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patriétak, heb{térténészek is talalnak
ilyesmit. Az Ujpestr6l szolo részben
példaul azt irjak: a Népszigetet az
Eszaki 6sszekots vastti hid kéti dsz-
sze a szarazfolddel, holott a XIII. ke-
rilletnél, a tényeknek megfelelGen azt
olvashatjuk, a teriilet neve ugyan szi-
get, de valdjaban a feltoltések nyoman
mar j6 ideje félsziget. Ennek megfele-
I6en, errdl mar nem esik szd, autoval
is be lehet ide hajtani, s6t délrdl, a
Marina-part felé is van gyalogos 6sz-
szekottetés. Vagy: a konyv ugy tudja,
hogy a tizéves koraban Angyalféldre
kerilt, sportriporterként ismert Sze-
pesi Gyorgy élete végéig itt élt. Szép
legenda, de nem igaz, Szepesi évtize-
dekig, egészen halalaig a XII. keriilet-
ben, a Szépilona Kocsiszin kozelében
lakott.
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A szerz6k axiémanak tekintik,
hogy Budapest, mikozben keriletek-
b6l all, azért mégiscsak egy varos.
Olyannyira igy van ez, hogy a jelek
szerint feleslegesnek itélték egy Bu-
dapest-térkép kozlését, amelyen az
olvasé amellett, hogy egyben is latna
a varost, az egyes keruletekrél sz6lo
szovegeken tul, térben is konnyen el-
helyezhetné az altala kevéssé ismert
kertileteket, illetve azok egykor 6n-
all6 részeit.

Fari Kata, Furd6s Zsanett, Gyorgy-Ur-
ban Cintia, Nagy Zsofia, Nemes Nora,
Wagner Gabor: 23 — Nagy budapesti keri-
lethatarozo. We Love Budapest. Inda Press.
768 oldal, 10 490 forint

Vadas Jozsef

Marx esete a feliljaroval

Magankézlemény, de szorosan a té-
mahoz tartozik, hogy 1980-81 fordu-
16jan szereztem a jogositvanyomat.
Nem sokkal korabban lett autém,
egy haszndalt Zsiguli, amelyet aztan
tobb is kovetett az elmult évtizedek
soran. A statisztikdk szerint nem én
vagyok az egyetlen, aki nem tudott
ellenallni a sajat kocsi varazsanak.
1950-ben mindossze tizenharomezer
személyauté lzemelt Magyaror-
szagon, mennyiségik 1960-ra meg-
duplazédott, s a gyors novekedés
folytatodott. 1970-re szamuk megko-
zelitette a kétszazotvenezret, 1980-
ra meghaladta az egymilliét. Korosz-
talyomnak még személyes emlékei

vannak abbdl az idébél, amikor hia-
ba volt az embernek pénze, két-ha-
rom évet kellett varni a befizetett
Ladara, Skodara vagy Trabantra.
Mindazonaltal a motorizaciénak
nalunk sem lehetett gatat vetni; a
kollektiv tulajdon eszméjének hege-
moénigjaban sem szlint meg a ma-
ganjargany vonzereje. Kozrejatszott
ebben, hogy az aut6 nem kizardlag
a tulajdonos és csaladja kényel-
mét szolgalta; haszonjarmiként is
szolgalt, f6leg vidéken; jovedelem-
kiegészits, illetve gazdasagélénki-
t6 szereppel birt tehat. A trend igy
megallithatatlannak bizonyult, a
hetvenes évek derekatdl mar évente



mintegy nyolcvanezer darabbal bg-
vilt az allomany. E latvanyos gya-
rapoddas nem csupan az életmdédra
gyakorolt jelentfs hatast, miként
a kival6 jelenkortorténész Valuch
Tibornak a Kadar-korszak minden-
napi viszonyait feldolgozé mono-
grafiajabél tudhatjuk. A kozlekedés
— mindenekelGtt a varosokban és ko-
zuliik is elsGsorban Budapesten — Gj
kihivasokkal jart.

Nem lévén sem varostervezsd, sem
a kozlekedés szakembere, a tovab-
biakban maradnék a tényeknél. A
korabeli illetékesek ugy itélték meg,
hogy a villamosokat, ahol csak lehet,
metr6 forméajaban a fold ala kell te-
lepiteni. Ekként folytatédott elébb
a piros, majd kezdbdott a kék met-
révonal épitése. Az utakat pedig fel
kell szabaditani az autéknak, mind
a buszok, mind a teher- és a sze-
mélygépkocsik szamara. S6t, hogy
zokken6mentes legyen az utjuk, at-
hidalék épitésérsl hataroztak, ezal-
tal a baleseteket is minimalizalva.
[gy késziilt a hatvanas évek végén a
Rakoéczi utat a Baross tér torkolata-
nél keresztez6 Rottenbiller utcai elsé
feluljaro, majd 1980-ban hozzakezd-
tek a Vaci ut és a Bajcsy-Zsilinszky
at kozott egy masodik hasonlé beru-
hazashoz. Maradjunk most csupan
ez utébbinal, ennek jov6beni sorsa-
rél sziletett ugyanis dontés nemré-
giben, miként a Budapesti Kézleke-
dési Kozpont (BKK) szeptember 30-1
kozleménye hiril adta.

Kituntetett figyelmiinkre érdemes
ez a létesitmény mar csak azért is,
mert patinas helyre késziilt, amely
multja révén torténelmi atmoszfé-
rat araszt. Itt épiilt meg Zitterbarth
Matyas, szamos klasszicista bérhaz
épitészének tervei szerint a Pesti
ind6h4az, ahonnan 1846-ban elindult

Vacra az elsé gézmozdony Magyar-
orszagon. Nem a jelenlegi palyaud-
var telkén helyezkedett el, hanem
nagyjabdl a Jokai utca vonaldban,
ahol ma forgd 6ra mutatja az id6t a
hémérséklettel egytitt. Ugyancsak
ezen a keresztez6désen haladt at
naponta haromszor 1866 és 1900 ko-
zOtt az elsd lovasut Ujpestr('ﬂ a Kal-
vin tér felé, amelyr6l Spiré Gyorgy
nevezetes regényének, a Padmaly-
nak az olvaséi pontosan tudjak, hogy
akkor még Széna tér volt a neve. A
vasut, amely egy bécsi épitésziroda
(August de Serres tervei és Eiffel
munkatdrsai) jévoltab6l az 1870-es
években kapott a Nagykorut kiépu-
1ésével metropolissza fejl6dé févaros-
hoz mélté korszerd utascsarnokot,
ipari Uzemeket és szallokat vonzott
magahoz. Az elsG vilaghabord meg-
inditdsdanak mamoraban a német
birodalom f6évarosarél elnevezett
Berlini tér mar ezt megel6zGen, a
mult szazadfordulén is majdnem
olyan forgalmas kozlekedési csomé-
pont, mint amilyennek ma ismerjiik.
Harom l6vasut, majd az ket hama-
rosan Kkiszoritd villamos utvonala
talalkozott itt egymassal. Korben
karéjos formaju, konvex éplilettom-
bok hataroltak, benséséges meg-
jelenést kolesonozve a teruletnek,
amelynek kézepén a két habora ko-
zOtt egy banannak becézett égime-
szel6 arupavilon allt, tornydban az
els6 elektromos arammal mikods
koztéri oraval. Az azdta eltelt kozel
egy évszazad soran természetesen
sok minden tortént korilotte; gondo-
lok mindenekel6tt a haborts puszti-
tasokra. A Kelenfoldr6l érkezd 49-es
villamosnak nem tul régen még nem
a Deak téren volt a végallomasa;
egészen 1daig kozlekedett. A Vaci ut
elejérdl, egészen pontosan a Visegra-
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di utcabdl pedig villamosok indultak
Angyalféld, illetve Ujpest felé. Az
egykori Westend szallé is allt még
akkoriban, csak 1978-ban robban-
tottak fel; helyén buszpalyaudvar
rendezkedett be. De nem farasztom
tovabb az olvasét e régi histéria-
val; elégedjiink meg annyival, hogy
egy sor hdz ma is eredeti helyén 4all,
nagyjabél egykori formajaban.

A tér és a feluljaré sorsaban leg-
fontosabb fejlemény a fentieket ko-
vetGen, a metro épitésével 6sszhang-
ban kovetkezett be. Feleslegesnek
itélték, hogy a foldalatti vonalaban
villamos is legyen a Bajcsy-Zsi-
linszky, illetve a Vaci uton, ezért
felszedték a vaganyokat. Majd ugy
dontottek, hogy a két utat, amely-
nek korabban azonos neve volt,
négyszazhisz méteres hiddal kotik
Ossze. Az épitkezés 1980-ban kez-
dédott, s hogy kézben az akkor mar
(egészen a rendszervaltasig) Marx
Karoly nevét visel§ téren tovabbra is
zavartalan legyen a forgalom, negy-
ventonnas el6regyartott elemekbdl a
helyszinen szerelték 6ssze. Ez okoz-
ta a problémat; a varos bamészkodo
népe elhtlve érzékelte, hogy a palya
déli, illetve északi iranybdl kozeli-
t6 része ugy kozeledik egymashoz,
hogy nem passzol Gssze. A felilja-
ré épitését ekkor felfliggesztették,
a tervez6t lefokoztak és fizetését
csokkentették. Hamarosan kide-
rilt, hogy kivitelezési slendriansag
felelGs a bajokért, és a konstruktér
Wellner Péter semmiben nem hibas,
a munkaligyl pert is megnyerte a
birésagon. De hidba. Féléves szii-
net és néhany elem visszabontdsa
utan zokken6mentesen folytatodtak
ugyan és 1981 &szén befejezddtek
a munkalatok, az orszidg népében
azonban nem lehetett visszafojta-

ni a nevetégoresot. A felpuposodott
feluljar6é olyan nevetséges latvanyt
nyudjtott, hogy mindenki rohogott
rajta, kimondva-kimondatlanul a t6-
kéletlen rendszer szimbdolumat latta
benne. A Ludas Matyi csaknem min-
den hénapban foglalkozott vele; ter-
vezGjének Dobrogi-dijat javasolva. A
legszellemesebb ebben a mifajban
alighanem Kajan Tibor volt, akinek
rajzan a feliljarét atlaszként megta-
maszté Marx Karoly a szocializmus
egyik ideoldgiai kozhelyére utalva fi-
gyelmezteti az arra jarét: ,Mondtam,
hogy a felépitményre vigyazni kell.”
Nem pusztan a kor népszerd irdja,
Bertha Bulcsu elemezte a torténte-
ket az Elet és Trodalom publiciszti-
kai rovataban, még az akadémikus
Pandi P4l is jelképesnek tekintette.
A kozépiskolai masodikos irodalom-
tankoényvrdl publikalt szakmai bira-
latat A mi Marx téri hidunk cimmel
jelentette meg az altala szerkesztett
Kritika folyéiratban.

A hid, amelyen naponta htsz-hu-
szonotezer jarm{ halad at, esztétikai
értelemben sokat veszitett egykori
fényébdl az elmult évtizedekben.
Elegans flstszin tveg mellvédjei
tonkrementek, brutalista beton-
fakturai élvezhetetlenil koszosra
szennyezbédtek, a BKK ezért mar
2014-ben a feltjitasara tett javasla-
tot, még elbontasanak lehetGségét is
felvetve. De a terhelési probak utan
feleslegesnek itélték és elnapoltak
a projektet, a szerkezet mind a mai
napig biztonsagosan all a laban.
Egészen mas gondok vannak vele,
amelyekr6l szintén személyes ta-
pasztalataim alapjan szélhatok, mi-
vel egy Vdci uti szakszervizbe jarok
az autémmal, és légvonalban ezen
at vezet a szdmomra legrovidebb
ut. Mindazonaltal, ha csak lehet,



elkerulom a Nyugati téri feliiljarot.
Kilonosen visszafelé, amikor észak
fel6l kozelitem meg a varost. Mire
ugyanis a hidhoz érek, mar torlédik
a sor, amelyet foglyul ejt az Alkot-
many utcai ldmpa; olykor mindossze
két, legfeljebb harom auté jut at a
z6ldon. S nem én vagyok az egyet-
len autés, aki utdlja, s6t irtdzik téle.
»Rusnya, tagidegen hid” — irta réla
az Index urbanistaja mar akkoriban,
amikor még vitathatatlan tekintélye
volt a féorumnak. Nemcsak azt kifo-
gasolta, hogy ,hugymadagnes”, mivel
sokan vécének hasznaljak a nyil-
vanos illemhelyekben kézismerten
nem bévelkedd Budapesten. ,Emel-
lett tavolrdl sem annyira hatékony
forgalomgyorsité, mint sokan kép-
zelik [...] A Vaci ut fel6l a Bajcsyra
6z6nld jarmiivek, amikor komolyabb
aforgalom, igy is, Ggy is feltorlédnak.
Gyakran mar magén a feliljarén all
a dugd.” Mindezen felil a kereszte-
z6désben mar lent sem lehet a Baj-
csyrol a Szent Istvan korutra balra
fordulni. Holott a feliljar6 nem Kkis
részben a két féutvonal forgalmanak
szabalyozott mederbe terelése érde-
kében létestlt.

Meglep6 médon a mellette és vele
egy iddében épilt Skala Metrébdl nem
lett botranykd, holott nem kevesebb,
mint nyolc (!) éven at (1978 és 1984
kozott) készult. A kivitelezés elké-
pesztd elhuzdodasa ellenére a rend-
szervaltas felé halad6 orszagban a
készul6dg 4j vilag egyik elGhirnoké-
nek tekintették. Felszereltsége mel-
lett ebben nyilvanvalé szerepe volt
Ujszerd latvanyvilaganak, amely a
Déli palyaudvar hasonléképp mo-
dern architektarajat megalkot6
Kévari Gyorgy nevéhez kotédik. A
feluljarot viszont a kézvélemény kel-
lemetlen pattanasnak tekintette a

févaros barsonyos bdrén, mint ami
ellehetetleniti a kornyezet értéke-
inek, a miiemlék palyaudvar mel-
lett a neves épitészek (Petschacher
Gusztav, Goldmann Ernd) emelte
hazak zavartalan érvényesiilését.
Hogy a metaforat mer6ben izléska-
tegorianak kell-e tekinteniink, az
persze kérdéses, mert politikai értel-
mezése sem lehetetlen. 2017 janius
idusan a Népszava, a Magyar Hirlap
és a HVG legalabbis taldnyosan so-
katmondé moédon Gsszegezte Tarlos
Istvan fépolgarmester nyilatkozatat
a miniszterelnokkel folytatott tar-
gyaldsairdl. Eszerint a harmas met-
ré felgjitasara az allamnak nincs
pénze, annak koltségét a varosnak
kell allnia, a feluljarék elbontéasa-
nak korméanyzati tamogatasardl vi-
szont lehet sz6. Hogy aztan a févaros
Kozfejlesztések Tandcsanak elGter-
jesztése kapcsan 2019-ben Tarlés
szokimondban mar ki is mondja réla
a verdiktet: ,,varosképi szempontbdl
rendkivil csunya”.

Noha erre még nagyobb dugdkkal
riogatas volt az elsG és altalanos
reakcié a sajtoban, az ezt kovetd
két onkormanyzati valasztds utan
fokozatosan reformhangulat kibon-
takozasanak lehettink tanui. A
kornyezetvédelem szempontjainak
térnyerésével ma mar nem igazabdl a
bontasa atéma, a villamosvonal hely-
reallitasaval a tertilet revitalizacidja
van napirenden. A Déli és a Nyu-
gati palyaudvar Osszekapcsolasara
2021-ben kiirt palyazaton szintén
magato6l értddben vetddott fel a tér
rendezése. Ez a projekt sajnos ha-
mar okafogyotta valt, mivel a kor-
manyzat végul visszalépett a gyGz-
tes terv megvaldsitasatol, ahogyan
arrdl mi is beszamoltunk (Nyugati
a Nyugatiban, Mozgé Vildg, 2025/4).
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Ezzel szemben a pesti fon6dé villa-
mosra még tavaly meghirdetett ten-
der nyerteseként a BKK-val kotott
szerzbdés értelmében a Fémterv Zrt.
szeptember 6ta mar dolgozik a terve-
ken. Invencidzus és a tomegkozleke-
dék szamara baratsagos elképzelés
korvonalazddik. A villamospalya b
két kilométerrel meghosszabbodik,
igy Budardl egészen a Lehel térig
lehet majd atszallas nélkiil utazni.
Ez a koncepcié feleslegessé teszi a
feluljar6ot, amit ezért elbontanak,
ugyanakkor lehetGséget ad a Nagy-
korat, illetve a Bajesy-Zsilinszky
utat is egykor magaban foglalé Vaci
Gt ma igencsak zavaros keresztezs-
désének rendezésére és ott a fGvaros
e hangsulyos csomépontjanak végre
jelent6ségéhez méltd kialakitasara.
A gyalogosok és az lizletek szamara
onmagaban mar ez a valtozas is ked-
vez6 perspektivaval kecsegtet; nem
kevésbé oOrvendetes, hogy a prog-
ramban szerepel a fasorok rendbe
tétele és védett kerékparat mindkét
iranyban.
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Hogy ez 6nmagéaban élhetdvé teszi-e
Lipét- és Terézvaros hatarat, abban
személy szerint nekem vannak kéte-
lyeim, de nem vagyok urbanista. A
terv ellenzdinek azt az érvelését sem
szeretném elhallgatni, hogy az itteni
torlodasok esetleg majd masutt okoz-
nak ugyanilyen galibat, mert egyeldre
kevés a P+R parkold, ugyancsak el-
vetélt az eldvarosokat 6sszekotd kor-
vasut, amely tehermentesitette vol-
na a belsd kertletekbe aramléast. Az
otletgazdak velem ellentétben abban
biznak, hogy az atalakulas jelent6-
sen csillapitja majd az autéforgalmat,
mint ahogy a kétszer egy savosra
szlkitett Bartok Béla tuttal valéban
tortént. Ott ma mar, mint barki meg-
gy6zddhet réla, egymas utan nyilnak
a galéridk és a vendéglatéhelyek, ér-
zékelhetGen kellemes légkort teremt-
ve a sétalé-nézel6dd gyalogosoknak.
Remélhetéleg igy lesz itt is.

A Nyugati tér jovdjérdl a feliljaré elhataro-
zott elbontdsa és a 49-es villamosjarat meg-
hosszabbitasanak bejelentése apropéjan

P. Sziics Julianna

Iras a falon

Daniel koényvének 5,1-30 szakasza
sz6l Belsazarrdol, Nabukodonozor
unokajarél, akivel az alabbi bibliai
torténet megesett. Egy vad, kicsa-
pongé lakomén, amelyen a jeru-
zsalemi templom szent edényeibdl
is ettek-ittak, titokzatos iras jelent
meg a palota falan. Megmérettél és
hijaval talaltattal. Roviddel ezutan
a médek és perzsak elfoglaltak a ba-

biloni birodalmat, Belsazart pedig
megolték.

Miéta a fényképezésnek mivészet-
torténete van, ez a miivészettorténet
tele van olyan képekkel, amelyeken
irdas szerepel. Lézungok, fejlécek,
tablak, cimek, félig tépett reklamok,
graffitik, arcédulak, fotoéra irt tlize-
netek. Tovabb4a a Gutenberg-galaxis
koényvekbdl kicsorduld, 6nalls élet-



