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Szilagyi Balazs

Az uj lengyel kozponti repiilétér és kozlekedési
csomopont stratégiai jelentdsége

Lengyelorszag uj kézpontireplilSteret épit Varsd kbzelében, amely a kozuti és vasuti kbzlekedés uj
csomaopontjaként gyorsan elérheté lesz egész Lengyelorszagbdl. A égikikdts épitését és a kapcso-
l6d6 kdzlekedési és urbanisztikai fejlesztéseket egységben kezeli a lengyel kormanyzat. A tanul-
many a projekt ismertetése mellett attekinti a tudomanyos igénnyel megfogalmazott kritikakat
és alternativ elképzeléseket, majd elemzést ad a lengyel replilSterek és a lengyel [égitarsasag
foldrajzi és piaci lehetdségeirdl. A Covid-19-valsag és az Oroszorszaggal kapcsolatos szankciok
komoly kihivas elé allitottak a lengyel gazdasagot és a [égi kbzlekedést. A nagyszabasu fejlesztések
hozzajarulhatnak Lengyelorszag valsagok utani gazdasagi kiemelkedéséhez, uj tavlatokat nyit-
hatnak a [égi kbzlekedés szamara. Eqy ilyen volumeni projekt ugyanakkor jelent8s kockazatokat
is hordoz. A megvaldsithatdsag terén komoly pénziigyi korlatok jelentkezhetnek. A szlik gazdasagi
értelemben vett megtériilés kétséges, ugyanakkor a fejlesztések hozzadjarulhatnak Lengyelorszag
és a lengyel légitarsasag stratégiai jelentséqli ujrapozicionaldsahoz.

Kulcsszavak: Lengyelorszag, repiil6tér, nagy sebességli vasut, kbzlekedési csomdpont

1. Bevezetés

Lengyelorszagban Uj nemzetkozi replilétér épitését tervezik a févaros kdzelében, a replildtér
épitésének koltségeit varhatéan meghaladja a vasuthalézatot érint6 fejlesztések volumene,
tovabbi jelentds beruhdzassal ,, Aerocity” is épilhet az Uj replltér mellett. A jelentds koltsé-
gekkel jard projekt indoklasat a lengyel tudomanyos térben megnyilvanuld szakért6k tobbsége
hidnyosnak talalja. Szamos lengyel publikacid igyekezett alatdmasztani vagy cafolni a lengyel
kormany vérakozasait.

Ahhoz, hogy az U] varsoi replil6tér Eurépa élvonalaba kertiljon, az elemzések szerz6i kiemelt
kérdésként kezelik a lengyel légitarsasag fejlédését. A Covid-valsag és az ukrajnai fegyveres
konfliktus jelentds térést hozott a légi kdzlekedésben, amelyek feltarasa még kezdeti fazisban
van. A lengyel kormany a jarvany altal okozott gazdasagi visszaesésre adott valaszaban kiemelt
szerep jut a stratégiai beruhazasoknak, amelyek jelent&s részben az Uj repiilétéri projekthez
kapcsolddnak. A tervezett fejlesztések magas koltségekkel jarnak, a finanszirozas forrasai még
csak részben adottak. A magas koltségek mellé nem allithato kdzvetlen gazdasagi megtérdilés,
a projekt inkabb Lengyelorszag nemzetkozi pozicionaldsanak egyik eszkozeként foghato fel.
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E tanulmany elsésorban eurdpai unids keretek kozt keresi a lengyel légi kozlekedés és—azon
beliil —az tj csomopont helyét. Eurdpai Unid alatt —az 6sszehasonlithatosag kedvéért —minden
esetben a brexit uténi 27 tagallam értendd, a brit kilépést megel6z6 id6szakra vonatkozdan is.

2. Az Gj kozponti repiilétér

A lengyel kormany értékelése szerint a Varsoi Chopin repiil&tér és a Varsotol északkeletre,
Modlinban miikédé Mazoviai Repilétér néhany éven beliil eléri kapacitasai felsé hatarat,
a bévild légi kozlekedési igények nem elégithetSk ki a jelenlegi repiil6terek bdvitésével.
A Chopin repllétér két kifutdpalyaja keresztezi egymast — korlatozva ateresztd képességiiket,
harmadik palya épitésére fizikailag nincs lehet8ség a Varsot elkeriilé S2 gyorsforgalmi ut
kézelsége miatt [1], a kdrnyeék beépitettsége kovetkeztében jelentds zajvédelmi korlatozasok
is Utjat alljak az elméleti kapacitas kihasznalasanak. Ezért a Varsot jelenleg kiszolgdld repi-
|6tereket egy Uj, Varsotol tavolabb felépitendd repilétérrel kivanjak felvaltani.

A tervezett Uj repll&teret Kozponti Légikikotként (Centralny Port Lotniczy, CPL) vagy
Szolidaritas (Légi) Kikotéként emlitik. A projekt tovabbi infrastrukturdlis elemeket is magaban
foglal, egyuttesen Kézponti Kozlekedési Csomdponként (Centralny Port Komunikacyjny), len-
gyel roviditéssel CPK-ként hivatkoznak ra. A kormany 2017-ben déntott a projektrél, CPK-ért
felel6s kormanybiztos és CPK-projektvallalat kezdte meg miikodését. 2018-ban fogadtak el
a CPK-torvényt, amely altalanos szabalyoktdl vald eltéréssel egyszer(siti a fejlesztéshez sziik-
séges eljarasokat, és a kormanybiztos kdzremiikddését irja eld a kdzlekedést érintd eljarasok
széles korében [2]. A torvény jogi alatamasztast ad annak a kormanyzati szandéknak, hogy
Lengyelorszag kozlekedését a CPK-hoz kapcsolddé célkitlizéseket figyelembe véve fejlesszék.
A repul&tér épitését 2023-ban kezdik, 2027-ben tervezik lizembe helyezni.

Az Uj repuldtér két kifutopalyaval, 45 milliés utaskapacitéssal nyilhat meg, tavlatilag
tovabbi két kifutopalyat terveznek még, és akar évi 100 milli6 utas fogadasat lehetévé tevd
bévitést. A tervezett nagy sebességl vasut Varsobol 15 perc, £6dzbdl 25 perc alatt ér majd
a kozlekedési csomoponthoz, tovabbi vasuti kapcsolatok, a tervezett kiilsé agglomeracids
gyorsfogalmi kdzati gytir(i (északi félkér: S50 autout, déli félkor: AS0 autopalya) és a kiszélesi-
teni tervezett A2 autdpalya az orszag egyik legkdnnyebben elérhetd pontjava teszi a helyszint.
Erre épitve jelentds lizleti és lakascélu urbanizacios fejlesztéseket is terveznek [3]. A repiilStér
szomszédsagaban Ujonnan létrejové varos (,Aerocity”) a légi kozlekedésben és az azt kiszolgald
agazatokban dolgozok lakhelyévé, valamint szamos jelentds cég — kiilfoldrél és a nagyobb
lengyel varosokbdl gyorsan elérhet6 — telephelyévé vélhat.

3. A vasuthaloézat Gj szerkezete

A kdzponti repiil6tér tervezésénél azzal szamolnak, hogy az orszag kdzponti teriiletei mellett
avarsoihoz mérheté tovabbi agglomeraciokbol (Poznan, Wroctaw, Katowice és Krakko kornyé-
kérdl) is a kozponti repllSteret részesiti elényben az utazok tobbsége. A 2023-ban nagyrészt

1 Sz6szerinti forditasban kik6t6, honlapja: https://cpk.pl/. A lengyelil szélesebb jelentési kik6ts (port) szd szerepel
,Szolidaritas Kikots" nevében is, megkiilonboztetendd a szczecini Szolidaritas Repiilétértsl.
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lezarulé fejlesztéseknek kdszonhet&en ezekbdl a varosokbol jellemzéen 100 km/h-s sebességgel,
2-3,5 ora alatt lehet eljutni a févarosba. A felmérések azt mutatjak, hogy legfeljebb masfél
oras eljutas esetén élvez egyértelm( preferenciat a vasut, a folott fokozatosan né a repiilést
valaszték aranya, 3 ora feletti vonatozas helyett mar jellemzden a repiil6gépet részesitik
elényben. Ebbél a megfontolasbol Uj, nagy sebességli vasuthalozat kiépitését tervezik, ami
masfél ora ala csokkenti az utazasi id6t a nagy lengyel agglomeraciokbdl. Varsébdl és kédzbol
elénydsebb lesz nagy sebességli vasuttal utazni a repulétéri allomasra. Készilt tanulmany

A replilStér tervezett helyszine két 160 km/h sebességgel jarhato vasut palyaja kdzott
van. Az 1. dbra is szemlélteti, hogy a két palya kozti atkdtés észak—déli iranyban fog keresz-
tulhaladni az 4j csomoponton, a £6dz (azon alagutban athaladva Wroctaw, illetve Poznan)
irdnyaba tervezett Uj, 350 km/h sebességet is elérd vasut Uj palyan éri majd el a repllStéri
allomast. A Varso—Krakkd/Katowice iranyu jelenlegi, tobb szakaszon 200 km/h-s sebességgel
jarhato vonal fejlesztésével és északi (Gdansk) iranyt meghosszabbitasaval tovabbi észak-déli
iranyu kapcsolat épiilhet ki [5]. A Varso-todz—Poznan, illetve Varsé—t6dz—Wroctaw 350 km/h
sebességre tervezett vasuti vonalak kiépitését 2034-ig tervezik. Ezek a transzeurdpai nagy
sebességl vasuti torzshalozat részét képezik. Ugyanez a hatérideje Katowice és Krakko kozott
egy Uj nagy sebességli vasuti csomdpont kiépitésének, amely meglévé 200 km/h-s sebességgel
jarhatd szakaszoknak biztosit kapcsolatot Brno (Briinn) felé. A 2034-ig megvalositani tervezett
vasuti fejlesztéseket a 2. dbra mutatja be, mind a tiz szdmozott szakasz a CPK-projektvallalat
beruhdzasaban épil. A 2040-es években épiilhet ki ezek folytatasaként a Poznan—Berlin
és a Wroctaw—-Praga szakasz is, bekapcsolva az Uj repil&teret az eurépai nagy sebességl
vasuti halézatba. Hasonlé tévlatban tervezik a Katowice/Krakké—Gdansk vasuti kapcsolatot
teljes hosszaban 300 km/h sebességgel atjarhatéva tenni.
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1. 4bra
Az dj repiil6téri vasuti csomdpont sematikus abraja [5]
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2. 4bra
A CPK-projekt keretében megvaldsitandé vasuti fejlesztés [16]

4. El6zmények

Mar 1974-ben késziilt egy kormanyzati elemzés Uj varséi repulétér lehetséges helyszinérél.
Ezzel kapcsolatban akkor nem sziiletett dontés. A jelenleg tervezés alatt 4llé Uj repulétér
elé6zményének egy 2003-ban késziilt tarcakozi szakértdi jelentés tekinthets. Akkor a jelen-
leg Varsét kiszolgald ,fapados” repilétérnek otthont add, a févarostol északnyugatra fekvd
Modlin és a Varsétol mintegy 50 km-re délnyugatra talalhaté Mszczondw kézil javasoltak
kivalasztani a helyszint. Mszczonéw iranyaban két masik telepiilés kornyékét is a dontéshozok
figyelmébe ajanlottak (Skierniewice, Sochaczew). Vizsgaltak, de elvetettek egy Varsdhoz
kozelebbi (északnyugati iranyban: Wotomin) és két tavolabbi (délre: Nowe Miasto nad Pilica
és Radom) helyszint is. A technikai paramétereket illetéen azdta is mérvado a 2003-as jelen-
tésben szereplé két, egyenként 60 x 4000 m-es kifutdpalya, amit akkor egymastél 2000 m
tavolsagban, parhuzamosan javasoltak megépiteni. A 2003-as jelentés is kiemelte a kozuti
és vasuti kapcsolatok jelent&ségét.

A Polgari Légiigyi Hatosag (ULC) megrendelésére 2006-ban késziilt el az INECO-SENER
konzorcium tanulmanya, amely Mszczonéw és Babsk térségét jelolte meg idealis helyszin-
ként, alternativaként Baranéw kornyékét. Az Infrastrukturalis Minisztérium altal 2010-ben
készittetett koncepcio vizsgalta a varsoi Chopin (korabban Okecie) repulétér bévitésének
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lehet8ségét is, de inkabb uj kozponti légikikots épitését javasolta. A helyszint illetd javaslat
azaddig el6nyben részesitett Mszczonowtol kissé északra, a Varsé—Poznan autopalya kozelébe
tolddott. A 2017-es dontés alapjan nagyjabol a 2010-es javaslat szerinti helyszinen, Baranéw
jarasban épilhet meg az Uj kdzlekedési csomopont.

5. Kritikak

Az els6dleges kérdés, amelyet a kritikusok felvetnek: sziikkség van-e a tervezett repiilé-
térre. A jelenlegi varséinal nagyobb Uj repiil6tér az ezredforduld ota alig épilt az Eurdpai
Unio terdletén: 2001-ben nyilt meg az athéni, 2020-ban a schonefeldi repilétér bazisan
épult Brandenburg-Berlin Repulétér. A foldrajzi Eurdpaban Isztambulban nyilt uj légikikotd
2018-ban. A meglévé infrastruktira bévitése, atépitése a jellemzé fejlesztési irany. Tobb
javaslat sziiletett a most tizemeld (Chopin és Modlin) repiil6terek fejlesztésére z6ldmez8s
beruhazas helyett. A Chopin repilétér kdrnyezete beépiilt, féként lakdovezetek veszik
koril. Osszehasonlithatd példa hijan tébb elemzé kockazatosnak, eltulzottnak lat egy ilyen
léptéki beruhdzast. A modlini és a Chopin repilétér parhuzamos fejlesztésével elérhetd
fejlesztés partoloi részérél elhangzé érvek szerint Gatwick teriiletigénye alig nagyobb,
mint a Chopiné, jo szervezéssel jelent8sen novelhetd a kapacitas, még a kornyezetvédelmi
(zajvédelmi) korlatozasok mellett is [6].

Bar kormanyzati részrél nem tették kozzé a helyszinvalasztas részletes indokait, flg-
getlen vizsgalat hozzaférhets, amely alatamasztja, hogy a baranowi jaras megfeleld hely-
szin — a konkrét elhelyezkedést illetéen viszont vizfoldrajzi és klimatikus megfontolasokbol
minimalis korrekciéval [7].

Kilon kritika targya a vasuthalézat dtszabasa. Az Eurdpai Unié harom nagy repilé-
tere: a parizsi Charles de Gaulle, az amszterdami Schipol repiil&tér és a Frankfurti repllétér
nagy sebességl vasuti kapcsolata a mult szézad végén épiilt ki. Ez a harom repulétéri nagy
sebességl vasutallomas integralddott Franciaorszag, Hollandia és Németorszag haldzataba,
egymas kozti kapcsolat is kiépilt Belgiumon keresztil. Ezekkel a nagy forgalmu repiil&terekkel
és a hozzajuk kapcsolodo vasuthalozattal nem vethet6 dssze a varhatd varsoi légi és vasuti
forgalom. Eurépaban a Frankfurti repiil6térre érkezék kozott a legmagasabb a vasutat valasz-
tok ardnya, mintegy 30%. Optimista varakozasok szerint sem fog az Uj lengyel repiil6téren
a teljes lengyel tavolsagi és regionalis (nem el&varosi) vasuti személyforgalom tobb mint
5%-a fel- vagy leszallni [8]. A témaban eddig megjelent egyetlen kényv is csak atmeneti
megoldasként tér ki a Modlin—Chopin duoport fenntartasara, a Varsotél tavol esd vasuti cso-
maépont és a sugaras szerkezet hatranyaira is felhivja a figyelmet. Szamitasai szerint a kivant
célok 80%-4at teljesitd vasuti haldzat megvalosithato a koltségek 20%-abol [9], a logisztikai
szakember szerint a vasuthaldzat dtszabasa egy mesterségesen létrehozott kézpontba futd
kiillss szerkezetbe aranytalan koltségekkel igazitja az egész haldzatot az utasok néhany sza-
zalékanak feltételezett igényeihez.

A repuldtér épitésének barmilyen finanszirozasu allami tamogatasaval kapcsolatban
kihivast jelent az eurdpai unids versenyszabalyoknak valé megfelelés, ugyanis ez a komplex
kozlekedési fejlesztés regionalis repilSterek jov6jét veszélyeztetheti az utas- és druforgalom
elszivasa révén [10]. Az 4] légi csomopont megnyitasa magaval hozhatja tébb regionalis
reptér (k6dz, Radom, Bydgoszcz) bezarasat, vagy kereskedelmi utasforgalommal nem jard
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funkciovaltasat [11], ami korlatozza az unios forrasok felhasznalhatdsagat, sét a lengyel allami
tdmogatas EU-konform folydsithatosagat is.

A CPK és az onnan szétagazd nagy sebességli vasuthalozat épitését megalapozo for-
galmi becsléseket a jarvany és az ukrajnai haborus valsag el6tt is tobben tulzottnak talaltak,
a jelenlegi két repul6tér fejlesztésével is kezelhet forgalommal szamoltak [11]. A lengyel-
orszagi légiutas-forgalom jelentds forgalomndvekedésére vonatkozd becslések az atszalld
forgalom aranyanak jelentds novekedését feltételezik [1], [11]. Az uj beruhazas létjogosultsagat
tamasztana ala, ha a LOT a Turkish Airlines-hoz hasonlé utat jarna be. Am a LOT ambiciéi
nem allithatok parhuzamba a torok légitarsasag szerves fejlédési utjaval. A LOT egyel8re
nem tud felmutatni joint venture tipusu szer6dések terén sem sikereket. A 2010-es évek
gyors fejlédési trendjének tartdssagat mar a koronavirus megjelenését megeléz6en is tébben
[12] megkérdGjelezték a makrogazdsagi korlatokra, a lengyel légitarsasag sajatos viszonyaira
(a replilégeépek lizingszerzédéseire, a de facto foglalkoztatottak ,vallalkozasi szerzédéseire”)
és a tengerentuli jaratok alacsony részaranyara hivatkozva.

Lengyelorszag geopolitikai jelent&ségii hatarterileten helyezkedik el [13], aminek lehet-
séges kovetkezményei alapos elemzést érdemelnek stratégiai infrastrukturdlis dontéseknél.
Ez mar azt megeléz6en felmeriilt, hogy a keleti iranyu légi forgalom az ukran infrastruktura
rombolasa és a szankcids tiltasok miatt teljesen ellehetetlendilt.

Az Uj replil&térre szant befektetések hatékonysaga nehezen becsiilhet6 el6re, a fejlesztés
megalapozottsaga legalabb annyira értelmezhetd politikai, stratégiai sikon, mind gazdasagi
megtérilés szempontjabdl [14]. A gyors elérhetdség nem fog olcso elérhetdséget jelenteni.
A magas beruhazasi koltségek magas infrastruktira-hasznalati dijakat eredményezhetnek.
A tavolabb kerl6 repiilétér elérése nagyobb koltségekkel jarhat.

6. Uj kihivasok: Covid-19, Oroszorszag

A Covid-valsag el6zmény nélkiili, drasztikus csdkkenést eredményezett a légi személyfor-
galomban. Lengyelorszagban a virusvédelmi intézkedések része volt a légi forgalom teljes
ledllitasa 2020-ban. A beutazasi és karanténszabalyok az izleti, maganéleti és turisztikai
célu utazasok tobbségét is ellehetetlenitették. A fertézés hulldmai a légi kdzlekedési forgalmi
elérejelzések gyakori revizidjahoz vezettek. A rovid tavu hatasok és az utazasi szokasok tartds
valtozasainak tendenciait egyel&re csak részlegesen sikerdilt feltarni.

Az Ukrajnaban zajlé habort nyoman Oroszorszag, Belarusz és Ukrajna felé teljesen elle-
hetetleniilt a légi forgalom. Ez az atrepiilésekre is vonatkozik, ami Eurépa északi fele és Azsia
kozt koltséges és idSigényes keriil&ket kényszerit ki. A tengerentuli jaratok jelentds részét
amugy is tartosan visszavetették az Europan beliili utazashoz képest szigorubb jarvanytigyi
korlatozasok. A Covid- és az ukrajnai valsag negativ hatasai egymast is erdsitik.

Itt csak arra szoritkozunk, hogy néhany 2020-ra és 2021-re vonatkozo adat alapjan
a révid tavu poziciévaltozasokra mutassunk ra — a szélesebb Eurépa trendjeitél a lengyel
vonatkozasok felé kozelitve. Figyelemre mélto, hogy a 2020-ban bekdvetkezett drasztikus
forgalomcsokkenés altal atrendezett relativ poziciokon a 2021-es részleges kildbalas csak
keveset valtoztatott. A haborus helyzet és a légi kozlekedést ezzel 6sszefliggésben sujtéd
szankciok elsésorban Oroszorszag pozicidit gyengitik.
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Az Eurdpai Union kivdili Eurépa legnagyobb égi forgalmi csomépontjait —az Eurdpai Unidhoz
képest és egymashoz viszonyitva is — eltéré modon érintette a jarvanyhelyzet. Az Isztambuli
Nemzetkdzi Repilétér 2020-ban Eurdpa legnagyobb forgalmu légikikotdjévé valt, vezetd
poziciéjat 2021-ben tovabb erdsitette. A foldrajzi Eurédpan kiviili Antalya repiil&tere is nagyobb
forgalmat bonyolitott 2021-ben, mint az EU 6tddik legforgalmasabb repiilétere. A Seremetyovéi
repllétér 2021-ben keriilt a masodik helyre (2019-ben a 8., 2020-ban az 5. helyen allt),
a harom moszkvai repilétérz forgalma (73,7 millio f6) megkozelitette az Eurdpai Unio harom
legnagyobb repul6terének egyiittes forgalmat (76,4 millio f6). Europa 12 legforgalmasabb
repilétere kozt 4 orosz volt 2021-ben. A londoni repiilSterek szerepe csokkent, kiiléndsen
2021-ben. Eurdpa legforgalmasabb légikikotSirél az 1. tablazat ad attekintést.

1. tablazat

A féldrajzi Eurépa legforgalmasabb repiil6terei 2019 és 2021 kézétt. Millic utas [Eurostat, Roszaviacija]
Repiil6tér 2019 Repiil6tér 2020 Repiil6tér 2021
1. | London Heathrow 80,9 | 1.|Isztambul 23,4| 1.|Isztambul 37,2
2. | Périzs De Gaulle 76,2 | 2.|Parizs De Gaulle 22,2| 2.|Moszkva Seremetyevo 30,6
3.| Amszterdam Schipol 71,7| 3.|London Heathrow 22,1| 3.| Périzs De Gaulle 26,2
4. | Frankfurt am Main 70,6 | 4.|Amszterdam Schipol 20,9 | 4.|Amszterdam Schipol 25,5
5. | Madrid 59,8 | 5.|Moszkva Seremetyevo 19,6 | 5.|Moszkva Domodedovo | 25,1
6. | Isztambul 52,0| 6.|Frankfurt am Main 18,7 | 6. | Frankfurt am Main 24,8
7. | Barcelona 51,8 | 7.|Madrid 16,5| 7.|Madrid 23,2
8. | Moszkva Seremetyevo | 49,9 | 8.|Moszkva Domodedovo | 16,4 | 8.|London Heathrow 19,4
9. | Miinchen 48,0| 9.|Moszkva Vnukovo 12,6 | 9.|Barcelona 18,5
10. | London Gatwick 46,6 | 10. | Barcelona 12,4 | 10.| Szentpétervar 18,0

Az Eurépai Union beliil a Parizs—Amszterdam—Frankfurt-Madrid—Barcelona sorrend véltozatlan
maradt, a legnagyobb forgalmu repil&terek kozti kiilonbség csdkkent. A 6. és 10. helyezet-
tek kozott jelentSs atrendez6dés ment végbe. A parizsi Orly repllétér 2019-ben még az EU
9. legnagyobb repil&tere volt, 2021-ben mar a 6., Palma de Mallorca és Athén is latvanyosan
elébbre kerdlt a rangsorban.

Az EU légi személyforgalma 2021-ben a 2019-es szint 37%-4t tette ki. Varséé aranyo-
san kevéssel volt magasabb (39%). A legforgalmasabb eurdpai repiiléterek kézt néggyel,
az Eurdpai Unidn belil eggyel elére épett. Az orosz repllSterek forgalmanak csokkenése
tovabb javithatja relativ pozicioit. A sziikebb régioban a Covid—19-vélsag alatt Varsoé és Bécs
jol tartotta relativ helyzetét, figyelemre mélto Bukarest teljesitménye is. Praga és Budapest
légi forgalma lassabban épiil vissza. Osszességében Europahoz és a sziikebb régiohoz képest
minimalis mértékben kevesebb veszteséggel vészelte at Varsé a jarvanyiddszakot.

7. Finanszirozas

A teljes projekt allami (europai unios) forrasbol megvalosulo kéltségei az elsé becslések
szerint 40:35:25 aradnyban oszlanak meg a szarazfoldi kdzlekedési, a repiilStér-fejlesztési

2 Seremetyovo, Vnukovo, Domedovo. Az adatok forrasa: http://favt.gov.ru/dejatelnost-ajeroporty-i-ajerodromy-
osnovnie-proizvodstvennie-pokazateli-aeroportov-obyomy-mau/

Repiléstudomanyi Kézlemények « 2022/1. szdm 187


http://favt.gov.ru/dejatelnost-ajeroporty-i-ajerodromy-osnovnie-proizvodstvennie-pokazateli-aeroportov-obyomy-mau/
http://favt.gov.ru/dejatelnost-ajeroporty-i-ajerodromy-osnovnie-proizvodstvennie-pokazateli-aeroportov-obyomy-mau/

SZILAGYI BALAZS: Az Uj lengyel kdzponti repiil&tér és kdzlekedési csomopont stratégiai jelentésége

és a varosfejlesztési beruhazasok kozott. A varosfejlesztés alapvetéen nem illeszkedik az unids
fejlesztésekhez, de ,zold" és digitalis vonatkozasok révén esélyes lehet némi tdmogatasra.
AreplilStér megépitése a szliken vett épitési munkalatok szintjén ugyan nem szamithat unids
forrasra, de az utas- és forgalomiranyitas informatikai megoldasai tdmogathatok. A kritikak
bemutatasa soran felmerilt az a kérdés is, hogy a repil6tér épitése akar tiltott allami tamo-
gatasnak is bizonyulhat, ennek elvi kockazatat a lengyel kormanyzat minden bizonnyal kell6
koriltekintéssel kezeli.

A kozuti és vasuti fejlesztéseknek széles kore kapcsolédik az i) csomoponthoz, ezeknek
a 2.4bran pirossal jelolt szakaszai jelennek meg a CPK-projektcég mint beruhazé kéltségeiként.
Nagyrészt a TEN-T torzshalozatba [17] illeszkedé fejlesztésekrél van szd, transzeurdpai kozle-
kedési haldzat folyamatban lévé revizidja révén az EU-tdmogatasra esélyes szakasza tovabb
bévithetd. A legnagyobb kéltségl elem, a Varso—to6dz—Poznan/Wroctaw nagy sebességli vas-
Utvonal kiépitése a TEN-T torzshalézatba tartozik: a repllétér megépitése nélkil is prioritast
élvez. Osszességben a CPK altali beruhazasban tervezett vasuti infrastruktura-fejlesztések
fele-negyede részben fedezhet6k EU-forrasokbol —a 2021-2027-es és 2028-2034-es pénziigyi
keretekkel kapcsolatos konkrét alkuk fiiggvényében.

A repiil6tér-fejlesztés melletti érvek kdzt korabban a kinai relacioban felmeriilé keres-
kedelmi és finanszirozasi lehet6ségek is alatamasztast kaptak [15]. A vasuti és légi szallitas
kulénb6z6 kombinacioit tenné lehetévé, hogy a haborus helyzetet megeléz&en tédz felé
futott a Kinabol Europaba érkezd vasuti szallitmanyok tulnyomd tobbsége. Ennek relevancijat
csokkenti az Oroszorszag és Ukrajna feletti atrepiilés perspektivajanak elbizonytalanodasa
és a kinai pénziigyi kapcsolatok vonatkozasaban megfogalmazo kétségek, biztonsagpolitikai
megfontoldsok, nem utolsésorban a transzszibériai és Kazahsztanon keresztiili szallitma-
nyozas leallasa.

A virusvalsag utani gazdasagi kilabalas programja (lengyel ,deal” - polski fad) jelentds
forrasokat mozgosit a stratégiai infrastrukturalis beruhdzasok szdmara. Ennek f& keretét
a Lengyel Deal Kormanyzati Alap (Rzadowy Fundusz Polski tad) adja,? amelyet a BGK lengyel
fejlesztési bank kezel. Még ha korlatozottan sor kerdil is magantéke bevonasara, sszességében
az dllamaddssagot noveld finanszirozasbol torténik a projekt megvaldsitasa. Nagysagrendileg
a lengyel éves GDP 10%-at kitev6 6sszegrél van szo.

8. A lengyel légi kozlekedés helyzete, kilatasai

Akét Varso kornyéki replilétér egyittes utasforgalma 22 millié f6 volt 2019-ben, amia 20009. évi
8,3 milliohoz képest jelentds ndvekedést mutat. A teljes lengyelorszagi utasforgalom pedig
17 millié férél 47 milliéra béviilt 2009 és 2019 kdzott. A varsoi repiilétér az utolsé jarvany-
mentes évben az Europai Unio legforgalmasabb légikikotdi kozt a 22. (2021-ben 21.) helyen allt.
A2.téblazatban a jelenlegi EU legforgalmasabb repiil&tereinek adatai szerepelnek. A varséinal
nagyobb forgalmat bonyolitott le 2019-ben 4 brit, 3 torok, 3 orosz, 2 svajci és egy 1norvég légi
csomopont is, a féldrajzi Europaban csak a 34. helyen (2021-ben 30.) allt a Chopin repiilétér.

3 www.bgk.pl/polski-lad/
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2. tablazat
Az Eurdpai Unié legforgalmasabb repiiléterei (utasforgalom, millic f&) [Eurostat]

Repiil6tér \ Ev 2012 | 2013 | 2014| 2015| 2016| 2017 | 2018 | 2019| 2020| 2021
Parizs/De Gaulle 61,6 62,0 63,8 658| 66,0 69,5 72,3 76,2 22,2 26,2
Amszterdam/Schiphol 51,1 52,6 55,0 58,3 63,7 68,7 71,2 77| 20,9 25,5
Frankfurt am Main 57,8 58,2 59,7 61,1 60,9 64,6 69,6 70,6 18,7| 24,8
Madrid/Adolfo Suarez 45,2 39,7 416| 46,3 49,2 52,1 56,4 59,8 16,5 23,2
Barcelona/El Prat 351 35,1 37,4 394| 438| 468| 496 51,8 12,4 18,5
Paris/Orly 27,2 28,3 28,8 29,7 31,2 32,0 33,1 31,9 10,8 15,7
Palma de Mallorca 22,6 22,7 23,1 23,7 26,2 27,9 29,1 29,6 6,1 14,5
Athén/Venizelosz 12,9 12,5 15,2 18,1 20,0 21,7 24,1 25,6 8,8 13,4
Miinchen 385| 388| 398 411 42,3 44,6| 46,3| 48,0 11,1 12,5
Lisszabon 15,1 15,9 18,0 19,9 22,3 26,5 29,1 31,2 9,3 12,2
Réma/Fiumicino 37,2 36,4| 384| 406 41,9 411 431 43,7 9,8 11,6
Bécs/Schwechat 22,3 22,1 22,6 22,9 23,5 24,5 27,2 31,8 7,8 10,5
Berlin-Brandenburg 71 6,7 7,3 8,5 1,7 12,9 12,7 11,4 3,2 9,9
Milano/Malpensa 18,7 18,1 19,0 18,7 19,5 22,3 24,41 289 7,2 9,6
Briisszel/Zaventem 191 19,2 22,1 23,7 21,9| 248 257 26,4 6,7 9,4
Koppenhéga/Kastrup 23,3 24,0 257| 26,6 29,0 29,2 303 30,2 7,5 9,1
Malaga/Costa del Sol 12,5 12,9 13,7 14,4 16,6 18,6 18,9 19,6 51 8,7
Dublin 19,1 20,1 21,7| 25,0 27,8 29,5 31,3 32,7 7,3 8,3
Diisselfdorf 20,8 21,2 21,9 22,5 23,5 24,6 24,3 25,5 6,6 7,9
Stockholm/Arlanda 19,7 20,7 22,5 23,2 24,7 26,7 27,0 25,8 6,5 7,5
Varsé/Chopin 9,6 10,7 10,6 11,2 12,8 15,8 17,8 18,9 55 7,4

A jelent8sebb europai (koztiik részben azsiai terlileten tevékenykedd orosz és t6rok) légitarsa-
sagok utasszamat a 3. tablazat tartalmazza a 2019-es forgalom sorrendjében egy évtizedes
visszatekintésben. A szakirodalom jellemz&en kiildn térgyalja a hagyomanyos légitarsasagok
piacét a ,fapadosokétol”. A légi személyszallitas hagyomanyos szegmensét harom nagy cso-
port uralja Eurépaban (Lufthansa, Air France-KLM és IAG). A Covid-valsag nyoman Eurdpa
délkeleti perifériajan hasonloan jelentds szereplévé valt a Turkish Airlines, a keleti periférian
pedig az Aeroflot. Az északi periférian jelent8sen zsugorodott a SAS piaca, a Finnair forgalma
a 2019-es 15 millidnak az 6todét sem érte el 2021-ben. A déli periféria legnagyobb énalld
légitarsasaga (a 2019-ben még 23 millios utasforgalmu Alitalia) cs6dbe ment, a megmaradt
két jelentSsebb tarsasag (a TAP és az Aegean) jelentds veszteségekkel maradt talpon. A ,fapa-
dosok" piaci szegmensében a két piacvezet6 (Ryanair és Easyjet) mellé felzarkézd Wizz Air
a kdzép-europai térség meghatarozd szerepldje. A fapadosok kozé soroljak a Norwegiant
is, amely 2018-ig tobb utast szallitott, mint a Wizz Air. A LOT 2019-ben gyors néveke-
déssel érte el (a LOT Chartert is ideszamitva) a 12 milliés utasszamot, de a jarvanyhelyzet
(Lengyelorszagban ez a légi kozlekedés leallitasaval jart 2020-ban) miatt a forgalom felivelése
megtort. A tablazatban szerepld orosz tarsasagok el6tt allé kihivasok tovabbi atrendezédést
hozhatnak az eurdpai légi kdzlekedésben.
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3. tablazat
Eurdpa legnagyobb forgalmu légitarsaségai (széllitott utasok, millio f&)
([18] és a tarsasagok honlapjai alapjan)

'\'gf'té““ég (esoport) | 5011| 2012| 2013| 2014| 2015| 2016| 2017| 2018 | 2019| 2020 2021
Ryanair 76| 80| 81| 86| 101 17| 129] 39| 152 s2| 72
Lufthansa Group 12| 09| mo| 13| ms| m7| 130] 142| 145 36| 47
Aeroflot Group 16| 28| 31| 35| 39| 43| so| se| 61| 30| 46
Turkish Airlines 33| 39| 48| 55| 61| 63| eo| 75| 74| 28] 45
Air France-KLM 76| 78| 78] 87| 90| 93] 99| 101| 104| 34| 4s
'G”:g:;at"’"al SLU s2| 55| er| 77| 95| 101 105 m3| ms| 31| 39
Wizz Air 1| 12| 14| 1e| 19| 23] 28] 34| 40| 7| 22
Easyjet s6| 59| 61| es| 7ol 75| 82| 89| 03] 6] 20
Pegasus Airlines 1| 4| 7| 20| 22| 24| 28] 30| 31| 5] 20
S7 Airlines 5 8 of 10| | 3] 4] 16| 18] 12| 18
Ural Airlines 3 4 4 5 5 6 8 9 10 6 9
SAS Group 25| 25| 25| 27| 27| 29| 28] 30 30 9 9
Aegean Airlines 10 9 o 10| 12| 12| 3] 14| s 5 7
UTair Aviation 6 g 10| 9 7 7 8 8 5 7
L Sl 6| 18| 21| 24| 26| 29| 33| 37| 36| 7| 7
Nordwind Airlines 2 2 4 4 3 2 4 5] 6 3 6
TAP Air Portugal 0] 10 M 7 1l 12] 14| e 7 5 6
LOT Polish Airlines 6 6 6 6 6 6 AR 4 4
Azur Air - - - 0 2 2 4 4 6 2 4
Smartavia 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 4

Alegnagyobb eurdpai repiilSterek egyben a legnagyobb légitarsasagok atszallasi csomdpontjai
(hubjai, Parizs és Amszterdam: Air France-KLM, Frankfurt és Miinchen: Lufthansa, Madrid
és Barcelona: IAG). A 2010-es években latvanyos névekedést produkalo dublini repiiltér
forgalmanak felfutasa mogott az atszallasoknak az Aer Lingus IAG altali 4tvétele miatt meg-
nétt szama all, viszont 2020-2021-ben a forgalom haromnegyede elveszett. A hagyomanyos
csoportok ndvekedését gyakran a csoportba tartozé fapados tarsasagok adjak.

Ha LOT nem kivan valamelyik nagy eurdpai csoport részévé valni, az 6nallé felemelkedés
mintajaként a TAP és Finnair is sz6ba johet. A TAP Lisszabon és Latin-Amerika kdzelségére
épitve emelkedett fel, a Finnair pedig a jelentds forgalmu azsiai desztinacioknak kdszonhette
a Covid-19-jarvany elétti jelentds poziciéjat. Helsinkib6l olyan menetrendi kinalat alakithato
ki Azsia felé — a 24 6ran beliil fordulasoknak készénhetéen, amely mar Stockholmbél sem
valdsithatéd meg, nemhogy Varsébdl. A haborus helyzetben bevezetett oroszorszagi atrepilési
tilalom ugyanakkor Isztambul és a Turkish Airlines pozici6jat erésiti Azsia felé.

Varso f6 regionalis [égi kozlekedési konkurense Bécs. A LOT-nak a Tallinn—Bécs—Athén-Kijev
négyszdgben kellene dominans poziciot kialakitania ahhoz, hogy Eurépa élvonaldba emelked-
jen. Nyugatrol a Lufthansa-csoport erés pozicioi — kiilénds tekintettel a csoportba tartozo,
bécsi bazisu Austrian Airlinesra —, keletrél pedig a haborus helyzet szlkitik a mozgasteret.

A tendenciak vizsgalatanal ki kell térniink a teljes lengyel légi kozlekedés fejl6désére.
Spanyolorszag és Gorogorszag példaja bizonyitja, hogy be lehet keriilni az élvonalba anélkiil,
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hogy felépitenék Eurdpa vezet6 repiil6terét. Spanyolorszag légi forgalma 2019 6ta magasabb,
mint az Eurépai Unio barmelyik jelenlegi tagallamaban, anélkil, hogy repilétér-fejlesztésben
a Parizs—Amszterdam-Frankfurt harmast masolna. Bar Amszterdam repiilétere 2016 dta tartja
masodik helyét az Eurépai Unio jelenlegi tagjai kozott, Hollandia légi forgalmat évtizedek 6ta
»megarepllétér” nélkil is kétszeresen meghaladja az olasz, 2021-ben pedig Goérdgorszag is
megel6zte Hollandiat. Lengyelorszag nyolcadik helye az EU-tagéllamok kozott stabil, Portugalia
is megeldzi a légi forgalom tekintetében.

Az U] repuldtér kilatasait elemzé vitak ritkan térnek ki a légi aruszallitasra. Varso,
és altalaban a kozép-eurdpai régié e téren nem mutatott fel olyan ttemd felzarkozast
Nyugat-Eurépahoz, mint a személyszallitas terén. Mig az Eurépai Unio légi személyforgal-
manak 5,0%-3at adja a lengyel, az eurdpai uniods aruforgalomban Lengyelorszag részaranya
minddssze 0,9%.4 Regionalis versenytarsként jelentkezik a bécsi és a budapesti repilétér, de
ezek druforgalma is eltorpil a német, francia, belga és holland légikikot6khoz képest, amely
utébbiak 2020-ban és 2021-ben is tovabb névelték dominancidjukat az Eurépai Unién beliil.s
A Lipcse-Halle-i repulétér egymaga a varséi aruforgalom tizszeresét bonyolitja, jelentés
novekedési dinamika mellett. Az 4j infrastruktura lehet&séget ad expanziéra, ha megfeleld,
atfogd stratégia is parosul hozza.

9. Kovetkeztetések

Lengyelorszag olyan léptékl zoldmez&s repil&tér-épitésbe kezd, amelyre idében és térben
kozeli példat egyedil az Isztambuli Nemzetkdzi Repilétér vonatkozasaban talalunk. A len-
gyel légi kozlekedés estében ugyanakkor nem mutathato ki olyan organikus fejlédés, amely
az isztambulit tette a foldrajzi Eurépa legnagyobb forgalmu repiiléterévé, a Turkish Airlines
torok légitarsasagot pedig Eurdpa negyedik legnagyobb személyforgalmu tarsasagava.

A lengyel vasuthalozat fejlesztési iranyat aranytalanul befolyasolja, hogy a nem eléva-
rosi utasok legfeljebb 5%-a az Uj repiil6téren szall fel vagy le. A tervezett kiill6s szerkezet-
nek megfelelden a tavolsagi jaratok tobbsége a repilstéri dllomason keresztiil fog haladni,
a fennmarado jaratok is ezekhez csatlakoznak.

Az Uj, nagy léptékii fejlesztésnek jelent8s el6zményei vannak, de nem készlilt olyan atfogo
tanulmany, amely a szakmai kdzvélemény kétségeire érdemi valaszokat ad. A magas koltségek
csak részben ismertek, a varhaté bevételek nem vetitenek el6re belathaté idén belili megté-
rilést. A beruhazasok kozt szerepelnek ugyanakkor olyanok is (példaul a nagy sebességti vastiti
halozat), amelyeket az 0j repiilétér nélkil is terveztek. A jelent8s allamadossag-novekedéssel
jaro fejlesztések mogott nagy a presztizs- és hosszu tavu stratégiai szempontok sulya.

A Covid-valsag nem érintette jobban a lengyel légi kozlekedést, mint Eurépat altalaban,
de nem is hozott érdemi relativ pozicidjavulast. A haborus helyzet és annak kdvetkezményei
tavolabbi jovébe helyezik a keleti piacokon és a tavolkeleti iranyokban elvileg adott kitdrési
lehet8ségeket. Az orosz poziciok romlasa a foldrajzi Eurdpan beliil relativ el6nydket is tartogat

4 2020-ra vonatkoz6 Eurostat-adat.
5 AzEurostat 2020-ra vonatkozo adata szerint a német, francia, belga és holland repiil6tereken le- és felrakodott
arutdmeg részaranya 77,4%-ra n6tt, 2021-ben tovabbi novekedést jeleznek az el6zetes adatok.
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a lengyel légi forgalom szamara, a replil&terek és légitarsasagok rangsoraban elérhetd jobb
helyezés ugyanakkor dtmenetinek bizonyulhat.
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The Strategic Significance of the New Polish Central Airport and
Transport Hub

Polandis constructing a new airport near Warsaw, which, as a new hub of road and rail transport will
be available quickly from the whole country. The construction of the airport and the development
of transport as well as a new urban area are dealt in unity by the Polish government. Besides,
reviewing the project, the paper surveys the critics formulated with a scientific pretension and
alternative ideas, and then it gives an analysis of geographic and market opportunities of Polish
airports andthe Polish airlines. Covid-19 crisis and sanctions linked to Russia have challenged the
Polish economy and air transport. The large-scale developments may contribute to the economic
emergence of Poland after the crises, opening new perspectives for the air transport. A project
of such a volume carries substantial risks too. Regarding feasibility, serious financial limits may
appear. Economic return in a narrow sense is questionable, at the same time the development
may contribute the strategic repositioning of Poland and the Polish airlines.
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