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Bali Tamas

A hazai légi kutatas-mentés atalakulasa a H145M
helikopter hadrendbe allitasaval

A Magyar Honvédség fegyvernemei a Zrinyi 2026 Honvédelmi és Haderdfejlesztési Programnak
készénhetSen ujabb és ujabb fegyverzettechnikai eszkbzékkel gazdagodtak és majd gazdagodnak
ajovében. A fejlesztés eqyik f6 iranya a forgoszarnyas képességek fokozasdra koncentral. A had-
rendbe allitott H145M helikopterekkel a honvédségnél uj képességek jelennek meg, amelyek kéziil
azegqyik legfontosabb az, hogy orszagos szinten megnévelt képességli kutato-menté szolgaltatas
lesz biztosithatd. Ehhez azonban részletekbe menéen kell foglalkozni a képesség-dsszetevék
formalasaval. Jelen tanulmanyomban ezeket a feladatokat elemzem.

Kulcsszavak: (égi kutatds-mentés, H-145M, Magyar Honvédség

1. Bevezetés

A Magyar Honvédség manapsag az atalakulds, a technikai megujulds idészakat éli. A haderd-
nemek, illetve azok fegyvernemeia Zrinyi 2026 Honvédelmi és Hader6fejlesztési Programnak
kdszdnhetéen Ujabb és Ujabb fegyverzettechnikai eszkozokkel gazdagodtak és majd gazda-
godnak a jovében. A fejlesztés egyik f6 iranya a légi mozgékonysagra koncentral, ezen beliil
pedig a forgoszarnyas képességek fokozasara.

2018. junius 29-én a Honvédelmi Minisztérium és az Airbus Helicopters kdzott alairtak
azt a szerz8dést, amely alapjan 2021. elsé negyedévének végéig 20 darab H145M helikoptert
szallitanak le hazankba [1]. Ezzel egyiitt megallapodas szilletett a helikopterek foldi és légi
lizemeltetését biztositd szakallomany kiképzésére is. Mind a repiil6-miszaki, mind pedig
a helikoptervezetd allomany gyari tipusatképzésen vesz részt, amelyet az Airbus Helicopters
oktatoi felligyelete melletti hazai tovabbképzés kovet. Kialakitjak a helikopterek fenntartasat
biztositd logisztikai rendszert, illetve az alkatrészutanpotlas-bazist.

Az Uj helikopterek rendszeresitése természetszer(ileg egy Uj, a részben a Mi-2 tipusu
konny( helikopterek 2000-ben torténd kivonasaval elvesztett képesség helyreallitasat,
illetve Uj képességelemek kialakitasat hozza magaval. Felmerilt annak lehet&sége, hogy
a jov6ben ez a tipus megjelenhet az orszagos kutatd-mentd szolgéltatas biztositasaban,
kivaltva a kozepes kategdriaba tartozé Mi-8/17 szallitohelikoptert. Fontos déntés ez, hiszen
a kis sulyu és méret( helikopter sokkal korlatozottabb méretl helyeken is képes a leszallasra,
illetve mentési helyzetben lényegesen kisebb (zavaro) forgdszarnyszelet gerjeszt. Ezzel egyiitt
azonban a korlatozott hasznos terhelés miatt elveszik a tomeges mentési képesség.
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Osszességében, a korlatozo tényez6ket, illetve a H145M helikopter szerkezeti adottsagaira
és felszereléseinek képességeire épiil§ elénydket dsszehasonlitva kijelenthets, hogy a légi
jarmU bevethet6 kutato-ment6 feladatok teljesitésére. Ahhoz azonban, hogy ez megtértén-
hessen, tobb képesség-osszetevot kell dtformalni. A gépszemélyzet sszetétele megvaltozik,
amely a kutatasi és mentési feladatok (at)csoportositasat hozza magaval. Ezzel egyiitt
a gépszemélyzettagok képzettségeit feliil kell vizsgalni. A helikoptervezet&knek és fedélzeti
rendszerkezelSknek Uj, a kutatast tamogatd elektrooptikai eszkdzdket kell megismernilik,
az eddigi ejtéerny6sok egészségligyi mentési képességeit fokozni kell.

2. A helikopter kutat6-menté képességének definialasa

Mindenekel6tt le kell szdgezni azt a tényt, hogy a jov6ben mar nem egy 5 t-s hasznos terhe-
léssel rendelkez6 ,kdzepes” szallitohelikopterrel biztositjak a szolgélatot, hanem egy olyan
helikopterrel, amelynek maximalis hasznos terhelhet8sége legfeljebb 1200 kg [2]. Ez — mint
ahogy a késébbiekben lathato lesz — dont6en befolyasolja a gépszemélyzet dsszetételét,
a mentésbe bevonhato eszkdzok Osszetételét és ezzel egyiitt a kutatas-mentési képességet.

Hasznos azt tisztazni, hogy pontosan milyen kategoridju légi jarmU a gyari megnevezése
szerinti BK117 D-2m, kereskedelmi megnevezését tekintve pedig H145M tipusu helikopter.
Az EASA" dokumentumrendszerében a flggéleges le- és felszallasi képességgel rendelkezd
légi jarmiivek (VTOL)? kategorizalasara két dokumentum tekinthetd relevansnak: a CS-27,
Certification Specifications and Acceptable Means of Compliance for Small Rotorcraft [3]
ésa CS-29 Certification Specifications and Acceptable Means of Compliance for Large Rotorcraft [4].

A CS-27 1. fejezetének (a) pontja alapjan kénnyd VTOL légi jarm(inek azon eszkozt kell
tekinteni, amelynek maximalis sulya nem haladja meg a 3175 kg-ot, illetve legfeljebb 4 &
szallitasara képes. Ugyanezen dokumentum meghatarozza azt, hogy a legfeljebb 3175 kg-os,
kell tekinteni. Ezzel parhuzamosan a CS-29 1. fejezetének (c)-(f) pontjai azt mondjak ki, hogy
»A" kategorias nehéz VTOL légi jarmUnek kell tekinteni 9072 kg-ot meghaladé és 10 f6nél
tobbet szallitani képes helikoptereket. ,B” kategoérias helikopternek minésil mindazon VTOL
légi jarm(, amely 9072 kg-nal kdnnyebb és 9 vagy annal kevesebb személy szallitasara képes.
Ugyanebbe a kategdriaba soroland6 azon VTOL-eszkdz, amelynek sulya ugyan meghaladja
a 9072 kg-ot, azonban csupan 9 f& vagy annal kevesebb szallitasara alkalmas.

Mindezekbdl kdvetkezik, hogy a H145M helikoptert az EASA szabalyzoi szerinti Nehéz ,B”
kategorias légi jarminek kell azonositani. Mindezt mi sem bizonyitja nyilvanvalobban, hogy
a helikopter hivatalos Gzemeltetési kézikdnyve (FLM)? szerint a légi jarmiivet a CS-29 kdve-
telményeinek megfelelSen tanusitottak [2].

Ugy gondolom, fontos volt ezt tisztazni, hiszen a kézbeszédben a H145M helikoptert
hibasan kénny helikopterként azonositjak be, feliiletes 6sszehasonlitasban a Mi-8/17 ,kdze-
pes” széllitohelikopterrel.

' EASA: European Union Aviation Safety Agency.
¢ VTOL: Vertical Take-off and Landing.
3 FLM: Flight Manual.
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Mindezek utén érdemes részletekbe menden elemezni a H145M helikopter terhelhetd-
ségét, mivel az lesz, amely leginkabb meghatarozza a kutatd-mentd képességét. A helikopter
alapadatait és tdmegszamvetését az alabbi, 1. tablazat mutatja be:

1. tablazat
H145M kutaté-menté véltozatu helikopter alapadatai és témegszamvetése [sajat szerkesztés]
Megnevezés Tomeg (kg) | Megjegyzés
Kutaté-mentd valtozatu heli- 2636,8 | A beszerzésre vonatkozé BI/823-13/2018. nyt. szamu szerz6dés
kopter sulya Appendix A.3 melléklete alapjan meghatarozott érték a kuta-

té-menté helikopter valtozatra vonatkozéan 2446,7 kg + csorlé
70,8 kg + Trakka kutato fényszoré 38 kg + EOS* 56,5 kg + 2 db
llés a tehertérbe 24,8 kg

Feltoltendd olajok 22,2 | Féreduktor: 12,25 kg

Végreduktor: 0,64 kg

Hidraulikaolaj: 2,04 kg

Hajtomolaj: 5,39 kg

Forgdszarnyagy-olaj: 1,86 kg

Gépszemélyzet 360 |4 f6, személyenként 90 kg

Egészségiigyi felszerelés 82,7 | Aszerz6désben foglalt egészségiigyi anyagok: ,Disaster mana-
gement kit" 32,4 kg (1 db 6sszehajthatd hordaggyal szamolva)
+ ,Medical kit" 28,3 kg

Kiegészitd felszerelés: Medevac Il hordagy 10 kg + Laerdal (LSU)
motoros leszivé 4 kg, Vakuummatrac 8 kg

Személymento felszerelés 60 | Akkumulatoros (kompakt erévagd) Holmatro: 15 kg, alpin
felszerelés: 25 kg, Vizfelszini mentéfelszerelés: 10 kg

Osszesen: 3152 kg

Az FLM 2.6.1. pontja alapjan a helikopter maximalis felszallotémege 3700 kg.

A fenti tablazatbdl lathato, hogy a helikopter hasznos terhelhetsége 3700 kg-os maximalis
felszallétomegre szamitva: 548 kg! Mivel a helikopter lizemanyag-fogyasztasa kutato-mentd
miivelet esetén (maximalis repulési sebesség a karhelyszinig + mentési mivelet) 250 kg/h,
ezért a tervezhetd repliilési id6 — a biztonsagi tartalékkal — legfeljebb 2 h. Ez a szolgalatnak kdzel
440 km-es repiilési hatétavolsagot biztosit.

Megjegyzendd, hogy az egészségligyi felszerelés 2 f6 fekvo sériilt ellatasat biztositja.

3. A kutaté-menté szolgalat gépszemélyzetének 6sszetétele

A téma kapcsan fontos kiemelni, hogy a magyar helikoptervezeték parhuzamosan teljesitik
kiképzésiiket a német haderd kutatd-menté feladatra kijelolt gépszemélyzeteivel Donauwdrthben
és Ingolstadtban, oktatoik a volt katonai oktatdk, igy részletes informaciokkal rendelkeznek
az ottani eljarasrendrél. Ezek alapjan: A németek a H145M tipust harcészati alkalmazas esetén
mindig 2 f6 helikoptervezet6vel repiilik. Komplex miiveleti feladatok, magas fenyegetettség (igy
stressz vagy sériilés) mellett, ha az egyik pildta kiesik, akkor a masik képes folytatni a bevetést.

Ezzel ellentétben a kutatd-ment6 feladat 1 helikoptervezetSvel megoldhato (az egypildtas
tizemelést az FLM 2.4-es pontja is lehetévé teszi) abban az esetben, ha a helikoptervezetd VFR,®

4 EOS: Electro-optical Sensor, Elektrooptikai berendezés.

> VFR: Visual Flight Rules, Repiilés latvarepilési korilmények mellett.
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IFR,°NVFR,” NVD,2 DVE,? EOS, csorl6berendezés hasznalatara, illetve specifikusan kutatd-ment6
szakfeladatokra képzett. Ezzel egyiitt a helikoptervezet6 éves repiilési terve legalabb 20 h-s
0nallé repilési idé6t kell tartalmazzon.

Ahogyan a németeknél, tgy nalunk is a gépszemélyzet elhagyhatatlan tagja az igynevezett
Fedélzeti rendszerkezel$ (Rescue operator). Az a gépszemélyzettag, aki adott esetben csorlékezelsi
munkat végez, NVG-repilés soran segiti a helikoptervezet&t a korlatozott méretli leszalldhelyekre
torténd bejovetelben és leszallasban, a kérhelyszinen tartja a kapcsolatot a mentést koordinald
vezetével vagy szervvel, biztositja az alpintechnikai mentést. Mas esetben ,segédmunkat”
végez a mentési és ellatasi feladatokban (példaul & viszi a sériiltet a hordagyon a helikopterbe
az egészségligyi szakbeosztottal (Paramedic), mig az egészségiigyi szaktiszt (Medic) tobbek
kozott az altala bekotott infuziot tartja/viszi. A repiilések soran a helikoptervezetének segitsé-
get nyuijt a fedélzeti rendszerek légi lizemeltetésében (példaul EOS, COM, navigacios rendszer)
mUkodtetésében. E beosztas maradéktalan elldtasahoz javasolt a mostani Mi-8/17 szallitéheli-
kopteren szolgélatot teljesité fedélzeti szerel6- vagy technikusallomanyt atképezni. Ezzel egyitt
javasolt a mostani allomanytablan szerepl6 fedélzeti szerelSi beosztas megnevezést ,Fedélzeti
rendszerkezel6"-re médositani. A beosztashoz tartozé munkakéri leirdsba pedig megjeleniteni
a helikopter fedélzeti rendszereinek lizemeltetésére vonatkozé feladatokat.

A helikopter terhelhet&ségének figyelembevételével a mostani 2 f6rél a jovében 1 fére
kell csékkenteni a harctéri egészségligyi ellato végzettséggel is rendelkez6 kutatéd-ment ejts-
erny&sok szamat, és a megmaradd beosztast atnevezni egészségligyi szakbeosztottra, mivel
ez a szakszemély ejtSernyds ugrast a jovében H145M-b6l nem kell végezzen. Azzal, hogy 1§
Paramedic lesz a fedélzeten a jelenlegi 2 f& helyett, az alpin képesség dtmenetileg ugyan csok-
ken, de a mostani alpint igényl6 helyzetekben a Rescue operator — az alpin kiképzést kdvetden
— képes lesz a biztositasi feladatok megoldasara. Emellett, a Rescue operator le tudja csorlézni
a Paramedicet az adott karhelyszinre. Ott végrehajtja a technikai mentést és sziikség esetén
a minimum CLS képzettségének hala az els6 ellatast. Ehhez a helikopterre rendszeresiteni kell
akis méret(i, akkumulatoros Combi Tool GCT 4150 Evo 3 tipusti Holmatro berendezést (1. abra).

1. abra
Holmatro Combi Tool GCT 4150 EVO 3, feszit6-vago berendezés [11]

A sériilt fedélzetre torténd csorlése utan a Paramedic a foldon marad. A sériilt szallitasa a Medic
felugyelete mellett helikopterrel, a Paramedicé pedig foldi jarm(vel torténik. Mindezek mellett

IFR: Instrument Flight Rules, Replilés miszerrepiilési koriilmények mellett.

NVFR: Night Visual Flight Rules, Repiilés éjjel, latvarepulési koriilmények mellett.
NVD: Night Vision Device, Replilés éjjellato berendezés hasznalataval.

DVE: Degraded Visual Environment, Repiilés korlatozott latasi korilmények mellett.

© ® N o
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lényeges azt megérteni, hogy tudatos a Paramedic megnevezés hasznalata, amely magéaban
hordozza a Parachuter és Medic kett&s feladatkort. Nem javasolt a mostani ejtéernyés kuta-
té-ment6 képesség elvesztése annak ellenére, hogy a H145M-en nem tervezett az ejtéernyds
ugras. Kézepes helikopteren (Mi-8/17-en és a jovében a H225M-en) azonban fontos az ejtéernyds
képesség, mivel 6 az, aki a foldet érése utan képes kézi keresével a sériilt felkutatasara egy olyan
erdés terlileten, ahova a kdzepes helikopter a méreteib6l adédoan nem tud leszallni, vagy példaul
képes segitséget nyujtani a helikopter leszallasanal az NVG képes TALKIT (2. dbra) telepitésé-
vel. Lathatd, hogy mindenképpen javasolt az ejtéernyds képesités megtartasa a Paramedicnél.

2. 3dbra
TALKIT, harcészati leszall6 fénytechnikai berendezés [12]

Osszegezve, a megfeleld képzettség mellett mind VMC," mind pedig IMC™ kériilmények kozott
(nappal és éjjel) a 4 f&s gépszemélyzet Osszetétele a kovetkezé kell legyen: 116 helikoptervezets,
1f& Rescue operator, 16 Medic és 1 f6 Paramedic.

Ahelikoptervezetének VFR, IFR, NVFR, NVG, DVE, csorlési m(ivelet, EOS és kutato-mentd
képzettnek kell lennie. A Rescue operatornak f6képp csorlési mivelet és EOS képzettnek kell lennie,
de képes kell legyen az alpintechnikai és egészségligyi feladatok tdmogatasara is. A Medicnek
akompetenciaja keretén belil képesnek kell lennie az els6dleges (életmentd és allapotstabilizacios)
egészségligyi beavatkozasok teljesitésére. A Paramedicnek képesnek kell lennie az alpintechnikai
és mUszaki mentési feladatok teljesitésére, illetve a Medic tevékenységének tdmogatasara.

Ahhoz, hogy a Rescue operator képzése elindulhasson, az dllomanytablan étre kell hozni
a ,fedélzeti rendszerkezel§"-i beosztast a jelenlegi fedélzeti szerelSi beosztds atalakitasaval.
A ,fedélzeti rendszerkezel$”-i beosztas létrehozasa utan, azonnal meg kell kezdeni a Rescue
operator-allomany csorlékezeldi és EOS kiképzését, a helikopter fedélzeti rendszereinek légi
lizemeltetéséhez sziikséges felkészitését.

Az egészségligyi képesség fokozasara javasolt a Medic tekintetében létrehozni egy olyan
beosztast, amelyre felvehet6 lehetne: Orvos (tiszti rendfokozattal), Mentétiszt (tiszti rendfo-
kozattal), Felcser (altiszti rendfokozattal); a Paramedic tekintetében pedig Ment6tiszt (tiszti
rendfokozattal), Felcser (altiszti rendfokozattal), Ejt6ernyés (altiszti rendfokozattal). Legjobb

1 TALKIT: Tactical Airfield Lighting Kit, Harcaszati leszallé fénytechnikai berendezés.
" VMC: Visual Meteorological Condition, Latvarepiilést biztosité meteoroldgiai korilmény.
2 IMC: Instrumental Meteorological Condition, MUszerrepiilést biztositd meteoroldgiai koriilmény.
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esetben igy 1 f6 orvos (mint Medic, tiszt) és 1 f6 Mentétiszt (mint Paramedic, tiszt) lehetne
a fedélzeten. Nyilvanvalo az, hogy abban az esetben, ha a Medictél vagy a Paramedictél a j6v6-
ben orvosi vagy ment6tiszti kompetencidknak megfeleld egészségligyi beavatkozasi képességet
(&s ezzel egyiitt végzettséget) kdvetel meg a rendszer, akkor a mostani Kutato-mentd felcseri
és Paramedic beosztast tiszti beosztdssa sziikséges modosittatni.

Az alpintechnikai mentési képesség jelenlegi képességszintjének fenntartasdhoz a Rescue
operatornak el kell végeznie az ilyen iranyl szaktanfolyamot.

4. A kutat6-mento szolgalat atvétele H145M-mel

Anémetek 1971 6ta a kutato-mentd szolgalatot az analdg miszerfalas UH-1D kénnyd helikop-
terrel adtak (adjak) [5]. A bejelentést arrél, hogy a jovében e szolgalatot H145M-mel biztositjak,
2018 decemberében tették [6]. A német helikoptervezetsk atképzése H145M-re 2019. november
18-an kezd6dott az Airbus Helicoptersnél. Emellett a kutaté-ment6 felszereltségUl helikopterek
mar 2019. december honapjatol megérkeztek a német légieréhoz, amelyeken jelenleg is folyik
a helikoptervezetSk gyakorlati kiképzése (atképzése UH-1D-rél). A németek azoknak a heli-
koptervezet&knek, akik majd ilyen szolgalatot adnak, teljes kutaté-ment6 atképzést rendeltek
az Airbustdl. Ez magaban foglalja a VFR, IFR, NVFR, NVG, EOS, csorlé és kiils6sulyos képzést.
Tehat a végrehajto alakulatnal mar nem kell foglalkozni a kutato-menté (at)kiképzéssel, csupan
gyakorolni, tapasztalatot gy(ijteni, tehat jartassagot kell szerezni.

Annak ellenére, hogy mar 2020. elsé negyedév végéig H145M-re dtképzett, tobb ezer
orat repilt (ugynevezett ,Single-pilot operation”-ban jartas) helikoptervezet6kkel fognak
rendelkezni, meglesz a kutatd-menté felszereltségli helikopteriik, mégis a szolgalatatvételt
2020 végére tervezik. Addigra lesz meg az a jartassag, tapasztalat a tipuson, hogy mindenféle
kockazat nélkiil azt megtehessék.

Magyarorszagra kutato-menté felszereltségli H145M helikopterek 2020. II. negyedév
végéig érkeznek.

Ahhoz, hogy a kutato-ment6 szolgalat biztositasa hazankban megkezd&dhessen, a helikop-
tervezetSinknek meg kell szereznilik az annak biztositasahoz sziikséges dsszes képzettséget (VFR,
IFR, NVFR, NVG, DVE, csorlé), és jartassagot kell szerezniiik az elsajatitott képzettségekben.

Részleteiben: Az elsé 3 darab kutato-mentd felszereltségl helikopter megérkezéséig 8 f6
oktato-helikoptervezetd VFR- és IFR-, illetve 12 f& helikoptervezet6 VFR-atképzését hajtja végre
az Airbus Helicopters. A németorszagi képzést kovetSen kell itthon folytatni e helikopterveze-
ték tovabbképzését a H145M kiképzési kézikdnyv alapjan. Ez az ,A” csoportban kiképzett 2 f&s
hazai oktatoi allomany és a Szolnokra akkreditalt 1 f6 Airbus oktaté bevonasaval torténhet.
2020. II. félévében torténik Németorszagban tovabbi 8 f6 helikoptervezetd tipusatképzése,
akikbél 4 fének a kutatd-mentd tovabbképzését szintén Magyarorszagon hajtjak végre 2021. elsd
negyedév végéig.

Tovabbad a fennmarado 4 f6 2020. szeptember-oktdberben utazik vissza Németorszégba
tovabbképzésre, amely utan elkezdhetik a DVE és kutato-mentd képzésiiket. Az alakulat 2020. év
végére 8 f6 K-M szolgdlatra teljesen kiképzett helikoptervezetével fog rendelkezni.

Ahhoz, hogy egy helyszinen rovid tavon megkezd6dhessen a szolgalat biztositasa, mini-
malisan 5 kiképzett, jartassagokkal rendelkez& gépszemélyzetre van sziikség. Egy héten két
gépszemélyzet teljesit szolgalatot egymas valtasaban. Egy valtasban 4 £& (16 helikoptervezetd,
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16 Rescue operator, 16 Medic, 16 Paramedic), ahogy az 1. héten szolgalatot add két gépsze-
mélyzet szolgalatban lehet a hdnap 3. hetében, gy a 2. héten szolgalatot add két gépszemélyzet
a hénap 4. hetében is lehet szolgalatban. Ahhoz, hogy a szolgalatot add személyek barmely
okbol le(ki)- valthatok legyenek, sziikséges tovabbi 1 gépszemélyzet tartalékban tartésa.

Osszegezve, figyelembe véve a jelenlegi létszamot, a gépszemélyzetszint( kiképzés tervez-
het6 itemét, a képzettségek és jartassagok megszerzéséhez sziikséges id6t, az Airbus Helicopters
altal biztositott képzési lehet8ségeket, a helikopterekbdl kirepiilhetd idéket, az egyéb, szintén
e tipust és allomanyt érint6 feladatokat kijelenthet, hogy a H145M helikopter kutato-mentd
szolgalatba egy helyszinen 2020. IV. negyedévében, két helyszinen pedig 2021. |. negyedévében
allhat szolgalatba.

A H145M kutaté-ment6 szolgalatba allitasanak elsé helyszine Szolnok kell legyen, mivel
csak ott biztositott a megfeleld logisztikai és repiil6-m(iszaki biztositasi hattér. A megfeleld
foldi Uzemeltetési tapasztalat megszerzéséig, nem javasolt pildta lizemeltetésben levalasztani
a helikoptert az anyabazisardl. Megjegyzem, a német forgdszarnyasok soha nem telepiilnek el
az anyabazisukrol repil6-m(iszaki szakemberek nélkiil.

5. Osszegzés

1944. december 7-én a Nemzetkézi Polgari Légligyi Szervezet (ICAO)™ Chicagoi alapitd tanacsko-
zasan az alapito tagallamok megallapodtak arrdl, hogy az ott megalkotott egyezmény 12. fiiggeléke
alapjan minden alairé nemzet felel6s a teriilete és a felségvizei folotti légi kutatas-mentésért.
Magyarorszag 1969 dta tagja az ICAO-nak, és a szervezet ajanlasainak megfelel6en épitette fel
kutatd-ment6 tevékenységét. Ezzel egyiitt az érvényben lévd ICAO-elSirdsoknak megfelelen
minden egyes nemzetnek rendelkeznie kell sajat, e célra kijelolt és kiképzett kutato-mentd
erbkkel és eszkdzokkel.

A hazai kutatas-mentés rendszerét a 267/2011. (XIl. 13.) Korm. rendelet [7], a végrehajtas
részleteit pedig a Magyar Honvédség 86. Szolnok Helikopter Bazis és a Magyar Honvédség
Papa BazisrepilStér parancsnokanak egyittes intézkedései szabdlyozzak. Ezek alapjan a légi
kutatd-mentd készenléti szolgalat rendeltetése a Magyarorszag allamhatara altal kdriilhatarolt
terlileten, illetve légtérben, valamint nemzetkdzi szerz6dés vagy felkérés alapjan a szomszédos
orszagok tertiletén és légterében bajba jutott légi jarmUvek légi kutatasa és mentése, a katasztrofak
elleni védekezéssel és mentéssel 6sszefliggd, valamint az alaprendeltetésbdl adddé feladatok
végrehajtasa. Ez egy olyan feladat, amelynek teljesitése, illetve az arra torténé felkésziilés
felel&sségteljes tervezést és végrehajtast kovetel meg [8].

Napjaink technikai fejlédése, az abbdl adodo lehetségek egyrészrél nagymeértékben
novelik a szolgaltatas képességszintjét, masrészrél azonban kihivasok elé allitja a szakallomanyt.

Atanulmanyban egy olyan rendszert mutattam be, amely a H145M helikopter rendszerbe
allitasaval atalakul. Uj képesség-6sszetevok jelennek meg, a gépszemélyzet a télik elvart kép-
zettségekkel atalakul.

3 ICAO: International Civil Aviation Organisation.
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The Transformation of the Domestic Airial Research and Rescue
by the Deployment H145W chopper

Thanks to the Zrinyi 2026 Defence and Military Development Program, the Hungarian Defence
Forces' services has recently received (and will receive) ever newer weaponry. One direction of
development concentrates on the rotary-winged capability improvement. As an example, new
capabilities have emerged along with the procured H145M helicopters, from which one of the
most important is the national level search and rescue one. However, this requires a detailed
approach to shaping the ability components. In the present study, | analyse these tasks.

Keywords: aerial search and rescue, H-145M, Hungarian Defence Forces
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