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A MIG-29 "KETFARKU" HAZAI ELETUTJA ES KORSZERUSITESENEK, ALLAPOT SZERINTI
UZEMELTETESENEK ROVID TORTENETE A KEZDETEKTOL NAPJAINIG

Abstract

The article above tells the true story of Fulcrum and gives you a short overview from the hand over
ceremony to the planning withdrawal.. It would like to inform you about the Hu AF activity on the MIG-
29 fleet, the modernization procedures and the calendar time maintanence transformation to the
onconditional one.

A Kedves olvasdé most biztosan csodalkozik, hogy milyen Gjdonsadgokkal szolgalhat egy a hazankban
1993-ban rendszerbeallitott repltilégéphez két6do cikk a Repiiléstudomanyi Kozleményekben, de az irds
apropdjat nem a tipussal kapcsolatos Ujdonsagok, fejlesztések megjelenése teszi aktudlissd, hanem a
mar évek o6ta emlegetett 2010. december 31-i datum, mely a magyarorszagi légtér ,oroszlanjanak”
utolsé szolgalati napja lehet. Ebben a kis 6sszefoglaléban, ami korantsem teljes, hiszen sok-sok oldalt
lehetne megtodlteni a tipus ,ellenfelei” kozott is tiszteletet parancsold replil6géprél sz6ld ismertetékkel,
torténetekkel és legendakkal, csak réviden szeretném 6sszefoglalni, hogyan tortént és mit is jelent,
jelentett a Magyar Honvédség Légierejének életében ennek a gépnek a megjelenése, ezzel mintegy
tisztelegve a repllémiszakiak altal csak ,nagyvasnak” és ,kétfarkinak” becézett technika eldtt.

A kezdetek

A MiG-29 tipusu sugarhajtasu harcaszati vadaszrepul6gép a Magyar Kéztarsasag és az Orosz Féderacio
kormanya kozotti - a volt Szovjetunié addssagainak részleges torlesztésérdl szélé - megallapodas
alapjan beszerzési hatarozattal kerilt a Magyar Honvédség allomanyaba. A replilégépek az MH 59.
Szentgydrgyi Dezs6 Repllébazison (akkori Harcdszati Reptlil6ezred) kerlltek rendszerbe allitdsra. Az
orosz partnerrel megkotott szerzodés értelmében a magyar fél a repll6égépeket, mint komplett
rendszert kapta meg. A szerz6dés részét képezte a 28 db repllégép - 22 db harci (MiG-29B) és 6 db
kétlléses (MiG-29UB) harci-gyakorld replilogép. A gépekkel egyitt készleteik leszallitasan kivil az
Uzembentartdshoz, az idészakos munkakhoz, a javitdsok végrehajtdsahoz sziikséges mliszerek,
ellen6rz6 berendezések, automatizalt ellen6rzé6 komplexumok (MK-9.12), etalon allomasok, a
szikséges mennyiségl foldi kiszolgalé gépjarmlivek, KTSz-21 repllést gyakorld allomas, 2 évi
Uzemeltetéshez elégséges alkatrészkészlet, a teljes légi Gzemeltetési és az lUzembentartasi mliszaki
dokumentacié atadasa is megtortént. A megallapodas értelmében az orosz fél leszallitotta a
repllégéphez rendszeresitett repllés szimuldtort, és pusztitd eszkozéket (alapvetbében L — L osztalyu
rakétadkat) a Légierd altal igényelt mennyiségben és a kezelésikhtéz szlikséges rakétaellen6rz6
allomasokat. A repulégépek az akkori dontéseknek megfelelden a MiG-21MF harcaszati repulégépek
kivaltdsara kerlltek rendszeresitésre. A replilégépek beszerzése koncepcidé valtas volt a légier6
életében. Ebben a gépben a pilétaink mar egyenrangl, megbecsiilt felekké valtak a t6link nyugatabbra
replld tarsaik szemében. A pildtaink rovid id6 alatt megfelelé 6nbecsiilésre tettek szert, mivel a
felkészliléseik céljat képez6 harci bevetés mar nem volt eleve kudarcra itélve a harci eszkdz technikai
szintje miatt. Elismert és félt tipus a MiG-29, ezért a nyugati tipusokat repilé pilétak tudataban vannak
annak, hogy latétavolsagban nincs esélylik a légiharc sikeres megvivasara.

—__A tipus rendeltetése a front nagysdgu vezetési rendszernek alarendelve a teljes kord Iégi
alkalmazassal a légi célok elfogasa és megsemmisitése, a korlatozott foldfelszini alkalmazassal a f6ldi
er6k tAmogatdsa. A rendszeresitett tipus az orosz alaptipus ,export” - nem kimondottan barati orszag
részére szallitott - valtozata, az ,A” és ,B"” verziok sajatos, csak Magyarorszagon fellelheté egyvelege.
Az erGsebb (nehezebb) hajtémd, a ,visszabutitott” fegyverzeti és navigacids célz6-komplexum fedélzeti
blokkjai, a sulypont meglrzése céljabdl kiegészité atalakitasokat eredményeztek a sarkany
szerkezetben. A repilégép fejlesztése az 1970-es évek elején kezdd6dott. Az Gj, integralt fedélzeti
tervezési eljaras egyik els6 szilotte a tipus. Bemutatkozd repllését 1977 koril teljesitette a szovjet
part és allami vezetdk el6tt. Ez a repllégép a ,szép” MiG-ek els6 nemzedéke. Szembetlné a SzU-27
tipussal valé hasonlésaga, mely a CAGI ( Kozponti Aero- és Hidrodinamikus Kutatoéintézet) altal
kidolgozott , elvi” aerodinamikai koncepcié alkalmazasat jelentette, mas Iéptékben és mas feladatkorre
tervezett repll6gép megalkotasahoz. A MiG-29 kisebb méretei, a rendeltetésébdl adodd sajatossagai
nem igényelték és tették lehet6vé a fedélzeti rendszerek a Szuhojéhoz hasonld kiépitettségét. A
repllégép nagyfoki komplexitasara jellemz6, hogy az orosz tervezbiroda a rendszerbe allitds utani
idokben a Magyar Honvédség akkori tavlati fejlesztési elgondolasaiban szerepld - a ,keleti” tipusokrél,
a nyugati technikara torténd atallassal kapcsolatos - kérdések megoldasara, ajanlatokat dolgozott ki,
melyek a replildgépek nyugati vezetési, raddid-navigaciés és azonositd rendszerekkel torténd
felszerelését céloztak meg. A rendszeresitéskor a replildgép fedélzeti elektronikai, navigacids, célzé és
fegyverrendszerei jelentésen felilmiltdak a Magyar Honvédség akkori rendszeresitett
vadaszreplilégépeinek szinvonalat. A replilégépet a fedélzeti rendszerek nagyfoku egyuttm(ikbdése
jellemzi. Ezek a rendszerek lehetdvé teszik a replilégép vezetd részére az optimalis fegyverzeti variacié
kivalasztadsat és sikeres alkalmazdasat. A rendszeresitett verzid fedélzeti elektronikdjanak fejlettségi



szintje viszont elmaradt a legkorszer(ibb nyugati tipusokét6l.1993 majusaban Lérincz Kalman
vezérezredes jelentette be Kecskeméten a tipus érkezését.

Az elsoé felszallastol napjainkig

A hajozo és lzemeltetd allomany kiképzése junius végén kezdddott Oroszorszagban. Krasznodarban
kerllt végrehajtasra az elméleti felkészités, a gyakorlati képzés pedig Kusovszkaja replléterén tortént
meg. A kijelolt allomany, egy hajozé szazad repilégép-vezetd, valamint egy lizembentarté szazad és
az idGszakos - javitd hangar szakembereit jelentette. Az oktatds a Szovjetuniéban végzett magyar
replldmérnokok tolmacsolasaval folyt. A kiképzés gyorsitott formaban kerllt végrehajtasra, hogy az
allomany a replilégépeket haza tudja repilni, illetve mar lGzemeltetéként fogadni tudja.1993. julius -
augusztus honapokban elkezdtek beérkezni a replil6gép lzemeltetéséhez sziikséges alkatrészek,
illetve a gépek 1/1-es, 1/5-0s és 1/20-as készletei. A replil6gépek 1993. oktdber 15-én szalltak le
Kecskeméten. Az el6bbiekben emlitetett ,gyorsitott” forma itt is éreztette hatasat, mivel az innepélyes
fogadas utan az orosz felségjel magyarra cserélését leggyorsabban matricaval lehetett megoldani, ami
az elsé ,razgon” feladatnal levalt. Természetesen ezt a késGbbiekben megfelelé mddon festéssel
helyezték el a gépeken, és megkezddédott a repllégépek atvétele. A miiszaki atvételt Keszthelyi Gyula
mérnok ezredes Ur vezetésével az MH Repllédmiszaki Intézet koordinalta. Az egy szazadnyi erével
végrehajtott atvétel fokozott terhet rott az allomanyra, napi 12-14 éra volt az atlagos munkaid6. A
milszaki atvétel szemrevételezéssel kezd6dott, hajtomlvezés és a fedélzeti adatrogzitok kiértékelése
zarta. A bereplilés négy felszallast jelentett - az irdanyithatésadgot, a csicsmagassagot és maximalis
sebességet, valamint a fedélzeti rendszerek milikod6képességét foglalta magaban. A kiképzési
repulések november - december hénapban indultak meg. A ,Dongd” szdazad 1994. szeptember 1-t6l,
majd a ,Puma” szazad 1995. szeptember 1-t6l latja el szervezetszer( feladatait. A tipus lizemeltetése
egy orosz szervizbrigdd tdAmogatasaval kezd6dott el Kecskeméten. A harci és harci - gyakorld gépek két
kilénb6z6 gyarban keriltek legyartasra, igy két csapatbdl allt 6ssze a garanciat végrehajtd allomany. A
repulégépek garanciaideje 1995 tavaszan jart le, de a szervizcsoport utolsé tagjai egy kiegészit6
szerz6dés keretein bellil 1999 nyardig segitették az ezred replil6-mliszaki szolgdlatanak munkajat. Az
Uzemeltetéshez szlikséges infrastruktira kialakitdAsa az anyagi lehet6ségeknek megfelelden,
folyamatos fejlesztés alatt allt a rendszerbedllitast kévetbéen. A reptér teljesen atalakult a tipus
Uzemeltetési koncepcidjanak megfeleléen. A gépek UlUzemeltetése kiképzési replilések alkalmaval
egyzbénas rendben, a kdzponti zénabdl tortént, torténik. Az éleslovészet végrehajtasaval jard kiképzési
repllések idején miikodtetésre kerlil a masodik (lefegyverzd) zéna is. A repildk az els6 leveg6 - fold
I6vészetliket 1994 tavaszan hajtottak végre Hajmaskér I6téren, az elsd levegd - levegl l6vészetet
pedig 1995 nyaran Lengyelorszag Balti - tenger fol6tti I6terén. Az els6é komoly meghibdsodas is erre az
id6ére tehetd. 1994 tavaszan, a replil6gépek GUzemanyag rendszerében sz(ir6-eltomddés keletkezett,
melynek oka valdszinlisithetéen a hajtdéanyag tartalyokban lelilepedett mechanikai szennyez6dés
rendszerbe jutasa volt - de a hajtomivek vezérlérendszerének tobbszori tisztitdsa utan a replilések
tovabb folytatédtak.

A tipus hazai modernizacios lehetoségei

A repllogépek fedélzeti rendszereinek modernizalasara iranyuldé torekvések mar 1995-ben
elkezd6dtek. A fejlesztések két f6 iranya a hajtdml Gzemidejének novelése és a NATO el6irdsoknak
megfelel6 kommunikaciés - navigacids rendszerek kifejlesztése volt. Ezen kiviil a magyar fejlesztési
elképzelések a fedélzeti adatrogzités, archivalas tokéletesitésére iranyultak. A hajtdmil Gzemidejének
novelésének legkézenfekvObb modja a héterhelés csokkentése a hajtomli ,meleg” részében. A
kiképzési repiilések végrehajtasara bevezetésre keriilt az ,U” - ,ucsebnij” - ,oktatdo” izemmaod, mely a
turbina mogotti héterhelést csokkenti a hajtéanyag mennyiségének cstkkentése utjan. Ezt a hajtomd
elektromos vezérlérendszerének atalakitdsaval lehetett elérni valamelyest rontva igy a repillégép
tolderé - tbmeg viszonyat, mely azonban még igy is kivald maradt. Tovabbi, a hajtéml Uzemidejét
novel6 lépés volt a féaramu lUzemanyagsz(r6 nyomasesésének objektiv kontroll eszkézokkel torténd
nyomon kovetése, mely a szlr6 eltomddottségét kisérte figyelemmel, és rogzitette a fedélzeti
adatrogzité eszkdzokkel. A berendezés lehet6vé tette a szlr6k csereintervallumanak megduplazasat. A
fedélzeti rendszerek fejlesztése a replilégép NATO alkalmazhatdésaganak megteremtésére szolgalt. A
kommunikaciés rendszer fejlesztése, a navigacidos berendezések fedélzetre integraldsa, az ,barat-
idegen” azonosité rendszer ( IFF ) beépitése valosult meg az évek soran az aldbbiak szerint:

e 1993-ban a gépek megérkezésével egy idoben alkalmazasra keriult az AVIATRONIC Kft. altal
kifejlesztett ,TAVASZ"” repllési adatkiolvasd és értékeld rendszer. A berendezés a replilégép
TESZTER rendszere altal gy(jtott repllési adatokat olvasta ki a gépbdl, majd értékelte és
archivalta.

e 1997-ben beépitésre kerllt a ZU-M egység, ami a fedélzeti-radié kozvetlen frekvenciahangolasat
és a kivalasztott kommunikaciés frekvenciak tarolasat szolgalja. Megkezdddott a beszerzésre
kerllt APX-100 NATO szabvanyu barat-idegen felismer6 rendszer (IFF) transponder egységének
beszerelése, a gépek MODE-IV egység fogadasara torténo elékészitése.

e 2000-ben beépitésre kerllt a KOBALT berendezés, amely ,orszagspecifikussa” fejlesztette az
orosz barat-idegen felismer6 rendszert (SZRZ-15; SZRO-2). Ehhez kapcsoléddan kidolgozasra és
beépitésre kerillt a FIMIT (felismerés imitator) blokk, ami az EKRAN feligyeleti rendszer
akadalymentes programfutasat volt hivatott biztositani, hiszen a kiszerelt SzZRZ-k nem adhattak
az ,Uzemképes vagyok” valaszt. Ebben az évben az MH Légijarm( Javité Uzem (tovabbiakban MH



LJU) elkezdte a MAK-3 konvertdldé egység kidolgozadsat, ami az angolszasz
mértékegységrendszer szerint mutatja a gép altal metrikus értékekben mutatott repulési
adatokat (sebesség, magassag, légnyomas értékek). Elkezd6dott az ARK-19 tipusy radidiranytd
elektromechanikus kezel6egységének elektronikus hangolasuva alakitasa is.

2004-ben megkezd6dott a MODE-IV egység (KIT-1A kriptografiai blokk) beépitése és a
modernizalt C-100 fedélzeti szamitégép tapegységek beépitése, illetve atépitése. Ebben az
évben kezd6dott meg az atfogd avionikai modernizacidos atépités 6 darab reptilégépen (10, 11,
15, 16, 18 és 21-s oldalszamok). Ebben a csomagban a mar kisérleti példanyokon megvalésitott,
probarepliléseken és csapatproban atesett korabbi fejlesztések eredményei kertlltek felépitésre,
kiegészitve GPS vevéegységgel (autondm m(ikddés), egy masodik kommunikacids radidval, a két
radid hangolasat és vezérlését szolgald elektronikus egységgel. Egy gép fedélzetén kisérleti
jelleggel beépitésre kerilt az a hazai fejlesztés( digitalis fényképezd egység, ami a homlokiliveg-
kijelz6t (HEAD UP DISPLAY) és a gépel6tti légteret filmezd, fényképez6 FKP-EU filmes foto
géppuskat valtotta volna le. Az atépitési munkak a hat gépen az MH LJU &ltal 2006-ban
fejez6dtek be.

1.abra
Az atalakitott cockpit (balrél MAK 3 ZU-M, 2KkIt R-862 kezel6, GPS vevd)

2. abra
A MAK-IIIc (3 paramétert kijelz6 Metrikus Angolszdasz Konverter) elhelyezése az (j fliggbleges
miiszerfalon a sebesség és magassagmérd miliszerek kdzott



A mells6-felsé miszerfal, a HUD és a ColorMAP295 GPS-vevl fényképe.

Az els6 kilfoldi szereplés 1996-ban tortént a hollandiai Twenthe Légibazison. Az 50 éves holland
légier( tiszteletére rendezett repllénap utan kozos kiképzési replilések keriltek végrehajtasra. Ez volt
az elsd tapasztalat a ,nyugati” Gzemeltetési kultirabdl, mely a természetvédelmi elbirdsok szigoru
betartdsara hivta fel az allomany figyelmét. A kecskeméti repllénapok torténete a NATO EXPRESS
programhoz kotédik. 1998-ban kerilt megrendezésre az els6é program Kecskeméten. Az egyik f6
latvanyossag a 22-es oldalszamu repllégép volt, mely a kés6bbiekben hagyomannya valé atfestést
kapott a bemutatd idejére. A festés el6szoOr vizbazisu festékkel kerllt végrehajtasra, ez persze a
szombati nap es6zései folyaman félig ledzott, igy vasarnap a gép mar nem repilt. A késébbiekben a
festést lakkréteggel rogzitették, igy az idéjaras és repilés-alléva valt.

Az allapot szerinti lizemeltetésre attérés folyamata és az utols6 évek

A koltségvetési forrasok alakuldsa a rendszervaltds utani években mar 1993-ban, a tipus
rendszerbeadllitdsakor vildgosan mutatta, hogy a MiG-29 tipus 2002-t6l esedékes els6 ipari nagy
javitdsanak fedezete nem lesz biztosithaté még akkor sem, ha az ipari javitdsokat a gépparkon 3 - 4
évre szét lehetne huzni. A szomszédos, a tipust lizemelteté orszagtdl szerzett informacidok alapjan az
orosz partner 5 millio USD aron vallalta a repll6gép nagyjavitasat, melynek nem volt része a hajtomu
nagyjavitasa. A teljes nagyjavitasi ar reptlégépenként (hajtomlvek és egyéb Gzemidds berendezések
javitasaval egyitt) akkoriban meghaladta a 7 millié USD-t. A szlikségesnél kisebb repilési éraszam
miatt a gépek hamarabb érték el a naptari izemidd lejartat az els6 ipari javitasig, ami 2002. 6sz végén
lejart, és az 0sszes gépen egyszerre az ipari nagyjavitas szliikségességét vetette fel. A folyamatos
nagyaranyu alulfinanszirozas miatt ez a nagyjavitas tobb gép esetében helyreallitd javitast is jelentett
volna, mivel a tipus életbetartasa érdekében toébb gép is ledllitasra kerilt alkatrészhiany miatt, igy azok
Uzemképes alkatrészeinek felhasznaldsa &ran volt biztosithatd a tobbi repllégép megfeleld
hadrafoghatésaga. Az 1996 tavaszan mar megindult ,donorizacié” szintje miatt 2004 oktoberétdl az
eredetileg rendszerbe allitott gépeknek csupan fele volt fenntarthatd, igy az allomanytablaban tarthaté
gépek létszamat a koltségvetéshez igazitottdk. Egyébként a MiG-29 tipus fenntartdsara-, ami csak a
repllé-miszaki biztositds koltségeit, alkatrészbeszerzés, javitds és miiszaki szolgaltatdsokat
tartalmazza - 1993-tdél napjainkig mintegy 25 millidrd forintot hasznalt fel a ,nagyvas”. A nagyjavitas
vallalhatatlan koltségvonzata miatt a kivalasztott replilégépeken (izemid6 hosszabbitdas kerilt
végrehajtasra ideiglenes jelleggel, igy kés6bb ezen replilégépeken toértént meg az allapot szerinti
Uzemeltetésre valo atallas is. A milszaki allapot szerinti Uzemeltetés elénye, hogy az egy repllt 6rara
juto fajlagos koltség csokkenhet, illetve a repllégépet nem szliikséges a hosszantartd ipari nagyjavitas
idejére elszallitani az alakulattél. A gépek 2002. év végétdl torténd ,életbentartdsa” érdekében ez a
munka a repll8gépek miiszaki allapotanak értékelésével kezd8dott. A repilégépek felmérését az RSzK
MiG Tervezbiroda és az MH Légijarm( Javitd6 Uzem szakemberei, az MH Repul6-mUlszaki
Szolgalatfénokség mérndkeinek felligyelete alatt hajtottak végre.

A vizsgalat az alabbi részekbdl allt:

e Areplildgépek szerkezeti elemeinek atvizsgalasa roncsolasmentes anyagvizsgalati moédszerekkel
a gépek részleges (egyébként elég jelentds) szétszerelése mellett.

e Meghatdrozasra kerllt minden vizsgalt repllégép esetében az l(zemeltetés kezdete éta kapott
terhelés, a repllésenkénti legnagyobb tulterhelési értékek atlaga alapjan. Az adatokat a
repulégépek fedélzeti adatrogzitéje (,TESZTER") biztositotta. (A TESZTER adatokat a repulégépek
megérkezésétll kezd6dben folyamatosan archivaltuk éppen azzal a szandékkal, hogy a késdbbi
vizsgalatokhoz, elemzésekhez rendelkezésre alljanak.)

e Minden replildgépre vonatkozdan elemzésre keriiltek a meghibasodasok az lizemeltetés kezdete
ota (az err6l szo6ld adatokat az ezred folyamatosan gy(ijti és megdrzi).



A miszaki allapot meghatarozasa utan minden repilégépre Osszeadllitasra kerilt a sajat hibalistaja.
Minden egyes hibara meghataroztak annak elharitdsanak technoldgidjat, idejét. Egyes hibak kijavitasa
az Uzemid6hosszabbitas feltétele volt, mas hibdk elharitasat a soron kévetkez6 idészakos munkakhoz,
vagy példaul bizonyos repedések esetében azok tovaterjedésének, fejlédésének mértékéhez kototték,
meghatarozott gyakorisdggal végrehajtandé ismételt ellen6rzések mellett. A meghibasodasok
kijavitasat déntd tébbségben az ezred és a javité Gzem szakemberei hajtottak végre, néhany kritikus
repedés javitasi technoldgiajat az orosz fél nem adta at, ezeket a munkakat kilon megrendelésre 6k
végezték el ugyancsak jelentés magyar kézremikédéssel. A hibak elharitdsa utan 2002 végén a 14
replilégép megkapta a kivant 300 6ra, 3 év lUzemid6hosszabbitast. A m(iszaki dllapot meghatarozasa
soran megerdsitést kaptunk egy korabbi sejtéslinkre, miszerint a gépeink igénybevétele intenzivebb,
mint a tervezett (mint amire az eredeti alkalmazdé kévetelményei alapjan a repulégépet tervezték). A
relativ, - a teljesitett repllt id6 alatt elszenvedett - elhaszndldédas, atlagosan 1,7 szerese volt a
tervezettnek. Ennek oka a repilégépeink intenziv igénybevétele volt, ami a rovidebb idétartama
repilések nagyobb dinamikaju repilési feladatokkal valé végrehajtasbol kdvetkezett. A repulégépek
miszaki allapotfelmérésével, izemidéhosszabbitasaval parhuzamosan a MiG tervezdiroda elkészitette
azt a tanulmanyt, amely az allapot szerinti izembentartdsi rendszer elméleti alapjat képezi, és amely
egyben az attérés teenddit is meghatarozta (a tanulmany atadasra kerllt 2002 tavaszan). Ebben a
munkaban egy részletes elemzést végeztek el a replilogép szerkezeti elemeire és fedélzeti
rendszereire. Ennek soran vizsgaltdak milyen elvaltozdsok, meghibasodasok fordulhatnak eld, azok
bekovetkezésének mekkora a valdszinlisége, tovabbda, hogy milyen mértékben veszélyezteti a replilés
és a feladat végrehajtasanak biztonsagat, amennyiben a meghibdsodas repllés kézben kévetkezik be.

(1]

Az elméleti vonatkozasu kérdések tisztazdsa utan elvégezték a repllégépeinken végrehajtott
allapotfelmérés elemzését, melynek végs6é megallapitasai az alabbiak voltak:

* repllégépeink terhelése nagyobb, mint a tervezésnél szamitott és a repllési tesztelésekkor
vizsgalt terhelés, amely alapjan az lizemidék megallapitasra kerlltek;

e ugyanakkor a feltart hibak, a repil6szerkezeten talalt elvaltozasok nem érintik a tehervisel6
elemeket, azok csak helyi jellegliek, és igy nincsenek hatassal a repilés biztonsagara,

e mindebbdl az kovetkezik, hogy a feltart hibak kijavitdsa utan a replilogépek korlatozas nélkul
lzemeltethet6k a soron kévetkez6 miiszaki allapotfelmérésig.

Ez a tanulmdny és elemzés volt az lGzemidéhosszabbitas és egyben a mdiszaki allapot szerinti
Uzembentartasi rendszerre torténd attérés elméleti alapja. Ugyanis ennek alapjan meghatarozasra
kerliltek az el6z6eken tul azok a munkak is, amelyek végrehajtdsa az allapot szerinti izembentartasra
valo attérés feltétele volt. A tanulmany alapjan az orosz fél kidolgozta az ipari javitas nélkili rendszer
kotelez6 cserés alkatrészeket, az Uzemid6s berendezéseket. Az UzemidGhosszabbitas érdekében
kijavitasra keriltek a milszaki allapot meghatarozédsa soran feltdrt meghibdsodasok, tovabba
végrehajtasra kertiltek az allapot szerinti izembentartdsi rendszerre torténd atallashoz eldirt munkak.

[1]
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rendszer (ARM-OK)! dtaddsa utdn az orosz partner bejegyezte a repiilégépek formuldjaba az atallas
tényét, és a repll6gépek mddositott teljes miiszaki izemidejét 4000 6ra, 40 évben hatarozta meg,
mely a jelenleg is rendszerben lévé gépek mindegyikére vonatkozik. Ezzel az allapot szerinti
Uzemeltetési rendszer keretei megvaldsultak.

A magyar felségjel(i MiG-ek bemutatdkon vald szereplésiik soran tovabb 6regbitették a tervezdiroda jo
hirét a kontinensen. Bemutato pilotaink: Vari Gyula nya. 6rnagy, Kovacs Péter nya. szds, Szabd Zoltan
nya. 6rgy és Molnar Gabor nya. szds, az évek folyaman 6t alkalommal hoztak el az angol kézénség
szimpatiadijat az angliai Farborough és Cottesmore repterein megtartott légi bemutatokon. A teljesség
kedvéért meg kell emlitenlink Peszeki Zoltan 6rnagy és Szatmari Laszlé szazados urakat, akik 2007-
2009 években kapraztattak el a kozénséget repillétudasukkal. Ezek a dijak, illetve az Eurédpa nagyobb
varosaiban sorra latogatott Iégi pardadékon teljesitett szint ismertséget, elismerést és mindenekel6tt
kélcson6s megbecslilést jelentettek a MiG-29-nek, a kecskeméti pilotaknak és a miiszaki allomanynak.
Ennek tudhatd be, hogy évente tobb légiharc gyakorlatra, kereszt-kiszolgdldsi gyakorlatra kapott az
ezred meghivast, ahol - a NATO harcaszati eljardsok begyakorlasan tul, - az agresszor szerepében
tindokoltek gépeink, 2006 G6szén példaul az olaszorszagi Cervidban, ahol az Uj Eurofighter volt az
~ellenség”. Az évek folyaman Hollandia, Németorszag, Olaszorszag, Franciaorszdg, Svédorszag,
Lengyelorszag, Tordokorszag volt a kiképzési repliléseink szintere. Sajndlatos moédon a sikerek mellet
katasztrofaktdl sem volt mentes gépeink életdtja. A tipus életében az elsd katasztréfa 1998. julius 23.-
an kovetkezett be. A kecskeméti replilotér mellett a 17-es oldalszamu MiG-29B-vel Racz Zsolt alezredes
délutan harom éra koril gépével egyitt irdnyithatatlanul lezuhant, a piléta a becsapddas utan meghalt.
Az okokat vizsgald bizottsdg szerint a nagy tulterhelések okozta tudatbeszlikiilés volt a képzett pilota
és gépe veszte. Emlékét kegyelettel megébrizziik. A kecskeméti ezred, még két gépet vesztett el az
évek folyaman, 2005. majus 11-n a 02 oldalszamu repllégép egyik hajtomive beékel6dott, majd
kigyulladt. Szabd Zoltan (,Topi”) szdzados Uur sikerrel katapultalt az égé gépbdl. 2008. aprilis 17-n
leszalldas kézben a foldhoz csapodott a Peszeki Zoltdn 6rnagy ur altal vezetett 15-6s oldalszamu



repilégép, a pilota sikeresen katapultdlt. A szamtalan kilféldi és hazai gyakorlatokkal és bemutatdkkal
egyltt kiképzési és hadmlveleti feladatokra a repllégépek 2010 jaliusdig 6sszesen mintegy 17500
repult orat teljesitettek, melybél a legkevesebbet, 189 6rat a 12 oldalszamul gép, mig legtébbet, 1325
orat a 27 oldalszamu gép replilt.

Osszefoglaldsként néhany idézet a repiilégépet kdzvetlenil repild és ilzemeltetd szakemberek
véleményébdl:

Okvatovity Jozsef okl. mérnok alezredes Ur aki 1993-ban a kiképzésen résztvevé miszaki csoport
vezetdje, szolgalatvezetd mérnok ( fénok helyettes ), 2007-2009 években pedig a Repllémiszaki
zaszlbéalj parancsnoka:

»JO indulatu, kénnyen szerelheté gép. A magyar miiszaki allomany elbképzettsége és a tipus lizemeltetése
folyaman szerzett tapasztalatok lehetové teszik a tipus viszonylag olcso fenntartdsat. A repllogép , keleti”
szarmazasa miatt a ,politika” nem érdekelt a replilbgép folyamatos modernizalasaban és a 2033-ig térténd
lizembentartasaban. Az altalam ismert, 6sszes lizemeltetett tipus kéziil a MiG-29 a szivem cslicske.”
Zsamboki Tibor ezredes Ur (MH 59. Szentgy6rgyi Dezs6 Replil6bazis, parancsnok helyettes):

~A MiG-29-est legendak évezik. A Magyar Honvédségben nem volt és nem lesz még egy ilyen szeretheté
tipus, nincs olyan - a replilbgépet repiil6, vagy lzemelteté szakember - akiben ne vaéltana ki pozitiv
érzelmeket a gép. Nem véletlen, hogy a nemzetkézi bemutatokon ez a tipus volt a f6 miisorszam, amivel
szazezres tomegeket lehetett beinvitalni a programokra.

Ennek ellenére személyes meggybz6désem, hogy blin volt bemutatd célokra felhasznalni a rendszeresitett
kevésszamu gépet. Ez a replilégép front-elfogé vadasz és nem miirepiil6gép.

A MiG-29 maximalisan ,felhasznalé-barat” tipus. Nincs olyan, még gyengébb képességli replilbgép-vezetd
sem, aki ne tudna biztonsagosan repiini vele. Komolyabb meghibasodas - a Topi gépét kivéve (de az se
rendeltetésszer(li felhasznalds kézben) - nem toértént, a gép mindig hazahozta a pildtajat. A két hajtomi
nyugalommal télti el az embert. Az orosz oktatdink szerint ezzel még a medvét is meg lehetne tanitani
repuini.

A fegyverzete tobb évtizeddel megelbzte korat. Az egyszer(i felhasznalas, a sisakcélzo altal biztositott elonydk
lehetévé teszik, hogy a pildta teljesen rabizza magat az infrafejes rakétara, és csak a mandverezéssel
térédjon. A navigacios rendszer segiti a pildtat, a fejlesztésekkel mar nemzetkézi szinvonalt a rendszer. A
modernizaciok hatasosan javitottak a harci alkalmazasi lehet6ségeket. A meg nem valdsult fejlesztések
segitségével a nyugati tipusok szintjére emelheté lett volna a tipus.

Sajnalom, hogy az évek soran az alulfinanszirozas miatt a tipus felélte tartalékait, ilyen olcsé, megbizhatd, jo
replilbgép még nem volt a magyar pilétak kezében.

Sajnos nem éltiink azzal a nyugati kiképzési igénnyel, amely biztositotta volna a tipus rentabilis fenntartasat.
A NATO-ban sokaig csak az szamitott valddi pilétanak, aki legalabb gyakorlé légiharcot vivott a MiG-ek ellen -
hazai alapon, egyfajta ,agresszor” szazadként egész évre lefoglaltak volna a szabad kapacitdasunkat, nem
kevés hasznot hajtva.

Ugy érzem magam, mint az a huszar, akinek eladték a lovét, csak azért, mert megéregedett...

Lehet, hogy nem ez a legmodernebb repiilbgép, de olyan, mint az autdk kéz6tt a Ford Mustang: hasonldan
legendas, szeretheté, lélekkel bird repiilégép.”

A fentiekben leirtakbdl kitlinik, hogy ez a repillégép alapjaiban valtoztatta meg a Magyar Légierd
képességeit, de az is koOzismert, hogy szamtalan vélemény Ilatott mar napvildgot a tipus
rendszerbentarthatésagaval, ,interoperabilitasaval” alkalmazhatésagaval kapcsolatban, egy azonban
biztos, akik ezt a tipust napjainkig ,életbentartottak” azok vele egyltt éltek és tisztelettel szerették,
szeretik a mai napig is, a bevezetésben emlitett datum pedig egyre kézeleg és kozeleg.

Végezetll szeretnék kdszonetet mondani Veres Istvan nya. okl. mk. ezredes, Zsadmboki Tibor ezredes,
Okvatovity Jozsef okl. mk. alezredes, Rai Istvan nya. okl. mk. alezredes és Bordas Botond okl. mk.
alezredes Uraknak a fenti cikk 6sszeallitasaban nyujtott segitségért.

FELHASZNALT IRODALOM
[1] Veres Istvan: A MiG-29-es tipusu repllégépek ,allapot szerinti” lzembentartasa Katonai Logisztika
2006. 1. széam
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