TAJEKOZTATO AZ F-35 REPULESI TESZTELESI PROGRAMIANAK VEGREHAITASAROL
(AVIATION WEEK & SPACE TECHNOLOGY, 2008. 08. 11 p. 24.)

TOUCH AND GO

A Lockheed Martin cég folytatja a harcot, hogy lendiiletbe j6jjon a k6zos csapasmérd vadaszrepilégép (ISF) kiilonb6z6 problémak miatt lelassult repilési tesztelése. Az
els§ F-35 tovabbi replilését ismét ledlitottak egy szerkezeti komponens meghibdsodasa miatt, mig a masodik repiilégép a repiilések olyan hosszl idejli megszakitasa felé
halad, amely el fog tartani a jové év elejéig.

A problémak nem hatnak ki a program altaldnos menetrendjére, azonban megakadalyozzak, hogy bizonyos kulcsfontossagll veszélyek mar koran kikiiszobolésre
keriilienek. E veszélyek magukba foglaljidk az Ausztralia altal finanszirozott kiegészit6 zajszint teszteléseket olyan id6ben, amikor az F-35 kiilsé kdrnyezetre vald hatésa egy
problémava valt néhany nemzetkozi partner szamara.

Azels6 F-35 (az AA-1 jelzésli repiildgép) replléseit ledlitottak, s a gép varja a gondola szelldztet6 ventilldtorok kijavitasat, melyek biztositjak a hajtomiitér hiitését a
foldon. A helyzet emlékeztet azokra a tUlmelegedési problémakra, melyek az F-22 vadaszrepilégépet Uldézték, azonban a Lockheed allitasa szerint az AA-1 esetében a
helyzet unikdlis, csak az AA-1-re jellemz6.

Bobby Wiliams helyettes programmenedzser szerint a probléma fliggetlen a termikus kezelési rendszert6l.

A gondola szelldzteté ventillatorok hibamentes miikdése nagyon fontos, mivel ezek biztositjak a hiitélevegé atfuvatasat a hajtomi és a sarkanyszerkezet kozotti téren
keresztiil, s ezzel megakadalyozzék a szerkezet sériiléseit a tulmelegedés kovetkeztében.

A ventilldtor meghibasodasok a Lockheed szerint nincsenek Gsszefliggésben atermikus kezelési rendszerrel. Maga a termikus kezelés azonban Daniel Kunec JSF
programiroda igazgatd szerint a "legnagyobb kihivast" képezi az F-35 konstrukciéjaban.

A szell6zteté ventilldtorokat eredetileg a Boeing Sikorsky RAH-66 Comanche helikopter szamara tervezték. A Comanche programot azonban torolték. Ezaltal a
ventillatorok unikalisak az AA-1 szamara, s csak az AA-1-nél keriiltek felhasznalasra.

A ventilldtorokat tlzeldanyag veszi koriil, amely hidegebb, mint a kiilsG levegd, s a texasi Forth Worth-ot kdrnyezé meleg és nedves levegébdl lecsapddoé péra bevonja a
ventildtor egységeken belil elhelyezkedd aramkori kartyak feliiletét és korrdzidt okoz. A ventilldtorok meghibasodasainak kijavitasat a szalité Hamilton Sundstrand cég
végzi, azonban a probléma végleges megoldasahoz és a repiilések folytatasahoz (j specidlis védéréteggel kell elldtni a kartyakat.

Bob Wiliams szerint a probléma nem érinti a masodik F-35 repllégépet, mivel az Gjratervezés soran a szelldztetl ventilldtorokat athelyezték, ami biztositja a
ventillatorokhoz vald kdnnyebb hozzaférhetéségét, s a para lecsapodasi probléma elkeriilését. A tervek szerint augusztus végére visszakeriiinek a szellGztetd
ventilldtorok az AA-1 repiilégépbe, s ezutan néhany replilésre lesz sziikség Fort Worth-ban, miel6tt a repiil6gép a programhoz viszonyitva tobb mint egy honapos késés
utan atrepll a kaliforniai Edwards AFB légi bézisra a tesztelések végrehajtésara. Az Edwars AFB magas sivatagi kornyezetben telepil, s ezért aggalyok meriiitek fel a
konstrukcid esetleges tulmelegedésével kapcsolatban.

Williams azonban lebecsiili ezeket az aggalyokat annak ellenére, hogy az AA-1 nem foglaljia magaba azokat a konstrukcios valtoztatasokat, melyek bevezetésre keriilnek
az F-35 termikus kezelési rendszerének megjavitasara. Ezek tO6bbek k6zott magukba foglalidk a nagyobb hajtomii tiizel6anyag szivattylk alkalmazasat, melyek
bevezetésre fognak keriilni az kezdeti gyartas (Low-rate initial production -LRIP) folyaman a maximalis termikus kezelési teljesitéképesség biztositasara.

A termikus kezelés egy kiilonleges problémat képez a lopakodd F-35 szamara.

Daniel Kunec JSF programiroda igazgatd szerint a szerkezetben kevés hvisszaverd feliilet van. Minden szerkezeti komponensnek van egy héhaztartasa és minden
szerkezeti komponens h{itését a tizeléanyag biztositja. A felmelegedett tiizeldanyag vagy elég a hajtéomiiben, vagy pedig lehiitésre kerll a hajtdmi ventilator
csatorndjaban 1év6 hécserélokben.

Az F-22 vadaszreplilégéppel kapcsolatos tanulsagokra alapozva az F-35-el szemben tamasztott egyik kdvetelmény az, hogy a repiilégép képes legyen lizemelni a foldon
60 percen keresztiil, 50 C °(120 F) kiils6 hGmérsékletnél, a hét teliesen elnyelt tiizelbanyag és telies szolaris terhelés mellett. 2005 végén a rdvid felszallast és
fliggbleges leszallast alkalmazd (STOVL) F-35B véltozatu repilégép még nem elégitette ki ezt a kdvetelményt, azonban a konstrukcid attervezése utéan jelenleg mar
megfelel a mliszaki el6irdsoknak.

A miszaki elgirdsok kielégitése egy harcfeladat végén tovébbra is kihivés marad a STOVL véltozat szdmara. Daniel Kunec JSF programiroda igazgaté szerint az
emelGventillator egy hatalmas héforrast képez, s egy harcfeladat végén kevés tiizeldanyag marad a hGelnyelés biztositasara. Ennek kovetkeztében a hémérséklet
hirtelen egy csucsértékre emelkedik. A kovetelmény jelenleg az, hogy biztositani kell leszallas utan egy 30 perces foldi izemeltetés lehetdségét.

Az AA-1 Edwards Légi bazisra torténé attelepiilésének alapveté céljia, hogy végrehajtasra keriilienek a repiilés kozbeni hajtomi ledllitasok a kiszaradt tomedence felett.
Az dtteleplilés az Ausztralia altal kért kiegészité zajszint adatok gy(ijtésére is felhasznalasra keriil. Tobb orszagban nyugtalansag tapasztalhaté az F-35 altal gerjesztett
vérhatéan nagy zaj miatt, ami a repiil6gép 181 430 N (40 000 Ib) tolderejét figyelembe véve jelentésen erGsebb lehet, mint a repllégép altal levaltasra kerild F-16
vadaszgépeknél. Norvégiaban mar olyan aggalyok is felmeriiinek, hogy kénytelenek lesznek egy Uj bazist felépiteni az F-35 szamara, hogy elkeriiliék a meglévé bazisok
mellett Iév0 lakossag szembenalldsat. Daniel Kunec arrél tajékoztatott, hogy a Lockheed foglalkozik a kérnyezettel kapcsolatos problémaval, de szerinte sok a félrevezetd
tajékoztatas az F-35 zajaval kapcsolatban. A repllétérhez kozel az F-35 zajszintje szerinte Gsszehasonlithato a jelenleg rendszerben 1évé vadaszreplilégépek zajszintjével,
azonban a repll6tértdl tavolabb a zajszint megkozeliti, vagy elérheti a legmagasabb értéket. Az AA-1 305 m (1000 ft) magassagon végrehajtott &trepiléseinél
Osszegylijtott zajadatok szintén cstcsértéknél vannak.

Az F-35 altal gerjesztett karos emissziok vonatkozasaban megallapithatd, hogy a nitrogénoxid (NOx) szintek meghaladjak barmely korabbi repiilégép NOx szintjét a
magasabb égétér h6mérséklet miatt. A szénmonoxid és az elégetlen szénhidrogén szintek viszont lényegesen alacsonyabbak.

Az AA-1 ez év jllius 23-an hajtotta végre a 45-ik replilését, s utana a sziikséges javitasok és modositasok elvégzése céljabdl ledlitasra keriilt. A BF-1 jelzésii els6 STOVL
F-35B replilégép pedig a junius 11-i debiitaldasa 6ta 9 alkalommal repiilt, s tovabbi 15 repiilést fog végrehajtani hagyomanyos fel- és leszalld izemmdd alkalmazasaval,
miel6tt ledlitasra keril a tervezett szerkezeti modositasok elvégzése céljdbdl. A kikotott fliggések tesztelésének 2009. januarra torténd elhalasztasara vonatkozd dontés
azt jelenti, hogy a replil6gép 2009 masodik negyedévéig nem fog repiilni. A BF-2 jelzésli masodik F-35B ez év augusztus 17-én legordilt a szereldsorrdl, azonban a
kovetkezg év elejéig nem fog repilni.

Az eredeti terv szerint a STOVL propulzids rendszer kikotott fliggés izemmaodban torténd tesztelését ez év oktdber végén kellett volna végrehajtani, s a repliléseket
pedig novemberben kellett volna folytatni. A program hivatalos képvisel6i azonban gy déntottek, hogy a tesztelést az attervezett Pratt & Whitney F135 hajtomii
beépitése utanra kell halasztani. Ennek kovetkeztében a maximalis teliestménnyel végrehajtandd kikotott fliggéssel kapcsolatos tesztelés 2009 januarjara tolodik at,
viszont elkeriilhetd lesz a tesztelések megismétlésének sziikségessége.

A kihatds minimalizéldsa érdekében a STOVL propulzids rendszer ajtdinak repiilés kozbeni nyitésaval kapcsolatos kezdeti teszteléseket a megvaltoztatott program alapjan
most a BF-1 repilésrél vald ledllitasa el6tt, s nem pedig utan fogjak végrehajtani. E tesztelések magukba foglaljdk az ajtok egymas utani (egyszerre csak egy ajtd)
kinyitasat és a repiilégép kormanyozhatosaga minéségének ellenbrzését. Az elektromagneses hatasokkal kapcsolatos tesztelések végrehajtasa eredetileg a program
késGbbi szakaszaban volt betervezve. A megvéltoztatott program alapjan ezeket szintén el6rehoztdk, s akkor keriilnek végrehajtasra, amikor a BF-1-et ledllitjak a
repllésrél a konstrukciés médositasok elvégzésére.

A megvaltoztatott program alapjan a Lockheed most 2009 masodik negyedévében tervezi a vizszintes repiilésrdl fliggbleges siillyedésre torténd ("build-down") STOVL
lizemmod szakasz replilési tesztelését, azonban az elsG telies fliggbleges leszallds végrehajtasanak datuma még egyeztetésre szorul. Az eredeti terv szerint a BF-1
repllégépet az U.S. Navy Patuxent River-ben (Md.) telepiilé teszteld kdzpontjaba kellett volna atszéllitani az elsé fliggbleges leszallas végrehajtasara, de Bob Wiliams
helyettes programmenedzser szerint ezzel kapcsolatban még folynak a megbeszélések a JPO programirodaval, és nincs kialakitva a végleges terv.

A BF-1 jelzésli els6 STOVL valtozat( JSF replildgép a levegbben
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