Siklosi Zoltan

A légikozlekedési esemény végso fazisa, a baleset bekovetkezésének dinamikaja, az
allapotvaltozas fazisai és a kovetkezmények osztalyozasa

A statisztikai adatokat figyelembe véve, a légi kozlekedés ma is az egyik legbiztonsagosabb
kézlekedési dgazat. A biztonsag feltételei az Ujabb kutatdsok eredményeként gyors lGtemben valtoznak
és irdnyultsagukat tekintve, a kovetelmények szigoritasa felé tendalnak. Ez megkerilhetetlenné teszi a
legkorszerlibb ismeretek elsajatitasat azok szamara, akik a torvényi feltételek megfogalmazasaban
napi szinten is részt vesznek. A Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium kezdeményezésére létrejott
Légikdzlekedési Kollégium 2007. marcius 27.-i lésén a légikdzlekedésrél sz6ld torvények
moddositasaval kapcsolatban elGterjesztett javaslatom vitdja soran, alapveté hidnyossagokat
tapasztaltam a résztvevdk alldspontjaban. A vita soran a Kollégium EInéke az id6hidanyra hivatkozva
nem adott lehetéséget alldspontom részletes kifejtésére, ezért ezt - fontosnak és kdzhasznunak
tartava - e publikdcidban prébdlom meg, potldlag kézreadni.

A légikozlekedési esemény kialakulasanak folyamata

Ahhoz, hogy a repllési feladat soran keletez6 eltérésekre érdemben hatdst tudjunk gyakorolni,
részletesen ismerni kell a rendszerfolyamat elemeit, struktirajat és miikédési sajatossagait. A rendszer
elé kitlzott cél elérése érdekében abban kilonb6zd, egymashoz szorosan kapcsolddo folyamatok
zajlanak. A beérkezd informaciék feldolgozasa, a rendszer elemei kozott meglévé koélcsénhatas,
viszony, kapcsolat, mas néven struktlra, illetve a folyamatban keletkez6 deviacidok hatasara a repulési
tevékenységben - mint rendszerfolyamatban - allapotvaltozas johet létre. Ezt utdbbit kell ellenbrzés
alatt tartani (idében azonositani, értékelni a deviaciokat és szlikség esetén kozbeavatkozni), hogy a
rendszerben végbemend folyamatok - csak és kizardlag - a kit(izétt cél eléréséhez vezessenek.
Vizsgaljuk meg ennek a megoldasnak az alapelveit a gyakorlatban. Altaldban minden repllési feladat
két részre oszthatd. Az els6 - a repilést megel6z6 szakasz - egyetlen dimenziéban, az idében zajlik.
Természetesen ennek is vannak elemei, (pl. a gyakorlati kiképzés), amelyek a vizsgalt repullési
feladatot megel6z6en a négydimenzidés térben, eseménymentesen (vagy kisebb sulyl események
bekovetkezésével) zajlottak, de a vizsgalat szempontjabdl ezek nem valtoztatnak az eredeti
dimenzién.

A masik jol elkilénuld rész a replilés aktiv szakasza, amely teljes egészében négy dimenzidéban zajlik. A
repllési feladat rendszertevékenységen alapul, ahol annak elemei jol elkilénilnek, struktirajuk
elméletileg vildgosan nyomon kovetheté. Ebben a rendszerfolyamatban is, mint minden hasonlo
tevékenységben keletkeznek eltérések, deviaciok. Ezek hatasaira, mar korabbi publikdcidimban
kitértem és részletesen meghataroztam a lehetséges kdovetkezményeket. Az ilyen folyamat Iényege Ggy
hatarozhaté meg, hogy a rendszerben meglévl, és a replilés soran Ujonnan keletkez6 deviacidk
kovetkezményeként névekszik a kockazati szint. Ez, a személyzet azon képességeire fejti ki negativ
hatasat, amelyek dontéen befolydsoljdk a keletkezett devidcid idoben torténd felismerését, segit
értékelni a kialakult helyzetet, és dontést hozva megprébalja visszaallitani az eredeti biztonsagi
szintet. Minél tobb a rendszerben meglévd hidnyossag, annal nagyobb a valdszinlsége, hogy a
személyzet tevékenysége kézben végzetes kovetkezményekkel jaré hibat vét. Ez a személyzet, az
eszkoz és a kdrnyezet fizikai dllapotaban valtozasokat idézhet eld.

A gyakorlatban ez az elem az, amelyik a képzetlen, felkésziletlen vizsgaldokat megtéveszti, és amelynek
eredményeként a vizsgalatbdl levont helytelen kovetkeztetés alapjan, a személyzet hibajanak réja fel a
bekovetkezett balesetet. Az ilyen vizsgalatok eredménye rossz helyredllitd intézkedésekhez vezet, és
nem szolgalja a legfébb célt a hasonlo esetek bekdvetkezésének megeldzését.

A személyzet valds ideje (amely alatt az informaciokat elemzi, értékeli, a dontését meghozza, és azt
végrehajtja), a repllési folyamatban keletkezett eltérések, illetve a rendelkezésre allo id6 (fizikai
mértékegységgel mérheté idd, amely az utolsd deviacié kezdetétél a baleset bekdvetkezéséig tart)
valamennyien alapvetd elemei a baleset dinamikdjanak. Ezek az elemek tobbszordosen befolyasoljak, az
eseményekre donté hatassal bird eredeti biztonsdgi szint meghatarozasat, amely az utols6 fazis a
baleset bekdvetkezéséhez vezets deviacio (repiléesemény, eseménysorozat) kiinduldsi alapja.
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A rendszerfolyamat elsG, repllés el6tti szakaszaban keletkezett deviacidk hatasara a I|égi
kozlekedésben elére nem lathatdé események, - az uUgynevezett veszélyhelyzeti, baleseti zéna -
iranyaba térnek el. Az eltérések nagysaga és gyakorisaga meghatdrozza a kockdzat mértékét, illetve
az aktiv szakasz eredeti replilésbiztonsagi szintjét (1. szamu abra). A balesethez kdzvetlenil elvezet6
események kiindulasi adatai megegyeznek a repilés aktiv szakaszanak eredeti biztonsagi szintjével,
ami azt jelenti, hogy a repiilés megkezdése utan keletkezett deviaciok mar kdzvetlen 6sszefiiggésbe
kertilhetnek a személyzet, a légijarmi és a természeti, valamint épitett kdrnyezet fizikai dllapotara hato
tényezGkkel.

Ez alapjan a folyamat mar kdzvetlenlil 6sszekapcsolddik a rendelkezésre allé idG, és a személyzet valds
idejének viszonyaval (2. szadmu &bra). Amennyiben a rendelkezésre all6 id6 kevesebb, mint a
személyzet valds ideje (trend. < tvalds) a baleset be fog kdvetkezni.

Az aktiv szakaszban a deviacidkat replil6 eseménynek nevezzik. A fent emlitett kollégiumi Glésen az
egyik konfliktus a repliléesemény fogalmanak meghatarozasabdl adddott. A hazai jogszabalyokban,
tévesen hataroztdk meg a repiléesemény, illetve a sulyos repliléesemény fogalmat, amely rossz angol
forditds eredménye képen jott létre.

Az eredeti angol nyelvi szbovegben az "incident" kifejezés szerepel, ami nem egyezik meg a "flight
event" kifejezéssel. Az els6 az "incident" a forditas szempontjabdl latszélag ugyan azt jelenti, mint a
"flight event" holott éridasi a kilonbség kozottik. Az "incident" egy kialakult 1égikozlekedési helyzetet
jelent, ami a magyar nyelvben leginkdbb a Iégikdzlekedési veszélyhelyzetnek felel meg. A "flight event"
pedig varatlan, elére nem tervezett eseményt, esemény sorozatot jelent, amelynek
kévetkezményeként alakul ki a veszélyhelyzet, majd kovetkezik be a baleset. Ezért ezt a kifejezést
hasznalhatjuk varatlan replléeseményként, amig az ‘“incident" kifejezést Ilégikozlekedési
veszélyhelyzet, illetve sulyos veszélyhelyzetként célszer( definidlni a hazai jogszabalyokban.

A repiil6 esemény csak atvitt értelemben kévetkezmény (a deviaciék hatasara jon létre), a valésagban
egy dinamikus folyamat. Van kezdete, és a személyzet tevékenységétdl fliggéen van vége is. A két
pontot a rendelkezésre all6 id6, vagy a személyzet valds ideje koti 6ssze, annak fliggvényében, hogy
melyik jar le el6bb. Amennyiben a személyzet a rendelkezésre all6 ido letelte elétt megoldja a kialakult
helyzetet, akkor az eredeti biztonsagi szint helyreallitdsaval a dinamikus folyamat is lezarul.



A rendelkezesre allo ido meghatarozasa
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2. abra

A veszélyhelyzet egy olyan kialakult allapot, amely szintén a személyzet tevékenységének hatasara
jott létre, de amin valtoztatni mar nem lehet. Ez az a lényegi pont, amely a két fogalmat élesen
elhatarolja egymastoél, hiszen a replld esemény a kdvetkezményeit tekintve nyitott, akar az eredeti
biztonsagi szint is helyredllithaté a személyzet tevékenységének eredményeképpen, amig a
veszélyhelyzetet a kialakuldsa utdn mar nem lehet annuldlni. Fontos megjegyezni, hogy az utdbbi
kialakuldsa 6nmagaban nem jar egyitt a személyzet, az eszkdz és a koérnyezet fizikai allapotanak
megvaltozasaval. Ez csak és kizardlag a baleset sajatossaga. Roviden dsszefoglalva a replildesemény
egy dinamikus folyamat, amely Vvisszafordithaté, a veszélyhelyzet egy a&llapot, amely
visszafordithatatlan, kialakulasa utdn mar csak két lehet6ség all a személyzet rendelkezésére. (2.
szamu abra)

Az egyik lehet6ség a veszélyhelyzet, mint allapot megorzése, amelynek elsé szamu feltétele az, hogy
az Osszeltkozés (foldfelszinnel, vagy masik Iégijarmlivel) elharitdsara hozott déntéshez szikséges idd
nem haladhatja meg a baleset bekdvetkezéséig rendelkezésre all6 id6t. A rendelkezésre alld id6 sajnos
minden esetben adott, a fizika torvényei szerint jon létre, ezért arra kozvetlen befolydssal - a mar
folyamatban lév6 esemény idején - a személyzet nem bir. A személyzet dontésének meghozasahoz, és
végrehajtasdahoz sziikséges idot tobb tényez6 befolyasolja. Ez az id6 személyre szabottan, becsléssel
megallapithatd (utobbi ismertetése e tanulmany terjedelmi kereteit meghaladja). A masodik szamu
feltétel az, hogy a személyzet az alapvet6en helyes dontését teljes terjedelmében legyen képes
végrehajtani, befejezni a rendelkezésre all6 id6 alatt. Ez a képzés, kiképzés, és felkésziilés
minéségétdl fiigg. Osszegezve mindez azt jelenti, hogy amikor a veszélyhelyzet létrejott, az allapot
visszafordithatatlanna valt (meg nem toérténté tenni mar nem lehet), a cél az allapot tovabbi
romladsanak megakadalyozasa, amelynek elérése esetén sulyosabb kdvetkezményekkel a tovabbiakban
mar nem kell szamolni. A masik lehetéség annak a dinamikus folyamatnak a lejatszodéasa, amikor a
fent emlitett feltételek nem jonnek létre, ezért tovabbi sulyos kévetkezményekkel kell szamolni, vagyis
az utolsé fazis a baleset bekdvetkezik. A tovabbiakban ennek lehetéségeit kivanom vizsgalni.

A baleset bekovetkezésének folyamata

A veszélyhelyzet kialakuldsa utan, a mar korabban emlitett két lehet6ség miatt déntési kényszerrel
szembesll a légijarmi személyzete. Az, hogy melyik végso allapot fog bekdvetkezni tovabbi
feltételekt6l fiigg. A rendszerfolyamatban, illetve a kérnyezetben bekévetkezett allapotvaltozas olyan
helyzetet teremthet, hogy a rendszertevékenység jobb esetben az elére eltervezett mikédési
tartomany koézvetlen hatarértékén belll, rosszabb esetben azon kivil folytatdédik. Ez azt jelenti, hogy
vannak a légijarmd Gzemeltetése soran fellépd olyan tipusu rendkivili helyzetek, amelyek jellemzdéinek
felismerésére fel lehet késziteni a személyzeteket, és vannak, amelyekre nem. Az utébbi helyzet
megoldasa mar olyan dontéseket igényel, amelyekre a személyzet tagjai nincsenek, és nem is lehetnek
kiképezve. A fent emlitett esetekben van meghatarozo6 jelentésége azoknak a rendszerben meglévd
eltéréseknek, amelyek a repilést megel6z6 szakaszban keletkeznek.



Amint szandékaim szerint kézeledink a baleset dinamikajanak feltdradsahoz, igyekszem felvazolni a
személyzet eldtt all6 lehet6ségeket, méghozza olyan sorrendben, ahogy az a repilés folyaman
varhatéan bekdvetkezik. Az utols6 bekezdésben emlitett helyzetben érezheté a személyzetre
nehezedd nyomas, dontési kényszer, amely tébb 6sszetevo egyittes hatasanak fliggvénye.

Az a személyzet, amelyik a repllés aktiv szakaszat a magas kockdzati besorolasu eredeti
replilésbiztonsagi szinten kezdte meg, gyakorlatilag esélytelen a baleset elkeriilésében. Helyzetét a
mar kordbban emlitett (trend. < tvalds) viszony hatarozza meg. A képzési, kiképzési, és felkészitési
hidnyossagok alapvetéen az elemzési, a dontési, és a dontés végrehajtdsi szakaszra fejtik ki a negativ
hatasukat, amely nem mas, mint ezen id6k fizikai ndvekedése. Az idéket 6sszegezve megkapjuk a
személyzet valds idejét. Ezen id6nek, mint fizikai kiterjedésnek két oldalrél vannak athaghatatlan
hatarai. Az alsé érték az emberi teljesitoképesség hatara, amelyet nem az egyes személyekre kell
meghatdrozni, hanem pszicho-fiziolégiai értelemben az embert, mint él6lényt kell megvizsgalni, és
képességeit megallapitani. (Erre szolgal az altalam definidlt tkondicionalt id6, amely egy elméleti érték,
és szimulatoron mért adatok matematikai 6sszesitése és atlagolasa utjan lehet megallapitani. Az egyén
sajat pszicho-fiziolégiai kondiciéjat, allapotat a Pk értékkel lehet meghatdrozni. Ezt Ugy lehet
megallapitani, hogy a tkondicionalt id6t elosztjuk a személyzet szimuldtoron mért tvalds idejével). A fels6
hatar értékét a rendelkezésre all6 id6 szabja meg. Amennyiben a rendelkezésre all6 id6 kevesebb, mint
az emberi teljesité képesség hatarértéke (tkondicionalt), a balesetet emberi tevékenységgel elharitani
nem lehetséges.(2. szamu abra). A jelenleg alkalmazott vizsgalati médszerek ennek az értékaranynak,
és az ebbdl adédd kdovetkezményeknek az 6sszefiiggéseit nem elemzik. Ezzel magyarazhaté, hogy az
ilyen tipusu vizsgalatok altalaban a légijarmli személyzetének tevékenységét, - mint az esemény
kozvetlen ok-okozati Osszefliggéseinek kiinduldsi pontjat - hatdrozzak meg a baleset okaként.
Egyszeriibben fogalmazva kijelentik, hogy "a piléta hibaja miatt kévetkezett be a baleset". Visszatérve az
eredeti gondolatmenethez, az észleléssel még a legtébb hidnyossdggal rendelkez6 személyzet is
képes valamilyen szintig megbirkézni, de ennél az elemnél a folyamat altalaban le is zarul. A baleset
bekovetkezéséig masra mar nem lesz ideje.

Az elemzési szakasz idejének hossza dont6en meghatdrozé a folyamatban. A nagy tapasztalattal
rendelkez@, de az adott helyzettel kordbban semmilyen formaban nem taldlkoz6 (tehat azt nem ismero)
személyzet az elemzési szakaszban tobbszor is képes helyes kovetkeztetésre jutni, ennek
kévetkezményeként a déntése is alkalmas lehet a baleset elkeriilésére. Természetesen a rutin és a
fenntartott jartassdg a dontés végrehajtasanak elengedhetetlen feltétele. Roviden 6sszefoglalva, a
baleset akkor kdvetkezik be, amikor a kialakult veszélyhelyzetben a személyzet a rendelkezésre allé
id6 alatt nem képes helyes déntést hozni, vagy azt teljes terjedelemben végrehajtani.

Az allapotvaltozas folyamata

Vizsgaljuk meg, hogy a magas kockdzati szintli repilésbiztonsdggal rendelkezd személyzet a
légikozlekedési veszélyhelyzet kialakuldsakor mire szamithat. Az mar nyilvanvalé, hogy ebbdl a
helyzetbdl az eredeti biztonsagi szint mar nem allithatd helyre. Az esélye arra, hogy a kialakult helyzet
romlasat, a baleset bekdvetkezését elkertlje, szintén csekély. Ennek oka elsésorban a valds idejének
nagysaga. A rendelkezésre all6 id6 nagy valdszinliséggel le fog jarni, miel6tt a dontését végre tudna
hajtani, illetve el6fordulhat, hogy el sem jut a dontése meghozatalaig. A fentiekbdl kévetkezik, hogy a
folyamat egy viszonylag statikus allapotbdol atvalt egy dinamikus, allapotvaltozasok sorozatat
eredményezd folyamatba. Ennek elsd lépéseként bekdvetkezik a baleset. A légijarmli egy masik
légijarminek Utkozik, illetve a masik lehetséges valtozat szerint a féldfelszinhez csapddik. A folyamat
kovetkez6 lépese az eszkdz, a személyzet, az épitett és természeti kdrnyezet fizikai allapotaban
bekovetkez6 valtozas. Ez nem mas, mint a hétkéznapi nyelvben megfogalmazott sériilés. A folyamat
nyomon kovethetd a 3. szamu abran.

Nyilvanvald, hogy az allapotvaltozas egyidejlileg kovetkezik be az eszkézben és a kdrnyezetben. Ezt
kéveti rovid idon belil a személyzet fizikai allapotdnak valtozasa. Fontos hangsulyozni, hogy az
idérendiség kozott rendkivil csekélymértékli az eltérés. A gyakorlatban vannak olyan esetek, ahol ez
szinte nem is mérhetd.

A fizikai allapotban bekévetkezett valtozasi folyamatot, dinamikat egy rogzilt allapot kéveti, amelyet a
bekovetkezett sériilés mértékének neveziink. Vannak olyan esetek, (a levegében bekovetkez6
O0sszelitkozések zéme ilyen) ahol ez az allapot nem végleges. A repllési feladat soran a balesetet
kévetéen a személyzet tevékenysége a tulélésre iranyul, ahol igyekeznek kényszerleszalldssal
megakadalyozni a tovabbi allapotvaltozasokat. Ebbdl a helyzetbdl kovetkezik, hogy a kényszer sziilte
leszallas jéval kockadzatosabb, mint ez el6re eltervezett. Ennek soran tovabbi baleset, azon keresztil
sérllés kovetkezhet be. A lényeg, hogy a végsd allapot, mas néven a keletkezett kar értékének
megallapitdsa csak abban az esetben torténhet meg, amikor mar egyértelmlien kizarhatd tovabbi
allapotvaltozas a fent emlitett harmas egységben. Amikor ez a feltétel teljestl és a keletkezett kar
értéke az eszkdz, a személyzet és a kérnyezet vonatkozasaban kiulon-kiilon megallapithatd, akkor az
O0sszesités utan be kell sorolni az adott esetet egy el6re meghatarozott feltételrendszerrel rendelkez6
kategoridba. Ez a kategdria rendszer rendelkezik a vizsgalat részletességérél és mélységérél az
esemény sulyossaganak megfelel6en. A 3. szamu abran jol nyomon kdvethetd a folyamat.



A keletkezett kar meghatarozasa
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3. abra

A mar emlitett kollégiumi Ulésen vita folyt a keletkezett kar értékének meghatarozasarol is. A polgari
légikozlekedést képviseld hozzdszdlok kétségbe vontdk az Osszesitett karérték megallapitdsanak
szlikségességét, és hangsulyoztdk, hogy az ICAO sem tamogatja a balesetek ilyen tipusu
osztalyozasat. Az emlitett kollégiumi Glés az allami I|égikdozlekedéssel kapcsolatos térvények
moédositasara tett javaslatot. Az allami I|égijarmivel bekovetkez6 I|égikozlekedési események
vizsgalatanak alapja a keletkezett és Osszesitett karérték megallapitdsa. Az események osztalyozasa
ezek alapjan torténik. Ez hatdrozza meg a vizsgalat mélységét és részletességét. Feleslegesnek
tartom, egy tobb millid forintba kerlld részletes kivizsgalas lefolytatasat egy madarral torténd Utkozés
soran keletkezett par ezer forintos karérték(i esemény kapcsan. Azzal az érveléssel egyet értek, hogy
a polgari légikdzlekedésben, ahol az eszkdzok (légijarmlivek) dénté tobbsége magan, illetve tarsasagi
tulajdonban van, gazdasagi értelemben véve hatranyt jelent a keletkezett kar értékének
nyilvdnossagra kerilése. Allami Iégijarmiivek esetében ez az érv nem fogadhaté el, hiszen az
adéfizetok pénzével partallastél fliggetlenidl minden kormanynak el kell szamolnia a parlament, illetve
az allampolgar felé.

A baleseteket azért szilkséges kategorizalni, mert a bekévetkezésiik utan tobb azonnali intézkedésre
van szlkség. Amennyiben a kategéridk ismerté valnak a mentésben és a kovetkezmények
felszamolasaban résztvevok szamara, akkor jelentdsen egyszerlisédik a dontéshozék feladata. A
legsulyosabb esetben tudjak, hogy a mentéshez milyen eszk6z6k bevetése szilikséges.

Osszegzés

A repilésben keletkez6 devidcidk nem teszik lehet6vé a személyzet kdzbeavatkozasa nélkil a feladat
eredeti médon tervezett végrehajtasat. A folyamatos informaciddramlds, a feldolgozas, és a megfeleld
valasz, a doéntés meghozasa és végrehajtasa, szigorl kévetelményrendszert tdmaszt a személyzettel
szemben. Ennek csak akkor tud megfelelni, ha a kovetelmény nem tobb mint az emberi
teljesit6képesség hatara (nem az egyéntdl fliggd). Sziikséges még a személyzet megfeleld pszicho-
fizioldgiai kondicidja, az eszkdz megfelelé milszaki, illetve a fizikai kornyezetnek a feladat
végrehajtasahoz alkalmas allapota. Barmelyik feltételben meglévé, vagy Ujonnan keletkezd
elégtelenség, dontési helyzetet teremt. Ennek soran kialakulhat olyan allapot, amely mar nem
visszafordithatd, és veszélyt jelent a folyamatban résztvevik és kdornyezetiik fizikai allapotara. Az igy
kialakult allapot dontési kényszerbe hozza a személyzetet. Ez a dontési kényszer jelenté6s mértékben
csOkkenti a baleset elkerilésének lehet6ségét. A rendszerben korabban keletkezett devidcidk hatdsara
annak viszonylagosan stabil allapota dinamikus valtozasba megy at, aminek kovetkezményeképpen
fizikai allapotvaltozas kovetkezik be a személyzet, az eszkéz és a kbérnyezet allapotaban. Ezt az
allapotvaltozast kell értékelni és kategdridkba besorolni. A vizsgalat csak ezutédn kezdédhet meg. E



munkam kozzétételével kivantam az emlitett kollégiumi lGilésen elhangzott véleményekre reagalni, illetve
érveimet megosztani azokkal, akik nyitottak mas megkézelitésekre is. (A baleseti kategoridk és a
tanulmanyban hasznalt egyéb fogalmakat alabbiakban gyUjtottem Gssze.)

Az altalam hasznalt fogalmak

(Az aldbbiak nem tekinthet6k hivatalosan elfogadott fogalmaknak, mert az altalam készitett
rendszerfolyamatban szerepld tevékenységek megértéséhez nyujtanak segitséget. Természetesen
megalkotasukhoz az irodalom jegyzékében szereplb kiadvanyok fogalomrendszerét felhasznaltam.)

Repiilési szandéknak nevezzik, azt az el6re eltervezetten létrehozott helyzetet, amelyben a légijarml
mozgasanak és a személyzet tevékenységének kozvetlen célja, a négydimenziéos (harom + egy) tér
elérése, és az abban torténd feladat végrehajtdsa. A szandékot megvaldsultnak kell tekinteni a
hajtémlivek, illetve a forgdszarnyak felszallashoz szikséges fordulatszamanak beallitasaval, illetve a
fékek felengedésével és a nekifutds, fliggeszkedés megkezdésével. A szandékot a fel-leszallépalya
fékezés utani elhagyasaval, illetve a forgészarnyak fordulatszamanak a foldetérés utani csékkentésével
befejezettnek kell nyilvanitani.

Repiiléesemény: Repildeseménynek nevezzink minden olyan elére nem tervezett eseményt, esemény
sorozatot, amelynek hatdsdra a repllési szandékkal megkezdett feladatot - a Iégijarmd
személyzetének kézbeavatkozasa nélkil - az eredetileg eltervezett médon végrehajtani, befejezni nem
lehet. A repll6esemény, esemény sorozat 6nmagaban nem jelent rogzllt allapotot, hanem
kovetkezményeit tekintve nyitott. A személyzet tevékenységétdl fliggéen akar az eredeti biztonsagi
szint is visszaadllithatd, de nem zarhatd ki a veszélyhelyzet kialakuldsa, illetve a baleset bekdvetkezése
sem. A replléesemény a hatdsat, kozvetlenll az abban érintett Iégijarm{ aerodinamikai és térbeli
allapotara fejti ki. Fizikai sérilést (allapotvaltozast) csak és kizardlag légikozlekedési balesetben (a
hatalyos jogszabalyok szerint jelenleg még kisebb mértékben a légikézlekedési veszélyhelyzetben)
szenvedhet a légijarmi és annak személyzete.

Eredeti biztonsagi szintnek nevezzik azt az allapotot, amely repllési feladat megkezdésekor a
Minden replildesemény ettdl eltérd, a személyzet pozitiv valasza ennek irdnyaba hat.

Légikozlekedési eseménynek nevezziik, amikor a repilléesemény (eseménysorozat) hatdsara,
valamint a szakszemélyzet tevékenységének kovetkezményeként a légikézlekedési veszélyhelyzet
kialakul, illetve a légikdzlekedési baleset bekdvetkezik. (Amikor a repiléeseményben érintett légijarmi
olyan helyzetbe keriil, hogy mas légijarmliveket, vagy személyeket, illetve vagyon és természeti
értékeket is veszélyeztet, akkor légikdzlekedési eseményrdl kell beszélni). Ez az allapot régzilt, ami
annyit jelent, hogy ebbdél a helyzetbdl az eredeti biztonsagi szint mar nem allithaté helyre. A
bekovetkezett légikdzlekedési eseményt sllyossaganak figyelembevételével osztdlyozni, és ennek
figgvényében vizsgalni kell.

Balesetnek nevezzik az allami tulajdont Gzembenntartd (lUzemeltetd) szervezet tevékenysége soran
az elére nem tervezett esemény, esemény sorozat hatasara kialakult, illetve bekovetkezett allapotot,
amelynek soran:

1. hivatasos allomanyu, illetve polgari személyi sériilést szenved;

2. az uzembenntartd, lizemeltetd kezelésében lévo allami tulajdon megsemmisil, vagy
benne kar keletkezik;

3. harmadik fél megséril, és / vagy a tulajdonaban kar keletkezik.

Légijarmi foldi balesete: Légijarm( foldi balesetének neveziink minden olyan a repllés széandéka
nélkili tevékenység (légijarm( karbantartasa, javitasa, el6készitése, foldi mozgasa, jaré hajtomi
ellen6rzése) soran bekovetkezett balesetet, amely személyi sérliléssel, illetve a légijarmiben, az
Uzembentartd szervezet és/vagy harmadik fél tulajdonaban keletkezett anyagi karral jar egyitt.
Légikozlekedéssel kapcsolatos baleset: Az olyan baleseteket, amelyek soran a repilési szandék
kovetkezményeként haldlos, illetve sulyos sériilés és/ vagy jelentés anyagi kar keletkezett, de a
légijarmd, illetve annak személyzete nem sériilt, légikozlekedéssel kapcsolatos balesetnek nevezziik.

Légikbzlekedési baleset kategériak:Ll
"A" osztalyu baleset:

1. Az 6sszesités utan a keletkezett kar értéke meghaladja az 1 milli6 EUR-ot (250 millid
HUF);

2. A légijarmi megsemmisilt, megkozelithetetlen helyre zuhant, eltlint, leveg6ben
vészeljarassal elhagytak;

3. Az elszenvedett sérlilések, illetve a balesetben szerzett egészségkarosodas
kovetkezményeként az eseményben érintett személyek kozil barki az életét veszitette
vagy 100%-an megrokkant.

"B" osztalya baleset:

1. Az Osszesités utan a keletkezett kar értéke meghaladja a 200 ezer EUR-ot (50 millié
HUF), de kevesebb, mint 1 millié EUR (250 milli6 HUF);
2. Az elszenvedett sérlilések, illetve a balesetben szerzett egészségkarosodas



kovetkezményeként az eseményben érintett személyek kozll barki részlegesen rokkantta
valt.

"C" osztalyu baleset:

1. Az 6sszesités utan a keletkezett kar értéke meghaladja az 10 ezer EUR-ot (2,5 millid
HUF), de kevesebb, mint 200 ezer EUR (50 milli6 HUF);

2. Az elszenvedett sérlilések, illetve a balesetben szerzett egészségkarosodas
kovetkezményeként az eseményben érintett személyek kézul barkit ideiglenesen, rovid
ideig mentesiteni kellett a munkavégzés aldl.

"D" osztalyu baleset:

1. Az Osszesités utan a keletkezett kar értéke eléri, vagy meghaladja a 2 ezer EUR-ot (500
ezer HUF), de kevesebb, mint 10 ezer EUR. (2,5 milli6 HUF);

2. Az elszenvedett sérlilések, és/vagy egészségkarosodas miatt az eseményben érintett
személyek kozul barkit rovid ideig, konnyitett munkavégzésre kellett beosztani.

"E" osztalyl balesetveszélyes helyzet:

1. A keletkezett kar értéke az 6sszesités utan kevesebb, mint 2 ezer EUR, (500 ezer HUF)
a személyzet, az utasok sériilése és/vagy egészségromladsanak mértéke nem éri el az "A-
D" osztalyokban felsorolt mértékeket.

2. Az "E" osztalyos légikozlekedési veszélyhelyzet jelentésre kotelezett abban az esetben,
ha az esemény miatt a repilési feladat nem kerilt teljes terjedelmében az eredetileg
tervezett médon végrehajtasra, illetve meg kellett szakitani, (a feladat jellegétél
figgetlendal).

3. Pl.: jelentésre kotelezett "E" osztalyos veszélyhelyzet, ha felszallas el6tt nekifutas
kézben a replilégép-vezetd, razast érzékel, bizonytalan a hajtémi/vek szabalyos
mikddését illetben, ezért megszakitja a felszallast, vagy két l1égijarml a levegbében (el6re
nem tervezetten) veszélyesen megkodzelitette egymast stb.

4. Pl.: nem jelentésre kotelezett, (azért, mert nem veszélyhelyzet, hanem replléesemény),
amikor a személyzet személyi felszerelésének, illetve a fedélzeti rendszerek ellenérzése
kézben hibat tarnak fel, radié meghibasodas, amikor is a radié vagy annak meghibasodott
blokkja cserélhetd, vagy masik készlet is rendelkezésre all, helikoptereknél a zarhato ajto
kinyilik a leveg6ben stb.

"F" osztalya jelentésre kotelezett balesetveszélyes helyzet az, amelynek soran kiils6, vagy belsé
idegen eredetl targy a hajtémiben (kivétel a segéd (APU) inditd hajtomi) sértlést okoz, és egyéb kar
nem keletkezik. Az F osztalyos veszélyhelyzetet elkiilonitett kategoriaként kell jelenteni és vizsgalni.
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