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A Lockheed Martin cég felgyorsitotta a felkésziilést a hajtomi tesztelések megkezdésére a rovid felszalldst és fliggbleges leszallast alkalmazd elsd F-35B valtozatu
repllégépen, azonban bejelentette, hogy az év elején felmeriilt hajtomdproblémak miatt a repiil6gép tervezett els6 replilése egy hdnappal kés6bb, juniusban keril
végrehajtasra.

A hajtomiitesztelések megkezdésére vonatkozd engedély kiadasét az tette lehet6vé, hogy a Pratt & Whitney cég sikeresen befejezte az elsg F-35B (BF-1 jelolésii)
repllégép F 135 (No 7) hajtémiivén a mindsitési munkakat.

A hajtdmiivet gondosan atvizsgaltdk annak meghatarozésara, hogy kikiiszobolték-e azokat a ciklikus kifaradasi problémakat, melyek az alacsonynyomast turbina
meghibasodasahoz vezettek egy masik hajtomii korabbi tesztelésénél végrehajtott szimulalt STOVL lizemmaddokon.

A Pratt & Whitney cég a problémék végleges megoldasara az alacsonynyomasu turbina harmadik fokozaténak szildrdsagi szempontbdl tartdsabb szerkezeti véltozatat is
fejleszti. A BF-1 repulégépen a mindsitett jelenlegi hajtomivet az év végén fogjak lecseréini a tartdsabb szerkezeti kialakitast alacsonynyomasu turbinaval ellatott
hajtomdire, s ez lehetévé fogja tenni a telies kér{i STOVL repiilési tesztelések megkezdését 2009 januarjaban. J. D. McFarlan, a Lockheed Martin cég F-35 fejlesztéssel
kapcsolatos illetékes vezetGjének tajékoztatasa szerint egy Iégi izemelésre alkalmas emeléventilldtor és a minGsitett hajtomi lett beépitve a BF-1 jeldlésli elsé F-35B
STOVL valtozatl repiilégépbe, melyen jelenleg haijtjak végre a STOVL Gzemmddokkal kapcsolatban a kiilonb6z6 ajtd-rendszerek részletes sorrendiségi tesztelését. A
repllégépen harom ajté-készlet van, melyek megfelel6 egymas utani sorrendben kell hogy miikddjenek, amikor a repiil6gép-vezeté6 a STOVL- és a hagyoményos
repulési izemmaodok kozotti atmenet végrehajtasara ad utasitast. Az emeldventilldtor 6t ajtdval, a kisegitd levegb bevezetés pedig két ajtdval rendelkezik, s ezen kivil
kiegészité ajtdk vannak a levegGcsatornak és a beddntési fuvokak szamara. Az atmeneti repilési izemmodok automatikus vezériését a repiilégép jarmiikezelési
rendszere (Vehicle Management System) biztositja.

McFarlan szerint aprilisban fejez6dik be egy megndvelt teliest6képességli integralt energiaelldté egység (Integrated Power Pack - IPP) tesztelése. Az IPP egyestti az
inditasi-, kisegit6-, vész- és kdrnyezeti energiaellatas funkcidit. A Honeywell cég modositotta az IPP konfiguraciojat a forgdrész és az alldrész kozotti rés (forgorész rés)
megduplazasara, s nagyobb teliestményli magnesekkel latta el a forgorészt. A médositott IPP valtozat beszerelésére varhatéan a nyar végén adjak ki az engedélyt, s az
év végén pedig a replilésre valo alkalmassagi tanUsitvanyt.

Az aprilisban soron kovetkezd egyéb tesztelések magukba foglalidk a kezdeti hajtdmiprobakat, valamint a repilési szoftver installdlasat. Amennyiben ezek az
ellenérzések sikeresek lesznek, a repilégép megkezdheti a fiiggési teszteléseket, melyek a kezdeti ellenGrzésekhez a repiilégép kikotott helyzetében keriilnek
végrehajtasra. A fliggési tesztelések az egyes ajtdrendszereknek a STOVL atmeneti folyamat soran torténé egyedi miikodésére fognak Gsszpontosulni, hogy
leellenGrzésre keriilhessen a rendszerintegracio és az ajtdrendszerek sorrendisége miikodé emelGventilldtor mellett. Ezt kovetiaz atmeneti repllési Gizemmddok
automatikus vezériését biztosité rendszer tesztelése.

Az els6 F-35B Stovl valtozatu gyartasi prototipus repiilégépen
a sarkany- és hajtomii rendszerek ellenérzését végzik a Lockheed Martin cég
Forth Worth-ben Iévé lizemegységében

A repllési tesztelési programon kiviil a Lockheed Martin cég késziil az F-35B sarkanyszerkezet statikus és faraszté terhelési probainak végrehajtasara és értékelésére.
McFarlan szerint a statikus terhelési probak marciusban megkezdddtek és kb. egy év alatt fognak befejezddni, mig a faraszté terhelési probak varhatéan 2010-ben
fognak kezdédni. A faraszté probak alapjat az F-35B sarkanyszerkezet szamara meghatarozott 8000 repiilt 6ra szolgalati élettartam képezi. A Lockheed Martin cég a
kozelmdaltban fejezte be egy magas foki megbizhatdsaggal rendelkez6 adat-megosztd tavkoziési rendszer vizsgalatat, amely biztosttani fogja a statikus és farasztd
terhelési probak valdsid6s adatainak tovabbitasat a BAE Systems és a Northrop Grumman program partnerek szamara.

A masodik F-35B repuldgép a flatter vizsgélatokkal és a repiilési tulajdonsdgok meghatérozaséval kapcsolatos repllések végrehajtasara keril felhaszndlasra, mig a
harmadik F-35B replilései féleg a repilési tartomanynak a statikus terhelési probakbdl szarmazo szerkezeti terhelések adatai alapjan torténd bévitésére fognak irdanyulni.
Az els6 F-35B végil dtadasra fog keriilni a Lightning II tipus mindhdrom véltozatat magaba foglald 16 hdnapos intenziv értékelési program részeként az US
Haditengerészet Patuxent River-ben, (Md.) Iévé NAS szervezetének kisérleti replilési bazisara. A kisérleti repllések megosztasra kerlilnek Patuxent River és az Edwards
AFB, (Calif.) légi bazis kozott.

McFarlan a hagyomanyos fel- és leszallast alkalmazd F-35A valtozat AA-1 jelzésl els gyartdsi prototipusanak helyzetérdl is tdjékoztatast adott. Az AA-1 a kdzelmdltban
kerilt utantoltésre az USAF egyik RC-135R Iégi lizemanyagtolté replilégépétdl, s egy 3 dras replilési feladat soran 7167 kg (15800 Ib.) tiizeldanyagot hasznalt fel. Ez
volt a repiilégép 2007. december 6-i els6 repiilése Ota a leghosszabb repiilési feladat. A tervek szerint az F-35A repiildgépen majusban keriiinek végrehajtasra a
hajtomi légi-inditasi tesztelések. A 1égi inditasok eldtt majus elején egy modositott akkumulatortoltd ellen6rzé egység kertl felszerelésre. Ezen kiviil egy 0j tomités-
konstrukcié lett kifejlesztve az F-35 elektro-hidrosztatikus miikédtet6 rendszere (Elecro-Hidrostatic Actuation System - EHAS) szamara, amely kikiiszoboli a
hidraulikafolyadék szivargasokat. Az Uj tomitéssel elldtott Uj EHAS repiilésvezérld egységek 2009 elején keriilnek leszalitasra a Lockheed Martin cég részére.
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