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Josep Ackermann az izraeli Elbit elektronikai tarsasag elsé szaml vezetGje (CEO). Véleménye szerint az Elbit és a Pentagon hasonlé nézeteket vall. Mindkét cég ugy
gondolja, hogy a repild platformok kevésbé fontossa, és mind dragabba valnak, mig a fedélzeti - elsGsorban elektronikai — rendszerek és berendezések mindinkabb a
legfontosabb kdzponti teriiletet képezik a tervez6k szamara.

Ez azt eredményezi, hogy az elektronikai tarsasagok vélnak a hadiipar legfontosabb elemeivé. Amennyiben mérlegeliik egy fejlesztésben, vagy gyartasban v Uj
platform szerkezeti 6sszetevéinek értékét, ez folyamatosan az elektronikai rendszerek és berendezések felé tolédik el.

Az Elbit tarsasdg eladasi Uzleti tevékenységét vizsgalva megallapithatd, hogy az eladadsok 35-40%-at az Egyesiilt Allamok szamara, 25-30%-at az Izrael szamara és
mintegy 20%-at az Eurépa szamara végzett szalitasok teszik ki. Megjegyzendd, hogy az Eurdpa részére végzett szalitasok az elmilt 6t évben néttek 5%-rél a fentebbi
20%-ra. Az eladasok megmarad6 mintegy 10%-a Dél-Amerika és Azsia koz6tt oszlk meg.

Az Elbit els6sorban egy védelmi elektronikai cég, s esélyeit megsokszorozza az a tény, hogy a katonai tervez6k magukéva teszik azt a gondolatot, miszerint a fedélzeti
radar-, elektrooptikai- €s kommunikacios rendszerek, s nem pedig a repiilé platformok a legfontosabbak. A katonai tervez6k megértik, hogy egy 30 éves repiilbeszkdz
képes egy Uj eszk6z hatékonysaganak 80%-aval, de az Uj eszk6zzel kapcsolatos koltségkinatasoknak csupan 20%-at elérd raforditasokkal izemelni, amennyiben mintegy
5 évenként modernizélasra kerlilnek a fedélzeti elektronikus rendszerei.

Amennyiben egy orszagnak mégis Uj repuld platformokra van sziiksége, mindezt elérheti sokkal kisebb raforditéssal, amennyiben nagyobb mennyiségii pildtanélkili
replléeszkoz (UAV) és kevesebb pildta altal vezetett repliléeszkdz beszerzésével egy olyan vegyes Osszetételli gépparkot hoz létre, amelyben magas az UAV
eszkdzok/pilota altal vezetett eszkzok arany. A tobb eszkdzre elosztott hasznos teher lehetévé teszi a koltségkihatasok csokkentését és néhany eszkoz elvesztése nem
fog komoly hatast gyakorolni a harctéri hirszerz6, megfigyeld, felderité és csapasmérg feladatok végrehajtasara.

Egy masik kévetelményt a hadmiiveletek 24 déran keresztiil, minden id6jarasi viszonyok kozotti végrehajthatdsaga képezi a korszer(i hadseregek szamara. Ackermann
szerint e kovetelmény kielégitésére az elektronikat kell felhasznélni, jo elektro-optikai és lézeres képelGalito eszkbzoket kell beszerezni, melyek biztositjak a latast a
kodon keresztiil és rossz idéjarasi viszonyok k6zott.

Ackermann el6rejelzései bizonyos jévébeni technoldgiai fejlesztéseket és beruhazasokat is magukba foglalnak. Az Elbit ma mindennel rendelkezik a védelmi elektronika
terliletén (UAV eszkozok, szamitdgépek, kijelzd eszk6zok, szoftverek, vezetési is iranyitasi rendszerek, elektronikus hadviselést biztosité rendszerek, radiok és
lézerrendszerek) kivéve a radarokat. Az aktiv elektronikus pdsztazast alkalmazé antennarendszerrel elldtott (AESA) radarok forradalmasitottak a radart és egy olyan
sokfunkciés rendszerré alakitottak at, amely képes kutatni, kdvetni, zavarni, térképezni, célozni, s ajovébeni hardver és szoftver fejlesztések eredményeinek
felhasznalasaval barmely repliléeszk6z szamara biztositani fogja az elektronikus tamadas, a haldzati invazid és az informaciés miiveletek végrehajtasanak képességét. Az
Elbit most tanulja az AESA technoldgidt, s Ackermann szerint "egy napon mi is tehetiink valamit".

Az US és Izrael kutatjak a sajat F-15 és F-16 tipust vadaszgépeik modernizalasat olyan AESA radarokkal, melyek képesek a kisméret(i célok észlelésére és megtriplazzak a
nem-lopakodd célok elleni hatotavolsagot. A kéltségkihatasokat azonban szigortian ellendrizni kell.

Ackermann agy véli, hogy kénny(i meggyGzni a légier valamelyik vezet§jét arrdl, hogy be kell szerezni egy Uj vadaszrepiildgépet. Amikor azonban arrél kell meggy6zni,
hogy korszeriisiteni kell egy 40 éves replilégépet akkor ezt a javaslatot csak nagyon alacsony koltségkihatasok esetén lehet elfogadtatni. Szerinte olyan célt kell kit(izni,
hogy a korszer(isttett repiil6gép legyen képes az Uj repllégép 80%-os teljesitéképességének biztositasara az Uj gép ara 20%-anak megfelelé Gsszeg raforditasaval.

Az Elbit kutatoi altal ajanlott megoldas szerint:

rendszerbe kell allitani kisebb mennyiség(i repiilégépet (j fedélzeti lokatorokkal;

rendszerben kell hagyni nagyobb mennyiségii repiildgépet régebbi kibocsajtast, de korszer(sitett fedélzeti lokatorokkal;

létre kell hozni az elosztott szenzorokkal felszerelt UAV eszk6zokbdl all6 nagy gépparkot.

Ackermann szerint nem kell felszerelni minden repuil6gépet (j fedélzeti lokétorral. Bizonyos esetekben az AESA lokétort egy UAV eszkdzre lehet szerelni, vagy a pildta
altal vezetett és pildtanélkiili repiiléeszk6zokbdl alld vegyes koteléket lehet alkalmazni. Amennyiben olcsd UAV eszk6zOk beszerezhet6k, akkor nagyobb mennyiséget
lehet belSliik rendszerbe dllitani, s utana kijeléIni az egyes eszkozok feladatait. A halézat-centrikus iranyitasi rendszer rendelkezésre allasa esetén kombinalni lehet az UAV
eszkozOket a pildta altal vezetett eszkdzokkel.

Ackermann (gy Véli, hogy arégebbi gyartdsi lokatorok meghagyédsa esetén a hatranyok kompenzalhatdk szoftvervaltoztatassal és rendszerintegrécioval, valamint
ugyanazon kép példaul négy repllégép kozotti megosztasaval, melyek kdzil csak egy van felszerelve AESA lokatorral, de biztositja az adatok és egyéb informaciok
cseréjét a tobbi repulégéppel.

Jelenleg az Elbit-hez hasonlé nem - US tarsasagok F-35, F/A-18, vagy F-15 tipusokhoz hasonlid platformokba térténd bejutasanak egyedili Utjat a partnerség létrehozasa
képezheti a Lockheed Martin-hoz, vagy Boeing-hez hasonld tarsasagokkal. Igy példaul az Elbit tarsasag - partnerségben a Lockheed Martin és Rockwell Collins cégekkel -
arra, hogy megszabadulianak a HUD-oktdl, s ez altal csokkentsék a rendszerrel kapcsolatos szerkezeti tomeget, energia felhasznalast, h6termelést, berendezés teret,
koltségeket, alkatrész darabszamot, és lizembentartasi munkakat.

Ahhoz, hogy az ipar folytassa az innovativ megoldasok alkalmazasat a katonai repiilés szdmara, a védelmi tervezéknek meg kell véltoztatniuk a repiléeszkzok
vasarlasanak mddjat. Az Elbit-hez hasonld téarsasagok Ackermann szerint részt kell, hogy vegyenek az egyes programok tervezésének mar a legkorabbi szakaszaiban.
Sajnos még ma is a tervezést a hajtomiivel és a platformmal kezdik, s csak kés6bb hiviagk meg az elektronikai tarsasagokat, hogy bejussanak a tervezés folyamataba.
Amennyiben korlatozva van az elhelyezési tér és az energiafelhasznalds, biztositani kell, hogy az Elbit-hez hasonlé elektronikai tarsasagok az (j reptiléeszkdz cstcs-szintii
tervezésének résztvevoi legyenek.

Egyébként ez a szabaly mar alkalmazasra kerlil az Elbit részérdl a sajat pildtanélkiili repildeszkdzének tervezésénél. A térsasag tapasztalata szerint az UAV rendszer aranak
3 részét az elektronika és Va részét a platform ara teszi ki.

A tarsasag lzleti tevékenységének két f6 tipusa van. Az egyiket az elektronikus rendszerek és berendezések platform-gyartoknak torténé eladasa, a masikat pedig a
gépparkok szoftverekkel, szamitdgépekkel, stb. torténd korszeriisitése képezi.

Az Elbit cég egy masik sikeres vallalkozasat a pildtakiképzés fejlett elektronikai rendszerek és eszkdzok felhaszndlasaval torténd biztositasa képezi. A rendkiviil magas
szinvonall pildta képzésérdl hires Izraeli Légierd kihelyezte a repuilékiképz6 akadémidjat az Elbit tarsasaghoz.

Az emberek altaldban Ugy gondolidk, hogy ilyen megoldasnal egy platformgyarté tarsasagnak kell biztositania a repuldkiképzést. A korszerl repllokiképzés
koltségkihatasainak f6 részét azonban nem a platformok, hanem a szimuldtorok, szamitégépek és szoftverek felhasznalasa képezi. Ennek kdvetkeztében az Elbit tarsasag
miikodteti az IAF részére mind a helikopterek, mind pedig a merevszarnyu repiil6eszkdz6k vonatkozasaban a repiildiskolakat.

Az elektronika jelentéségét a sarkanyszerkezethez viszonyitva jol bizonyitja az a tény, hogy bar az Elbit repildiskoldja az Aerospatiale cég 50 éves CM.170 Fouga kiképz6
repllégépeit lzemelteti, mégis az iskola altal kibocsatott harci pildtak a vildg legjobbjai kozé tartoznak. Ackermann szerint a korszer(i kiképzéshez Gsszességében véve
szines kijelz8k és bizonyos - nem draga - szoftverek sziikségesek. "Mi azt mondjuk, hogy a platformok (az F-15, F-16, s6t még az orosz repiilégépek is) 50-60 évig
létezhetnek. Az elektronika az, amit kézben cserélni, korszer(siteni és a teliesitGképesség novelésére fejleszteni kell. Ugy kell tervezni, hogy kénnyen korszer(isithetd
legyen. Ez a dolog 1ényege."

Vissza a tartalomhoz >>>


../2008_2_index.html

