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A CSEHSZLOVAK LEGIERO A KET VILAGHABORU
KOzZOTT

A XX szazad elején a hadviselés 0j fizikai dimenzidja nyilt meg a haboruzé
felek szamara. A szabad 1éggémb, a motoros 1éghajo utan megjelend repitilégép
— s katonai alkalmazasuk — nagyon gyorsan forradalmasitotta a hadviselést. A
repliléeszkozok fejlédésének oriasi 16kést adott az elsé vilaghabort. A katonai
fels6 vezetések mar a szazad els6 évtizedében felfigyeltek erre az 0j eszkdzre, s
a benne 1évé — katonai alkalmazasi — lehet6ségekre. Ez megteremtette a sziik-
séges anyagi forrasokat a kisérletezésre, fejlesztésre, majd hamarosan a tomegQ-
gyartasra.

A kisebb anyagi lehetdséggel rendelkezé orszagok, s hadseregeik a haboru
alatt elsésorban felderitd célra hasznalt repiildgépeket szereztek be. Az 1918
utani jelentés mértékii hadseregcsokkentés, részleges leszerelés a harci repiild-
eszkozok és szervezeteik vonatkozasaban nem valosult meg. Térségiinkben ez
kiilondsen igaz volt. A kdzép-eurdpai allamok — melyeket nem korlatozott a
parizsi békekonferencia, illetve a békeszerz6dések — folytattak, vagy megkezd-
ték 1égierejiik dinamikus kiépitését.

A Csehszlovak Koztarsasag 0j alakzat volt kozép-Europa térképén, mely nagyon
komoly ipart, s ezen beliil hadiipart 6rokolt az Osztrak—Magyar Monarchiatol. A
kiilsé politikai helyzete gyakran volt fesziilt, problémakkal terhelt. Allandé, potenci-
alis konfliktusforrast jelentett a Magyarorszagtol elcsatolt Felvidék, melynek déli
részén Osszefliggd tombokben éltek magyarok, s nem kis problémat jelentett az or-
szagban €16 mintegy harommillios német kisebbség sem. Még Lengyelorszaggal is
volt egy kisebb teriileti vitaja Csehszlovakianak a tescheni Szilézia feletti uralom
kérdésében. A csehszlovak vezetés a két vilaghabora kozotti idoszak nagy részében
Magyarorszagot tekintette lehetséges és fo ellenségének. Bar a jelzett iddszakban a
csehszlovak hadsereg, s féleg légiereje nagysagrenddel erésebb volt a magyar erok-
nél, az allami vezetés szerzddésekkel is igyekezett biztositani az orszag biztonsagat.
Ennek f6bb allomasai az alabbiak voltak:

— 1920. augusztus 14. ,,Csehszlovak-Jugoszlav szovetségi szerz0dés”;

— 1920. szeptember 18. ,,.Csehszlovak-Jugoszlav katonai megallapodas”;

— 1921. aprilis 23. ,,Csehszlovak-Roman védelmi szovetség”.



Ezeket a megallapodasokat egészitette ki, tette teljessé az 1921. janius 7-ei
»-Roman-Jugoszlav védelmi szévetség”l. A megalakult , kisantant” nem csak Ma-
gyarorszag ellen irdnyult, azonban egyik lehetséges ellenfelének tekintette azt.
1929-ben, Belgradban meghosszabbitottak az évtized elején kotott szerzodéseket.

CSEHSZLOVAKIA REPULOGEPIPARA

A Monarchia tobb, nagy gyartasi kapacitasu repiilégép és hajtomii gyara is cseh-
szlovak teriileten mikodott, s hdborus kar nem érte dket. A gazdasagi potencial
mellett nagy szamu tervezd, kivitelezé szakemberrel, igy komoly szellemi kapaci-
tassal is rendelkeztek, akik a vilaghaboru alatt a Monarchia repiilégépgyaraiban
dolgoztak, s ez biztositotta a sajat légierd mielobbi megteremtését, kiépitését.
Csehszlovakia tehat jelentds ipari és hadiipari kapacitassal rendelkezett. Hét
gyarban folyt reptil6gépgyartas, vagy korszeri repiilogép-hajtomi eldallitasa a
vizsgalt idészakban®:
— az AVIA gyar (CAKOVICA): a hadseregnek repiil6t és repiilémotort
gyartott;
— az AERO Repiil6gépmiivek (PRAGA-VYSOCANY): a hadseregnek re-
piildt és repiildmotort gyartott;
— a Katonai Repiil6gépmiivek (LETOV-LETNANY): a hadseregnek repii-
16t és repiilémotort valamint alkatrészeket gyartott;
— a CKD Repiilosztalya (PRAGA-KARLIN és PRAGA-LIBEN): repiilo-
gépmotorokat gyartott;
— a WALTER Repiildmotorgyar (JINONICE): repiildgépmotorokat gyartott;
— a BRNO-i fegyvergyar: repiilégépmotorokat is gyartott;
— a MICHL féle motorkerékpargyar (SLANY): egy osztalyon repiilogep-
motorokat gyartott.
A repiilogépgyarak — AVIA, AERO, LETOV — teljesitménye a huszas évek
elején mintegy 250-300 db®, a harmincas évek elején mintegy 500-600 db” esz-
koz elkészitését biztositotta évenként. A tényleges termelés természetesen ennél
lényegesebben alacsonyabb volt. Azonban a gyartasi kapacitds mar a huszas
években is nagy volumenti exportra adott lehetéséget ugy a repiilogépek, mint a

! Hadtorténeti Levéltar (a tovabbiakban HL), VKF 2.0. 122064/Eln. 1929.
2HL, VKF 2.0. 118349/EIn. 1933.

®HL, VKF 1.0. 5149/T 1928.

4 HL, VKF 2.0. 123725/Eln. 1931.
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motorok és az alkatrészek teriiletén. Csehszlovakia 1918-30 kozott 6sszesen
mintegy 1200 db repiildgépet gyartott®.

Csehszlovékia legfontosabb javitobazisa az Olmiitzben miik6do ,,Repiild 6-
mithely” volt. Ugyanott telepiilt a ,,Repiilé féraktar” is. A harci repiilégépek
tervezése €s gyartasa mar 1919-t61 folyt. Csak bizonyos funkciokra kellett esz-
kozoket, illetve gyartasi licencet vasarolniuk (elsdsorban az éjjeli-, vagy nehéz
bombazok rendszerbe allitasara). 1933-t6l a cseh repiilégépipar a fa reptilgépek
gyartasarol atallt a fém repiilgépek sorozatgyartasara®.

A repiil6gép, repiilégépmotor, alkatrészek, és tartozékok kereskedelmében al-
taldban jelentds aktivumot mutatott fel a csehszlovak hadiipar.

A LEGIERORE BIZTOSITOTT KOLTSEGVETESI
KERETEK

A csehszlovak politikai és katonai vezetés a légierd kiépitésére, fenntartasara,
modernizalasara mindvégig jelentds forrasokat biztositott. A huszas években —
a hadsereg koltségvetésébdl — egyre novekvo aranyban és dsszegben forditottak
a repiil6eszkdzok tervezésére, gyartasara, és a meglévo szervezetek fenntartasa-
ra, bovitésére. A folyamatos és viszonylag egyenletes forrasbiztositas egyediil
1926-ban nétt meg latvanyosan. Ennek magyarazata a kovetkez6 lehet: A cseh-
szlovék légierd 1927-re elérte, hogy eszkoz- és alkatrészgyartas teriiletén gya-
korlatilag 6nellatova valt. Ennek feltétele volt a hadiipari kapacitas kibdvitése és
a szinte teljes eszkozcsere a légierdn beliil.

Az allam 1929-ben koltségvetésének 17,3%-4t forditotta a fegyveres erére’ A
gazdasagi vilagvalsag a hadseregre forditott Gsszegeket ugyan alapvetéen csok-
kentette, ez azonban a 1égier6t nem érintette, a végrehajtott fejlesztések, moder-
nizacid alapjan nem is érinthette jelentésen. A harmincas évek els6 felében,
1935-ig drasztikusan €s folyamatosan csokkent a csehszlovak katonai koltségve-
tés. Azonban a hadsereg repiil6szazadainak ¢€s repiilogépeinek szama, ha nem is
dinamikusan, de fokozatosan tovabb emelkedett. Az évtized kdzepétol pedig Gjra
erbteljes mennyiségi és mindségi fejlesztés kezdddott meg a 1égierdnél.

A replildgépek relative magas eldallitasi és kereskedelmi arai alapjaiban be-
folyasoltak az allamok — igy volt ez Csehszlovékia esetében is — lehetdségeit
légierejiik fejlesztésében. A hiiszas évek végén a felderit6- és vadaszrepiil6gépek
hozzéavetdleges kereskedelmi ara mintegy 3-400 000 korona volt, mig a bomba-

*HL, VKF 2.0. 118985/Eln. 1931.
® HL, VKF 2/a.0. 123604/EIn. 1933.
" MKK 1929/2. 202-203. oldal



z6ké 4-600 000 korona®. Ebben az idében a csehszlovak légieré évente, atlag 60
repiil6gépet selejtezett ki, tehat a potlas és a fejlesztés allanddan, nagy 6sszege-
ket emésztett fel’. A repiildeszkozok eléallitasi és beszerzési koltségei a harmin-
cas években folyamatosan néttek, gyakorlatilag majdnem egy nagysagrenddel.

A CSEHSZLOVAK LEGIERO SZERVEZETEI

Csehszlovéakia a huszas években harom repiildezredbe szervezte légierejét. A
léghajok és a légvédelmi tlizércsapatok a szarazfoldi erdékhoz tartoztak. A repii-
16ezredek koziil az 1. Pragaban (és Egerben'), a 2. Olmiitzben a 3. pedig Po-
zsonyban (és Nyitran, Kassan) telepiilt. Az ezredek alarendeltségébe tartozo
repiil6szazadok szama és a repiil6gépek mennyisége az évtizedben folyamatosan
novekedett. Mig 1922-ben 11 szdzaddal és mintegy 250 repiildgéppel rendelkez-
tek, addig 1929-ben mar 23 szazada (mas forrasok szerint 26) és mintegy 800
harci, kiképz6 és tartalék repiildgépe volt a csehszlovak 1égieronek.

A tényleges repiil6eszk6zok szdmanak megallapitasa a rendelkezésre 4ll6 for-
rasok alapjan meglehetésen nehéz. A viszonylag megbizhatonak tekinthetd
Annuaire Militaire kiadvanyok gyakran kozolnek kettd-harom évvel korabbi
adatokat, a Magyar Katonai Kozlemények (MKK) és Magyar Katonai Szemle
(MKSZ) forrasok pedig gyakran 6sszevonjak a harci (,,els6vonalbeli”) repiil6gé-
peket a kiképzo, a tartalék és idonként a polgari életbdl bevonhatd eszkozokkel.
Természetesen ez utobbiak is alkalmazhatoéak voltak harcfeladatok végrehajtasa-
ra, de nem azonnali bevethet6séggel, és egy résziik csak kisebb hatékonysaggal.
A masik bonyolitd tényezd, hogy a felderitd repiilogépeket — a huszas évek
jelentés részében — gyakran kdnnyli bombazoérepiiloként is nyilvantartottak.
Ezek az eszk6zok ugyan altalaban képesek voltak bomba szallitasara, de csak
igen kis terheléssel. Igy hatékonysaguk a bombazasban megkérdéjelezheté volt.
Osszességében a leghitelesebbek és leginkabb hasznalhatéak minden bizonnyal
a VKF 1. és 2. osztalyanak adatai.

1929-ben felallitottak a 4. repiiléezred-parancsnoksagot Koniggriatzben, majd
megkezdték az 5. és 6. ezred — elsdsorban a parancsnoksagaik — megszerveze-

8 HL, VKF 2.0. 118121/EIn. 1932.

°® HL, VKF 2.0. 120474/EIn. 1932.

10 Dr. Szabé Miklés: A Magyar Kiralyi Légieré technikai és szervezeti fejlédése (1938-1944)
ZMKA, Disszertacid, 1981. 148. oldal.

1 frasunkban a VKF, MKK, MKSZ, és egyéb forrasokban hasznalt helyiségneveket hasznaltuk,
nem a korszak, vagy napjaink hivatalos megnevezéseit. igy a cikkben Cheb helyett Eger,
Olomouc helyett Olmiitz, stb. szerepel.
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sét is'2. Az egységek altalaban ketté-harom osztalybol alltak. A harom széraz-
foldi hadsereg allomanyaba a hiiszas évek kozepén kozvetleniil csak 64 db (16-
24-24) repiilégép tartozott’®, Ezeket els6sorban felderité- és futarszolgalatra
hasznaltak. A 1égierd szamara rendelkezésre allt nyolc katonai, és 6t olyan repii-
16tér, melyeket a polgari 1égi forgalommal kdzosen hasznalhattak. 1928-ban
megkezdédott a 1égierd modernizalasa. ElsGsorban er6sebb motorral bird eszko-
zOket akartak szolgalatba allitani. Ez nem jelentett problémat a csehszlovak had-
seregnek, hiszen a hazai hadiipar nehézség nélkiil el tudta latni a légier6t. Az
évtized végén, a légierd harci képességeinek gyengitése nélkiil, mintegy 300
darab repiil6gépet raktari készletként taroltak™.

Csehszlovékia a harmincas évek elején hat, majd 1937-t6l hét repiildezredbe
szervezte a légierejét, melyhez tovabbra is csak a repiilderdk tartoztak'®. 1930
elején négy repiiléezred mar feltoltott és harckész volt. Az 5. és a 6. ezredeket
1932-re felallitottak, feltoltotték™. Az egységek koziil az 1. Pragaban (és Eger-
ben), a 2. Olmiitzben, a 3. Postyénben (és Nyitran, valamint Kassan) a 4.
Koniggritzben, az 5. Briinnben, a 6. Pragaban'’, a 7. Ungvaron allomasozott. A
7. ezredet el6szor Budweisre, majd Nyitrara tervezték. Ezeken kiviil egy 8. ezre-
det is l1étre akartak hozni Budweisben, majd Pilsenben, de végiil nem allitottak
fel®. Az egységek koziil az 1., 2., 3. harom-harom, a 4., 5., 6. kett6-kettd osz-
talybol alltak®™. Az 1., 2., 3., 4. repiiléezredeket az 1., I, III., IV. hadmuveleti
hadseregekhez tervezték beosztani, mig az 5., 6. repiildezredek a hadsereg alta-
lanos tartalékat képezték®. Ez utobbiakban sszpontosult a bombazé erdk leg-
nagyobb része. Ezek a csapatok jelentették az ,,offenziv 1égiflottat™. A 1égiers-
ben kozelfelderitd-, tavolfelderit6-, vadasz-, éjjeli vadasz-, nappali bombazo- és
¢jjeli bombazdszazadok (ez utdbbiakat gyakran konnyt, illetve nehézbombazo-
nak is nevezték) voltak. A csehszlovak hadsereg az évtized elején a légierd
nagyaranyu fejlesztésébe kezdett. Ennek végére 70 repiildszazadot terveztek.
Ez nem valo6sult meg egészében, de igy is jelentékeny erét képviselt a 1égierejiik.

12 HL, VKF 2.0. 118163/Eln. 1931. és HL, VKF 2.0. 119925/Eln. 1931.
BHL, VKF 2.0. 25617/T 1925.
¥ HL, VKF 2.0. 119925/EIn. 1931.
15 HL, VKF 2.0. 123533/EIn. 1935.
18 HL, VKF 2.0. 120474/EIn. 1932.
T HL, VKF 2/a.0. 119956/EIn. 1931.
8 HL, VKF 2.0. 118551/Eln. 1933., HL, VKF 2.0. 120474/Eln. 1933. és HL, VKF 2.0. 121265/Eln. 1933.
¥ HL, VKF 2.0. 120191/EIn. 1935.
D HL, VKF 2.0. 120474/Eln. 1932.
ZLHL, VKF 2.0. 118606/Eln. 1932.
22 HL, VKF 2./a.0. 121265/Eln. 1933.
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(A csehszlovak légierd szazadainak és repiilégépeinek mennyiségét tablazatban
foglaltuk 6ssze.)

Rendelkezésre allt tiz katonai repiilétér és husz olyan repiiltér, melyeket
sziikség esetén a polgari 1égi forgalommal kdzosen hasznalhattak. Ezek kiegészi-
tésére 1936-ban megkezdték tiz sziikségrepiilotér megépitését és berendezését,
négyet cseh-morva, hatot szlovak teriileten.

Az 1938-1939-es évek gyokeresen atalakitottak Magyarorszag északi szom-
szédjanak helyzetét és légierejét. A miincheni egyezmény és az elsd bécsi dontés
utan 1étrejott az onalld Szlovéakia, melynek teriilete a késdbb Lengyelorszagtol
visszacsatolt 640 km?-rel egyiitt 38 140 km?, dsszlakossaga pedig 2 530 000 f6
volt. Az eddigi csehszlovak katonai potencialhoz képest jelentéktelen erékkel
rendelkeztek. A szlovak hadseregben egy repiildezredet szerveztek az eddig itt
telepiilt egységek allomanyabol, és azon anyagabol, melyet nem kellett atadniuk
a németeknek. A parancsnoksiga PoOstyénben volt, alakulatai Postyénben,
Vanoryban, SpiSska Nova Vesben (Iglon), Tri Dubyban és Nyitran allomésoz-
tak. A szlovak légier6 f6 tipusai az S-328, B-534, S-128, S-218, S-16, A-230,
A-330 és a Ba—34 voltak. Tizenharom jol kiépitett, felszerelt, elsésorban katonai
hasznalatu repiiloteret is 6rokoltek. 1939. december 1-jén a békehadrendben kettd
repiildosztaly szerepelt, kettd vadaszrepiil6- és négy felderitd (egy tavol-, hdrom
kozelfelderitd) szazaddal. Rendelkezésiikre allt a tizenharom allando katonai repii-
16tér mellett tovabbi hiisz ideiglenes objektum is. A szlovak hadsereg felszerelése
az 6rokolt csehszlovak anyagbdl allt, tehat j6 minéségiinek volt tekintheté?. Ez a
légierd azonban mar nem jelentett veszélyt Magyarorszag szdmara.

A CSEHSZLOVAK LEGIERO ESZKOZRENDSZERE

A csehszlovak teriileten 1év6 repiilogép- és repiilégépmotor gyarakban mar
1919-t6l megkezdték a harci repiilogépek tervezését és gyartasat. Ehhez mind a
miiszaki lehet6ségek, mind pedig az alapanyagok rendelkezésiikre alltak. A hu-
szas évek harci repiilogépei elsésorban a ,,Letov” és az ,,Aero” gyarakban ké-
sziiltek. Az elébbiben 1919-t61, az utdbbiban 1920-t61** kezdték gyértani a repii-
16gépeket és tartozékaikat®. Igy Csehszlovakia nem sokaig szorult importra
légiereje megteremtéséhez. Az évtized elején kiilonbozé Aerokbol 440 darabot
gyartottak, mig a Letovokbol (SM-1) 90-et. A kovetkez6 fobb tipusok jelentek

2 HL, VKF 1.0. 3038/EIn. 1940.

24 K ezdetben az osztrak Phonix licence, majd hamarosan a sajat tervek alapjan.

% Angelucci, Enzo: The Rand McNally Encyklopedia of Military Aircraft 1914 to Present,
Crescent Books, New York 1981, 156., 158. oldal.
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meg: AB-11, AB-11N — ¢&jjeli és nappali bombazo, A—21, A—24, A-25 — kikép-
70, A—11 — felderitd, Letov SM—1 — bombazd. Ezeket 1920-t6l kezdve folyama-
tosan szolgalatba is allitottak. A huszas évek elején a csehszlovak légier6ben
jelentés mennyiségli francia gyartmanya SPAD VII és XIII repiilégép volt.
Mintegy 140-150 db-ot vasaroltak bel6likk. Ezek fokozatos levaltasat, cseréjét a
sajat tervezési és kivitelezésti eszkozokkel oldottdk meg. 1920-ban francia segit-
séggel megkezdték az eszkozeiket 6nallo 1égierdbe szervezni. Mig 1919-1920-ban
elsdsorban a volt osztrak—magyar gépek alkottak a ,,1égi csapataikat”, majd a 1égi-
er6t, addig 1927-re sikeriilt elérnitik, hogy csaknem 100%-ban mar sajat gyartasa
eszkozokkel voltak képesek felszerelni repiildezredeiket. Ebben igen nagy szere-
pet jatszott a kivalo csehszlovak repiildgép és hajtomiitervezo garda, melyet olyan
nemzetkozileg is ismert, elismert nevek fémjeleztek, mint Alois Smolik, Antonin
Vlasédk, Antonin Husnik, Pavel Benes, Miroslav Hajn, Frantisk Novotny, s masok.
Importra, illetve licence-re a légierd csak a nehéz bombazé kategériaban volt ra-
szorulva, erre a funkcioéra vasaroltak meg a 3 motoros Fokker-IX. gyartasi techno-
16giajat®. Folyt azonban a bombazok hazai tervezése is, ezek koziil az A-42-6t, a
3 motoros A-46-ot és az A-300-at érdemes kiemelni.

A repiil6gépgyarakban a huszas években mintegy 82 tipust terveztek, bar
természetesen ezek nagy részének tomeggyartasa nem tortént meg, s nem keriil-
tek be a hadsereg eszkozallomanyaba?’.

A repiilderdk, a sajat konstrukciok ellenére, vagy talan éppen ezért, tl sok tipus-
bol alltak a harmincas évek elején. Kiilonosen igaz volt ez a vadaszrepiilokre. A
katonai vezetésnek el6szor az volt a célja, hogy csak egy-egy tipus maradjon meg
repiil6-fegyvernemenként®®. A terveken kénytelenek voltak modositani. Végiil ket-
to-harom fajta repiildgép maradt a kiilonbozé funkcioja eréknél. Ezt 1935-re, az
AVIA B-534 vadaszrepiilogép tomeggyartasaval gyakorlatilag sikeriilt megoldani.
Az AVIA B-534 repiilogép 1935-38 kozott az alapjat képezte a vadaszrepiilo-
erSknek. Osszesen 445 darabot gyartottak bel6le”®. Az AVIA B-534 és modifikacioi
talan a legsikeresebb konstrukcionak tekinthetéek. 1936-ban 134 darabot, 1937-ben
50 darabot, 1938-ban 68 darabot allitottak szolgalatba®. A még elkésziilt majd> 200
darab eszkozt mar nem kapta meg a hadsereg. 1939-ben a németek néhany AVIA
B-534 kivételével, melyeket a szlovak hadseregnek meghagytak, szinte az Osszes

% HL, VKF 2.0. 118606/Eln. 1932. és HL, VKF 2.0. 120474/ElIn. 1932.
2T HL, VKF. 2.0. 5149/T 1928.
% HL, VKF 2.0. 123183/Eln. 1932.
% Angelucci, Enzo: The Rand McNally Encyklopedia of Military Aircraft 1914 to the
Present, Crescent Books, New York 1981., 215. oldal
%0 http://web.pinknet.cz/LeteckeMuzeum/ie4/
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eszkozt lefoglaltak, s egy résziiket integraltak a sajat 1égierejiikbe. Valosziniileg még
1942-1943-ban is hasznaltak ket a keleti fronton®.,

Az AERO A-100 és az AERO A-101 (44 és 29 darab)®, illetve az S-328 (62,
majd még 75 darab)*® repiilégépek rendszerbeallitasaval megoldottak a felderité
¢és a konnyli bombazo szazadok eszkozeinek valtasat, modernizalasat.

1936-ra befejez6dott a csehszlovak 1égieré modernizalasa. Azt az elképzelé-
stiket, hogy olyan repiilégépet tervezzenek €s épitsenek, melynek csak a fedélze-
ti felszerelésén milik a feladata (felderité, vadasz vagy bombaz6)*, nem sikeriilt
megvaldsitani.

BEFEJEZES

A Csehszlovak allam sziiletését6l feldarabolasaig nagy gondot forditott a légi-
erejének kiépitésére, fejlesztésére, modernizalasara, karbantartdsara. Ezt a két
évtized alatt racionalisan és hatékonyan megoldottak. Az orszag sziikségleteihez
képest igen erds és modern légiflottaval rendelkezett. Enyhe tilzas ugyan, am
mégis el lehet fogadni azt a megfogalmazast, hogy a két vilaghaboru kozott
Csehszlovakia ,,Eurdpa szarazfoldi repiil6gép anyahajoja” volt. A csehszlovak
légierd végiil nem keriilt alkalmazasra, azonban szervezettsége, felépitése, veze-
tettsége, allomanyanak kiképzettsége, s felkésziiltsége elismerésre mélto volt.
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A csehszlovak légierd repiil0szazadai és eszkozei

Felderitd

Felderitd

Bombazo

Bombazo

,,Elsévonalbeli” /

: . P Vadasz Vadasz . P Kiképzd Tartalék Osszes A . Forras
Ev szazad repiilégép ) i szazad repiilégép ain IR . Kiképz6 és Tartalék
KE | TE | KF | TE szazad | repiilégép KB | NB | KB | NB repiildgép | repiildgép | szazad repiilégépek

1922 7 84 4 48 | | 11 132/? VKF 1.0. 5149/T 1928.
1923 7 84 5 60 2 24 92 14 168/92 VKF 1.0. 5149/T 1928.
1924 8 96 5 60 2 24 15 180/? VKF 1.0. 5149/T 1928.
1925 8 96 6 72 3 36 17 204/? VKF 1.0. 5149/T 1928.
1926 10 120 10 120 3 36 23 276/? VKF 1.0. 5149/T 1928.
1927 11 132 11 132 3 36 400 25 300/400 VKF 1.0. 5149/T 1928.
1930 [ 11 [ 1 [ 165 [ 15 10 150 2 11 ]3]15 [ 40 25 375/? Rivista Auronautica 1930/2.
1931 | 120 120 60 300 300/300 MKSZ 1932/1.
1932 14 140 11 132 2 2 16 | 16 304 29 308/312 VKEF 2.0. 120474/EIn. 1932.
1933 | 13 | 4 15 2 2 360 36 360/360 VKEF 2.0. 121265/Eln. 1933.
1934 | 15 | 3 16 3 2 39 MKSZ 1934/6.
1935 | 14 | 4 14 4 4 40 Osszesen 700 VKEF 2.0. 120191/EIn. 1935.
1936 24 21 9 6 56 Osszesen 1300 MKSZ 1937/1.
1937 24 21 9 6 56 Osszesen 1300 MKSZ 1938/1.
1938 19 [ 7 [ 235 [ 75 25 308 11 | 12 | 130 | 120 74 868/? MKSZ 1938/12.




