Bencsik Andras

GONDOLATOK A MULT SZAZAD MASODIK FELENEK
MAGYAR KATONAI REPULESBIZTONSAGAROL,
A TENYEK ES A SZAMOK TUKREBEN

"A légi katasztrofak terén nincs uj a nap alatt, csupan feledékeny
emberek vannak. Nincs olyan baleset, amely ne lenne egy korabbi
eset megismétlodése, és ezek kivétel nélkiil csakis azért kovetkez-
nek be ujra meg ujra, mert vagy nem tudta valaki hol kell meghiz-
ni a hatarvonalat az eldre nem lathato és elére nem latott esemé-
nyek kozott, vagy mert jo szandéku emberek ugy vélték, hogy a
kockazat elfogadhato..."

Stephen Barlay, 1992.

Az emberi természetr6l Stephen Barlay igy fogalmaz légi katasztrofak cimii
konyvében: ,,...a kényelmetlen dolgokrol nem vesz tudomaést és elfelejti a lec-
két.” E gondolatok késztetnek most arra, hogy a mult szdzad masodik felének,
sulyos repiildeseményinek, statisztikainak segitségével attekintsem a magyar
katonai repiilés ,.fekete lapjait”, azért, hogy a hibak wjra felbukkanasara figyel-
meztetve, megtdrjem az emberi feledékenységet.

VESZELYTENYEZOK A KATONAI REPULESBEN

Kozismert tény, hogy a repiilés veszélyes tevékenység, ezért a repiildcsapatokat
békeiddben is érhetik veszteségek. A veszteségek mértéke, a repiild szervezetek
muikodését biztositd feltételrendszer fiiggvényében valtozé. Ugyanakkor nem
szabad elfelejteni, hogy ez egyben mindsiti az adott korszakban 1étezo, a repiil6-
csapatok szerepét tiikr6z6é elgondoldsok helyességét ugyanigy, mint a kiképzés
mindségét, vagy az uralkodo értékrendet, valamint az aktualis vezetés szinvona-
lat is. Pontosan mutatja ugyanakkor a repiilékre harul6 feladatok és a feltételek
egyensulyat is.

A repiilés biztonsagat befolyasold aspektusoknak rendszerint négy csoportja
kiilonithetd el egészen jol az elmult kozel 50 esztendd adatai alapjan. Ezek:

— anyagi-technikai hattér;

— személyi tényezdk;

— szervezeti struktira;

— kiilsd, kornyezeti koriilmények.
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Az emlitett tényezok kedvezotlen ,egyiittallasai” térvényszeriien vezetnek a repii-
l6események bekovetkezésé¢hez, amelyek végso stadiumaban mar csak a szerencse
,,8Z0l bele” (az események sulyos vagy kevésbé stilyos mindsitésébe).

Minden repiiléesemény térben és idoben Osszpontosuld tényezOk véletlen
kombinacioja folytan jon l1étre. Bekovetkezésiik torvényszerl, amennyiben a koz-
vetett kivaltd okok hosszabb idén at fennallnak. Ekkor mar elegendd egy apro hi-
ba, példaul helytelen helyzetfelismerés a hajozo személyzet vagy az iranyitd sze-
mélyzet részérdl, és kész a baj.

A REPULESBIZTONSAG HELYZETE
AZ OTVENES EVEKBEN

Mit mondanak a ,,csupasz szamok” az adott id6szakrol? A magyar repiilécsapa-
tokat a II. vilaghaboru utani repiilokiképzés idején a kdvetkezo veszteségek érték
a katasztrofak tekintetében:

— 0Osszesen harmincegy légcsavaros repiilogép (kiképzo, szallitd, vadasz, egyéb);

— szazhuszonnégy sugarhajtasa repiildgép;

— kett6 sugarhatasu kiképz6 €s bombazé repiil6gép;

— tizenkilenc kiilonb6z0 rendeltetésti helikopter.

Osszesen 177 katonai 1égi jarmii, és ami sokkal lestjtobb 163 hivatasos katona
vesztette ¢életét 1égi katasztrofakban. A fenti adatokbdl egyértelmiien megallapit-
hato, hogy az adott idészakban a Néphadsereg repiildinek nem volt eréssége a
biztonsagos repiilokiképzés.

Az 1949. és 1956. kozotti idészakban 54 katasztrofa kovetkezett be nyolcvan
(1) emberéletet kovetelve (1. tablazat). A tragikusan elégtelen repiilésbiztonsagi
allapotok kialakulasa és tartds fenndlldsa, az azokban az években eluralkod6 vo-
luntarizmus, valamint a Iégierd erdltetett litemli fejlesztésének egyenes kovet-
kezményei voltak az emlitett szamadatok. Az emlitett feltételek barmelyikénél
talalhatunk szembe6tlé hidnyossagokat (mint példaul anyagi €s személyi feltéte-
lek hidnya), melyek stlyos veszélytényezoként jelentkeztek. Ezek torvényszerii-
en eredményezték a mindsithetetlen repiilésbiztonsagi allapotokat. Mindenna-
possa valtak a repiild események. Elegend6 példaként emliteni 1953. augusztu-
sat, amikor hat 1égi katasztréfa tortént, tiz halalos aldozatot kovetelve.

Az 1949-56 kozotti 1égi katasztrofak 1. tablazat
Ev 1949[1950 (1951 [1952]1953]1954]1955]1956 | Ossz.
Sugarhajtasa repiilégép | - - 1 3 7 2 5 7 25
Egyéb repiilogépek 2 2 15 7 10 4 12 3 55
Osszesen 2 2 16|10 17] 6 |17 ] 10 ] 80

50



Az dtvenes években a kdvetkez0 alapvetd veszélytényezok kiilonithetdek el:

— elégtelen vezetés;

— szakemberek eltavolitasa a légier6tol;

— gyenge képzettségli hajozo allomany;

— erOltetett litemil, megalapozatlan repiilokiképzés;

— folyamatos atszervezések;

— hianyzo oktatogépek;

— laza fegyelem;

— megbizhatatlan repiildtechnika.
A Néphadsereg légierejében, a szamok tanulsaga szerint nem folyt hatékony,
megeldzo repiilésbiztonsagi munka. Erre a feladatra nem hoztak 1étre sajat repii-
lésbiztonsagi szervezetet, mindenért az adott repiildalakulat parancsnoka volt
felelos. Ugyanakkor a mar ismertetett hézagos feltételrendszer gatjava valt az
egyébként jo szandéku egyéni kezdeményezéseknek, igy az ilyen erdfeszitések
nem hoztak tartoés eredményeket.

A NAGYSEBESSEGU REPULES PROBLEMAI

A Néphadsereg repiilderdinél az els6 nagy mindségi valtozast a sugarhajtomiives
vadaszrepiilogépek megjelenése jelentette. A MiG-15, majd késobb a MiG—17 va-
daszreptilogépek rendszeresitése hatalmas mindségi ugrast jelentett. Azonban attérni
a dugattytis hajtomiivel ellatott, 1égcsavaros repiilégépekrdl a modern sugarhajtast
repiilégépekre, az nem volt zokkenémentes folyamat. A modern tipusok rendszere-
sitését a repiilésbiztonsagi allapotjelzOk meredek zuhanasa kisérte. A rendszerbe
allast kovetd ot esztendd alatt huszonnégy MiG tipust repiilégép semmisiilt meg
katasztrofakban'. Az ebben az id6szakban bekovetkezett balesetekrél® nincsenek
pontos adataink, de a tapasztalatok azt mutatjak, hogy a balesetek szama altalaban
1,3-1,8 szorosa a bekdvetkezett katasztrofak szamanak. Ha igaznak itéljiik ezt az
Osszefliggést és csupan az emlitett aranyszamok alsé értékét vessziik figyelembe,
akkor a vizsgalt id6szakban feltehetden tovabbi 30-35 MiG-15, vagy MiG—17-es
repiilégép volt érintett valamilyen repiilobalesetben.

A szuperszonikus repiilés kezdete sem volt ,,vidam menetelés”, mar ami a re-
plilésbiztonsag alakulasat illeti. A tipus rendszeresitésekor a 60-as évek elejének
baleseti statisztikai ,,siralmas képet” mutatnak. Az els6 években a problémak je-
lentds része a tipus kiforrattlansagabol adodtak. Ehhez jarult hozza, hogy az 1j
repiilédgépek beszerzése és rendszerbe allitdsa a korabbi normak bézisan, a korab-

' Katasztrofa — a repiildgép, helikopter megsériilt, a repiildgép-vezetd (személyzet) életét vesztette.
Baleset — a repiil6gép, helikopter megsemmisiilt, vagy nem javithaté mértékben megrongalo-
dott, a repiilégép-vezetd (személyzet, utas) életben maradt.
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bi, minden valtozast taléld értékrend alapjan tortént. Pedig a hangsebesség feletti
repiilésre alkalmas modern repiilogépek a megel6zoktdl gydkeresen eltérd lizemel-
tetési, aerodinamikai €s repiiléstechnikai, valamint alkalmazasi sajatossagokkal
birtak az tizemeltetési kultira jelentdsebb atalakitasat igényelték volna. A sietds
rendszeresités egyik komoly elégtelensége az volt, hogy a kezdeti években nem
allt rendelkezésre oktatd repiilogép valtozat, mellyel repiilokiképzést folytathattak
volna. Az ellen6rzd repiiléseket mas, hangsebesség alatti tipusokon, mig a harci
alkalmazast és az 6nallo repiiléseket a hangsebesség feletti tipuson hajtottak végre.
A 60-as évek masodik felében mar valamelyest javult a helyzet, de a repiilésbiz-
tonsagi mutatok nem javulhattak a kivant mértékben, hiszen allandosult az évi 6-8
repiilogép elvesztése. Ezeken belill szerencsére csokkent a katasztrofak szama a
korabbi tipusok statisztikaihoz képest. Ez elsGsorban az tizemeltetési tapasztalatok
feldolgozasaibol, a hajozo allomany kiképzettségének ndvekedésebdl, a repiilés-
iranyitas mindségi fejlodésébol, a replilésbiztonsag helyének, szerepének el6térbe
keriilésébdl, tovabba a tipusok fejlettebb és megbizhatobb katapultrendszerének
volt koszonhetd, amellyel a komoly veszélyhelyzetek is talélhetévé valtak. Igy a
katasztrofa-baleset arany jelentOsen javult (2. tablazat).

A 60-as évek katasztrofa-baleset aranyainak javulasa 2. tablazat
Tipus Darabszam Arany
MiG-21 F13 12/18 K/B 1/1,5
MiG-21 PF 2/4 K/B 1/2
MiG-21 MF 3/6 K/B 1/2
MiG-21 BISZ 3/14 K/B 1/4,66
MiG-21 U? UM 6/3 K/B 2/1

A hetvenes évek elejétdl a repiilésbiztonsag helyzete viszonylagosan konszolida-
lodott évi egy-két 1égi jarmii elvesztése mellett, de a veszteségek idészakonként
fel-felbukkantak és jelentkeznek a mai napig is.

Mindezek mellett egy ellentétes tendencia jelent meg, nevezetesen a kétkor-
manyos repiilégépeknél az emlitett arany a katasztrofak oldalara billent.

A HAJOZOK SZEREPE A REPULESBIZTONSAGBAN

Meggy6z6désem, hogy a repiilésbiztonsagi mutatok periodikusan jelentkezo
mélypontjai legfoképp az emberi természetben rejlo feledékenységre, az ismét-
16d6 hibak figyelmen kiviil hagyésara vezethetok vissza. A korabbi kedvezodtlen
tendenciara utalva, azt hihetnénk, hogy a kétkormanyos repiildgép pilotaja na-
gyobb biztonsagot élvez, hiszen két kiképzett hajozo hamarabb felismeri a ve-
sz€lyt és mindent meg is tesz az elharitasara. ,,Tobb szem tobbet lat”, tartja a
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mondas. Igaz, foként ha egyikiik oktato-pilota, aki tapasztalataval gyorsabb be-
avatkozasra képes vészhelyzetben. A szamok és az aldozatok nem igazoljak ezt
a feltevést. Az ember a gyenge lancszem az ember-gép-kozeg haromszogében. A
levegdben, ,,idédeficitben”, kiillonb6zé motivaciok hatasara gyakran nem a foldi
logika alapjan dont és cselekszik — sokszor az életével fizet. Az okok és a ma-
gyarazatok a lélektan teriiletén keresenddk.

A megéllapitast tamasztja ala az a tény is, hogy a repiiloesemények bekovetkezé-
sének okai nagyrészt, mintegy 75-80%-ban, a rendszerben tevékenykedd emberek
szubjektiv hibaira, mulasztasaira vezethetok vissza. Csupan az esetek 15-20%-ban
mutathatok ki olyan objektiv ok-csoportba sorolhat6 jelenségek, mint légi tizemkép-
telenség (12—-15%), idéjarasromlas (5-8%), madarral {itk6zés (2—3%).

A repilési gyakorlat szerepe arepulésbiztonsag alakulasaban

A feliiletes szemléld szamara tigy tlinhet, hogy a katonai repiilés rendszerében a
kezdok, a kevésbé tapasztalt hajozo hallgatdk, vagy az alacsony rendfokozatot
visel6k a legveszélyeztetettebbek. A szamok ismét mast mutatnak (3. tablazat).

Katasztrofak és balesetek rendfokozatonként 3. tablazat
Rendfokozat/Kovetkezmény | Hdgy. | Fhdgy. | Szds. | Orgy. | Alez. | Ezds. | Ossz
Katasztrofa 9 14 14 13 6 1 57

Baleset 6 18 17 17 7 1 66

Osszesen 15 32 31 | 30 | 13 | 2 [123

% 12,2 26 25212441106 | 1,6 | 100

Az adatok alapjan a 3—7 éve rendszerben tevékenykedd, 1. és II. osztalyt féhad-
nagyok majdnem kétszer (1,7) gyakrabban keriilnek veszélyhelyzetbe, mint a kikép-
zésben kevésbé elorehaladott hadnagyok. Figyelembe véve a rendfokozatban eltol-
tott idot és a lemorzsolodas titemét, az Ornagyok veszélyeztetettségi mutatdi meg-
egyeznek a hadnagyokéval (0,9). Az alezredesek hasonld mutatdja mar csak kozel
fele ennek. Az ezredesi rendfokozatot aranylag kevesen érik el, ezért reprezentacio-
juk ebben a statisztikaban alacsony, de mar 6nmagaban is bizonyit valamit. A repii-
Iés veszélyes iizem, és aki része a rendszernek, az fliggetleniil a beosztastol €s a
rendfokozattol, fokozott veszélynek van kitéve. A veszélyeztetettség a kiilonbozo
tényezok ereddjeként a palyafutas elején ndvekszik, majd a felkésziiltség és a repii-
1ési tapasztalat gyarapodasaval csokken, de sohasem sziinik meg teljesen.

REPULESBIZTONSAG AZ ELMULT EVTIZEDBEN

A céltudatos és szervezett repiilésbiztonsagi megel6zo tevékenység — a magyar
katonai repiilésben — az utobbi évtizedben kapta meg azt az elsdbbséget, amit
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mindig is kellett volna. A kiképzési célokat lehetetlen elérni valamilyen foku
veszteség nélkiil, mert a vezetés altal tamasztott kdvetelmény teljesitése az el-
sOdleges cél. Azonban a legkivalobb szervezet és jo teljesitmény a repiilokikép-
z&s terén sem ér sokat, ha emberéletekkel és sok szazmillids anyagi vesztesé-
gekkel fizetjiik meg az arat. Hogy mara sikertilt egy 0j értékrendet felallitani és
meghonositani, a repiilésbiztonsadgi mutatok alakulasa bizonyitja. Kétségtelen,
hogy az utobbi évtizedben mas oldalrol éri csapas a repiilésbiztonsagot. Kevés a
repiilési id6, a géppark eloregedett, alkatrész hiannyal kell megkiizdeni mind a
foldi rendszerek, mind a repiildtechnika terén. Sulyosak a személyi allomanyt
érinté hatasok is, melyek leépitésekben, athelyezésekben, Osszességében létbi-
zonytalansagban Oltenek testet.

A repiilésbiztonsagot ez idaig sikeriilt megfeleld szinten tartani a karos hata-
sok ellenére is, ez minden a repiilécsapatoknal szolgélatot teljesité katona érde-
me, kiilondsen azoké, akik az allapotjelz6k alakulaséara és a feltételrendszer for-
malasara kozvetlen hatassal birnak.

OSSZEGZES

A dolgok helyes megitéléséhez elengedhetetlen az Osszefliggések feltarasa, ami
viszont nem lehetséges a mult ismerete nélkiil. A jovO ésszert alakitdsat csak a
multban elkovetett hibak elemzése és a tanulsagok levonasa altal lehetséges. Ezt
minden vezetOnek és végrehajtonak figyelembe kell venni a napi tevékenység
szervezése ¢€s a dontések soran. A megfeleld informacidk birtokaban az 0ssze-
fliggések megtaldlasa egyszerlibbé, a dontéshozatal konnyebbé, a repiilés bizton-
sagosabba valik. Természetesen ehhez sziikségesek a megfeleld, a magyar 1étér
miden felhasznaloja altal elfogadott és betartott rend €s a repiilészervezetek mii-
kodéséhez minimalisan sziikséges anyagi ¢€s egyéb feltételek. Csak ezek birtoka-
ban remélhetjiik, hogy napjaink és az elkdvetkezé esztendok magyar katonai
repiilésbiztonsaga kedvezo képet fog festeni a tények €s a szdmok tiikrében is.
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