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BEVEZETO

A légikozlekedés biztonsaganak valtozasa

Az ICAO és egyéb nemzetkdzi légkikozlekedési szervezetek altal éves rendszeres-
séggel kiadott statisztikak és elemzések alapjan megallapithato, hogy a polgari repii-
1és relativ biztonsagi mutatoi javulo tendenciat mutatnak. Mig 1963-ban 31 kataszt-
rofaban 715 személyhalt meg, mely 100 millié utas-kilométerre szamolva 0,49 bal-
eseti hanyadost ad, addig 1982-ben tortént 23 katasztréfaban szinte azonos szamu,
732 személy halt meg, ugyanakkor a légiszallitds novekedése miatt a baleseti ha-
nyados 100 milli6 utas-kilométerre szamolva 0,08-ra csokkent [1].

A Boeing Kereskedelmi Repiil6gépgyar — mely a szélestorzsii utasszallitdo gé-
pek vonatkozasaban eurdpai Airbus Industry-vel gyakorlatilag felosztotta a vilagpia-
cot — eldrejelzése szerint, a folyamatosan ndvekvo forgalommal, és az 1970-es
évek kozepétdl 0,12—0,08 koriil stabilizalodd baleseti hanyados tovabbi fenntartasa
mellett az elkdvetkezd 15 évben az évenkénti balesetek, €s ezzel egylitt az aldoza-
tok szama jelentdsen novekedni fog (az aldozatok szama 1987-ben 834, az
1980—1986-0s évek atlaga 1015 fo/év) [2, 3].

A nem tal optimista, de szakemberek altal készitett el6rejelzések szerint 2015-ben
mar minden egyes héten varhat6 egy repiilobeleset [4]. Figyelembe véve, hogy
gazdasagossagi megfontolasok és a miiszaki lehetéségek talalkozasanak ered-
ményeképpen mar redlis lehetéség van a Boeing B747 tipusu repiildgépeknél
nagyobb kapacitasi utasszallitdé gépek rendszerbe allitdsara (lasd az Airbus
A380 elso felszallasat és Boieng terveket), egy-egy repiilobaleset aldozatainak
szdma néhany esetben elérheti vagy meghaladhatja az 500 ot is. Megallapithat6
tehat, hogy nem romlé vagy csak csekély mértékben javulo baleseti hanyados
mellett a balesetek abszolut értékének novekedése elviselhetetlen veszteségeket
¢s moralis terhet jelenthet a 1égikozlekedés szamara.

A légikozlekedés biztonsagat befolyasolé valtozasok

Az utdbbi husz évben alapvetd valtozasok alltak be 1égikozlekedési iparagban. A
légijarmtivek bonyolultsagi foka, a 1égikdzlekedés bdviilés, a nemzetkodzi globa-
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lizaci6 és integracids folyamatok — példaul az Eurdpai Uni6 1étrejotte és bovii-
lése — ¢és a kiélezett verseny és bizonyos foku piacvédelem mind mennyiségi-
leg, mind mindségileg 0 feladatok elé allitotta a légikozlekedésben érintett or-
szagokat, szervezeteket és tarsasagokat.

A ,,piac” — repiilésbiztonsagi és mindségbiztositasi szempontokat is magdba
foglalva — alapvetden a kdvetkez6 modon reagalt a kihivasokra:

— az Egyesiilt Allamokban novekedett és javult az FAA' és az NTSB? szerepe;

— az Eurodpai Unid orszagai 1990. szeptember 11-én 1étrehoztak Egyesiilt
Légiigyi Hatosagukat, a JAA®-t;

— a nemzeti és egyesitett légiigyi hatosagok, gyartok és egyéb szervezetek
modernizaltdk a mar meglévo rendelkezéseket és ajanldsokat vagy tjakat
alkottak:

e az Eurdpai Uni6 orszagaiban kotelezévé tették a fliggetlen balesetki-
vizsgalo testiiletek felallitasat;

e kezdeményezések torténtek atfogd repiilésbiztonsag iranyitasi rend-
szerek kifejlesztésére;

e megindultak a légikozlekedés és repililogépipar szakagi biztonsagi
rendszereinek kifejlesztése;

o kidolgoztak és bevezették a kotelezd érvényl légiligyi elbirasokat,
mint példaul a JAR—OPS 1-et* vagy a JAR—145-6t;

e az ipar egyéb teriileteihez hasonléan megkezdddott a mindségligyi
rendszerek bevezetése, mint példaul az ISO—9000° szabvanyoké.

A magyarorszagi jogharmonizacio egyes lépései

A rendszervaltast kovetd Alkotmany és torvénymoédositasok, Eurdpai Unios
elvarasok és a 1égikozlekedés versenyképesség fenntartasa érdekében Magyaror-
szagon a kovetkez6 1épésekre kertilt sor:
— kiadasra keriilt a 1égikozlekedésrol szolo — 2000. évi CXXVII: torvény-
nyel modositott — 1995. évi XCVIL tv.;
— kiadasra keriilt a 141/1995.(X1.30.) Kormany rendelet a 1égikozlekedés-
r6l sz016 1995. évi XCVIL. tv. végrehajtasarol;

YFAA — Federal Aviation Administration, Szdvetségi Légikozlekedési Igazgatosag
2NTSB — National Transport Safety Board, Szdvetségi Légiigyi Hatésag
SJAA  — Joint Aviation Authority, Egyesiilt Légiigyi Hatosag

* JAR—OPS 1 — Joint Aviation Requiremet-Operations 1, Az Egyesiilt Légiigyi Hatosag iizem-
bentartokra vonatkoz6 kovetelményrendszerének elsé kiadasa

SJAR—145 — Joint Aviation Requiremet-145, Az Egyesiilt Légiigyi Hatosag karbantartd
iizemekre vonatkozo6 kovetelményrendszere

® 1ISO—9000 nemzetkdzi mindségiigyi szabvany 9000.sz. kiadasa
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— az ICAO Annex 13. anyagara tAmaszkodva kiadasra kertilt a repiil6balesetek
kezelését szabalyzd — 14/1984.(VIL.1.) KM sz. rendelet végrehajtasarol szo-
16 — 13/1985.sz. Légiigyi Eldirast modositd és 2002. januar 1-én hatalyba
1ép6 13/2000.(V.31) KHVM—HM—E{M.sz. egyiittes rendelet;

— a magyar Légiigyi Igazgatdosdg — mely jelenleg a JAA tarsult tagja —
varhatoan 2001 I. félévében a JAA teljes jogu tagjava valik, s ezzel a ma-
nyei szerint kell miikddtetni;

— varhatdan 2001. kozepétdl a KHVM kozvetlen alarendeltségében megalakul
a fiiggetlen balesetkivizsgalé testiilet, mely atveszi a Légligyi Foigazgatdsag
¢és Légiigyi Igazgatosag jelenlegi balesetkivizsgaloi feladatait.

A REPULESBIZTONSAG NEHANY KIEMELT KERDESE

A repiilésbiztonsagi tevékenységet szabalyzé elbirasok [5, 6, 7, 8, 9]

Hazai elbirasok

A magyarorszagi légijarmii iizemeltetOkre jelenleg a mar kordbban emlitett
13/1985.sz. Légiigyi Eloirds vonatkozik. A JAA-hoz val6 csatlakozasunk és az
Eurodpai Unio altal megkovetelt jogharmonizacios folyamat részeként folyo év
majusaban kiadasra keriilt az ICAO Annex 13. ajanlasait szélesebb korben figye-
lembe vevo és a valos élettel 6sszhangban 1évé 13/2000.(V.31.) KHVM—HM—
EiM sz. egyiittes rendelet.

Bar az 1 rendelet a korabbihoz képest bizonyos szigoritasokat tartalmaz a még
jelenleg hatalyban 1évéhoz képest a repiildesemények kivizsgalasaban résztvevo
személyekkel, a kivizsgalas rendje és jelentési kotelezettségek tekintetében,
elénye, hogy mind formailag, mind tartalmilag megfelel a nemzetkdzi eldirasok
¢és a légikozlekedés napjainkban tamasztott igényeinek. Az 0j rendelet legmar-
kénsabban:

— a repiilébalesetek, stlyos repiildesemények, repiiléesemények és rendel-
lenességek fogalom meghatirozésaiban;
— arepiildesemények kivizsgalasaban résztvevo személyek vonatkozasaban;
— a kivizsgalasok rendjében;
— ajelentési kotelezettség rendjében;
— a megel6zd intézkedések kezdeményezésének formajaban és filozofiaja-
ban tér el korabbi valtozatatol.
A két rendelet kiilonbségébdl fakado sziikséges intézkedéseket — a Malév Rt.
vonatkozasaban — ,,A 13.sz. Légiigyi El6iras modositasanak varhat6é hatasai
tarsasagunkra nézve” tanulmanyomban korabban mar részletesen is kifejtettem.
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Nemzetkdzi kbvetelmenyek

Mint a fentiekben mar emlitettem, Magyarorszag teljes jogi JAA tagga valasa a
meghatarozott elonyokon kiviil jelentOs eréfeszitéseket kivan meg a légikozle-
kedésben résztvevo szervezetektdl és tarsasagoktol. Ami egy kereskedelmi repii-
1éssel foglalkozo tarsasagot illet, a kdvetkezokre kell kiemelt figyelmet fordita-
nia:

— altalanossagban:

e a2407/92/EGK sz. Tanacsi Rendelet értelmében a fuvarozasi enge-
dély kiadasanak egyik eléfeltétele a szakszer(i és biztonsagos lizem-
ben tartasra vonatkozo alkalmassagot igazold szakhatosagi miikodési
engedély, AOC’ megszerzése;

e az AOC-t a JAA altal kidolgozott adott esetre vonatkozo JAR—OPS
eléirasoknak valdé megfelelés esetén adjak ki;

e amagyarorszagi replilogép lizembentartokra — koztiik a Malév Rt-re
is— a JAR—OPS 1 el6iras vonatkoztathat6, melyet a JAA 1995-ben
hirdetett ki és melynek alkalmazasa a JAA teljes jogu taghatosagai
szaméara — tehat a LUI vonatkozasaban varhatoan 2001-t61 — 1998.
aprilis 1-t6l kotelezo;

— repiilésbiztonsagi és mindségbiztositasi vonatkozasban:

e aJAR—OPS 1. 1.037. pontja szerint az {izemeltetének ,,Reptiléshiz-
tonsagi Politikaval” kell rendelkeznie;

e a ,Repiilésbiztonsagi Politikd”-nak a JAR—OPS 1 1.1045./A.2.3.
pontjaban részletezett ,,Baleset megeldzési €és repiilés biztonsagi
program”-ot kell tartalmaznia, mely magaban foglalja a ,,Veszélyes
anyagok és fegyverek” a ,,Repiilésvédelem”, a ,,Balesetek és repiil6-
események kezelése” és ,,Képzések” feladatkoroket is;

e aJAR—OPS 1. 1.035. pontja szerint az tizemeltetének ,,Minéségbiz-
tositasi Rendszert” kell mitkodtetnie.

A fejlédés iranyvonalai

Az ezredforduld iddszakara rendkiviil magas szintet ért el a miiszaki fejlédés. Az
egyes iparagak altal kifejlesztett és hasznalt technologidk, berendezések, eszko-
zok napjainkra olyan bonyolultakké valtak, hogy mukddtetésiik és hasznalatuk
csak magasan képzett személyzettel és jo szervezeti felépitéssel rendelkez6 szer-
vezetekkel lehetséges. Egyes iparagak, mint példaul a 1égikdzlekedés — az alta-
luk folytatott tevékenység fajtdja miatt a ,,veszélyes iparagak” kategoridjaba

" AOC — AIR OPERATOR CERTIFICATE, Légi Uzembentartasi Engedély
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tartoznak. A repiilés teriiletén a sikeres tevékenysége elképzelhetetlen a bizton-
sagi kérdések kiemelt kezelése nélkiil.

Az utobbi évtized jelentds eredménye, hogy a ,,veszélyes iparagak”-nak sikertilt
kifejleszteniiik egy ugynevezett biztonsagiranyitasi rendszert, melynek segitségével
az eddigieknél hatékonyabban tudjak kezelni a miikddésiikkel egyiitt jard biztonsagi
problémakat. A fejlesztési munkak zOomét a nukledris- és az olajipar, valamint a
vasuti kozlekedés teriiletén tevékenykedo vallalatok végezték el.

Jelen bekezdésben ismertetett Repiilésbiztonsagi Iranyitasi Rendszert (tovab-
biakban RBIR) — angol nevén Safety Management System — az Egyesiilt Ki-
ralysag Repiilésbiztonsagi Bizottsagdnak egyik albizottsaga fejlesztett ki. Az
albizottsag az elméleti utmutatason kiviil a gyakorlatban felhasznalhato tanacso-
kat is kidolgozott az RBIR-t bevezetni kivano légitarsasagok szamara. Az RBIR
létrehozasara iranyuld torekvés nem korlatozodott csak Nagy-Britannidra, ha-
nem egy vilagméretli atallast jellemez. A jelenlegi szandék szerint az RBIR be-
vezetése nem lesz kotelezd, de ajanlott a nagy és kdzepes méretii 1égijarmiiveket
iizemeltetd szervezetek szamara. A repiilésbiztonsag tradicionalis fejlédési ira-
nyat az 1. dbra szemlélteti.

A Replilésbiztonsagi Iranyitasi Rendszer fébb jellemzéi

Az RBIR Iényege, hogy az érintett szervezet felépitésébe egy kozpontilag kiala-
kitott és a vezetése altal garantalt, komplex és atfogd biztonsagi rendszer (RBIR)
integralodik be. Az RBIR az eddig elérhet6 biztonsag-szavatolasi intézkedések-
nél nagyobb effektivitast nyajt. Az RBIR magaba foglalja az adott szervezeti
mikddési folyamatainak biztonsagi szempontbol torténd tervezését, mikodteté-
sét és ellendrzését. Az RBIR olyan beépitett biztonsagi megel6z6 programokat is
tartalmaz, mint példaul a biztonsagi feliilvizsgalatok rendszere, kiterjedt képzési
rendszer, eseményelemzés és kockazatértékelés.

Az RBIR a mar kidolgozott ¢s miikodo repiilésbiztonsagi eljarasokra és utasi-
tasokra épiil. Az atallas idétartama nagymértékben fligg attél, hogy az adott
szervezet az RBIR bevezetése megkezdésének idopontjaban milyen biztonsagi
szinvonalon all és mennyire eltokéltek az RBIR megvalositasa terén.

Az RBIR segitségével:
— a szervezet alkalmazottainak és a szervezettel kapcsolatba keriil6 mas szer-
vezeteknek és személyeknek;
— a szervezet tulajdonaban 1év6 eszkozoknek (1égijarmiivek, gépjarmiivek,
alloeszk6zok, épiiletek stb.) és a 1égijarmiivek lizemeltetése soran fellépo:
e repiilésbiztonsagi;
e repiilésvédelmi;
e baleset-, tiiz- és kornyezetvédelmi veszélyeztetettsége csokkenthetd.
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RBIR integralasa a szervezetre az dsszes, biztonsagot érint6 kérdés
komplex kezelése a nemzetkozi 1égligyi hatosag(ok), JAR—OPS

¢s szervezeti repiilésbiztonsagi politika alapjan

I}

Egyes repiilésbiztonsagi kérdések komplex kezelése a nemzeti
légiigyi hatdsdgok, JAR—OPS és szervezeti repiilésbiztonsagi

politika alapjan

]

A repiilésbiztonsagi kérdések szeparalt kezelése a nemzeti 1égiigyi
hatosagok és egyes nemzetkozi ajanlasok figyelembe vételével

]

A repiilésbiztonsagi kérdések szeparalt kezelése a nemzeti légiigyi

hatosagok el6irasainak kielégitése érdekében

I}

A repiilésbiztonsagi kérdések lokalis, szeparalt kezelése

1. &bra. A repiilésbiztonsag tradiciondlis fejlodési iranya

Az RBIR miikddésének alapelve:
— a szervezet vezetése és feliigyeleti szerve elfogadja, hogy a biztonsagot
érint6 kérdéseket csak komplexen, az egész szervezetre kiterjedd megko-
zelitésben lehet kezelni, ennek keretében:

»Repiilésbiztonsagi Politikat” hataroz meg (lasd a JAR—OPS 1.
1.037. pontja ajanlasat)

A ,,Repiilésbiztonsagi Politikan” alapul6 ,,Baleset megel6zési és re-
plilés biztonsagi program”-ot dolgoz ki, mely magaban foglalja a
»Veszélyes anyagok és fegyverek” a ,,Repiilésvédelem”, a ,,Balese-
tek és repiiléesemények kezelése” és ,,Képzések™ feladatkoroket is.

— szervezeti munkafolyamatokat atalakitasaval ,,biztonsagot eredményez6”
hatékony szervezet és rendszerek kialakitasa.

A Replilésbiztonsagi Iranyitasi Rendszer kiépitésének f6bb lépései

A tarsasagi biztonsagi elvek kidolgozasa:
— biztonsagi célkitlizések;
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— a biztonsagi célkitlizések elérését célzo intézkedések;
— repiilésbiztonsagi politika;
— egészségvédelmi és munkabiztonsagi politika;
— mindségpolitika;
— szervezeti és biztonsag szabvanyok, intézkedések.
Feleldsségi korok meghatarozasa:
— aszervezet vezetése és feliigyeleti szerve feleldsség;
— kapcsolattartas a feliigyeleti szervekkel;
— harmadik fél iranti felel6sségek.
A szervezet biztonsdggal kapcsolatos szervezet €s iranyitasi felépitése és a meg-
valositashoz rendelkezésre allo eréforrasok feltarasa:
— arepiilésbiztonsagi teriilet szervezeti és irdnyitasi felépitése;
— a szervezet biztonsagi szervezeti és irdnyitasi felépitése;
— az RBIR bevezetés¢hez rendelkezésre allo és sziikséges forrasok feltér-
képezése.
A repiilésbiztonsagi, repiilésvédelmi, baleset-, tiiz- és kornyezetvédelmi felada-
tok ellatésa:
— feleldsségi korok meghatarozasa;
— biztonsagi elemzések és elorejelzések készitése;
— biztonsagi elemzések és elorejelzése készitése az lizemeltetési folyama-
tok modosulasaval kapcsolatban;
— a felfelé és lefelé iranyuld tajékoztatas, kiilso és belsd informacidaramlas
megvaldsitasa.
— biztonsagi ellenérzések és auditalasok;
— elsddleges és ismeretfeltjitdo képzések megvalositasa;
— a biztonsagkultura tokéletesitése;
— vészhelyzetek kezelése;
— a biztonsagi kivizsgalasok modszertani megujitasa;
— fedélzeti adatrogzitok folyamatos kiértékelése;
— az ,.emberi tényezd” szerepe vizsgalatanak bevezetése.
Szerz6dott felek tevékenységei kapesan felmeriild feladatok meghatérozasa:
— a szervezetre harul6 szolgaltatasi kotelezettségek kezelése (kdzos repiilé-
si feladatok, f6ldi kiszolgalas stb.);
— miszaki karbantartasokra szerzodott partnerek kezelése;
— foldi kiszolgalasra szerz6dott partnerek kezelése;
— egyéeb feladatok.

A repllésbiztonsag komplexitasa

Egy tradicionalisan m{ikodé szervezetben a repiilésbiztonsagi tevékenység a
repiiléesemények kivizsgalasan és egyes tervszeriien végrehajtott ellendrzések
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eredményeire alapul6 tevékenységet jelent. Az ilyen jellegii szemléletmod kere-
teiben nem torténhet meg egy aldbbiakban ismertetett esemény komplex kezelé-
épitett hipotetikus repiiléesemény):

Korszertitlen biztonsag-kezelési struktirdval rendelkezd polgari 1égiforgalmi
tarsasag kiemelt repiilésvédelmi kezelést igényld veszélyeztetett jaratot indit egy
kozép hatdtavolsagu, két sugarhajtomiives repiilégéppel. A jarat indulési ideje
késdbbi id6pont, mint a biztonsagi szolgalat dolgozoi munkaidejének lejarta. A
jarat indulasa utdn mintegy 15—20 perccel a légiutas kisér6 személyzet ismeret-
len szagot és kiparolgast észlel az els¢ konyha és utastér korzetében a padld
alatti részbdl, melyrdl jelentést tesz a jarat parancsnokanak. A jaratparancsnok
utasitdsara a masodpilota ellendrzi a gyanus szivargast, mely idokézben erdso-
dott. Az észleltek utdn a mdasodpilota visszatér munkahelyére, de kisvartatva
rosszul lesz. A jarat parancsnoka az ismeretlen eredetli szivargas és a masodpilo-
ta rosszulléte miatt az azonnali visszafordulds mellett dont, és errdl tijékoztatja a
repiilésiranyitasi kozpontot. Tovabbi 6t perc elteltével az egyik hajtdémiinél ma-
gas olajhdmérséklet jelzés észlelhetd, ami miatt a hajtomiivet le kell allitani. A
repiil6gép koriilbeliil 45 perc repiilt id6 utan egy alld hajtémiivel rendben leszall
a bazisrepiil6téren. A repiil6gép leszallasa és utaskiszallitas utan a mtiszaki szol-
galat megkezdi a repiil6gép mieldbbi tizemképessé tételét.

A repiiléesemény kezelésekor fellépo és komplexitast igényld problémak:

— repiilésvédelmi szakember bevondsa az eseménykezelésébe, mivel az
esemény veszélyeztetet jaraton tortént. Mint a kivizsgalas soran megalla-
pitast nyert, egy utas els6 csomagtérbe keriilt poggyaszaban savas akku-
mulatort szallitott;

— repiilésbiztonsagi szakember koézremiikodése, aki a kivizsgalas soran
megallapitotta, hogy az akkumulator kifolyt a kornyezetében 1évo mii-
anyag targyakat er6sen megmart. A parolgd gazok a padlon keresztiil az
utastérbe szivarogtak, a sav pedig megrongalta a hajtomii olajhdmérséklet
jelz6 rendszer elektromos vezetékét;

— kornyezetvédelmi szakember bevonasa, mivel a kifolyt sav eltavolitasa
soran be kell tartani a szigoru nemzetkdzi kornyezetvédelmi eldirasokat;

— munkavédelmi szakember részvétele, mert a masodpiléta munkahelyi
balesetet szenvedett (nyolc napon tali korhazi apolas).

A fentiekben vazolt esemény professzionalis kezelése csak RBIR-en keresztiil
val6sithato meg.
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A MINOSEGBIZTOSITAS ES A REPULESBIZTONSAG
KOZOTTI KAPCSOLAT

A minéségbiztositas egyes kérdései [5, 6, 7, 8, 9]

Mint a korabbiakban mar sz6 volt réla, a JAR—OPS 1 a repiilésbiztonsagi (lasd
az 1.037.pontot) €s a mindségbiztositasi teriilet (1asd az 1.035. pontot) kiépitését
¢s funkcionalasat megkoveteli. Bar egyes feliiletes szemléld szamara a két terii-
let kozott szinte csak arnyalatnyi kiilonbségek észlelhetdk, a feladatmegosztasra
szlikség van, s6t a két teriilet céljai néha ellentétessé valhatnak.
Miel6tt ratérnék ezen téma ismertetésére, hasznos attekinteni a mindségbizto-
sitasi tevékenységgel Osszefiiggd néhany kérdést:
— az lizemeltetOknek tisztan kell latniuk, hogy a hagyomanyos értelemben
vett mindség-ellendrzés nem azonos a mindségbiztositas fogalmaval,
— jol miikodé mindség ellenérzés egyben nem jelent jo mindségbiztositast is
¢s ez forditva is igaz;
— az olyan kiemelt bonyolultsagli iparagban mint a repiilés, a tapasztalatok azt
bizonyitjak, hogy jol mitkod6é mindségbiztositasi rendszer mellett is fontos
szerepe van a hagyomanyos mindség-ellenorzésnek is.

Repulésbiztonsag és mindéségbiztositas [5, 6, 7, 8, 9]

Altalanossagban megallapithato, hogy légijarmii {izemeltetése soran a legtobb
végrehajtando feladat megfeleld mindségli elvégzése és egy mindségbiztositasi
szempontbdl jol felépitett szervezet egyben a repiilés biztonsagat is noveli.
Részben ezen altalanos érvényli megallapitas szolgalt alapul a JAR—OPS 1 miné-
ségbiztositas és replilésbiztonsag kérdéseit szabalyzo 1.037. pontja, mely szerint:

., Az tizemeltetonek be kell vezetnie egy baleset megeldzési és repiilésbizton-
sagi programot, s ezt beintegralhatja mindségbiztositasi rendszerébe is.”

Ezen lehetdség pozitiv, illetve negativ hatasairdl megoszld szakmai vélemé-
nyek vannak. Kétségtelen, hogy — elsdsorban a kereskedelmi céli repiilés terii-
letén — a mindségbiztositasi és a repiilésbiztonsagi feladatok kiilonvalasztasat
gazdasagi megfontolasok akadalyozzdk vagy a szervezet puszta mérete nem
teszik lehetévé az lizemeltetd szamara a két teriilet parhuzamos miikodtetését.
Eppen ezen utobbi esetekben sziikséges az, hogy az iizemeltetdi feleldsséget
viselOk tisztaban legyenek a két teriilet altal megtestesitet célokkal és azok meg-
valdsitasi lehetoségeivel. Ezeket a célokat — a jobb szemléltethetség érdekében
bizonyos tilhangstlyozas segitségével — a kdvetkezékben lehet meghatarozni:
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— mindségbiztositds az adott repiilési/iizemeltetési feladat legpontosabb
végrehajtasa a lehetd leggazdasagosabb modon;

— repiilésbiztonsag az adott repiilési/iizemeltetési feladat legbiztonsagosabb
végrehajtasa a gazdasagi szempontok lehetdségek szerinti figyelembevé-
tele mellett.

Mint a fenti meghatarozasokbdl lathaté a célok ¢€s lehetdségek kiilonbozoek, s6t
bizonyos kiélezett helyzetben ellentétesek is lehetnek. Ezen ellentétek két gya-
korlati példan keresztiil mutathatok be:

— utas kényelmi szempontokbol — tehat a szolgaltatas mindségének javita-
sa céljabol — a mindségbiztositasi teriilet aeroszolos 1égfrissitok haszna-
latat vezeti be a repiildgépek fedélzetén. Mint egy szurdprdba szerli repii-
1ésbiztonsagi feliilvizsgalat megallapitotta, az aeroszolos palackok — me-
lyet a légiutaskiséré személyzet a leveg6ben is hasznal — hajtoanyaga
gyulékony gaz;

— utaskényelmi szempontokbdl — tehat a szolgaltatds mindségének javitasa
céljabol — mindségbiztositasi kovetelmény lehet a ,,puha leszallasok” meg-
kovetelése a hajozo allomanytdl, ugyanakkor nedves leszallopalya estében
,durva leszallas” biztosithatja az aquaplaning (vizencsuszas) kialakulasat.

A konkrét minOségbiztositasi — repiilésbiztonsagi probléma szétvalasztastol eltéro,
de szintén fontos feladat a mindségbiztositas szerepének meghatarozasa az tizemel-
tetd szervezetében és eljarasai kozott. E témakoron beliil legfontosabb annak felis-
merése €s tudatositasa a szervezet szamara, hogy a JAR—OPS 1 ,iparagi szabvany”
és kovetelmény rendszer, melynek teljesitése kotelezd, s nélkille a Légi
Uzembentartasi Engedély nem szerezhetd meg. A mindségbiztositasi rendszer csak
része a JAR—OPS 1-nek, barmilyen, akar a legmodernebb ISO szabvany szerinti
felépitett mindségbiztositasi rendszer mitkodtetése €s tantisitvany megszerzése nem
elégséges feltétele a JAR—OPS 1 szerinti AOC kiadasanak.

A POLGARI ES A KATONAI REPULES NEHANY
KAPCSOLODASI PONTJA

Az Eurdpai Uni6 orszagaival és az Amerikai Egyesiilt Allamokkal — sszességében
mondhatjuk a NATO tagallamokkal — ellentétben, Magyarorszagon nem alakult ki
a polgari repiilés és a katonai repiilés kozotti tapasztalat csere és az ezt eldsegitd
egylittmiikodés, bar az ilyen jellegli kapcsolat a kovetkezok miatt indokolt:

— a polgari repiilésben részt vevo hajozoszemélyzetek repiilt ordja és bizo-
nyos jellegli — példaul a hosszl tava jaratok esetében az id6zona atlépé-
sekbol eredé megterhelések — tapasztalata jelentésen meghaladja a kato-
nai repiilésben résztvevo hajozo személyzetekét;

220



— a polgari miiszaki karbantartd szervezetek tapasztalatai — logisztika, kar-
bantartas szervezés stb. — részben hasznosithaton a katonai repiilésben;

— a replilésbiztonsagot alapvetden befolydsold emberi tényezd szerepe és
jellemzo6i mindkét tertileten azonosak;

e megjegyzendd, hogy csak a nemzeti 1égitarsasagnal és annak karban-
tartd szervezeténél mintegy 300 f6s hajozo és 600 fos miiszaki allo-
many tevékenysége, reakcioi, tapasztalata, stb. szolgalhat vizsgélati
alapul;

e az 1990-es évek visszaeséséhez képes ismét novekszik a ,kisgépes”
agazat, az itt tevékenykedd szakemberek és tevékenységiik vizsgélata
szintén 0j lehetdségeket nyujt;

— a nemzeti légitarsasag altal végrehajtott kiemelt fontossagu jaratok telje-
sitése soran szerzett repiilésbiztonsagi és repiilésvédelmi, szervezési ta-
pasztalatok atadasa;

— a nemzetkdzi kdvetelményrendszerbdl adodo feladatok megoldasanak
modjai, mivel a polgéri és katonai repiilés egyre tobb kapcsolodasi pont-
tal fog rendelkezni;

— a repiilésbiztonsag fejlesztésére szant eszkdzok és forrasok mindkét terii-
leten korlatozottak, egyes repiilésbiztonsagi fejlesztések és kutatasok —
atgondolt munkamegosztassal — kozdsen hajthatok végre;

— bizonyos feladatok mar jelenleg is k6z0s szabalyzas ala esnek, lasd pél-
daul a 13/2000.(V.31.) KHVM—HM—E{M sz. egyiittes rendeletet.

ZARSZO

Osszességében tehat megallapithatd, hogy a magyar légikdzlekedés, a repiil6-
ipar, a polgari és katonai repiilés elott olyan feladatok, de ezzel egyiitt lehetdsé-
gek is allnak, melyek megoldasa €s kihasznalasa eldsegithetné az altalanos érte-
lemben vett hazai repiilés fejlodését.
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