Szlics Laszlé

A KETTOS RENDELTETESU (KATONAI—POLGARI)
SZALLITO REPULOGEPEK ALKALMAZASI ES
KONSTRUKCIOS SAJATOSSAGAI

A KATONAI LEGI SZALLITASROL ALTALABAN

A katonai repiilés egyik sajatos teriiletérol, a 1égi szallitasrol tudnunk kell, hogy
az alig fiatalabb teriilet, mint maga a repiilés. Kialakulasat tobb tényez6 is moti-
valja, de f6leg a gyorsasdg, valamint a harmadik dimenzidban val6 atkarolas
lehetdsége, hogy erdket juttathatnak az ellenséges csoportositas hataba, megle-
petést okozhatnak az ellenségnek.

A vertikalis atkarolas, vagy a 1égi-foldi hadmiivelet elméletének egyik ki-
emelked6 képviseldje volt Tuhacsevszkij tabornok a 30-as években. Olyan szal-
litd replilogépek létrehozasat szorgalmazta, amelyek képesek pancélozott harc-
jarmitivek szallitdsara (deszantolasra). Az akkori repiilési képesség (a hajtomii-
vek elégtelen teljesitménye sarkanyszerkezet szilardsagi problémai) nem tamasz-
tottak ala kell6en ezeket az elképzeléseket

Hosszl ideig a szallitd repiilégépek a bombazogépek bazisan épiiltek, még a 2.
vildghaboru utan is sokdig jellemz6 volt ez a mddszer a szovjet repiilogyartasban is.
(Ilyen parhuzamok voltak, mint az IL—28-as frontbombazo és az IL—18-as utas-
szallitd, a TU—16-0s hadaszati bombazogép és a TU—104-es utasszallito.) Ez a
fejlodés f6 aganak tekinthetd. Volt azonban egy masik irdny is: a németek, de a
szovetségesek is nagyméretii vitorlazogépeket alkalmaztak, 1€gi vontatassal jut-
tattak el azokat a célteriilet folé. Ilyen vitorlazo szallitogépeket alkalmaztak a
krétai miiveletekben, vagy Mussolini fogsagbol valo kimentéséhez.

A katonai 1égi szallitas alapvetd rendeltetése tehat ejtéerny6s és légi deszant
alegységek célteriiletre szallitasa volt 1égi kidobassal vagy leszallassal. Masodik
feladatul ezen erék 1égi uton torténd ellatasat tiizték célul, valamint mas, a f6-
eroktol elszakadt vagy bekeritésben harcold csapatok ellatasat kellett végezniiik
— ugyancsak ledobasos vagy leszallasos modszerrel. Klasszikus példaja ennek a
Sztalingradnal bekeritett 7. Német Hadsereg, amelynek ellatasat Goring, a Luftwaffe
marsallja megigérte Hitlernek. Ez csak igéret maradt, mert a szovjet 1égifolény és az
elégtelen szallitokapacitds miatt a beigért napi ellatmany 15—20%-at tudtak csak
célba juttatni.

Levonhat6 tehat olyan kovetkeztetés, hogy a 1égi szallitbeszk6z6k mesteri al-
kalmazasa vagy éppen a sziikséges kapacitas hianya donté befolyasolast gyako-
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rolt egyes hadiesemények alakuldsara. Az is tény, hogy az elvarasok, az igények
mindig meghaladtak a lehetoségeket.

A magyar katonai 1égi szallité kapacitas korabban soha nem volt a kiemelt fi-
gyelem targya. Ennek tobbféle oka van, alapvetden orszagunk stratégiai helyzete
és méretei indokoljak.

NATO-tagsagunk kapcsan azonban ezen a teriileten is szemléletvaltas sziik-
séges. Annak ellenére, hogy geostratégiai helyzetlink nem valtozott, a NATO-
ban vallalt kotelezettségekbdl kovetkezéen — az eurdpai szovetséges orszagok-
kal egyiitt — Iépéseket kell tenniink 1égi szallitd kapacitasunk fejlesztésére, mert
a NATO-ba felajanlott er6k mozgatasa nemzeti kompetenciaba tartozik. Miért
kell az eurodpai szovetségeseknek a 1égi szallito kapacitast fejleszteni?

A NATO uj stratégiai koncepciojaban kiemelt figyelmet fordit az er6k mére-
teinek csOkkentése és mindségi fejlesztése mellett a MOZGEKONYSAG fokozasa.
A Szdvetség ezzel kivanja elérni a barhol torténd bevethetdség képességét, no-
velni a katonai erd hitelességét.

A mozgékonysagot harom fokozatban hatarozzak meg: HADASZATI (kontinensek
és régiok kozotti) HADMUVELETI (hadszintéren, région beliili) és HARCASZATI (cSa-
patokra értelmezett) szinten. Megallapithato, hogy csak az USA rendelkezik jelentds
interkontinentalis képességii (azaz stratégiai) katonai 1égi szallitd kapacitassal. A
hadmiiveleti mozgékonysaghoz kapcsolodo légi szallito kapacitas terén az eurdpai
szovetségeseknél valamelyest jobb a helyzet, mert a néhany 1égierében rendszeresitett
(130 kozepes katonai szallito repiilégépek ebbe a kategoridba tartoznak,
Osszkapacitasuk azonban nem elegend6 a NATO-elvekben elfogadott képességekhez.

A NATO alapelvekben az er6k mozgatasahoz sziikséges szallito kapacitasnak
két alapvetd Osszetevje van: egyik a KATONAI, masik pedig a CELIRANYOSAN
ELOKESZITETT POLGARI Osszetevd. A katonai komponensre harul az erdk
KULCSFONTOSSAGU ELEMEINEK szallitasa, az er6k tovabbi részét (a nagyobb
részt) polgari eszkdzokkel kell mozgatni.

Ebbdl kiindulva, és a mar emlitett nemzeti felel6sségeket figyelembe véve
keresniink kell azokat a megoldasokat, amelyek eredményeként a Magyar Koz-
tarsasagban létrejohet egy rugalmas és gazdasadgosan fenntarthatod (lizemeltethe-
t6) kijelolt er6ink HADMUVELETI MOZGEKONYSAGAT tamogato 1égi szallitd ké-
pesség. Ennek eszkdzrendszerével kivanok eléadasomban foglalkozni.

A KATONAI SZALLITO REPULOGEPEK
KONSTRUKCIOS SAJATOSSAGAI

A katonai szallito repitildgépek harom kategoriaba sorolhatok: kis (10 t-ig) koze-
pes (25—30 t-ig) és nehéz (30 t f616tt) gépek. Az MH-ban rendszeresitett AN—
26-0s az els6 kategoriaba tartozik, ilyen a német—francia Transall is. Kozepes
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kategoriaba a C—130 Herkules, az AN—12 ¢és ennek ,,utoédja”, az AN—70; a
nehéz kategoriaba pedig a C—141 Starlifter, C—5 Galaxy, C—17 Globmaster,
az AN—22 Antens, IL—86 tartoznak.

Rakteriik alkalmas haditechnika és egységrakomanyolt (konténerizalt) anya-
gok, valamint személyi allomany szallitdsara. Ez utdbbi igen alacsony komfort-
fokozattal valosithatd meg altalaban hossziranyban beszerelhet6 iilépadok al-
kalmazasaval. A legnagyobb gépekben egy kiilon szintet is kialakithatnak sze-
mélyi dllomany szallitasara, kényelmesebb koriilményeket biztositva.

Konstrukcios sajatossagok

A hangsebesség alatti szallitd repiilégépek sarkanyszerkezetének szilardsagi
problémai jelentds mértékben eltérnek a szuperszonikus harcigépektol. A szallito
replildgépekre a kevésbé dinamikus terhelések jellemzdek, amelyek elsdsorban a
fel- és leszallaskor jelentkeznek. Jellemzo a felsdszarnyas megoldas, amely lehe-
tove teszi a géptorzs mélyre iiltetését a rakodas megkonnyitése érdekében. Ez
egyben sajatos futomiiveket igényel, amelyek a torzsbehtizhatoak és rovid csil-
lapitasi utakkal rendelkeznek. Ezek a futomiivek a kdzepes szallitogépeknél
(C—130; AN—70) elvileg alkalmasak elékészitetlen leszallohelyeken vald le-
¢s felszallasra, azonban lehetGség szerint elkeriilik az ilyen mandvereket. A haj-
tomiivek sugarhajtasu vagy légcsavaros-gazturbinas megoldasok lehetnek. Ez
utobbinak az egyik legkorszeriibb valtozatat kapta az AN—70-es gép, amelynek
az a jellemzdje, hogy a légcsavarok hajlitott profilja nagyobb forgasi sebességet
ezaltal nagy utazosebességet (750—800 km/h) biztosit.

A géptorzs alapvetden egy nagyméretli csdszerkezet, amely mint idom a csa-
var6 hatasokkal szemben nagy ellenallast mutat, azonban a hajlité nyomatékkal
szemben kevésbé ellendllo. A hossziranyban atjarhaté rakterek keresztmerevité-
sekre kevés lehetdséget biztositanak. A sarkanyszerkezet Iényegében egy szarny-
ra (viszonylag nagy feliileten) felfiiggesztett és harom ponton a (futomiivekkel)
alatamasztott, keresztmetszetben 2, vagy 3 szintre tagolt csdszerkezet. A harom
szint egyes nehéz szallitd gépekre a két szint a gépek tobbségére jellemzd. Allo-
helyben a torzs viseli a szarnyak sulyat, mindazzal egyiitt, ami a szarnyba beépi-
tésre vagy betdltésre keriil. Ezt a terhelési problémat nyilvanvaléan konnyebb
kezelni még a leszallasi fazisban is, mint a szarnyra fiiggesztett nagy keresztmet-
szetll, nehéz géptest sulyat és 1égellenallasat felszallaskor és a repiilés soran.

A raktér egyik vagy mindkét végén nyithatd, ez utdbbi alagutszeriien atjarha-
to, és rakodorampakkal 1atjak el. Padlolemeze 1ényegében egy kettds alatamasz-
tasu tartd, amelynek két vége és a hosszanti (oldal) vonalai a géptdrzshoz — a
héjszerkezethez rogzitve, azzal egyiittdolgozva magas foka szerkezeti szilardsa-
got eredményez. A padld konstrukcioja lehetévé teszi a kerekes és lanctalpas
jarmiivek okozta terhelés elviselését, valamint konténerek és raklapok szallitasat.
(Ez utdbbiak azonban az egyenletes terheléselosztas miatt kevésbé kritikusak,
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mint a jarmiivek okozta, kisebb feliiletekre hat6 terhelés.) A teherhordoz6 feliilet
tomegéhez viszonyitottan magas fajlagos szilardsagat, mint ahogy az egész sar-
kanyszerkezet szilardsagat is kiilonleges (aluminium, kiilonleges acél és titan
otvozetek felhasznalasaval érik el, tovabba olyan térbeli hengerpalastba és
szarnyprofilba illeszkedd racsszerkezetekkel, amelyek a kombinalt iranyt eréha-
tasokkal szemben nagyfoku ellenallast mutatnak. A racsszerkezet elemei ugyan-
csak sajatos profilok valtozatos szerkezeti vastagsaggal. Legnagyobb problémat
az elemek Osszeépitése okozza, a belso fesziiltségek kikiiszobdlése miatt. A torzs
szerkezetének biztositani kell még a kovetkezdket:

— a terhek mozgatasahoz és rogzitéséhez sziikséges berendezések (fedélzeti
csorl6 elektromos meghajtassal; raklap, konténer, jarmii és egyéb terhek
rogzitd pontjai; gorgdsorok a konténerek mozgatasahoz stb.);

— nagyméretll rakodoajtok — lényegében a teljes belsd keresztmetszetre a
jobb rakodasi feltételek érdekében;

— gyorsan beszerelhet6 iilések rogzito elemei;

— rakodorampak;

— hermetizacio, ezzel egyiitt a belsé atmoszféra fenntartasa;

— fiités (Iégkondicionalas).

Ez utobbiak természetesen nem az utasszallitdo gépek szinvonalan értendok.

A TOBBRENDELTETESU GEPEK KONSTRUKCIOS
SAJATOSSAGAI

Egyre nagyobb mértékben terjednek el a kettds hasznositasu repiilégépek a pol-
gari repiilésben. Mi motivalja ezt a megoldast a polgari 1égi tarsasagoknal?

Els6sorban a nemzetkozi ipari kooperdcio, amely a gazdasagi verseny és a szako-
sodas miatt foként az iddegységre juto koltségekkel szamol. A nemzetkozi repllési
szovetség (IATA) altal végzett elemzések azt bizonyitjak, hogy 1500 km-es tavol-
sagon tal a 1égi szallitds versenyképes a nagyértékli termékek szallitasanal. (A
koltségszamitasnal az adott termék sulyegységre értelmezett értékét veszik fi-
gyelembe.)

A rugalmas kapacitas igénye a hullamzo6 utasszallitasi, sokszor szezonalis igé-
nyek megjelenése miatt is sziikséges. Az eurdpai turistaszezon pl. nyaron 3—4 ho-
napra tehetd, ebben az iddszakban csucskapacitasok sziikségesek a személyszal-
litasban. Egyéb id6szakban kapacitasfolosleggel szamolhatunk. Ezt a problémat
a varialhat6 utas/raktérrel lehet csak athidalni.

Fontos motivacié a feleslegesen nagy gyartasi készleteket fenntartd hagyo-
manyos termelési struktura leépitése a versenyképesség ndvelése érdekében.
El6térbe keriil a Just in Time, az éppen idére torténd szallitdsi mod. Ha pedig
zavar all be a kozuti vagy vasuti forgalomban (sztrajk, demonstraciok vagy mas
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események kapcsan) egy gyartomi ledllasa nagy veszteséget okoz. Ekkor is
bevethet a 1égi szallitas. Nagyértékii berendezések tizemeltetése soran a meghi-
basodas elharitasa ugyancsak fontos gazdasagi érdek, és az AIR CARGO rend-
szer igen gyorsan megoldja a sziikséges alkatrész helyszinre szallitasat.

A legnagyobb motivacid azonban a KATONAI ALKALMAZAS lehet6sége a ket-
tos rendeltetés elve alapjan.

A nemzetkozi kinalatban az utasszallitdo gépek un. CARGO valtozatai képe-
zik az eszk6zok zomét. Ezek a gépek kiils6 méreteikben és a belsd tereket te-
kintve alapvetden megegyeznek. Rakodonyildsaik azonban olyan méretiiek,
hogy lehetové teszik egységrakomanyok (raklapok) és konténerek berakasat.

A kinalatban 1év6 gépek egy része mar olyan konstrukcio, hogy lehetdség
van az utastér atrendezésére: az iilések kiszerelése utan teherszallitasra valo fel-
hasznalasra. Olyan rakodonyildas — utasajté megoldast alkalmaznak, amely
mindkét célnak megfelel. A gépnek rendelkezniiik kell minden olyan kommuna-
lis rendszerrel, amely turista szinvonalon biztositja az utasok ellatasat, de meg
vannak a terhek rogzitését szolgalo elemek is.

A JOVO KETTOS RENDELTETESU szallitd repiilégépei a kovetkez6 képessé-
gekkel fognak rendelkezni:

— gyorsan raktérré atalakithatd utastér, amelyet hordlapokra épitett utasiilés
— blokkok alkalmazaséaval érnek el. az iilések hordlapjai gyakorlatilag
megegyeznek a teherkonténerek padldlapjaival a rogzitési pontok és
egyéb méretek tekintetében;

— az utastér mindség, kényelem és kiszolgalas tekintetében megegyezik az
utasszallito gépekkel;

— ateherszallitas zart, szilard falu konténerekben torténik, amelyek nem ka-
rositjak az utasteret (nem sértik fel a burkolatokat, nem szennyezik, nem
teszik ki szaghatasnak stb.

Az utas- és a teherszallitas egymasnak ellentmondo6 kovetelményei nem antago-
nisztikusak, ezért feloldhatok, a mai technologiai szinvonal mellett mar nem
lehetetlenek. Problémasabb sok esetben a repiil6téri kiszolgalasi képességek
nagyfoku kiilonbozosége. Tekintettel arra, hogy a repiilterek nagyobb része
allami tulajdonu (vagy tobbségi tulajdonu) lehetdség lenne pl. a NATO tagor-
szagokban — két vagy tobb oldalu szerz6dések megkotésére a gazdasagos ki-
szolgalas érdekében.

OSSZEFOGLALAS, KOVETKEZTETESEK:

A jovo kettds rendeltetésii szallitd repiilogépeinek olyan konstrukcioval kell
¢épiilni, amely tovabb ndveli az utasbiztonsagot, megfeleld utaskonfortot biztosit,
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de gazdasdgosan alkalmazhat6 teherszallitasra is, atrendezése egyszert, a rako-
dasi miiveletek gyorsan és biztonsdgosan végezhetok.

Az ilyen gépek rendszerbeallitasahoz a korabban emlitett gazdasagi motiva-
ciok mellett politikai felismerés és allami tamogatas sziikséges. Az allami tdmo-
gatas egyrészt a jogszabalyi hattér sziikséges mérvii atalakitasat jelenti, példaul a
vegyes tulajdonulas, a koltségvetési hozzajarulas mértéke, adokedvezmény
meghatarozasa formajaban.

Amikor a MALEV helyzetét vizsgaljak és a lehetséges fejlesztési, atalakitasi val-
tozatokat kialakitjak, célszerti lesz atgondolni az altalam vazolt lehet6ségeket is.
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