Dudas Zoltan

LEGI KUTATAS-MENTES ES A COSPAS SARSAT
RENDSZER

A KUTATAS-MENTES KEZDETEI

A légi kutatds-mentés rovid torténete a masodik vilaghabort idejére nyulik vissza.
Az igény, hogy a bajbajutott repiildszemélyzetek tulélési esélyeit javitsak el6szor a
katonai repiilok gondolataiban fogalmazodott meg. 1940 tavaszan, amikor a
Luftwaffe elsopr6 ereji tamadast intézett a La Manche csatornan athaladé brit ke-
reskedelmi hajoflotta és az azt oltalmaz6 hadihajok, valamint a szigetorszag ipari és
katonai célpontjai ellen, németek nagy megddbbenésére erds 1égi ellenallassal talal-
koztak. A RAF pilotai kitettek magukért. Nem csupan a csatorna €s a szarazfold
felett lel6tt német repiilégépek, de a kiugrott pilotak is a veszteséglistara keriiltek,
hiszen ha tdl is élték a sikertelen 1égiharcot, az ellenséges teriileten fogsagba estek.
Hiaba ontottak tehat a német repiildiskolak a jol kiképzett pildtakat. A Luftwafte
megoldasa a problémara egy olyan mentd rendszer iizemeltetése volt, mely tobb
személy befogadasara képes 11sz6 ,,menedékekre” és hidroplanokra épiilt volna. A
teljes 1égifolény, valamint id6 hanyaban az elképzelés nem valdsult meg, de megva-
l6sulasa esetén is csupan a csatorna felett kiugrott pilotak mentését tette volna lehe-
tove, azt is csak kedvezo idojarasi viszonyok kozott.

Késébb az ICAO" Chicagoi alapuld tanacskozasan 1944 decemberében meg-
allapodtak arrél, hogy minden aldir6 nemzet felelds a teriilete és a felségvizei
folotti 1égi kutatas- mentésért. Ez tekinthetd az ICAO els6é vallalkozasanak a
tengerentuli haborts szolgalatban 1év6 nagyszamu szovetséges repiil6gép biz-
tonsaga, egyszersmind a 1égi kutatas-mentés beinditasa érdekében.

Magyarorszag 1969 6ta tagja az ICAO-nak, és a szervezet ajanlasainak meg-
felelden épiti fel kutato-mentd tevékenységét. 1971-ben adtdk ki a 25. szamu
torvényerejii rendeletet, ami a Nemzetkozi Polgari Repiilésrdl szolo, 1944. dec-
ember 7-én alairt Chicagdi egyezmény 12. fiiggeléke alapjan hatarozta meg a
légi kutatas-mentés feladatait. A magyarorszagi kutatas-mentés torténetében
szaznal is tObb riasztast kovetden 40 alkalommal keriilt sor a szolnoki vagy
szentkirdlyszabadjai helikopterek alkalmazédsara. A bajbajutott személyzetek
mentése mellet olyan feladatokban is helytalltak, mint az 1970-es vagy a 2000.
évi arviz, ahol megmutattak képességeiket.

! International Civil Aircraft Organization (ICAO) — Nemzetkozi Polgari Repiilés Szervezete.

29



A LEGI KUTATAS-MENTES ERTELMEZESE

Az ATP-10D szdvetséges kutato-mentd doktrina a fogalmat a kovetkezdképp
hatarozza meg: ,,A kutatas és a mentés olyan funkciokat jelent, melyeket az ilyen
feladatokra kijelolt egységek végeznek ott, ahol azt a harcaszati helyzet megen-
gedi. Magéba foglalja olyan repiildgépek, felszini erdk, tengeralattjarok, specia-
lis mentési csoportok és berendezések felhasznéldsat, melyek feladata katasztro-
fa esetén a veszélyben 16v6 személyek foldi, vagy a tengeri mentése®”. Ugyanezt
a fogalmat az ATP-33B szovetséges harcaszati repiilé doktrina a kdvetkezOképp
irja le: ,,A kutat6-mentd miiveletek gy hatarozhatok meg, mint: a repiilogépek,
felszini jarmiivek, tengeralattjarok, kiilonleges ment6 csoportok és felszerelések
felhasznalasa a szarazfoldon és a tengeren végveszélyben 1évo személyi allo-
mény felkutatdsa és mentése céljabol®”. A definicidok kozos elemeibdl kittinik,
hogy a légi kutatds-mentés (tovabbiakban LKM) a tevékenységnek csak egy
részét jelenti. Ugyanakkor megallapithato, hogy lehetnek olyan szitudciok, me-
lyekben csak a LKM eszkozok jarhatnak sikerrel. A LKM békében és haborus
viszonyok kozott is végrehajthatd, de mas-mas modon és eszkozokkel. A LKM
miiveletek a kovetkezOképp illeszkednek a [égi miiveletek soraba (1. dbra).

Légi tevekenységek

[ I I |
Légi szembendllési || Felszinier6elleni || Stratégiai lég Témogato légi
hadmiveletek hadmilveletek hadmiveletek hadmiveletek

I—I—\

‘ Kutatas-mentés | |Harci kutatas-mentés

1. abra. A légi kutatas-mentés helye a hadmuveletekben

A HARCI KUTATAS-MENTES

Békében az LKM szolgalatok az ICAO és az IMO* valamint a NATO kovetel-
ményeknek megfelelden miikddnek. A NATO kovetelmények ebben a tekintet-
ben a polgari kovetelmények el6tt jarnak. A harci LKM tulajdonképpen az LKM

2 ATP-10D, 2. fejezet 203.
3 ATP-33B, 4. 1é52 919.
# International Marine Organization (IMO) — Nemzetkdzi tengerhajozasi szervezet.
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haborus forméja. Az LKM szervezetek habortis konfliktus idején is folyamato-
san mitkddnek, de ekkor fokozottan figyelembe veszik a katonai szervezetek
igényeit. Mivel a bajbajutott személyzet ellenséges teriileten fokozott veszélynek
van kitéve, a siker kulcsa: a pontossdg és a gyorsasadg. Tanulmanyok kimutattak,
hogy kevesebb, mint 10% a talélési esélye annak a bajbajutott személyzetnek,
akit 48 6ranal hosszabb ideig nem taldlnak meg. Ugyanakkor 60% az esélye a
talélésre, amennyiben a mentést 8 6ran beliil végrehajtjak®. A harci LKM a 1égi
hadmiiveletek folytatasat harom féle médon segitheti:®

— a katapultalt személyzet szadmara lehet6vé teszi a harc folytatasat;

— a személyzet mentésével megakadéalyozza, hogy az ellenség informacio-

forrashoz jusson;

— segiti a személyzetek harci szellemének fenntartasat.
A harci szellem fenntartasa az egyik legfontosabb szempont, amikor az LKM-r6l
van sz6. A bevetésre induld pilotaknak tudniuk kell, hogy ha bajba keriilnek is,
van kire szamitaniuk. me egy példa! 1999-ben, Koszovoban a NATO Allied
Force hadmiiveletében 78 nap alatt 37 000 bevetést hajtottak végre. Veszteségiik
Osszesen két repiilogép volt: egy F—16-os és egy F—117-es.

Ez utdbbi elvesztése ugyan er6sen rombolta a legyézhetetlenségbe vetett hi-
tet, de a személyzeteket néhany oran beliil kimentették.” A minimalis veszteség
¢s az LKM gyorsasaga magaért besz¢l.

A COSPAS-SARSAT RENDSZER

A nemzetkozi megallapodas

A SARSAT jelentése: mitholdas nyomkévetésii kutatas-mentés®. A COSPAS ennek
orosz megfeleldje. A COSPAS-SARSAT program egy 1979-es nemzetkozi megalla-
podas eredménye. Az alapitd tagok kozott voltak: az USA részér6l a NASA, Kanada-
bol a Hirkozlési Minisztérium, a Francia Orszagos Urkutatasi Kozpont és a Szovjet-
unid Kereskedelmi Hajozasi Minisztériuma. A megkdtott megallapodas szerint, eréfe-
szitéseiket dsszehangoljak annak érdekében, hogy mitholdakat felhasznalva lehetdsé-
get teremtsenek az elveszett, bajba keriilt repiilogépek, hajok és személyek felkutatasa-
ra. Kezdetben a fent emlitett szervezetek célja az volt, hogy bebizonyitsak: a sarki
sikban keringé miiholdak hatékonyan felhasznalhatok a kutato-ment6 miiveletekben.
Az elgondolas lényege: megbizhato riasztasi rendszer és helymeghatarozas az tirbdl. A
COSPAS-SARSAT partnerek tovabbi tesztelései, fejlesztései azt eredményezték,

® Bevezetés a Cospas-Sarsat rendszerbe, HM, 1994. 6. o.
® ATP-33B, 915-916.
"'W. Jertz: Operation Allied Force. Werhtechnik, 2000/1. Ford. Szabo Ferenc.
8 Satellite-Aided Tracking (SARSAT) — miiholdas nyomkévetésii kutatas-mentés.
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hogy a rendszer 1982. szeptember elsején kisérleti mikodésbe kezdett. Az elsé mii-
hold segitséggel torténd mentés mar kilenc nappal ez utdn megtortént. A kisérleti sza-
kaszt kovetden alairt memorandumot 1984-ben egy jabb kdvette az Gijonnan csatla-
kozott szervezetek — a NOAA? és a DND™ egyetértésével 1985-ben a SARSAT
Iranyitd Bizottsaga a rendszert lizembe helyezettnek mindsitette. Harom évvel kés6bb
a tagok Parizsban megallapodast irtak ala, mely nyitott olyan 0j tagok iranyaba, akik
megfeleld tr- képességekkel tudjak segiteni a programot. Ugyanakkor a megallapodas
biztositotta a rendszerhez val6 dijmentes hozzaférést a végfelhasznalok szamara.

A rendszer miikodése

Amikor egy repiil6gép vagy hajo bajba keriil a fedélzetén automatikusan bekapcsolo-
dik egy un. vészjeladd radidallomas. Ez a vészjelet sugarzo kis radié iranyadot a ma-
gan, kereskedelmi és katonai repiildeszk6zok tobbségére felszerelték. Az ilyen adok
harom fajtaja ismeretes: a személyi''-, a repiilégép fedélzeti'®- és a hajofedélzeti®®
vészjelado. Ezek alapvetd feladata az volna, hogy a mentd egységeket a katasztrofa
helyszinére vezessék. A vészjeladok kis teljesitménye azonban nem teszi lehet6vé,
hogy akar tobb szaz kilométer tavolsagbol foghatdk legyenek kisugarzott jelei. De a
kis radidadok a COSPAS-SARSAT rendszerrel egyittmiikodve ennél sokkal tobbre, a
szerencsétlenség helyének azonositasara is alkalmasak. A miikodési elv roppant egy-
szerli. A jeladd és a mithold kozotti relativ mozgas, a Doppler-elv felhasznalasaval
alkalmas a helymeghatirozasra. Az alacsony palyan keringé miiholdak kis adotelje-
sitmény mellett is biztositjak a radio kapcsolatot. A szabvany vészfrekvencian miiko-
dé (121,5 MHz) vészjeladok altalaban kisebb pontossaggal és nagyobb bizonytalan-
saggal, a mithold-rendszerrel egyiittmiikodé 406 MHz-es frekvencian viszont ezen
hatranyok nélkiil miikédnek. Amikor a mitholdak egyike elhalad a miikodd vészjelado
felett, fogja annak kisugarzott jelét. A Doppler elven miikodd helymeghatarozas alap-
jén az adatok egy részének feldolgozasa mar a mitholdon megkezdddik és lesugarzas-
ra keriil egy un. felhasznaloi terminalra™®. Itt az adatok tovabbi feldolgozasa utan a
poziciérol szold adat a koordincids kozponton keresztiil eljut a mentést végzokhdz.
Mivel a 121,5 MHz-es jeladd esetében 20 km, a 406 MHz-es jelado hasznalatakor 5 km-
es'® pontossaggal azonosithato a szerencsétlenség helye, a kimenekitendSk szamara
értékes id6 takarithatd meg, mivel a hagyomanyos keresési eljarasokat lényegesen ki-
sebb korzetben kell végrehajtaniuk, ezért a mentés ideje 1ényegesen lerdvidiil.

® (NOAA) — USA Orszagos Ocedn és Atmoszféra Hivatala.

0 (DND) — Kanadai Védelmi Minisztérium.

" personal Locator Beacon (PLB) — személyi vészjelado.

12 Emergency Locator Transmitter (ELT) — repiil6gép fedélzeti vészjelado.

%% Emergency Position Indicating Radio Beacon (EPIRB) — hajoéfedélzeti vészjelado.
1 Local User Terminal (LUT) — helyi felhasznaléi terminal.

15 Bevezetés a Cospas-Sarsat rendszerbe. HM, 1994. 17. o.
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A rendszer felépitése

A COSPAS-SARSAT rendszer harom alrendszert foglal magaba. Ezek:

— Ur alrendszer;

— {oldi alrendszer;

— jeladok.
Az Ur alrendszer alapjat négy miihold alkotja. A fold alrendszert a helyi felhasz-
naldi terminalok és a feladateloszto kozpontok alkotjak™. A jeladok pedig a mar
emlitett 121,5 MHz-es és a 406 MHz-es frekvencian vészjeleket sugarzd adok
lehetnek (2. abra).

Mentést Koordinal6 Mentést végrehajto
kdzpont egység

¥

Feladat Eloszto
Kozpont

f

Kommunikaciés fogadé csatorna
A A

121,5 MHz adat 406 MHz adat
feldolgozé feldolgozé
yy

1554,5 MHz vevo

FOLDI ALRENDSZER

1554,5 MHz adé

1 1 1

121,5 MHz 406 MHz vevd/ Urallomas
vevé feldolgoz6 > memoria
4 ) UR ALRENDSZER
|
121,5 MHz vészjelad6 406 MHz vészjelado

2. abra. A COSPAS-SARSAT rendszer felépitése

18 Mission Control Centre (MCC) — feladateloszté kézpont.
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Az (ir-alrendszer felépitése

A COSPAS SARSAT rendszer négy mitholdbdl all. Oroszorszag két SAR esz-
kozokkel felszerelt COSPAS, az USA két, francia és kanadai SAR eszkozokkel
felszerelt NOAA meteorologiai mitholdat biztosit a kutatds-mentés céljaira. Az
orosz mitholdak sark kozeli 1000 km magassagt palyan keringenek derékszoget
bezarva a két, 850 km magasan napszinkron palyan keringé amerikai miithold
palydjaval. Mindegyik miithold 7 km/s sebességgel kering, és igy 100 perc alatt
keriili meg a Foldet. A Foldrdl nézve a miihold az eget 15 perc alatt szeli at. A
mitholdak 4000 km-es ,,14t6sz0ge” biztositja a vészjeladok biztos felderitését,
igy a négy mitholdbdl all6 rendszer legkevesebb egy oraval a vészjeladod bekap-
csolasa utan érzékeli a kisugarzott jeleket. A {ir-alrendszer hdrom egységet foglal
magéba. Ezek:"’
— alacsony palyan kering6 hordozo6 egységek;
— a COSPAS miiholdakon egy 121,5 MHz-es atjatszo, a SARSAT miihol-
dakon egy 406 MHz-es ismétl6 egység;
— vevo-jelfeldolgozo egységek a mitholdakon a 406 MHz-es jelek vételére,
tarolasara €s kisugarzasara.

A féldi alrendszer felépitése
A Lokalis Felhasznal6i Terminal

Az Ur alrendszer 6nmagéaban mit sem érne foldi egységek nélkiil. A miitholdakat
ugy kell tekinteniink, mint a foldi rendszer kihelyezett ,,szemeit”, érzékeldit. A
foldi rendszer lelke az un. Lokalis Felhasznaldi Terminal. Az tirb6l érkezo jelek
érzékelése €s a pozicid meghatarozasa is itt torténik meg. A 406 Mhz-es jelek
esetében ez egyszerlibb, mivel ekkor a pozicié kiszamitasa mar a miihold fedél-
zetén megkezdddik, igy az adatok gyorsan, a miiholdnak az ado6 atrepiilését ko-
vetd néhany percen beliil megkaphatdk és tovabbithatok.

A COSPAS SARSAT rendszerhez csatlakozott allamok helyi felhasznaloi
terminaljai a hét 7 napjan, napi 24 6ras iizemben kell, hogy megbizhat6 riasztasi
és helymeghatarozo adatokat biztositsanak a feladat eloszté kozpontok szamara.
A lokalis felhasznaldi terminal feladata tehat az atjatszott segélykérd jelek fel-
elosztd kozpontok szamara. Ilyenforman a LUT képez kapcsolatot az iir-
alrendszer és a f6ldi alrendszer mas elemei, végsd soron a mentést végzé6 LKM
egységek kozott.

17 Bevezetés a Cospas-Sarsat rendszerbe. HM, 1994. 20. o.
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A Feladateloszté Kozpontok

A feladatelosztd kozpontok feladata a riasztasi adatok és technikai informaciok
ellenérzése és tovabbitasa a COSPAS SARSAT rendszeren beliil, valamint a
KM szervezetek felé'®. Ez az adatgyiijtési és tovabbitasi folyamat mas MCC-k és
LUT-ok utjan beszerzett informaciok foldrajzi szempontok szerinti kivalogata-
san és elosztasan alapszik. A feladat elosztdo kdzpontok funkcidi a kovetkezok-
ben foglalhatok dssze:

— a COSPAS SARSAT rendszeren beliili adataramlas biztositasa;

— a LUT-ok, mas MCC-k adatainak gyiijtése, tarolasa;

— a riasztasi és helymeghataroz6 adatok elosztdsa a mentést koordinalod

kozpontok™ felé.

Annak érdekében, hogy az adatok elosztasa és a megkovetelt integritas megvalo-
suljon, a vilagon 1étezé osszes MCC-t osszekapesoltik. Igy elméletileg ,,min-
denki tud mindenr61”, tehat a riasztasi adatok, melyek tartalmazzak a vészjel-

PLB/ELT/EPIRB
I I RCC MCC LUT

3. abra. A foldi alrendszer kapcsolddasai

18 Bevezetés a Cospas-Sarsat rendszerbe. HM, 1994. 13. o.
1% Rescue Coordination Centre (RCC) — mentést koordinalé kzpontok.
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A mentést koordinald kdzpontok

Az LKM koordinalasa és irdnyitdsa a mentést koordinalé kozpont feladata. A
feladat eloszto kdzponttdl érkezd riasztast kdvetden a KM Ovezetén beliil a men-
tést koordinal6 kozpont felelds a mentés minden aspektusaért. A KM doktrina az
RCC céljat a kovetkezOképp hatdrozza meg: ,,Az RCC szamara elérhetd felsze-
reléseket olyan modon kell felhasznalni, mely biztositja a talélok leggyorsabb

visszaszallitasat a legjobb koriilmények kozott.

9520

Vészjelado tipusok
Két fajtaja van:

— 121,5 MHz-es vészjelado: A vildgon kozel félmillié darab ilyen jelado

mikodik repiildeszk6zok fedélzetén. Alapvetden harom tipusuk létezik: a
személyi-, a repiilogép fedélzeti- és a hajofedélzeti vészjeladd. Ezek ere-
detileg az ICAO szabvanyoknak megfeleléen nem a miiholdas helyzet
meghatarozas céljaira késziiltek. Kés6bb a SARSAT rendszer iizembe he-
lyezésekor a rendszert Gigy alakitottak ki, hogy az a meglévd vészjelado-
kat ki tudja szolgalni. Ezek a az adok valamilyen automatikus vagy ma-
nualis parancs hatdsdra Iéphetnek mitkodésbe. Mivel ezek a fajta adok
akar véletleniil is miikodésbe 1éphetnek (példaul G kapcsolds ado esetén
durva leszallaskor) és a SARSAT nem tudja azonositani az ado kezel6jét
a bizonytalansagi tényez0 nagyobb, mint a 406 MHz-es adok esetében.
Ugyanez a helyzet a helymeghatarozas pontossagaval is. Mindemellett a
121,5 MHz-es rendszer hatékonysagat jelentésen megndvelte a COSPAS
SARSAT beindulésa.

406 MHz-es vészjelado: A 121,5 MHz-es jeladoktol eltérden a 406 MHz-
es valtozat nem csak az LKM egység ravezetésére, hanem miiholdas vétel-
re is alkalmas. Kifejlesztése, kifejezetten a Doppleres helymeghatarozas
igényeinek megfelelden a rendszer egyéb elemeivel parhuzamosan tortént.
A jeladok elnyei a korabbi generacioval szemben a kovetkezok:*

e nagyobb pontossag, kisebb bizonytalansag a helyzet meghatarozasban;

e nagyobb rendszerkapacitas;

e teljes lefedés;

e minden ad6 egyedi azonositasa.

2 ATP-10D, A melléklet I/2.
21 Bevezetés a Cospas-Sarsat rendszerbe. HM, 1994, 14. o.
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HOZZAFERES A COSPAS-SARSAT
SZOLGALTATASAIHOZ

Kutatas-mentés Magyarorszagon

Magyarorszag teriiletén a kutatds-mentést a 1égi kozlekedésrdl szold 1995. évi
XCVIL torvény, ennek végrehajtasara kiadott 141/1995 kormdanyrendelet, a
30/1998. BM—HM-NM-PM egyiittes rendelet, valamint az ennek megfeleléen
elkésziilt miiveleti terv szabalyozza. Katonai vonatkozdsban ezeken felill az
ATP-10D szovetséges kutato-mentd doktrina és a LKM bazisok szolgélati utasi-
tasai a mérvadodak. Természetesen a torvényi szabalyozdsok nem mondhatnak
ellent az ICAO és az IMO ide vonatkozo kitételeinek sem. Magyarorszag teriile-
tét két LKM korzetre osztottak:?
— nyugati (1. szam) kutatdo-mentd korzet, felelésségi korzete a Duna ko-
zépvonalatol nyugatra, dllando szolgalati helye Szentkiralyszabadja;
— keleti (2. szam1) kutato-ment6 korzet, feleldsségi korzete a Duna kozép-
vonalatol keletre, allando szolgalati helye Szolnok.
A két korzetben a Légierd pilotai latnak el allando szolgalatot MI-8T vagy MI-17
tipusu helikopterekkel. A vészjeladokra vald konnyebb ratalalast a fedélzeten
mikdédé ARK-U2 vevéberendezés szolgalja. A COSPAS SARSAT rendszerhez
val6 hozzaférésiik kizarolag riasztasi informéaciora korlatozédnak.

A hozzaférés jovSbeni lehetségei®

A COSPAS SARSAT megallapodas alapvetéen harom féle csatlakozasi szintet
értelmez, melyek eltéré hozzaférést és kotelezettségeket jelentenek.

A tagorszagként valo csatlakozas

Ez a forma a vészjelzési adatokhoz valo korlatlan hozzaférést biztosit az olya tagal-
lamok szamara, amelyek tireszkozokkel jarulnak hozza a rendszer miikddéséhez.
Magyarorszag szamara a jovoben sem redlis cél a tagként valo csatlakozas.

A programhoz valo tarsulas

A tarsulni kivané allamok szamara két lehetéség kinalkozik. A tarsulando val-
lalhatja, hogy f6ldi alrendszert (LUT, MCC) lizemeltet, azaz szolgaltatova valik,

22 1 szamu melléklet a 30/1998. BM—HM—-NM-PM egyiittes rendelethez.
2 Felmérés a COSPAS-SARSAT rendszertél szarmazé vészjelzé és helymeghatirozo adatokhoz
val6 hozzaférés lehetdségeir6l. HM, 1997. 4-5. o.
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vagy nem iizemeltet foldi alrendszert, tehat felhasznalo, de tevékenységét koor-
dindlja a résztvevd allamokkal. A két lehetdség koziil az elsd a dragabb, de tobb
elénnyel kecsegteté megoldés. Ez szorosabb egyiittmiikddést, de tobb és ponto-
sabb informaciodt jelentene a felhasznalé LKM egységek szamara.

A tarsulas nélkiili forma

A rendszer megallapodas biztositja a rendszerhez vald dijmentes hozzaférést a vég-
felhasznalok szamara. Ez a forma tekintve a SAR és CSAR feladatok NATO-hoz
vald csatlakozas miatt el6térbe keriilésé, nem latszik elegenddnek. A hatékony
miikddés megkovetelné a pontosabb, gyorsabb helymeghatarozast, melyet ma a
COSPAS SARSAT tud biztositani.

OSSZEGZES

A légi kutatds-mentés régen €s ma is a bajbajutottak megmentésének gyors és
hatékony form4jat kindlja. Ahogyan a doktrina irja: ,,Az emberi életek megmen-
tése elsédleges fontossagu és békeidében minden mas feladat elé kell helyez-
ni.”** A feladat fontossagahoz mérten kell kialakitani az LKM szervezeteket és a
lehetdségekhez mérten a legmodernebb eszkozoket kell felhasznalni, mert a
kutatds-mentésben mindig emberélet a tét. A mentés sikerének kulcsa a gyorsa-
sdg €s a pontossag, ezt pedig a mitholdas tAmogatdsu rendszerrel miik6do koor-
dinécios és iranyitd szervek segitségével lehet elérni. A magyar légi kutato-
mentOk szamtalanszor bizonyitottak mar ratermettségiiket, am a jovo feladatai-
nak csak komoly technikai és szervezeti hattérrel tudnak majd megfelelni. Ezért
elengedhetetlen Magyarorszagnak legalabb, mint felhasznald orszagnak megje-
lenése a COSPAS SARSAT tagorszagok kozott.
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