Veres Lajos

REGIONALIS VERSENYKEPESSEG ES
A KOZLEKEDESI RENDSZEREK

Repiilds szakemberek lelkes csoportja 1990. dec. 12—14-én Airports Hungary
90 cimmel konferenciat szervezett, mely a magyarorszagi — elhagyott volt
szovjet katonai — repiildterek hasznositasanak, fejlesztésének aktualis és
perspektivikus kérdéseit tlizte napirendre. A résztvevok a kdvetkezd ajanlasokat
fogalmaztak meg:

— a konferencia allast foglalt abban, hogy a magyarorszagi repiilétercket
gazdasagosan miikodtetni és — az orszag repiilési kultirajanak, valamint
a repiil6képzésnek meghatarozé alapjat jelentd — sportrepiilés feltételeit
biztositani csak régio szemléleten alapuld vallalkozasként lehetséges,
mely képes a repiilésen tul idegenforgalmi, kereskedelmi, szallitasi tevé-
kenységével megteremteni a gazdasagi eredményt;

— a konferencia javasolja az allam illetve az 6nkormanyzatok hataskorének,
szerepének feladatanak megvizsgalasat és meghatarozasat a magyaror-
szagi régiok komplex kozlekedés rendszerének fejlesztésében és célira-
Nyos tamogatasaban;

— a repiil6terek hasznositasaval elérheté gazdasagi lehetoségek kiaknazasa-
hoz jelent6s befektetések, beruhazasok sziikségesek. A vallalkozokat és a
befektetéket azonban tevékenységiik megkezdésétdl visszatartja a repiiléte-
rek, mint foldbirtokok tulajdon és rendelkezési joganak tisztazatlansaga
annak az eldontése, hogy azokat ki és milyen cimen viheti a vallalkozasba;

— a miel6bbi dontést indokolja a meglevé repiildterek allapotanak gyors
romlasa és a dontés elhuzddasabol eredd idéveszteség miatt femeriild
magas helyreallitasi koltség, mely jelentdsen feliilmulja a meglévé alla-
potok szintentartasanak koltségeit;

— a kisgépes légiforgalom meginditasat és gazdasagos miikddését a jelen-
leg még hatalyos és a konferencia megitélése szerint mar részben elavult
»légligyl torvény” és szamos belligyminiszteri, kozlekedési miniszteri
rendelet és utasitas neheziti;

— a fentiekkel 0sszefiiggésben a konferencia sziikségesnek tartja:

e a repiiloterek, mint foldbirtoktulajdon rendelkezési joganak egyér-
telmiivé tételét;
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e a menetrenden kiviili repiilések engedélyezését szabalyozd rendelkezé-
sek mieldbbi feliilvizsgalatat és az 0j feltételrendszer szerinti, a bizton-
sagot nem sértd, de a vallalkozast nem akadalyozé rendelkezések kiada-
sat.

Id6kozben eltelt egy évtized, és mégis megallapithatd, hogy az akkor jelzett
tennivalok egy része tovabbra is aktualis, illetve 0 feladatok és ujabb kovetel-
mények is megjelentek a regionalis repiilés fejlesztése eldtt. Hazankban felerd-
sO0dott a térségi szemlélet, a regionalizacio, kialakultak a tervezési-statisztikai
régiok.

Magyarorszagon is megkezdodott az Europai Unio regionalis politikaja alap-
elveinek alkalmazasa, melyet tartalmaz az Orszagos Teriiletfejlesztési Koncep-
ci6. Kozel egy idében 1996-ban fogadta el az Orszaggytilés az un. Teriiletfej-
lesztési Torvényt, és az un. Kozlekedéspolitikai Koncepciot, mely dokumentu-
mok szerint a kdzelkedéspolitika {6 stratégiai iranyai:

— az Eurdpai Unioba integralddas segitése;

— a szomszédos orszagokkal az egyiittmiikodés feltételeinek javitasa;

— az orszag kiegyensulyozottabb térségi fejlodésének eldsegitése;

— az emberi élet és kornyezet védelme;

— akozlekedés hatékony, piackonform miikddtetése.

Az elmult években a szerzé Regionalis Gazdasagtan doktori Ph.D kutatasokat
folytatott az EU-s és magyar régiok kozlekedési haldzatainak vizsgalata vala-
mint a gazdasagi fejlettség és versenyképesség kozotti osszefliggések feltarasa
témakdorben.

Osszehasonlithatd elemzésre a fajlagos mutatok adtak lehetdséget, amelyek
teriileti egységre jutd kiépitettséget, halozatstiriséget, forgalmat jeleznek (lasd
az 1. tablazat részletesebb adatait [11]).

A kozlekedési haldzatok kiépitettségi szintje alapjan a magyar régiok harom
csoportba sorolhatok:

— fejlett — a Kozép-magyarorszagi régi6 a kozlekedés minden agazataban

jol kiépitett halozati elemekkel rendelkezik.

— atlagos fejlettségii — a Kozép-Dunantil és Nyugat-Dunantil mutatoi egy
része meghaladja az orszagos atlagot, a Nyugat-Dunantal vastthalozata
alacsonyabb kiépitettségii, a Kozép-Dunantal esetében pedig repiilési
forgalom gyakorlatilag nincs.

— dtlagosndl fejletlenebb — a tobbi négy régidban a kozlekedési infrastruktira
szintje elmarad az orszagos atlagtél. A Dél-Dunantilon igen alacsony a két
vagy tobbvaganya és villamositott vasutvonalak kiépitettsége. Az Eszak-
alf6ldon a vasutakkal valo ellatottsag atlag koriili, az uthalézat azonban nem
kielégit6, autopalya pedig egyaltalan nincs.
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Ko6zlekedési haldzatok kiépitettsége a magyar régiokban’

1. tablazat

Régio Vasut (km/100 km?) Vizi ut Kozutak Repiil6térre
(f.km/100| (km/100 km?) érkezd
km?) utas/lakos
(£6/1000 £8)
Osszes|Két vagy| Villa- Auté- | Egyéb
tobb | mositott palya | utak
vaganyu
1 2 3 4 5 6 7
Kozép- 11,33 | 0,65 8,36 2,87 2,19 | 34,36 572,72
Magyarorszag
Ko6zép- 10,21 1,56 2,56 1,33 1,22 | 34,08 0
Dunantul
Nyugat- 7,24 0,87 1,06 0,51 0,64 | 42,09 2,72
Dunantul
Dél-Dunantal | 7,99 0 2,4 2,15 0,12 | 30,45 0,81
Eszak- 6,89 1,73 2,16 1,6 0,18 | 33,81 0
Magyarorszag
Eszak-Alfold | 8,81 191 2,54 1,74 0 27,67 1,1
Dél-Afold | 7,62 0,14 1,8 1,58 0,08 | 26,94 0,02
Osszesen: | 8,35 1,42 2,58 1,64 0,45 | 31,84 162,52

Megvizsgalva a régiok gazdasagi fejlettségi szintjét (az egy fore juté GDP alap-
jan) szembetlind, hogy a fenti harom kategodria igy is kimutathat6. Megéallapitha-
to tehat, hogy a régiok gazdasagi fejlettsége €s a kozlekedési halozatok kiépitett-
sége kozott szoros Osszefiiggés all fenn, tovabba az is, hogy a fejlettebb régiok
dinamikusabban novekszenek (1. dbra).
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1. bra. GDP valtozasa régionként®

! Forras: A KSH, KHVM, ORFK, vizitira térképek, tovabba a jelentésebb repiilsterek kozvetlen
adatkozlésének felhasznalasaval sajat szerkesztés (1996 fajlagos mutatok).
2 Forras: KSH (1998) felhasznalasaval sajat szerkesztés.
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A sikeres régiok megkozelithetésége, kozlekedési kapcesolatai (a haldzatok ki-
épitettsége, kombinalt szallitasok, logisztikai kdzpontok stb.) és szolgaltatasai
elénydsebbek, mint a tobbieké. A foldrajzi elhelyezkedés sok esetben lesziikiti a
lehetdségeket, befolyasolja az utazas/szallitas id6 és koltség igényét, a kozleke-
dés és tjabban a telekommunikacids infrastruktira azonban képes enyhiteni a
foldrajzi meghatarozottsagon. A kozlekedési rendszerek un. mennyiségi mutato-
ival szemben (Gsszes Ut, vasut, viziut) a vizsgalatok kimutattak a min6ségi jel-
lemzék vagyis az autopalyak aranya, a villamositott és nagysebességii vasutak
aranya, repiiléterek kiépitettségének novekvo szerepét. E mindségi elemek fej-
lesztése dinamizalja legerételjesebben az eurdpai régiok fejlodését.

Erdési Ferenc® a 1égi kozlekedés és teriileti fejlodés kolcsonhatasainak vizs-
galatakor kiemeli, hogy az 1j, innovativ termelési médok kibontakozasaban a
légi kozlekedésnek joval nagyobb a szerepe mint mas kozlekedési fajtaknak.
Ezzel a regionalis fejlédés dsszetevoi kozott egyre rangosabb helyet foglal el.

A regionalis versenyképesség vizsgalata az elmult idészakban a kozgazda-
sagtan féaramaba kertilt.

Porter E. Michael* a globalis vallalatok versenystratégiait elemezve a lokalis és
regionalis bazis ndvekvo szerepére hivta fel a figyelmet. A foldrajzi, kulturalis és
intézményi feltételek (térbeli) stirisddése eldsegiti az egyedi hozzaférést (elérhetdsé-
get), az erbteljes motivaciokat, a termelékenységi szint ndvelése szempontjabodl eld-
nyoket nyujto lehetdségeket, amelyek a tavolsag miatt csak helyben hasznalhatok ki.
A versenyképességet a tényezok széles kore befolyasolja, viszont a vizsgalatok sze-
rint megadhatok a legfontosabb hatoerék [8]:

— gazdasagi-tarsadalmi szerkezet, kohézio;

— 1innovacios kultara és kapacitas;

— regionalis elérhet6ség;

— munkaerd felkésziiltsége;

— kornyezet mindsége.

Az EU-s régiok fejlédési tapasztalatainak attekintésekor Horvath Gyula® megallapi-
totta, hogy a fejlett piacgazdasagok 1égi kozlekedése teriiletileg tagolt, decentralizalt
rendszer, valamennyi orszagban megtalalhatok a masodlagos regionalis 1égikdzleke-
dési centrumok. Az egyes orszagok févarosainak vagy gazdasagi erékozpontjainak
regionalis ellenpontjaiban 100500 ezer f6s utasforgalmat bonyolito repiildterek
épiiltek ki, amelyek atlag feletti forgalomnévekedést mutatnak.

% ErpOsI Ferenc: Légi kozlekedés és teriileti fejlodés. Tér és Tarsadalom 1999. XIII. évf. 4. szam.

4 PorRTER Michael E.: Clusters and the new Economics of Competition. Harvard Business Review,
1998. nov-dec. 77-90.0.

® HORVATH Gyula: Eurodpai regionalis politika. Dialog Campus Kiadd, Budapest, Pécs, 1998.
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A magyar régiok versenyképességének fokozasa eldtt allo egyik lényeges
akadaly a regionalis repiiloterek hianya. A magyar régiok e tekintetben nemcsak
az EU-régiokkal, hanem a csatlakozasra varé szomszédos orszagok régidival is
versenyben allnak (kiemelten Horvatorszag, Szlovénia). Ez a felismerés a koz-
elmultban szervezddott Regionalis Fejlesztési Tanacsoknal illetve az altaluk
készitett regionalis fejlesztési programokban megjelenik. Ezen igény szintii jel-
zések ugyanakkor nem igazolddnak vissza az orszagos tervdokumentumokban,
ami egyrészt a finanszirozasi korlatokra, illetve a mélyebb szintli szakmai vizs-
galatok és egyeztetések sziikségességére hivja fel a figyelmet.

Magyar repiiléterek nemzetkozi forgalmi adatai régionként® 2. tablazat
L Erkezett repiilgép Erkezett utas
Régio Db [Db/100km? | Fé | F/1000 lakos

Kozép- 29.666 263,39 1.642.343 572,84
Magyarorszag

Ko6zép-Dunantul 0 0 0 0
Nyugat-Dunantil 583 5,21 2.674 2,69
Dél-Dunantul 328 2,31 804 0,81
Eszak-Magyarorszag 0 0 0 0
Eszak-Alfold 95 0,53 1.668 1,08
Dél-Afold 10 0,05 32 0,02
Osszesen: 30.682 32,98 1.647.521 162,55
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