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A REPULESBIZTONSAG HELYZETE 1961-TOL A
90-ES EVEK ELEJEIG

A repiilésbiztonsag elemzését a nemzetkdzi értékelési rend szerint a 100 000
replilt orara jutod katasztrofak és repiildgép-elvesztések alapjan szamitott adatok
tiikrében végzem.

Az egyszeriiség kedvéért a statisztikai adatokat 10 éves idészakonként vizs-
galom. A szuperszonikus vadaszrepiilés kezdeti id6szakaban 1961 és 1970 ko-
z0tt a katasztrofak szama 100 000 repiilt orara 18,42; a baleseteké 30,6; 6sszesen
a repiilogép-elvesztések szama 49,11.

Az 1971-t61 1980-ig terjedd idészakban 100 000 repiilt orara es6 katasztrofak
szama 4,26; a balesetek szama 7,1; és a repiilogép elvesztésének szama 11,36.

Az 1981 és 1989 kozotti idoszakban 6,57 katasztrofa, 12,37 baleset, 6sszesen
18,88 repiilogépvesztés esett 100 000 repiilt orara.

A repiilésbiztonsag 1961—1970 kozotti elfogadhatatlanul rossz allapotanak
alapvetd oka a szuperszonikus repiilés megkezdésével egyiittjard pszichés,
repiilégépvezetés technikai és miiszaki problémak 6sszessége volt. A 60-as évek
elején a MiG—21-esen a harckiképzést megkezd6 repiil6gépvezetd allomany, —
gyakorl6 harci repiilégép hianyaban — csak az elméleti felkészitésre alapozva
repiilt a MiG—21-es tipuson. A kezdeti idészakban ez a kiképzendd repiil 6gép-
vezetdknél fokozott Ovatossagot biztositott.

A 60-as évek kozepétdl, a gyakorld harci repiildgépekkel torténd repiilés
megkezdésével, ez a fokozott Ovatossdg megsziint. A repiilési tapasztalat hianya,
valamint az oktatoi, modszertani kiképzés elégtelensége és az oktatok kis repiilé-
si tapasztalata nem adott realis alapot ehhez a pszichés felszabadultsaghoz. A
repiillégépvezetok kevésbé voltak dvatosak, de a repiilés mennyisége is igen
kevés volt. Az évi 40—60 ora repiilt id6 nem biztositott megfeleld jartassagot a
biztonsagos repiiléshez. Nagy valosziniiséggel ez is jelentOs szerepet jatszott
abban, hogy az 1966—68-as id6szakban 6 katasztrofa kovetkezett be. Az objek-
tiv koriilmények ugy tlnik a vilag 6sszes légierejében hasonléan hatottak, hiszen
a repiilésbiztonsagot jelentdsen lerontd tényezok gyakorlatilag az 6sszes szuper-
szonikus repiilésre atallt 1égierejét hasonlé modon befolyasoltak.

A 60-as évek végén a repiil6 harckiképzés intenzitasa ndvekedett, az éves re-
ptlt id6 jelentésen megemelkedett, a repiilési tapasztalat és az oktatdéi modszer-
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tani kiképzés szinvonaldnak javuldsa az oktat6i jartassdg megszilarduldsdhoz
vezetett, ami a 70-es évek elejére a repiilésbiztonsag javulasat jelentette.

A 70-es évek elején a repiilé harckiképzési program elsajatitasat a kiképzett
allomany gyakorlatilag befejezte. Ebben az idoben megérkeztek a krasznodari
Repiil6tiszti Iskolarol az elsé olyan fiatal repiildgépvezetok, akik a kiképzést
mar MiG—21-es tipuson fejezték be, jelentésen megndtt az éves repiilt ido,
1972-ben meghaladta a 10 000; 1977-ben a 15 000 6rat. Az 1971-ben bevezetett
HVHT—71" a 60-as években szerzett repiilési tapasztalatok alapjan modszertani
és szervezési részében tudomanyosan megalapozottan, biztonsagi intézkedései-
ben a 60-as évek tapasztalatait eredményesen felhasznalva biztositotta a repiil6-
kiképzés magas szinvonalat és a HVHT-71, valamint az URV—71? 3sszehan-
goltsagaval javitotta a replilésbiztonsagi feltételeket is.

Az 1971—1980-as iddszak repiilésbiztonsagi mutatdi Gsszevetve a nemzet-
kozi tapasztalatokkal igen jonak mondhatok.

Az 1981—1989-es idészakban a repiilésbiztonsag romlasa mutathato ki. Eb-
ben — véleményem szerint — jelentds szerepet jatszott, hogy a 70-es évek vé-
gén, a 80-as évek elején sok tapasztalt vadaszrepiilogép vezetd nyugallomanyba
vonult. Ok a szuperszonikus repiilés kezdetétol folytattak repiild harckiképzést,
kivalasukkal igen értékes repiilési tapasztalat veszett el. A 80-as évek elején
ezzel jelentdsen lecsokkent a vadaszrepiil6gép vezet6k 1étszama (sajnalatos mo-
don a csokkenés alapvet6en a kivaldan képzett pilotakat érintette) ez a megma-
rado repiildgépvezetokre oOridsi terhet rott. A hajozo allomany kiképzett része a
fiatal repiilogépvezetdk kiképzésén tul nagyon megterheld €s nagy mennyiségii
késziiltségi szolgalatot latott el. Szinte allandova valt az oktatohiany, jelentdsen
lecsokkent az oktat6i allomany repiilési tapasztalata, ugyanakkor megnoétt a fia-
tal, osztalyos kiképzeést folytatd repiil6gép-vezetok aranya. A jelentds repiilogép-
vezetdi hidny mellett a Szovjetunioban a haroméves vadaszrepiilogép vezetd kép-
zésrol attértek a kétévesre, és ez jelentdsen csokkentette a fiatal pildtaink repiilé-
si és elméleti felkésziiltségét. Ez tovabb fokozta a csapatok leterhelését, az éves
reptilési id6 pedig 1981-t61 1984-ig 30%-kal csokkent.

Nemzetkozi viszonylatban azonban még a 1980—89-es iddszak repiilésbiz-
tonsagi helyzete sem tekinthetd rossznak, ha figyelembe vessziik, hogy az USA

srer

manynal 1986-ban a 100 000 orara es6 gépveszteség 22,6 volt.

! Honi Vadaszrepiilok Harckiképzési Tervezete
? Utasitas a Repiilések Végrehajtasara
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A REPULESBIZTONSAG FO KERDESEINEK
PSZICHO-FIZIOLOGIAI ALAPJAI ES AZOK HATASAI
REPULESBIZTONSAGUNKRA

A repiilésbiztonsag alapvetd tényezoi:

— arepiilogépvezetd és annak tevékenysége;

— arepiilésiranyito €s -biztosito rendszer és annak mikddése;

— arepiil6technika tizemképessége.

A repiildtechnika miikodésével, tizemképességével itt nem kivanok foglalkozni,
alapvet6en miiszaki kérdésnek tekintem.

A repiilésiranyito és biztositd rendszer mitkodése néhany esetben komoly ha-
tast gyakorolhat a repiil6gépvezetd tevékenységére. Az egyszeriibb vagy bonyolul-
tabb meghibasodasok a repiilésiranyitasi rendszerben alapvetd okként nem szere-
pelnek baleseti statisztikankban, ugyanakkor az iranyitads hianyossigai a repiil6-
gépvezetdket természetes modon nyugtalanitjak, és ez jelentdsen noveli a vadasz-
replil6gép vezetok hibazasanak lehetoségét.

Valamennyi repiildgépvezetd tudja, hogy a konkrét feladatszabas nélkiili re-
ptilés a repiilési fegyelem megsértéséhez, elére meg nem hatarozott, adott eset-
ben nem kellden el6készitett tevékenység végrehajtasahoz vezethet, amely jelen-
tOs baleseti vesz¢lyt hord magaban.

Sajatos jelenségként vizsgalja a vilag Osszes repiilésbiztonsagi szakembere €s
repiilési intézete azt a tényt, hogy a repiild balesetek és katasztrofak tilnyomo
tobbsége (a statisztika szerint legalabb 80—90%) miért a repiilogépvezetdk
szubjektiv hibdjanak kovetkezménye.

Ezért is tartom a repiilésbiztonsag alapvetd tényezodjének a repiildgépvezetot.
A repiilogépvezeto fizikai és pszichés allapota a feladat végrehajtas soran alap-
vetd meghatarozoja a repiilésbiztonsagnak. Az esetek tilnyomo tobbségében
barmely kiilonleges esetben vagy kiilonleges koriillmények kozott a repiilogép-
vezetOnek rendelkezésére all annyi id6, hogy elkertilje a katasztrofat (katapultal-
jon), illetve a balesetet vagy pedig atgondolt, megfontolt tevékenységével meg-
elézze azt.

Természetesen a helyes tevékenység alapfeltétele a kiilonleges esetekre és
kiilonleges helyzetekre vald magas szintii felkészités és felkésziiltség megléte.

A kezd6 repiilogépvezet6 repiilésre valo felkészitése két részbol all. Az elsod
rész a repiilétechnika megismerése, a sziikséges aerodinamikai alapok elsajatita-
sa és a repiilés végrehajtasat szabalyzo utasitasok és rendszerek megismerése. A
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masodik rész a repiilés gyakorlati fogdsainak elsajatitdsa trendzs berendezésen,
majd a reptil6gép fedélzetén az oktato feliigyelete mellett.

A f6ldi el6készités menetében a repiilés elméleti megalapozasa a képzés saja-
tossagainak megfelelden felépitett, kiilon tantargyként elsajatitandod tananyagra
épiil. Sajnélatos modon az elméleti képzés soran a repiilés teljes keresztmetszeti,
komplex vizsgalatara kevés id0 jut.

Az egyes tananyagok elsajatitdsa utan a foldi el6készités az adott tipusnak
megfeleld trendzs foglalkozasokkal kezdédik. Ez az idészak, amikor a fiatal
repiilégépvezetk kezdenek megismerkedni a repiilés kiilonleges eseteivel, ezek
koziil is alapvetéen azokkal, amelyek a repiil6gépvezetdi utasitasban szerepelnek.

A repiilés kiilonleges eseteire vald felkésziilés, a repiilogépvezetdi utasitas-
ban szerepld helyzetek megtanuldsaval kezdddik, késébb azokat az oktatd repii-
16gépvezetdk és repiil parancsnokok kabin trendzs formajaban begyakoroltatjak
a fiatal repiil6gépvezetokkel egészen a készség szintii végrehajtasig.

A gyakorlati repiilokiképzés soran azonban ritkan fordul eld, amikor egy-egy
meghibasodés ,.tisztdn” az utasitasban leirtak szerint fordul el6. A repiildgép-
vezetotol ezért koveteljiik meg, hogy konstruktiv modon a repiildtechnika allapota-
nak megfeleld, jol analizalt és a tevékenység sorrendjét szem el6tt tartva tevékeny-
kedjen barmely meghibasodas vagy egyéb elére nem latott repiilési helyzetben.

Ezért nagy jelentdségii a felkészitd oktatok tapasztalata, akik az altaluk meg-
¢lt, vagy megismert kiilonleges helyzetekre vald reagalas rendszerét, modszereit
is igyekeznek atadni a fiatal repiildgépvezetoknek.

Vadaszrepiilogép vezetdink tevékenysége a kiilonleges esetek és helyzetek
elofordulasakor hianyossagokat is mutat, ezért ezek felszdmoldsa kiemelt feladat
a repiil6kiképzés soran. Tobbek kdzott hianyossag a kiilonleges eset bekovetke-
zésének jelentése, a vészjel kapcsolasa és a tevékenység sorrendjének felcserélé-
se. Ezeknek a kikiiszobdlésére minden modszertani foglalkozason és 6sszevona-
son felhivjuk vadaszrepiil6ink figyelmét, a javulas azonban nem éri el a kivant
szintet. A kivizsgalasi jegyzOkonyvek tilnyomo részében ezek a hianyossagok
ujra és Gjra szerepelnek.

Jelentds szerepet jatszik a repiilésbiztonsdg pszichikai kérdései kozott a repii-
l6gép-vezetd repiilés kozbeni biztonsagérzete. Ez a biztonsagérzet a repiilési
gyakorlat alapjan alakul ki. Sajat tapasztalataim alapjan a MiG tipust, hangse-
besség feletti vadaszgépen a repiilésbiztonsag érzésének alapveto feltétele a leg-
alabb 100 repiilt oras évi gyakorlat. Ez a 100 repiilt 6ra kb. 150—180 felszallas,
az a minimalis mennyiség, amely folyamatos repiilési jartassagot és gyakorlatot
biztosit jelenlegi repiiltetési rendszeriink mellett. Ez feltételezi, hogy az év min-
den szakéban a repiilogépvezetd intenziv repiilokiképzést folytasson. A repiilési
biztonsagérzet kialakulasahoz szorosan hozzatartozik a bonyolult repiilési fel-
adatok végrehajtasa is. Ezek kozott alapvetdek a repiiléstechnikai, miiszerrepiilé-
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si feladatok, illetve a kis- ¢s foldkozeli magassagon rendszeresen végrehajtott
repiilések.

Sajnalatos modon az utdbbi években a foldkozeli és kismagassagh kiképzés — a
rosszul értelmezett defenziv repiilésbiztonsagi szemlélet elterjedése miatt — jelento-
sen egyszeriibbé valt és lecsokkent. Ennek az lett a kdvetkezménye, hogy a repiil6-
gépvezetdk tulnyomo tobbsége elveszitette jartassagat, ezzel biztonsagérzetét a kis-
magassagu és foldkozeli repiilések végrehajtasdban. Az a meggydzddésem, hogy a
replilés biztonsagara veszélyesebb a kismagassagu repiilésben vald bizonytalansag,
mint a rendszeres kismagassagu és foldkozeli repiilés végrehajtasa.

A repiilésbiztonsagra potencidlisan a legnagyobb veszélyforras a lecsokkent
repiilési id6 és a kis repiilési gyakorlat. Ennek negativ hatdsat idélegesen el lehet
tolni a felkésziilés alaposabb végrehajtasaval és a gyakorld berendezések alkal-
mazasaval, de a negativ hatas torvényszeriien jelentkezni fog.

A repiilésbiztonsagra pszichés szempontbdl jelentds hatassal van a repiilésre
val6 felkésziilés mindsége és modszere.

A repiilésre valo felkésziilés a vadaszrepiiloknél jelenleg egy 1974-ben ki-
adott utasitas alapjan torténik. Az utasitas szerint az oktatd és parancsnoki allo-
many a repiilésre valo felkészitést hetes repiilési terv alapjan végzi, ami annyit
jelent, hogy minden repiilégépvezetd szamara az adott hétre parancsnoka beter-
vezi a szamdra sziikséges feladatokat és a hétféi napon erre a repiildgépvezetd
felkésziil. A keddi repiilési valtasra a felkésziilés részletesebb, feladatcentrikus.
A heti repiilés kovetkezd napjara a parancsnok belatasa szerint kiegészitd felké-
sziilés keretében (minimum egy ora) 6nalldan késziilnek a pilotak. Ez a felkészii-
1ési rendszer csak azon repiil6gépvezetk felkészitésében igazan célszeri, akik
IL. osztalyuak és az 1. osztalyu kiképzésiiket folytatjak, ekozben csak a nappali és
¢jszakai feladatvégrehajtas kiilonbségét kell, hogy elsajatitsak. Az osztalyon
kiviili, a II. és III. osztalyra késziil6 repiildgépvezetok esetében — véleményem
szerint — ez a felkésziilési id6 kevés, nem biztositja az 01j feladatokra valo elmé-
lyiilt felkésziilést. Az 1. osztalya repiilogépvezetdk esetében gyakorlatilag a mar
begyakorolt feladatok még mesteribb végrehajtasa helyett a felkésziilési okma-
nyok kitdltésében meriil ki a felkésziilés.

Uj feladatok elsajétitasakor kiilonos hangsulyt kap a repiilési feladatra valo
pszichés felkésziilés. Ezalatt azt a felkésziilési modszert értem, amikor a repiil 8-
gépvezetd a repiilés minden mozzanatat végiggondolja, elemzi a tevékenysége
rendszerét, rogziti a teenddit. E folyamat soran célszerii a lehetséges és a valo-
sagban el6fordulo kiilonleges esetek és helyzetek elemzése is.

Az a repiilégépvezetd, aki gondolatban lejatssza a feladatot, onmagéaban ren-
dezi tevékenységének rendjét, felkésziil a kiilonleges esetekre, nagy valoszini-
séggel a repiilés végrehajtasa soran is helyesen fog tevékenykedni.
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A repiilésre valo pszichés felkésziilés jelentds id6t igényel, amelynek biztosi-
tasa nem minden esetben fér bele a felkésziilési utasitds idOkereteibe. Az a
repiilégépvezetd, aki nem igy késziil a repiilésre, az hatranyba kertilhet kiilonle-
ges esetben, vagy ha a koriilmények nem szokasosak, akkor tevékenysége nagy
val6dszinliséggel hibat is tartalmazhat.

A repiilésbiztonsagra negativan hat6 tényez6, hogy a vadaszrepiilégép veze-
téink értetlentil allnak a honvédség folyamatos atszervezése el6tt. Az 1989 utani
repiil6gépvezetd-leépités, a repiilégépek szamanak jelentés csokkenése megdob-
bentette repiilégépvezetdinket.

Azok a repiilogépvezetdk, akik hosszu éveken — évtizedeken — keresztiil abban
a meggy6z6désben éltek, hogy az 6 keziikbdl a botkormanyt senki sem kivanja ki-
venni, kesertien tapasztaltak, hogy ez a meggy6z6désiik hibas volt. Vadaszrepiil6gép
vezetdink egyharmadat tiltottak le a repiilésr6l, legjobb esetben valamilyen foldi
beosztast talaltak szamukra, tilnyomd tobbségiik azonban kénytelen volt tavozni a
hadseregbdl. Sokan értetlentil alltak az el6tt a jelenség el6tt, hogy vadaszpilota mult-
juk a polgari életben és még inkabb a polgari repiilésben szinte semmilyen elényt
nem jelent szamukra. Az eddigi rendszerben ugyanis a katonai repiilés semmiféle
polgari jogositvanyt nem biztositott vadaszpilotaink részére.

Ezzel nemcsak vadaszpilotaink veszitettek sokat, hanem polgari repiilésiink is, hi-
szen kevés olyan jol képzett repiilogépvezetd talalhatd orszagunkban, mint a letiltott
vadaszpilotak. A nyugati 1égitarsasagoknal a leszerelt vadaszpilotak alkalmazasa ter-
mészetes €s a repiilés biztonsagat jelentésen noveld tényezoként veszik szamitasba.

Vadaszrepiildgép vezetdink repiilésrdl valo letiltasa a tobbi pildta biztonsagér-
zetét csOkkentette, ami véleményem szerint negativan hat a repiilésbiztonsagra is.

Kiilonleges jelentéséggel bir a repiilésbiztonsag helyzetének befolyasolasaban a
repiildesemények és azokhoz vezetd hibak és okok vizsgalasanak és értékelésének
rendszere. A vilagon szinte minden jelent6s repiilési kulturaval rendelkezd orszag a
repiildesemények kivizsgaldsara kiilon szervezetet épitett ki €s miikddtet.

A repiiléesemények kivizsgalasanak objektivitasat az biztositja, hogy a ki-
vizsgald szervek és szervezetek mindeniitt (kivétel volt a szocialista orszagok)
fliggetlenek a repiiléseket és repiilokiképzést szervezo parancsnokoktol.

A repiiléesemények kategorizalasaban ismert a ,,meg nem allapithatd ok™ ka-
tegoridja, amely lehetséget nyujt a kivizsgald bizottsagnak, hogy informaciok
hijan nem kotelez6 valamely ismert kategoridba besorolni a repiildeseményt.

A repiildesemények magyarorszagi kivizsgalasi rendszere az eldbb ismerte-
tettdl eltér. A kivizsgalasokat a repiilések és repiil6kiképzés iranyitd szerve végzi
és végezte el. Ez olyan kivizsgalasi eredményekhez vezetett, ami kevésbé hoz-
zaértd fiatal repiilogépvezetokbol is legjobb esetben mosolyt valtott ki.
(Sersztnyev-Horvath MiG—23UB).
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A repiildesemények objektiv kivizsgaldsa az okok tényleges megallapitasa, a
repiilésbiztonsag javitasanak egyik legfontosabb eszkoze.

Egy jol kivizsgalt repiiléesemény eredményeként megnyugtathatjuk a repii-
16gépvezetoket, repiilésiranyitokat és repiill6-miiszakiakat az esemény lefolyasa-
nak pontos ismeretével. Az ok vagy okok ismertetésével megeldzhetjiik hasonld
események bekovetkezését, megerdsithetjiik a kivizsgdlod bizottsagba és a repii-
1ést, valamint a replil6kiképzést szervezd parancsnokokba vetett bizalmukat. Ha
a kivizsgalas nem objektiv, vagy egyéb okok miatt nem tudja tisztazni a repiil6-
eseményt, az eredmény ellentétes eldjellel és hatvanyozottan jelentkezik.

Az a véleményem, hogy a néhany éve megkezdett 0j tipust kivizsgalasi szemlé-
let tovabbvitelével jelentds eredményeket érhetiink el a repiilésbiztonsag javitasa-
ban. A repiilésbiztonsag javitasanak lehetséges utjait a kovetkez6kben latom:

— a replilések szervezésének és vezetésének fokozott kovetelmények sze-
rinti végrehajtasa, kiilonos figyelmet forditva a repiilésvezetdk és repiilést
szervezé parancsnokok egytittmiikodésére, az id6jelzokkel szemben ta-
masztott magasabb szintli kdvetelményekre és repiilésvezetdi csoport tag-
jainak még szigorubban megszabott egyiittmitkodési rendjére, az altaluk
végrehajtando feladatok szigort szabalyozasara;

— a repiilégépvezetdk kiképzésének egységesitése, az oktatd és kiképzo al-
lomany magas szinti felkészitése és kiilonosen koriiltekintd kivalasztasa;

— arepiilésre valo felkésziilésnek a feladat dinamikus modellje alapjan tor-
ténd végrehajtasa, a pszichés felkésziilés biztositasa;

— arepiilési id6 novelése;

— a foldkozeli repiilési jartassag visszaallitasa és fenntartasa.
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