Téglas Laszlo

A VADASZREPULOGEP VEZETOK KIKEPZESI
RENDSZERE HAZANKBAN 1961-TOL A HAZAI
KEPZES BEINDITASAIG

A vadaszrepiilogép-vezetok képzése az egész vilagon az egyik legbonyolultabb
kiképzés, amit a hadseregekben végrehajtanak. A repiilési feladatokra torténé ki-
képzés nagy pénz- és anyagigénye mellett, a kiképzés szinvonalanak meghatarozo
szerepe van a légierd alkalmazasanak hatékonysagaban, ezért a képzésnek ez a
fajtaja mindeniitt a katonai- és allami vezetés kiemelt odafigyelése mellett folyik.

A magyar pilotaképzés az Osztrak—Magyar Monarchia idejében a sajat
repiilokiképzési bazisokon folyt. A két vilaghabora kozotti idészakban a 1égierd
ujraszervezése soran az alapképzést németorszagi és olaszorszagi repiildiskolak-
ban hajtottak végre, majd 1étrehoztak a hazai képzés bazisait is. Végiil a kassai
Repiilé Akadémia létrehozasaval jol szervezett keretek kozott folyt a repiilogép-
vezetd képzés.

A TI. vilaghabort utan a szocialista hadsereg szervezésének idészakaban, a hi-
deghabort koriilményei kozott a tomeges repiilégépvezetd képzés a szolnoki Re-
piil6tiszti Iskolan folyt, csak néhany csoport keriilt a Szovjetunidoba a Tambovi
Repiil6tiszti Iskolara.

A tipusatképzéseket (MiG—17PF és MiG—19) a Szovjetunioban hajtottak
végre az oktatoi csoportokkal.

Az 1956-0s forradalom utan a szolnoki Repiil6tiszti Iskolat feloszlattak. Az
1956-0s forradalom eseményei, majd az azt kovetd szovjet megszallas a vadasz-
repiil6-csapatok gyakorlatilag teljes leszervezéséhez vezetett. A forradalom utani
idészakban az RKK' megalakulasaval és a kiképz6 vadaszrepiil6-szazadok 1étre-
hozasaval megindult a vadaszrepiilo-csapatok atmentése. 1957-ben az alapfoka
elméleti és gyakorlati repiil6kiképzés végrehajtasara a Jak—18-as szazad ala-
kult, amely elébb az OLP? kdzvetlen, majd az RKK 4/5-6s szdzadaként mitkodott.

A novendékek a Rakoczi Ferenc Katonai Kozépiskola és az Egyesitett Tiszti
Iskola novendékei koziil keriiltek ki. Repiilési alapkiképzésiiket 1957-ben hajtot-
tak végre, majd a kivalasztott vadaszpilotanak alkalmasnak nyilvanitott fiatal
emberek a Szovjetunioba keriiltek beiskolazasra.

! Repiild Kiképzési Kozpont
2 Orszagos Légvédelmi Parancsnoksag
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Az elsd vadaszrepiil6gép vezetd ndvendéki csoport a Szovjetunid boriszo-
glebszki hajozo iskolajara vonult be. A Szovjetunioban ez id6szakaszban a Nyi-
kita Hruscsov leszerelési kampanyaba belekeriil6 iskolat azonban felszamoltak,
igy ez a vadaszrepiil6gép vezetd csoport 1961-ben mar Krasznodar-i Repiil6tisz-
ti Iskolat fejezte be.

AZ ISKOLA ELOTTI KEPZES RENDSZERE

1957-t61 1961-ig az el6képzés Budaodrson, Tapolcan alapvetéen az RKK 4/5-6s
szazad bazisan Jak—18 tipusu repiilégépen tortént. Ez a rendszer jol szolgalta a
repiilégépvezetd kivalasztast. Az el6képzési program keretében a novendékek
egyediili iskolakdr €s 1égtér repiilési feladatok végrehajtasaig jutottak el Jak—18
tipust repiilégépen, amely tipus a szovjet tiszti iskolan rendszeresitett kiképzo
repiil6gép modifikaciodja volt.

1961-t61 a repiil6tiszti iskola megalakitasatol ez az alapképzés megszint, a
repiilégépvezetd jeloltek az MHSZ-nél kezdték alapképzésiiket, majd a repiild-
tiszti iskolan repiiltek Jak—18-as tipuson.

Az 1960-as évek végéig az MHSZ alapképzésben valo részvétel a vadaszre-
plilégép vezeto jeloltek részére kovetelmény volt.

A 70-es évek elején ez a kovetelmény megsziint, ez ahhoz vezetett, hogy a
tiszti iskolara kiildott repiilogépvezetdk egy része mar a Szovjetunioban repiilés-
technikai okok miatt letiltasra keriilt. Ennek egyik elrettent6 példaja az 1970-ben
indul6 csoport volt, akik az induld 26 f6s 1étszammal szemben 6-an végezték el
a tiszti iskolat.

Az 1980-as években az MHSZ alapképzés 0jbol kovetelménnyé valt. Az
MHSZ megsziinésével és a Magyar Repiilé Szovetség magalakulasaval az iskola
eldtti képzés rendszere teljesen megvaltozik. A Magyar Repiilé Szovetség jelen-
legi helyzetében még tisztazatlan, hogy milyen feltételrendszer mellett tudnak a
pilota-utanpotlas biztositasaval foglalkozni. Célszerli lenne a jovében a honvéd-
ség repiilogépvezetdinek bevonasa az elméleti és gyakorlati felkészitésbe, ennek
anyagi kihatasai azonban jelen helyzetiinkben csak igen nagy nehézségek aran
lennének biztosithatok.

A TISZTI ISKOLAI KEPZES HAZAI SZAKASZA

1961-ben megalakult Repiilé Miiszaki Tiszti Iskola egyik feladata volt a Jak—18-as
tipusu repiilégépen vald repiiltetés. Az iskola képzési rendszerében egy év elo-
készit6 utan kiildték a Szovjetunioba a krasznodari Repiil6tiszti Iskolara a no-
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vendékeket. Ennek az évnek alapvetd programja az orosz nyelv elsajatitisa, a
repiilokiképzés iskolai keretben torténd megkezdése és a palyaalkalmassag elbi-
ralasa volt. Az 1961-ben az iskolara bevonult repiilégépvezetok kiképzése rend-
ben, szervezetten megkezd6dott. A Szovjetunidba a tiszti iskolara kikeriilt allo-
mannyal gyakorlati repiilési gondok nem voltak. 1964 6szén a szolnoki Repiild-
tiszti Iskola megkapta az L—29 tipust repiildgépeket. 1965-ben mar L—29
tipust repiilégépeken repiiltek a névendékek. Ez a hazai képzési szakasz meg-
elézte a szovjetuniobelit, mert a Szovjetunioban ez a csoport még Jak—I18A-n
repiilt. 1965-t61 1970-ig a ndvendékek kivalogatasaban jelentds szerepet jatszott
a hazai képzés. Biztositotta egyrészt a novendékek bevezetését a katonai repii-
lésbe, megismertette veliikk azt a repiilégépet, amivel a Szovjetunioban haj6zo
kiképzésiiket megkezdték, jelentésen megkonnyitette a szovjet helyzethez valod
alkalmazkodast és az orosz nyelvi nehézségek lekiizdését. Sajnalatos modon
1971-ben mar ez a repiiltetés megszint. 1971-t8l napjainkig a tiszti iskola elsd
évfolyaman a repiilégépvezetdink csak elméleti képzésben részesiilnek, ami az
iskolan jelentds kivalashoz vezetett, mert hianyzott a repiilés szeretetének pszi-
chikai alapja, a kiképzés nehézségeinek elviseléséhez, a koriilményekhez vald
mindendron térténd alkalmazkodésra valo torekveés.

A HAJOZOKEPZES SZOVJETUNIOBELI SZAKASZA

A Szovjetuni6 repiil6tiszti iskolajara el6szor 1958-ban indult ndvendéki csoport.
A fiatal pil6tak a boriszoglebszki Tiszti Iskolara vonultak be, de a szovjet 1égierd
hruscsovi leépitése kovetkeztében, mivel ezt az iskolat felszamoltak, a kraszno-
dari Repiil6tiszti Iskolat fejezték be. Kiképzési programjukat a Jak—18 tipust
repiil6gépen kezdték és az Osszes tovabbi csoport 1966-ig Jak—18-as tipussal
repiilt.

A kiképzés masodik és harmadik évében MiG—17-es tipuson repiiltek és tet-
tek allamvizsgat. A MiG—17-en 1977-ig folyt a vadaszpilotak kiképzése.

Az 1969-es kiképzési évben a szovjet iskolan a harmadik évben mar MiG—21
tipusu repiilégépen repiiltek fiatal pilotaink. Ett6l az id6t6] kezdve vadaszrepii-
16gép vezetink az itthon rendszeresitett MiG—21-es repiilégépeken végzik
tanulmanyaikat.

1978-t0l a szovjet kiképzésben megsziint a MiG—17-es képzés, igy az iskola
elsé évfolyaman L—29-es, masodik és harmadik évfolyaman MiG—21-es repii-
16gépeken folyt a kiképzés.

1984-t61 a szovjet fél kérésére vadaszpilotaink kétéves képzésen vettek részt,
1988-ig. A négy kétéves képzésben részesiilt csoport kiképzettségének szintre
hozasara vezették be az utoképzést.
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A Szovjetunidban a krasznodari iskolan kiviil 1964 és 1965-ben vadaszrepii-
16gép vezetdink tanultak még az armaviri Légvédelmi Repiildiskolan is. Ez az
iskola mérnok-pilota képzést adott és négyéves programjat befejezve MiG—17-es
repiilégépen nappal bonyolult id6jarasi viszonyok kozotti, valamint éjjel egysze-
ri id6jarasi viszonyok kozotti repiilésre kiképzetten keriiltek ki az iskolarol a
novendékek.

Képeznek még vadaszrepiildgép vezetket a Csehszlovak Koztarsasag kassai
Repiil6tiszti Iskolajan. 1984 szeptemberétdl egymas utan 4 tancsoport utazott ki
erre az iskolara, mely mérndk-pilota képzést végez. Az iskola 4 éves programja-
ban 1 év elméleti, 1 év L—29-es, 1 év L—39-es és 1 év MiG—21F13-on torténd
képzés szerepel. Az iskola megkezdése el6tt egyéves nyelvtanfolyamon vesznek
részt a hallgatok.

A Szovjetunidéban a hdroméves képzésben részt vevo pildtaink repiilési terve
200 ora volt. Ebbdl az id6bdl MiG—21-es tipuson 1984-ig 50—60 orat, 1984-t61
80—100 orat repiiltek.

A 70-es évek végéig a kiképzés magas szinvonalu, igényes végrehajtasa jol
biztositotta a hazai utanpotlas tudas szintjét. A 70-es évek végén, a 80-as évek
elején az iskolai képzés szinvonala csokkent. Ez megmutatkozott a repiilési fel-
adatok végrehajtasaban, melyre jellemzd volt, hogy egyes fiatal repiilogép-
vezetdink MiG—21-es tipuson a kiképzési kovetelmények teljesitése helyett a
szovjet iskolan 30 ora repiilési id6t toltottek cl iskolakdron, egyszerti mirepiilés-
sel és Gtvonalon, melyr6l csak a repiil6 harckiképzés hazai szakaszaban értesiil-
tiink, miutan meglepve tapasztaltuk, hogy Osszetett mirepiilési figurak végrehaj-
tasara kiképzetlenek. Ennek oka a defenziv szovjet repiilésbiztonsagi politikaban
keresendd, melynek alapjan ,,az iskolakéron tigysem torténik veled semmi kiilo-
nos és abbol nem lehet baj” szemlélet uralkodott az iskolan.

Ezt az igen nehéz helyzetet még sulyosbitotta az 1984-ben kétévesre csokkentett
képzési idS6. A helyzet odaig romlott, hogy a 80-as évek végén a repiildkiképzeés
szinvonaldnak biztositdsa érdekében magyar képviselot kellett kikiildeni Kraszno-
darba a Repiil6tiszti Iskolara. A magyar képvisel6 lelkiismeretes munkajanak ko-
szonhetden a kiképzés hianyossagai a 80-as évek végére megsziintek.

AZ ISKOLA UTANI KEPZES

1961-ben felallitottak a Kilian Repiilo-miiszaki Iskolat. A tiszti iskola feladatai kozé
tartozott a repiil6hajozo iskolan a Szovjetunidban végzett repiilogépvezetd tisztek
tovabbképzése MiG—15BIS tipuson, II. osztalyu szint eléréséig, a kiképzési idotar-
tam 1 év. Ebbe a rendszerbe érkeztek 1961-ben az elsé Szovjetunidban végzett
repiilégépvezetd csoport fiatal tisztjei. Kiképzésiikben ez visszalépést jelentett, mi-
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vel a Szovjetunioban MiG—17-esen allamvizsgaztak. A tovabbképzés 1969-ig tar-
tott, amikor hazaérkezett az els6 MiG—21-esen végzett csoport.

A Kilian Gyorgy Repiil6tiszti Iskolan végrehajtott repiilégépvezetdk tovabb-
képzése jol szolgalta a repiil6gépvezetdk hazai beilleszkedését, ugyanakkor tobb
problémat vetett fel.

Az els6 ilyen probléma a tipusban vald visszalépés volt, mivel a Szovjetunio-
ban repiilt MiG—17-es vadaszrepiil6-csapatainknal nem volt rendszeresitve
ebben az id6szakban, csak Kecskeméten egy szazad MiG—17PF, melynek utan-
potlasi igénye nagyon kicsi volt, igy MiG—15-re allt vissza a fiatal repiil6gép-
vezetd allomany.

A masodik probléma a bizonytalansag volt. Fiatal vadaszrepiildgép vezetink
a frissen alakult tiszti iskolara vonultak be, ahol el6fordult, hogy az oktatott fia-
tal hadnagy repiilt ideje MiG—15, MiG—17 tipusokon meghaladta az oktato
ezen tipuson repiilt idejét. A problémat még fokozta az a tudat, hogy fiatal va-
daszpilotaink idélegesen tartozkodnak az iskolan és tiirelmetlentiil vartdk harci
ezredekbe vald beosztasukat. Az iskola oktatdi allomanya a parancsnoki és okta-
toi tapasztalatlansag és hidnyossagok ellenére elsdrendii feladatuknak tekintették
a fiatal tisztek nevelését. A szolnoki tovabbképzési iddszakot, akik ebben része-
stiltek, talnyomo tobbségiikben negativan értékelik, melynek tipikus példaja volt
az olyan kijelentés, hogy ,,a ndvendékek és hadnagyok tdvozzanak, a tiszt elvtar-
saknak eligazitast tartunk”. Ilyen kijelentést még én magam is hallottam 1970-
ben.

A tiszti iskola oktat6i allomanya alapvetOen harci ezredektdl athelyezett,
egészségligyi, vagy egyéb problémas pilotakbol allt, akik bizonyitani akartak a
harci ezredek allomanyanak felsobbrendiiségiiket, ugyanakkor erre tulnyomo
tobbségiiknél semmiféle alap nem volt.

A szolnoki tovabbképzés pozitiv vonasa volt, hogy a fiatal repiilégépvezetok
elsajatitottak a magyar repiilési terminologiat, valamint némileg csokkent a harci
alakulatok személyi allomanyaval val6 taltoltottség.

1980—81-ben a szovjet fél vadaszrepiilogép-vezetdink kiképzési idejét le-
csokkentette 2 év idotartamra. Ennek kovetkeztében 1984-ben egy olyan repiilo-
gépvezetd csoport érkezett haza tanulmanyai befejezésével, amelynek tagjai 1
évet repiiltek L—39 (29) tipust oktatd repiilégépen, majd 1 évet MiG—21BIS
tipusu repiilégépen. Repiilési tapasztalatuk és elméleti képzettségiik olyannyira
hianyos volt, hogy rendszerbe vald beilleszkedésiikhéz tovabbi képzésre volt
sziikség.

A sziikséges kiképzés megszerzése jelentOs erdfeszitéseket kovetelt, alapve-
tden honi vadaszrepiilo-csapatainktol. A kiképzés elsé része a Kilian Repiild
Miszaki Foiskolan kezd6dott, ahol — sajnalatos modon — az akkor érvényben
levo utasitas szerint orosz nyelvtanari képzésben részesiiltek. Tiszti beosztasuk,
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vadaszrepiild feladataik végrehajtdsa érdekében jelentéktelen 6raszdmban — és
akkor sem a sziikséges targykorben — kaptak kiképzést. Kiképzésiik méasodik
része az 59. honi vadészrepiil ezred 3. vadéaszrepiild szdzaddban folytatodott.
1985 marciusara kecskeméti ezrediink 3. szazada felkésziilt az ugynevezett
,utoképzés” végrehajtasara. Az utoképzés terve szerint a repiiléshez sziikséges
utasitdsok tanulmanyozésa és vizsga a repiiléshez sziikséges szabdlyzatok isme-
retébdl, foldi el6készités, majd repiilés kovetkezett a szovjet repiild iskolai ki-
képzési terv mintajara készitett kiképzési utasitds alapjan. Osszességében az
utoképzés marciustol oktober 1-ig volt tervezve, a terv szerint 50—60 ora repiilt
1d6 végrehajtasaval.

Mar az els6 csoportnal, amit késdbb harom kdvetett, kideriilt, hogy a fiatal
pilotak elméleti képzettsége olyannyira hianyos, hogy jelentés, a megszokottnal
részletesebb foldi elokészités és igen alapos repiilés elotti felkésziilés sziikséges
a fiatal repiil6gépvezetok biztonsagos repiiltetéséhez.

A fiatal repiilégépvezetoket a 3. szdzad heti négy valtasban tervezett repiilé-
seken repiiltette. Ez a repiiltetési item mind a fiatal pilotak, mind az oktatoik
részére igen nagy megterhelést jelentett.

Az utoképzésben részt vevo oktatdi allomany leterheltségét még novelte,
hogy a kiképzés végrehajtasa mellett fenn kellett tartaniuk kdvetelmény szinten
I. osztaly jartassagukat, valamint késziiltségi szolgalatot kellett ellatniuk. fgy
repiilt idejiik elérte a 120—180 orat, melybdl 60—70 ora sajat repiilt idével ren-
delkeztek, emellett 50—70 késziiltségi szolgalatot adtak.

Az utdképzeés naptari tervét sajnalatos modon, objektiv koriilmények hatasara
tartani nem tudtak, és az utdképzés befejezése altalaban november december
hénapra tolodott ki.

Az utdképzésben Osszesen 51 fiatal repiilogépvezetdt képeztek ki. A kiképzés
alapvet6 céljat elérte, fiatal pilotaink hazai viszonyok kozott repiilési tapasztalat-
ra tettek szert, és képessé valtak az érvényben levé harckiképzési terv szerint
kiképzésiiket honi vadaszrepiilé csapatoknal megkezdeni.

A kiképzés tapasztalatai azt mutattak, hogy a szakmai fejlodés mellett jelen-
tés emberi problémakat okozott az utoképzés végrehajtasa. Fiatal pilotaink va-
daszrepiild egységeink koziil a legjobb hely6rségi viszonyokat biztositd egység-
hez keriiltek és a késdbbiekben taszari illetve papai elhelyezésiik soran a kecs-
kemétihez képest, hatranyos helyzetbe keriiltek. Ellentétben azzal a céllal, ami-
vel a fiatal repiilogépvezetdk egységek kozti elosztasa soran a jobb képességi
pilotakat Taszar, illetve Papa hely6rségbe helyezték, a lemorzsolddas utobbi két
ezrediinknél nagyobb aranyt volt, mint Kecskeméten. Ennek egyértelmiien beil-
leszkedési problémakban latom az okat.

Osszességében megallapithatd az utoképzés végrehajtasarol, hogy — fiiggetle-
niil attol az igazan nehéz helyzett6l, amibe a szovjet képzés idejének lecsokkenése
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hozott benniinket — a repiildgépvezetdi utanpotlasunkat biztositani tudta.

Erdekességként emlitem meg, hogy tortént kisérlet a Szovjetunié polgari re-
ptld iskolajat végzett repiilégépvezetdk vadaszpilotava vald képzésére is. Két
repiil6gépvezetdt kezdtek képezni, amelybdl egy kiképzése sikeresen be is feje-
z6dott, ma mar Samu Istvan I. osztalyl vadaszrepiil6gép-vezeto.

A Varsoi Szerz6dés tagallamaiban a katonai szervezet szétesése elott, a vadasz-
replilégép-vezetd kiképzés egységes moddszereken alapult, megdrizte a szovjet
haborts kiképzési rend alapelveit. Az 1960-as évek végétdl a vadaszrepiilogép
vezetd képzést felsdfoku képzéssé alakitottak, mérnok-pilotakat képeztek.

A mérnok-pilota képzés 4 éves volt, elsd évben gyakorld repiilések nélkiil,
masodik, harmadik és negyedik évben repiilokiképzéssel egybekotve. Utdlag
megallapithato, hogy a szuperszonikus repiilokiképzésre ez a kiképzési rendszer
elég nehezen volt raiiltethetd és a harci egységeknél komoly problémat okozott,
a kis repiilési gyakorlat a harci gépeken.

A vadészrepiil6gép-vezetd novendékek a képzés masodik évfolyaman L—29
vagy L—39 tipust repiilégépeken kezdték meg repiildkiképzésiiket. Ezeken a
repiilogépeken nappali feladataik az egyszeri és Osszetett murepiilés, utvonalre-
ptlés, kotelékrepiilés géppar kotelékben, 1égi harc egyszerti mandverek végre-
hajtasaval, foldi 16vészet egyszerti mandverekbdl, miiszerrepiilés befiiggdonyo-
zott fillkében és minimalis éjszakai repiilési elemeket tartalmaztak.

A 70-es évek kozepéig a harmadik évfolyam hallgatoi MiG—135, 17 tipuso-
kon repiiltek kdzel azonos program szerint, mint az elsé évben. A repiilési id6 a
masodik és harmadik évfolyamon 70—80 6ra kozott volt évenként.

A 70-es évek kozepétdl a harmadik évfolyamon, a masodik évfolyam prog-
ramjat ismételték L—29 tipusu repiilégépen és csak az utolsd évfolyamon repiil-
tek MiG—21-es tipusu repiil6gépeken.

A negyedik évfolyamon MiG—21 tipuson repiiltek 40—50 o6rat, melynek ke-
retében az egyszerli miirepiilés, az Osszetett miirepiilés elemei, Utvonalrepiilés,
légi harc elére meghatarozott mandverrel, elfogési feladatok és foldi 16vészet
egyszeri mandverekkel kertiltek végrehajtasra.

Ebben a kiképzési rendszerben tiikr6z6dik a masodik vilaghaboras gyorsitott
harci kiképzés, melynek keretében a pilotakat egy tipusra, a harci alkalmazas
alapjainak elsajatitasara, kevés repiilt idovel képezték ki. Az igy kiképzett repii-
16gépvezetdket a harci egységeknél gyakorlatilag a fel- és leszallas kivételével,
minden repiil6 feladat végrehajtasara kiilon kiképzést igényeltek. Az ilyen jellegi
kiképzés eredményei — véleményem szerint — gy mutatkoztak meg a repiilés
torténetében, hogy az elsd 10 1égi harcban a fiatal repiildgépvezetok 80%-at lelottek.

Ezt a gyorsitott kiképzési rendszert jelenleg a mienken kiviil csak az izraeli
légierében hasznaljak.

A 80-as évek elején a szovjet légierdben a repiild iskolak hallgatoéinak nagy-
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foku lemorzsolddasa miatt vizsgalatot inditottak az okok kideritésére. Megallapi-
tast nyert, hogy a repiillégépvezetd kivalasztasanal alkalmazott méodszer, mely
szerint a ndvendék jeloltek felvételi vizsga soran mutatott eredményei alapjan
osztjak el a repiilégépvezetdket meghatarozott szakiskolaba, hibas. A vadészre-
pllégép vezetdk és vadaszbombazdk iskolajarol repiiléstechnikai okok miatt
letiltott fiatalemberek, akik jol megalltak volna a helyiiket a bombazo, vagy szal-
lito repiil6gépeken kikertiltek a képzési rendszerbdl. Ezért a 80-as évek kozepé-
tol egységes program szerint képzik a repiildgépvezetd névendékeket, és az elsd
év kiképzési eredményei figyelembe vételével osztjak el a kiilonboz6 szakisko-
lakra Oket. Ezzel az egészségligyileg megfelelt novendékek lemorzsolodasa re-
piiléstechnikai okok miatt jelentésen csokkent.

A Kelet-europai orszagok koziil egyediil Magyarorszagon nem folyt vadasz-
repiil6gép vezetd-képzés. A tobbi orszag repiildgépvezetd iskolat tartott fenn,
amin nemzeti program szerint képezték pilotaikat.

A magyar vadaszrepiil6gép vezetok kiképzése a 80-as évek kozepéig kizarolag a
Szovjetunioban, a 80-as évek kozepétdl a kassai Repiilé Akadémian is folyt.

A pildtaképzés kiilfoldi iskolakon torténd végrehajtasa jelentds hatranyokkal
jart vadaszrepiild csapataink szamara.

A kiilfoldon tanul6 repiildgépvezetok kivalasanak alapveté oka nem repiilés-
technikai alkalmatlansagukban, hanem a fogado orszag (a Szovjetunio) kortl-
ményeihez valé alkalmazkodas képességének hianyaban rejlik. A szovjet viszo-
nyok jelentés kiillonb6zdsége, a hazatol valo hosszl tavollét a novendekek egy
részében olyan konfliktusokat okozott, melynek kovetkeztében feleldtlen maga-
viseletiikkel, a repiilések végrehajtasahoz sziikséges fegyelem hianyaval, 6nma-
gukat zartak ki az iskolarol.

A 80-as évek kozepétdl Kecskeméten végrehajtott utoképzeési program kere-
tében tobb olyan repiilégépvezetd kiképzését is folytattuk, akiket a szovjet isko-
larol fegyelmi okokbdl tiltottak le. Sajnédlatos modon kideriilt, hogy alapvetoen a
hazai képzés soran sem tudtdk dnmagukat rendezni problémaikat és tobbségiik
mar vadaszrepiild csapatainktol elsé osztalyt kiképzési szintjiik elérése elott
lemondott a repiilésrdl, vagy le kellett 6ket tiltani.

A Szovjetunidban torténd képzés eldnye az volt, hogy vadaszpildtdink meg-
tanultdk az orosz nyelvet, igy egyiittmiikddési gondjaink nem voltak, valamint a
hazatdl valo tavollét pszichikai terhével a repiilokiképzés pszichikai megalapo-
zasa magasabb szintli volt, mintha hazai kortilmények kozott keriilt volna sor a
novendékek képzésére.

Osszességében megéllapithato, hogy a Varsoi Szerzédés létezésének iddsza-
kaban a magyar vadaszpilotdkat a Szovjetunioban képezték, az ottani kiképzési
kdvetelményeknek megfelelen.

A 60-as évek végéig a novendékek kivalogatasa, szakmai szlirése alapvetéen
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biztositotta a hatékony huméangazdalkodast, a lemorzsolddas alacsony szintjét.

A 70-es években a kivalogatas szinvonalanak csokkenése jelentds lemorzso-
l6dési ardnyhoz vezetett a novendékek kozott, ami a késdbbiek sordn karosan
befolyasolta a vadaszrepiildgép-vezetd allomany kora szerinti dsszetételét és a
csapatok feltoltottségi hidnydhoz vezetett.

A 80-as években az altalanos képzési szinvonalromlas jelentés plusz felada-
tokat rott a harcold alakulatok oktatdi alloméanydra és megnytjtotta a harcké-
sziiltségi szolgalatba 1épéshez sziikséges idot.

A 80-as évek haderdfejlesztési torekvései a 1égierd helyének és szerepének
felismerése jelentds pildtaképzési igényeket allitott fel, melynek kovetkeztében a
szovjet és csehszlovak képzés parhuzamos igénybevétele mellett jelents szamu
pilota képzése tortént meg.

A Varsoi Szerzodés szervezete felbomolasanak idészakaban, a hideghabora
megsziinésével jelentds, viszonylagos pilotatobblet keletkezett. A viszonylagos
pilotatobblet kovetkezményeként egyrészt a ,, GERECSE” szervezési intézkedés,
mellyel jelentds szamu repiil6gépvezetot helyeztek nyugallomanyba, csdkkentet-
te a fesziiltséget, ugyanakkor a pilotadllomany ,,korfa” szerinti megoszlasanak
jelentds romlasahoz vezetett.

A 90-es években a szolnoki pilotaképzés beinditasa, majd annak tulajdon-
képpeni félbeszakitasa, a ,,korfa” még tovabbi aranytalansagahoz vezetett.

Jelenleg a hadra foghat6 repiildgépvezetok kozott nincs 30 év alatti pilota,
ami elOrevetiti egy jovOobeni pilotahidny megjelenését.
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