Kovacs Istvan—Dudas Zoltan

AZ A—10 THUNDERBOLT

A légierd igények kielégitésére 1967-ben palyazatot irtak ki. A versenyben a
Northrop és a Fairchild Republic repiilégépgyarak két-két prototipussal vettek
részt. Az US légierd szakemberei az dsszehasonlitod vizsgalatok utan a Fairchild
Republik repiilégépgyar altal tervezett prototipust talaltak tovabbgyartasra al-
kalmasnak. 1972-ben megkezd6dott a hatdarabos elészéria legyartasa. A 1égier6
berepiild pilotai az elsé prototipust 1974-ben probaltak ki. A repiilések soran az
az egyontetii vélemény alakult ki a szakemberekben, hogy a repiildgép minden
tekintetben megfelel az elvarasoknak. Igy 1975-ben megkezdédhetett az A—10
Thunderbolt sorozatgyartasa (1. abra).

=

1. abra Az A—10A repiil6gép haromnézeti rajza

AZ A—10 SZERKEZETI FELEPITESE

A repiil6gép tervezése soran kiemelt figyelmet forditottak a nagy tuléloképesség
megteremtésére. Ennek érdekében olyan szerkezeti kialakitasokat alkalmaztak,
amelyek lehetvé teszik, hogy a repiil6gép viszonylag jelentés mértéki sériilése
esetén is folytathatja repiilését. A pilotafiilkét ugy alakitottak ki, hogy 23 mm-es
16vedék behatolasanak is ellenalljon. Ezt Gigy sikeriilt elérni, hogy a reptil6gép
orr részét alulrdl egy ,,kad” szeriien kialakitott titdn Stvozetii pancélzattal lattak
el. A repiilégép harctéri koriilmények kozott is biztonsagosan ilizemeltethetd,
mivel kiszolgalasa és javitasa viszonylag egyszer(i. Ebben nagy szerepet jatszik
az, hogy a fedélzeti berendezések kialakitasa miszakilag egyszerii és a 6 rész-
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egységek pedig a repiil6gépek kozott, valamint egyes repiilégépeken beliil a két
oldal k6zott cserélhetok. Az A—10A geometriai kialakitasa nagyban csokkenti
az ellenséges légvédelmi eszk6zok talalati valosziniiségét. A fliggbleges vezérsi-
kok kialakitasa is ezt a célt szolgalja, mivel a kidramlo forrd gdzokat a hatso-also
légtér felé learnyékolja, ezaltal megneheziti az infravords keresdvel ellatott 1ég-
védelmi eszkozok alkalmazasi lehetdségeit. Az A—I10A repiilégép miiszaki
megbizhatosagat jol szemlélteti a kovetkezo tablazat:

Az A—10 Thunderbolt harcaszat-technikai adatai

Geometriai adatok:

— Szarnyak fesztavolsaga 17,53 m
— Teljes hosszisag 16,26 m
— Teljes magassag 4,47 m
— Vizszintes vezérsikok fesztavolsaga 574 m
— Féfutdk nyomtavolsaga 525m
— Tengelytavolsag 540 m
— Szarnyfeliilet 47,01 m
Sebességadatok:
— Maximalis vizszintes sebesség tengerszinten 706 km/h
— 3000 m magassagon 721 km/h
— Utazosebesség tengerszinten 555 km/h
— Emelkedési sebesség normal felszalld tomeggel 30 m/s
Tomegadatok:
— Ures tomeg 11 321 kg
— Normal felszallotomeg 14 438 kg
— Maximalis felszallotomeg 22 680 kg
Feltoltheto tiizelanyag-mennyiség:
— Bels6 tiizel6anyag-tartalyokban 4 853 kg
— Pottartalyokban (3 db) 5 395 kg
Terhelési adatok:
— Felfliggesztési pontok szama 11db
— Felfiiggesztési pontok terhelhetdsége:
e atorzs alatti kozépso 2268 kg
e atorzs alatti széls6k 2x1587 kg
e aszarny alatti belsok 2x1587 kg
e aszarny alatti kozépsok 2x1134 kg
e aszarny alatti kiilsok 4x453 kg
— Maximalis terhelés 7285 kg
— Maximalis terhelés teljes tiizeldanyag-feltoltés esetén 6505 kg
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Egyéb adatok:

— Szolgalati csticsmagassag 10575 m
— Hatosugar (20 perc navigacios tartalék, 100 perc Orjaratozas) 463 km
— Maximalis hatosugar (fliggesztményektol fliggden) 1000 km
— Maximalis hatétavolsag 4 260 km
— Felszallomez6 minimalis hossza 1220 m
e normadl felszall6tomeg esetén 442 m
— Leszallomez6é minimalis hossza 610 m

A repulégép miiszaki leirasa

A sarkany kialakitasa

A repiilogép teljesen fémépitésti, a torzse félhéjszerkezetli. Harom f6 egységbdl
all: a mells6 rész foglalja magaba a pilotafiilkét, a beépitett gépagytt valamint
berendezéseit, az orrfutd gondolat és a navigacids, miiszer és elektromos beren-
dezések blokkjait (TACAN, VOR/ILS, LORAN, IFF). A kozéps6 részbe a be-
épitett tiizeldanyag-tartalyokat és a szarny bekdtési csomopontjait, a hatsé rész-
ben a hajtomiivek tartd elemeit, valamint a fliggbleges és vizszintes vezérsikokat
talaljuk. A szerkezeti elemek megtervezésekor, kialakitasakor széleskoriien al-
kalmaztak az aluminium kiilonb6z6 specialis Otvozeteit. A repiildgépet kettds
vezérlérendszerrel 1attak el, amelyet pancélzat véd, a replil6gép talélési esélyeit
nagyban megnoveli.

Az A—I10A repiilogép futomiive harom pont elrendezésii, a futészarakon
egy-egy kerékkel. A futok behtzasa az orr iranyba torténik. Az orrfutét a torzs-
be, mig a féfutdkat a szarnyon kialakitott futdgondolakba htizza be. A féfutok
kerekeinek mintegy fele a futdgondolabdl behuzott allapotban kildg. A beépitett
gépagyu kozpontos elhelyezése miatt az orrfutd nem a repiilégép geometriai
hossztengelyében helyezkedik el, hanem attél kissé jobbra.

A repiil6gépet ACES 1I tipusi katapult berendezéssel lattak el, amely
allohelyzetbdl és a teljes repiilési sebességtartomanyban biztositja a pilota sza-
mara a sériilt gép biztonsagos elhagyasat.

A szarny felépitése

A viszonylag nagyméretii szarnyak jelentds kiils6 teher hordozasat teszik lehetd-
vé. Négy fiiggesztési pontot alakitottak ki félszarnyanként. Harom a szarny kiil-
sO részén, mig egy a futdgondola és a torzs kozott talalhato.

A szarnyt6tol a fofutd gondolaig a szarny hurja valtozatlan, majd ezutan fo-
kozatosan kétharmad részére csokken. A szarny alsé elrendezésii és negativ al-
lasszogli (-1°). A f6futdé gondolaig egyenes, majd innen kezdve pozitiv ,,V”-
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beallitasu (7°). Az orrsegédszarnyak, a fékszarnyak és a csiirblapok kett6s hidra-
ulikus miikodtetéstiek.

A szarnyakba két tiizel6anyag-tartaly keriilt elhelyezésre. A tiizel6anyag tar-
talyok tiiz és robbanas elleni védelmét kiils6 és belsd tlizoltd berendezéssel biz-
tositjak. A tartalyok ontomitdk, a csdvezetékek pancélvédettek.

A hajtémdi

Az A—10 II. repiilgépen 2 db General Electric TF34—GE—100 tipust gazturbi-
nas sugarhajtomi talalhatd. F6 részei: levegd beomlonyilas, egyfokozatu kisnyoma-
st kompresszor, 14-fokozati nagynyomasi kompresszor, égéstér, kétfokozath
nagynyomasu turbina és négyfokozati kisnyomasu turbina, gazkivezets. A hajto-
milvek tiizeléanyaggal vald ellatasa a torzs- és a szarny- tartalyokbdl torténik. A ki-
fogyasztasi sorrendet ugy alakitottak ki, hogy el6szor a szarny tartalyokbol fogy ki a
tiizel6anyag, igy a harctér felett ezek a tartalyok iiresek. A tiizeléanyag-tartalyok
egymastol fuggetleniil csatlakoznak a hajtomiivekhez. Meghibasodas vagy sériilés
esetén a kifogyasztasi sorrend tetszélegesen valtoztathato.
A hajtomii fontosabb adatai:

— toloerd 41 kN
— legnagyobb atméro 1,259 m
— hossz 254 m
— maximalis gazhémérséklet 1498 °K
— siritési viszony 21:1

A—10A THUNDERBOLT Il. REPULOGEP
UZEMELTETESE

A repiildgép sajatsagos kialakitasa, az alacsonyan elhelyezett szarny, a magasan
1évo hajtomiivek és a specialisan kialakitott gépagyu-gondola, lehetévé teszi a
foldi személyzet szamara, hogy a hajtomiivek kikapcsolasa nélkiil is végrehajt-
hassak az ismételt bevetésre torténé eldkészitést. fgy gyorsan és biztonsdgosan
feltoltheto tiizeldanyaggal, és ezzel egyidében megtorténhet a pusztitdeszkdzok
tartokra torténd felhelyezése is. A gépagyu teljes 10szerjavadalmazassal torténd
utantoltése 15 percet, mig a fegyverzet szarny ala torténd felfiiggesztése 8 percet
vesz igénybe.

A hajtomiivek leengedhetdk, ezért konnyen hozzaférhetok. A javitasuk, karban-
tartasuk igen egyszerd, ezért tabori koriilmények kozott is elvégezhetok. A sarkany
kétharmad részének sériilése esetén a javitas 8 orat, mig haromnegyed részének sé-
riilése esetén 12 orat vesz igénybe, ha teherhordd elem nem sériilt meg.
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OSSZEGZES

Az A—10 Thunderbolt-ot massziv, ellenalld szerkezete kivald harci reptil6géppé
teszi. Felépitése, avionikaja teljes mértékben a késobbi harci alkalmazas kove-
telményeinek megfelelden keriilt kialakitasra. Ennek megfeleléen terhelhetdsé-
ge, pancélvédettsége, valamint megbizhatosaga és repiilési tulajdonsagai altal a
CAS ¢és BAI feladatok végrehajtasanak elsérendi eszkdze. Modernizacidja fo-
lyamatos, igy alkalmazasaval a jovoben is szamolni kell.

FELHASZNALT IRODALOM

[1] A—10 Thunderbolt Il. tipust kdzvetlen tamogato repiilégép altalanos ismertetése. MNVK 2
CSF, Budapest, 1985.

[2] Flight Safety: USA Air Safety Center, 1997. 53. évfolyam

[3] Modern Fighting Aircraft A—10. Salamander Books, London, 1984.

[4] MicHAEL Taylor: A modern katonai 1égier6 enciklopédiaja. Alexandra kiado, Pécs, 1997.

101



