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A ratermettség és képzettség a repiilésbiztonsag és gazdasagossag fontos tényezoje. Idoszerii a
repiild oktatas korszertisitése. A hajozo személyzeten kiviil a tobbi dnallo munkakor betoltGinek
is tisztaban kell lennie a szakma sajatos jellegével és kdvetelményeivel. A személyvalogatas és
az altalanos ismeretek megszerzésének legjobb modja a vitorlizo eléképzés. Biztositani kell
ennek személyi és anyagi feltételeit. Idiszerii egy vj kétkormanyos vitorlazo iskolagép tipus
kifejlesztese és a felsofoku képzésben is vannak megoldando feladatok.

BEVEZETES

A repiilés biztonsagat és koltségeit a hajozok mellett a repiilésiranyitok, a miiszakiak
és a repiildipar dolgozoinak ratermettsége és képzettsége is dontd mértékben befolya-
solja. Az elmult évtizedben az orszag életében alapvetd valtozasok voltak és 1ényegé-
ben még most is dtmeneti idoket éliink at. A repiilés polgari és katonai vonatkozasban
egyarant fejlett technologiat igényld, koltséges és nem extraprofitot termeld szakma; a
gazdasagi nehézségek itt fokozottan jelentkeznek. Egyes megoldando feladatokkal
kapcsolatban és a gazdasagi koriilmények valtozasaval felmertil az oktatas korszertisi-
tésének igénye is. Ha ez sziikséges, érdemes a kérdést minden vonatkozasaban fel-
mérni és megvitatni. Gyakorlati okokbol jelen tanulmany témaja elsGsorban a sze-
mélyvalogatas és az alapkiképzés. Ezen kiviil roviden megvizsgaljuk a felséfoka kép-
z¢€s néhany problémajat is.

HELYZETKEP

A hazai repiil6 kiképzés kozel kilencvenéves multra tekinthet vissza. 1958 nya-
ran a Leszno-i vitorlazorepiilé vilagbajnoksagon egy magas rangu nyugalmazott
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lengyel repiildtiszt biiszkén mondta el nekem, hogy 1912-ben Magyarorszagon
tette le elsd pilotavizsgajat. Kezdetben csak motoros pildtaképzés volt, a vitorla-
zorepiilés nalunk lényegében a harmincas években kezdddott.

A mai helyzet felméréséhez a hazai sportrepiilés 1945 utani Ujrainditasabol
célszert kiindulni. Az 1948-ban alapitott OMRE magaba olvasztotta a haborus
karok helyreallitasat éppen csak befejezett vagy még azokkal kiiszkddo iizemi és
egyesiileti klubokat. Ez az orszagosan egységes szervezeti és kiképzési rendszer
kisebb szervezeti és névvaltozasokkal, utoljara mint MHSz, 1ényegében az 1990-
es évekig fennmaradt.

A repiil6klubok hivatalos feladata és anyagi ellatasanak indokolasa a Légierd
utanpotldsanak biztositasa és a leendd repiildgép vezetok eldképzése volt. Az
alapfeladatot kezdettol fogva tagan értelmezték: kiképzést kaphattak nyilvanva-
l6an nem katonai pilotanak késziilok, pl. lanyok is. Otthont és tamogatast kapott
a klubokban az akar versenyszert sportrepiilés is.

A kozpontositott atszervezés két — ma mar természetesnek latszo — 0jitast
vezetett be: a kétkormanyos vitorlazo kiképzést és a rendszeres, egységesitett
elméleti oktatast. Az elobbit az R—15b Koma kétkormanyos iskolagép megjele-
nése tette lehetdvé. Az elméleti képzés megreformaldsdnak gyakorlati feltétele
az egységes tematika Osszeallitasa és — részben a Miiszaki Kiad6 kdzremiiko-
désével — igen jo tankdnyvek megjelenése volt.

A kétkormanyos iskolagép konstrukcidja a csak részben sikeres Z—O03A és B
Ifjusag utan az 1964-ben hasznalatba vett R—26S Gobéval nyert hosszabb iddre
nemzetkozileg is elismert megoldast. Az elméleti tananyag aranylag rovid id6
alatt kialakult és a régebbi kiadasok alig kiilonboztek a Jereb Gabor és szerzotar-
sai altal 6sszeallitott, kiforrottnak tekinthetd, valtozattol [4].

JelentOs 1épés volt késdbb a Nyiregyhazi Mezdgazdasagi Fdiskolan a reptilo-
kiképzés bevezetése a polgari dgazatok utanpotlasanak biztositasara.

Erdekes modon az elfogulatlan szemlélének az a benyomasa, hogy a repiil§-
klubok a Légierd részére valo eléképzési kotelezettséget nem vették tul komo-
lyan. A katonai pilotak utanpotlasat inkabb a kozépiskolasok évenként kam-
panyszeriien szervezett tomeges orvosi vizsgalata biztositotta. Igy az anyagi és
egyeb lehetdségek a kezdOkiképzés és az egyéni sportrepiilés kozti megosztasa
is bizonyos hatarok k6zott az egyes klubvezetdségek belso ligye lett.

Az utolsé évtizedben a katonai utanpotlas igényének nagymértékii csokkené-
sével és a mezdgazdasagi replilés visszafejlodésével a repililoklubok teljesen
sportrepiilésre alltak at. Megjelentek a maganrepiilégépek, sot maganhelikopte-
rek. Jelenleg csak azok a fiatalok tanulhatnak repiilni, akiknek csaladja fedezni
tudja a kiképzés és a repiilés nem kis koltségeit.

Megjelentek a magan pilotaiskolédk is, ami azt a veszélyt hordozza magaban,
hogy az autdiskoldkhoz hasonldan a repiildoktato is ,,.borravalos szakmava” val-
hat. Ha orszagutaink kozlekedési moraljara gondolunk, akkor ennek nem min-
denki tud oriilni.
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SZAKMAK ES SZERVEZETI FELEPITES

A polgari repiil6oktatast nemzetkozi eldirasok is szabalyozzak, katonai vonatko-
zasban pedig a NATO kovetelményeknek kell megfelelniink. Az eldirasok a
hajozo személyzet, a miiszakiak és a repiilésiranyitok oktatasat és vizsgakove-
telményeit rogzitik. Az eldirasok formai betartasa még nem minden, nem bizto-
sitja automatikusan az elméleti és gyakorlati kdvetelmények maradéktalan telje-
sitését. Ha az 0j helyzetnek legjobban megfelelé megoldast keressiik, érdemes
felmérni, hogy hazai viszonylatban:

— a repiiléssel kapcsolatban milyen munkakorokben sziikséges kiilonleges
ismeretek oktatasa;

— az oktatas mely részeit célszer(i polgari és katonai célra kiilon, (esetleg
még részletesebb szakmai bontasban) és mely részeit kell egyiittesen
megszervezni;

— milyen legyen az oktatds vertikalis tagozodasa (valogatas és eloképzés,
kozépfoku és végiil felsdfoka képzés);

— ki szervezze és gondozza az egyes agazatokat, illetve fokozatokat és mi-
lyenek legyenek a nemzetkdzi eldirasokban nem rogzitett kovetelmények;

— mindezt figyelembe véve hogyan biztosithatok a személyi és anyagi fel-
tételek.

A repiiléssel kapcsolatos minden 6ndll6 munkakor betdltéséhez sziikséges a
repiilés legalabb elemi foku gyakorlati ismerete. Ez a legjobb biztositék szereld-
mivezetd szinten a kovetelmények hidnytalan és értelmes betartdsara, magasabb
beosztasoknal pedig a gyakorlati problémak felismerésére és megértésére.

A JELOLTEK KIVALASZTASA

Az eldbbiekbdl kovetkezik, hogy felvételnél lehetdleg a valoban ratermett és a
szakmat szeret6 jeldltek kivalasztasara toreksziink. Hogyan lehet ezeket megta-
lalni? A helyes valogatas foleg a leend6 pilotaknal fontos, alapelvei azonban a
gyakorlatban nem mindeniitt azonosak. Az orvosi alkalmassag ellen6rzésén ki-
viil egyes szakért6k a pszichologiai tesztekre helyezik a hangsulyt, mig masok
szerint az eloképzés folyaman a repiildlizemben lehet a jeloltek adottsagairol
realis képet alkotni.
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Latszolag kevesebb kiadassal jar a gyakorlati képzést mindjart motoros gépen
kezdeni. Mindenesetre rovidebb id6 alatt lehet az elsé motoros képesitést meg-
szerezni. A KLM és a Holland Kiralyi Légierd kozel egy évtizedes kiképzési
statisztikaja [5] azonban vilagosan megmutatta, hogy anyagiakban is lényeges
megtakaritasok érhetdk el vitorlazo eléképzéssel a joval koltségesebb motoros
kezddkiképzésben mutatkozo kisebb lemorzsolodas és ritkabb gépsériilések ko-
vetkeztében. Hasonld a véleménye a svajci és az angol illetékeseknek is. Német-
orszagban a vitorlazo repiilés tradicidja eleve eldontotte a vitat.

OKTATASI MODSZEREK

A repiild szakembernek — fOleg a pilétanak — sokat kell megtanulnia és abbol lat-
szolag kevésre van nap mint nap sziiksége. A repiilénévendéknek az lehet a benyoma-
sa, hogy sok feleslegeset is tanul. Ha azonban a balesetek jegyzOkonyvét tanulma-
nyozzuk, kideriil, hogy ez korant sincsen igy: bizonyos ismeretek ugyan esetleg éve-
kig nem kellenek, de ha mégis, emberéletek és sokmillids értékek sorsa fligghet egy-
egy szakember hibatlan felkésziiltségétol. Az egyes szaklapokban ismertetett baleset-
kivizsgalasi jegyzokonyvek mellett Barlay kozérthetben megirt munkéja [1] is jol
mutatja ezt. Ezért nem célszerti, sot nagyon vesz€lyes, az ugynevezett célkiképzés,
amikor nagyrészt csak a rendes lizemmenetben, a szabalyok pontos betartasa esetén
varhat6 tudnivalokra szoritkozunk.

Az alapkiképzés elméleti része tulajdonképpen jol megalapozott; Jereb és szerzo-
tarsai tankonyve [4] — esetleg kisebb kiegészitésekkel — barmikor 0jra kiadhato.
Talan Roed deriis humorral fiiszerezett kis kézikdnyve [7] adhat tovabbi otleteket a
tankonyv pedagogiai tovabbfejlesztésére.

A gyakorlati oktatassal kapcsolatban pilétakiképzése kezdetén mindenki sajatmaga
tapasztalhatta, hogy érzékszerveink és idegrendszeriik 1ényegében kétdimenzios tér-
ben vald tajékozddasra és mozgasra alkalmasak. Az idealis oktatd ebbdl kiindulva
segiti a kezd6 novendéket, hogy rendszerezett formaban és minél hamarabb ismerje
meg a haromdimenzidés mozgas sajatossagait €s a sebesség érzékelését. A kezdetben
kapott jo vagy gyengébb alapok a leendd pilotat hosszu ideig elkisérik.

AZ ISKOLAGEPPEL SZEMBEN TAMASZTOTT
KOVETELMENYEK

Abban a kellemes helyzetben vagyunk, hogy az R—26S Gobé kétkormanyos
iskola-vitorlazogép a tapasztalt oktatoktol még ma — kozel 40 évvel szolgalatba
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allitasa utan — is a legjobb mindsitést kapja. Pedig azdta szamos sokkal moder-
nebb kétkormanyos vitorlazogép kaphato. Mi lehet ennek az oka?

Az alapfoku kiképzésre konnyen vezethetd, joindulatu kétkormanyos ideélis,
a késobbi géptipusokhoz hasonld repiildtulajdonsdgokkal. Ezért nem lehet pél-
daul sarkanyrepiilon vagy a szokasos megoldasu ultralight gépeken vitorlazo
vagy motoros alapkiképzést folytatni. A kovetelmények részleteivel kapcsolat-
ban legyen szabad az irodalomra (pl. [2]) utalni. Piacpolitikai okokbol egy id6
nyekre torekednek. Ezek a gépek aranylag nagy repiilésulyuk és feliileti terhelé-
siik miatt iskolazasra kevésbé alkalmasak. Egy id6 ota a gyarak nem fejlesztenek
specialis iskolagépeket, az altalanos hasznalatra szant tipusokat ajanljak kezdo-
kiképzésre is.

Elegend6 lenne eszerint a Gobét valtoztatas nélkiil Gjra gyartasba venni? A
szerzének mas a véleménye. Elfogultsag nélkiil és a fejlodés igényével elemezve
a megoldando feladatokat két problémat érdemes részletesebben megvitatni.

A Gobé feltétlen megtartando eldnye kis stilya, méretei és feliileti terhelése.
Kérdés azonban, hogy célszerli lenne-e a fémépitési modot is megtartani.
Ugyanis a vitorlazérepiilés kezdete 6ta a fémgépek koziil egyediil a Blanik tudott
nagyobb darabszamot elérni és ennek is meg volt a kiilonleges — mondhatnank
torténelmi — oka. Vitorlazogépeknél a piac valahogyan nem honoralja a fémépi-
tést. Nem volt igazi sikere a fagépek idején sem, még kevésbé a miianyagépités
korszakaban. Ezért ijabb sorozat inditasa el6tt meg kellene vizsgalni, nem le-
hetne-e elfogadhaté aron miianyag épitési modra attérni. Ehhez természetesen 1j
konstrukcidt és technologiat kellene kidolgozni, de siker esetén ezt a piac nem-
zetk0zi szinten és mas agazatokban is béven honoralna.

A tovabbfejlesztés masik témakdre a kezd6kiképzés jellegével kapcsolatos. A
novendék eldszor az egyenesben repiilést majd az enyhe fordulokat ismeri meg
¢s gyakorolja. Erre azonban vitorlazdgéppel az iskolakérozés nem gazdasagos.
Lassu a fejlodés és a repiilt id6 eléggé kis részét lehet csak a névendék 6nallo
vezetésére hasznositani. Pedagdgiai okokbdl nem lenne célszerti, de nem is gaz-
dasagos, ezt repiil6gép vontatassal megkeriilni. Ideélis megoldas lenne egy Gobé
jellegli segédmotoros iskolagép, amely egyben sport- és bizonyos kereskedelmi
célokra is olcsd megoldast jelentene.

FELSOFOKU KEPZES

Az egyetemi szintli repiildoktatds szamos kérdése koziil itt és most legyen sza-
bad a teljesség igénye nélkiil harmat megemliteni. Orokzold vitatéma lehet, hogy
a repiildomérnokok kotelezd tanulmanyaihoz hozzatartozzon-e a gyakorlati repii-
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1és vagy nem. Erdekes modon ugyanakkor a gépjarmiiszakos hallgatok képzésénél a
jogositvany megszerzését mindenki természetesnek talalja. A Drezdai Miegyetem
Repiilomérnoki Karan régebben a mar szakszolgalati engedéllyel rendelkezo hallgatok
vitorlazogéppel egyediili feladatokat repiiltek, a tobbiek pedig kétkormanyos géppel
ismerkedhettek meg a gyakorlati repiilés elemeivel. Gyakorlati oktatojuk a masodik
vilaghaboruban ¢&jszakai vadaszpilota és a Rechlin-i kisérleti bazis berepiildje volt.

Véleményem szerint fontos szerepe lenne az oktatasban — de az iparfejlesztésben
is — a Muegyetemi Sportrepiilé Egyesiiletnek. Jo nevi kiilfoldi miiegyetemek repii-
16klubjai bizonyitjak az egyetem és az ipar részérdl tamogatott hallgatoi mérések és
kisérletek potolhatatlan értékét az oktatas és az ipari fejlesztés részére egyarant.

Eltéréek a vélemények arrol, hogy a berepiil6 pilotanak a kivald gyakorlati gépve-
zetési tapasztalat mellett milyen szintii elméleti tudasra van sziiksége. Az tjjaalakuld
Légiero részére 1949-ben Hamlin [3] és masok munkai alapjan jegyzet késziilt a bere-
plil6 képzéshez, de ez végiil is valosziniileg nem lett kinyomtatva. Néhany év milva
Vedrov és Tajc repiilési mérésekrdl szold konyve jelent meg magyar forditasban [8].
Jelenleg id6szerli egy 0j magyar Repiilésmechanika tankdnyv kiadasa. A leend6 bere-
piilék részére emellett a Perkins szerkesztésében megjelent AGARD berepiil6 kézi-
konyv [6] gondolatmenetét kdvetve lehetne a repiilési mérésekhez jo tansegédletet
Osszeallitani.

OSSZEFOGLALAS

A repiilésbiztonsag és gazdasagossag fontos tényezdje a helyes személyvalogatas €s
az, hogy minden 6nallé6 munkakor betoltdje tisztaban legyen a szakma sajatos kove-
telményeivel. Ezt legjobban és legkisebb raforditassal a jeloltek vitorlazd eloképzésé-
vel lehet biztositani.

A hazai repiil6oktatas gazdag tapasztalatokkal rendelkezik. Az elméleti tankdnyv
rendelkezésre all, 0j kiadasdhoz kisebb atdolgozas elegend6. Nagy sziikség lenne vi-
szont egy Uj kétkormanyos iskolagépre, mert a régi Gobék ilizemideje mar lejart és a
kiilfoldrol beszerezhetd 0 tipusok oktatasra nem teljesen alkalmasak.

A fels6foku képzésben a miiszakiak gyakorlati eloképzésében és a berepiilé utan-
potlas elméleti oktatasaban vannak tennivalok.
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Aptitude and qualification are prime factors for flight safety and economics. It is time to
modernize flight instruction. Not only the flight crews but whoever fulfilling a responsi-
ble duty in flying has to have no doubt about the specific requirements of the profession.
Gliding is the best instrument for the selection of personnel and for preliminary training.
Instructors and means are to be provided for this. A new primary two-seater is required
and there are problems concerning the higher education, too.
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