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A legutébbi évtizedben végbement politikai véltozdsok szilkségessé tették az dllami
szervezetek modernizdldsdt, ebben a folyamatban éridsi jelentdsséggel bir a
haderdreform, aminek szerves része a katonai repillésirdnyités modernizdlésa, illetve a
polgdri légiforgalom-irdnyitassal valé kompatibilissa tétele. Ezt a folyamatot segiti el
a légtér rugalmas felhaszndldsa koncepcié bevezetése, az integrdlt polgdri-katonai
légiforgalom-irdnyité kozpont felépitése és beilzemelése, a katonai repillbterek
megnyitdsa a polgdri légiforgalom szémdra, a meglévé katonai technikai hattér
korszeriisitése illetve modernizdldsa.

Kozép-kelet Eurdpaban a 80-as évek végén elkezdddott politikai valtozasok a
Varsoi Szerzédés felbomlasahoz, végil harom volt szocialista orszag NATO
csatlakozasahoz vezettek. A NATO a keleti blokk felé torténd nyitds elsd
lépcsojeként 1990 novemberében létrehozta a volt VSZ allamokkal térténd
katonai konzultacick céljabol az Eszak-Atlanti Egyiittmiikédési Tanacsot
(NACC), 1994-ben pedig elfogadta a PfP programot, amely egyfajta elokészitést
jelentett az egyiittmiik6dd partnerorszagok szamara a NATO-ba val6 belépéshez.
Az egyéni partnerségi program elfogadasa utan évente kozel félmillidrd forintot
kiilonitett el a magyar kormany az egyiittmiikédés céljara. 1997 juliusaban a
madridi  csucstaldlkozon meghivtak Magyarorszagot, Csehorszagot és
Lengyelorszagot a csatlakozasi targyalasokra, és decemberben a NATO
tagallamok képviseloi aldirtak ezen orszagok csatlakozasarol sz0lo
jegyzokonyvet. 1999-ben a magyar Orszaggyiilés tagjai megszavaztak az Eszak-
Atlanti Szovetséghez valé csatlakozast, marcius 12-én az Egyesiilt Allamokban
letétbe helyezték a magyar, a cseh és a lengyel NATO ratifikaciés okmanyokat,
ezzel a harom orszag hivatalosan is a szdvetség tagjava valt. Ezek a politikai
valtozasok maguk utan vonjak a hadsereg korszeriisitését azzal a céllal, hogy az
uj struktura lehetdve tegye az orszag hatékony védelmének megvalositasat, illetve,
hogy a csatlakozas utan képes legyen hozzajarulni a kézds védelemhez, meg
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tudjon felelni a béketimogatdsbol, humanitarius segitségbdl adodo
kovetelményeknek. A valtoztatisoknak ki kell terjedniik a haderé minden
teriiletére és minden szintjére, s nemcsak elvi kérdésckben kell a NATO
kovetelményeknek megfelelni, hanem a gyakorlati megvalositas szintjén is
érezhetové kell tenni ezeket a valtozdsokat. A légierd és igy a haderd
kompatibilissa tételén beliil jelentds szerepet jatszik a repiilésiranyitas ill. a
légiforgalom-iranyitas ezen iranyba torténd megvaltoztatasa, korszerisitése.

A NATO orszagokban a katonai légiforgalom iranyitasi eljarasokat nagyban
meghatarozza a polgari légiforgalom iranyitashoz valé alkalmazkodas ill. a két
struktira Osszehangolisa. Ez mar csak azért is szilkséges, mivel a légteret a
polgari és katonai légijarmiivek egyidejiileg hasznaljak, ebbdl kovetkezoen ezek
biztonsagos kozlekedése érdekében feltétleniil Ossze kell hangolni az
iranyitasukat. Erre a NATO és az ICAO is torekszik vonatkozo STANAG-eik és
ajanlasaik megfogalmazasaban, A NATO ennek érdekében létrehozta a NATMC-
et (NATO Air Traffic Management Committee - NATO légiforgalom-szervezési
bizottsag), amely meghatirozza a NATO tagillamok szdmara az Iltalanos
kovetelmenyeket, eljarasokat, modszereket, amelyek egyre inkabb ICAO-
kompatibilisek.

A légiforgalom szervezés (ATM-Air Traffic Management) alapvetéen a
kovetkezokbol tevodik dssze:

- légtérgazdalkodas (ASM- Airspace Management),
- légiforgalmi szolgalatok (ATS- Air Traffic Services),
- légiforgalom aramlasszervezés (ATFM- Air Traffic Flow Management).

Katonai szempontbdl a légiforgalmi szolgalatokat és a légtérgazdalkodast kell
megreformalni, mig az aramlasszervezés atalakitasat az eurdpai ICAO
tagallamokban mitkodd FMU-k (FMU- Flow Management Unit -
aramlasszervezd egység) ill. a Briisszelben mik6dé CFMU (Central Flow
Management Unit - kdzponti aramlasszervezd egység) végzik.

A légtérgazdalkodas kozds katonai-polgari feladat. Nemzetkozileg is jelennek
meg torekvések a két légtérrendszer harmonizacijara. Eurdpaban, igy
Magyarorszagon is sziiksége van a légierének a biztonsagos repiilésre, ennek
érdekében idOszakosan elkiilonitett légterekre (TSA - Temporary Segregated
Area), bizonyos esetekben a polgari repiilésekkel szembeni elsobbségre,
mandverezési szabadsagra. Ezek biztositasa érdekében a polgari-katonai ATM
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EUROCONTROL nyujtanak segitséget.

Az ECAC (European Civil Aviation Conference - Eurdpai Polgari
Repiilésiigyr Konferencia) 1955 ota funkcional és jelenleg 35 tagorszaga van
Gyakorlatilag egész Eurdpa beletartozik, egyediil Ukrajna és Oroszorszag nem
csatlakozott a szervezethez. Az ECAC-on beliil mitkédik a EUROCONTROL,
amely 1960. december 13-an alakult Briisszelben. Tagallamai: Belgium,
Franciaorszag, az akkori NSZK, Luxemburg, Hollandia, az Egyesiilt Kiralysag,
Irorszag. Az egyezmény 1963 marcius 1-én lépett életbe 20 éves idGtartamra.
1970-ben, 1978-ban és 1981-ben kiegészitd egyezményeket irtak ala a
tagallamok. A EUROCONTROL tervei kozott szerepel a légiforgalmi szolgalatok
és berendezéseik fejlesztése. Légiforgalmi szakemberek tovabbkeépzése, kutatasi
és fejlesztési programok kialakitasa, amelyek a légiforgalom biztonsagat,
hatékonysagat és a gyors aramlasat eldsegitd miiszaki berendezésekkel és
szolgaltatasokkal kapcsolatosak. A légiforgalom dramlds szervezésével
kapcsolatban  Osszehangoljak  tevékenységiiket, nemzetkozi légiforgalom
aramlasszervezo kozpontot alakitanak ki, hogy a rendelkezésre all6 sziik europai
légteret a lehetd leghatékonyabb modon lehessen felhasznalni. A
légtérfelhasznalok részére maximalis szabadsagot biztositanak a légtér
igénybevétele soran a jogos nemzetbiztonsagi szempontok szem elGtt tartasaval. A
EUROCONTROL feladatai:

- EATCHIP (European Air Traffic Control Harmonisation and Integration
Programme - eurdpai légiforgalom iranyitds harmonizaciés és integracios
program) megvalositasa az ECAC tagallamokban,;

- CFMU (Central Flow Management Unit Kézponti Aramlasszervezd Egység)
létrehozasa az eurdpai légtér zsufoltsaganak csokkentése céljabol,

- rovid és hosszitavii akcidprogramok megvalésitasa az eurdpai légiforgalmi
iranyitérendszerek egyuttmukddésének javitasara;

- az eurdpai légiforgalom-iranyitas kapacitasa novelésére iranyulé kutatasok
és fejlesztések végzése.

A fejlesztés kulcskérdése a EUROCONTROL egyezmény folyamatos
modositasa illetve a még nem EUROCONTROL tagallamok beléptetése a
szervezetbe. Elso fazisban a jelenleg hatalyos Egyezménynek megfeleld
fejlesztéseket 2000-ig tervezik végrehajtani, masodik fazisban a modositott
Egyezmény teljeskorii hatalyba léptetése 2005-ig,, ill. a harmadik fézisban a
modositott egyezménybdl kovetkezd tevékenységek végrehajtasa, a tovabblépés
meghatarozasa 2005 koril. Az EUROCONTROL iigynokség és a tagallamok
kozos légtértervezési eljarasokat vezetnek be illetve megtervezik a nemzetkdzi
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utvonalhalézatot. A légtértervezés megformalasanak jelentds mérfoldkove a FUA
(Flexible Use of Airspace - rugalmas légtérfelhasznalas) koncepcio bevezetése.

A FUA koncepcié lényege, hogy a légteret sziikségtelen felosztani katonai
illetve civil légtérrészekre, hanem az egészet egy egységként kell kezelni,
amelynek felosztasat rugalmasan a napi felhasznaloi igények hatarozzak meg.
Ennek megvalositasa a légiforgalom irdnyitasi rendszer kapacitasanak
novekedésével jama, ami a GAT (General Air Traffic - altalanos légiforgalom)
repiilésekben elofordulo késések csokkenését eredményezné. Tovabbi elényei,
hogy hatékonyabban el lehetne kiléniteni a GAT és OAT (Operational Air
Traffic - katonai vagy specialis repiilések) repiiléseket, hatékonyabba valna a
polgari-katonai egyiittmitkodés, a TSA-k kijelolése és hasznalata kozelebb hozna
a katonai repiilésiranyitast a polgari iranyitasi kovetelményekkel.

A koncepcio gyakorlati megvalositasa harom fazist foglal magaba:

- stratégiai szint;
- elé-taktikai szint;
- taktikai szint.

A végrehajtasi szintek koézott szoros kapcsolat van, mindharom jelentds
hatassal bir a masik kettore. Ezen szintek végrehajtasa eldfeltétele az ECAC
légtérgazdalkodasban kitiizott céljai megvaldsitasanak.

A stratégiai szint egyesitett polgari-katonai folyamatot foglal magaba,
amelyben minden orszagnak ki kell alakitani a légtérgazdalkodasi politikajat, a
nemzeti és nemzetkozi igények figyelembe vételével. Ennek a légtérstruktiranak
rugalmasnak kell lennie, magaba kell fogalalnia a feltételes utvonalak (CDR -
Conditional Route) , TSA-k, hatarsavokban lévo kézos légterek (Cross-Border
Areas) kialakitdsat, amelyeket igény szerint aktivaini és de-aktivalni lehet.
Néhany ECAC orszagban ezek a légterek mar léteznek mas név alatt, ezekben az
orszagokban a feladat a tobbi orszaggal torténd egységesités és szabvanyositas.
Magyarorszag az elsok kozott csatlakozott ezen koncepcié bevezetéséhez, igy itt
ezek a légterek mar korabban kialakitasa keriiltek.

Az el6-taktikai szinten a legfontosabb feladat a nemzeti légtérgazdalkodo
csoportok (AMC - Airspace Management Cell) kialakitasa. Az ECAC allamok
egyetértésével regionalis AMC-k is kialakithatok, amik tobb orszag légteréért
tartoznak felelosséggel. Az AMC-k feleldssége a légtér ideiglenes felosztasa és a
napi légtérigények elojegyzése, amit Légtérhasznalati tervként tart nyilvan (AUP -
Airspace Use Plan). A légtérigények besorolasanal elengedhetetlen a katonai és
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polgari szervezetek egyiittmikodése az AMC-kben, ami lehetové teszi a
problémak azonnali megoldasat a magasabb szintii hatosig kézremiikodése
nélkiil. A légtér felosztasa a ,tulajdonos” orszag kivaltsaga, azonban azokban az
esetekben, amikor a nemzeti AMC-k elképzelései kozott eltérés jelentkezik, az
csokkenti a FUA koncepcio hatékonysagat, valamint inkompatibilissd valik az
ECAC- szerte elfogadott strukturaval. Ezért sziikséges, hogy az AMC-k egy
minimalis k6zos vezérfonalat alakitsanak ki, hogy a koncepcid megvaldsitasat ne
veszélyeztessék. Az AMC-knek ezeket a feladatokat mindenképpen végre kell
hajtaniuk, igény szerint a feladatkor kibovitésével.

Miutan a stratégiai szint és az elo-taktikai szint feladatait sikeresen
végrehajtottak az ECAC tagallamok, a fo cél a valds ideji taktikai polgari-
katonai egyiittmiikodés kialakitasa. A légtér felhasznalasanak rugalmassaga attol
fugg, hogy a polgari és katonai repiildgépek milyen hatékonyan képesek
felhasznalni a légteret anélkiil, hogy azt kiilén polgari és katonai légtérrészekre
osztanak. Nagyon fontos , hogy az elkiilonitésért felelos ATC egységek
hozzaférjenek a valos idejii repiilési adatokhoz, ami megfeleld koordinaciét és
megnovelt adatatviteli kapacitast feltételez. Taktikai szinten lehetségessé valik az
idoszakosan elkiilonitett légterek hasznositasa, valos idejii aktivalasa és de-
aktivalasa. A feltételes utvonalak hasznalata elére elkészitett tervek alapjan
torténik, amire koordinaciét lehet alapozni.

A rugalmas légtérfelhasznalas alkalmazasa hatékonyabba teszi a légtér
kihasznalasat, tobb légteret tesz felhasznalhatova, igy megnéveli az iranyit6i
kapacitast, csokkenti a GAT repiilések esetén elofordulod késéseket. Azonban ezek
az elonyok csak akkor materializalodnak, ha az ATC (légiforgalom iranyitasi),
ASM (légtérszervezési) és ATFM (aramlasszervezési) eljarasok kompatibilisek
egymassal. Emiatt elengedhetetlen az aramlasszervezési eljarasok és a
légtérszervezési eljarasok harmonizalasa, am mint az elézoekben emlitettem, ezzel
foként a polgari légiforgalom iranyitas foglalkozik.

A légtér hatékonyabb kihasznalasa érdekében tett egyéb intézkedések kozé
tartozik az ATS utvonalhdlézat megvaltoztatasa, az ellenorzott légtér felosztasa
kozép és felso légtérre. A radar elkiilonitést is csokkentik a TMA (Terminal
Area.- repiilotéri kozelkdrzet) -ban 3 NM-re, SNM-re az ATS utvonalakon. A
fuggoleges elkiilonitést is csokkentik (Reduced Vertical Separation Minima),
aminek hatasara hatékonyabba valik az utazomagassag kijel6lése, és valtasa is.
Mivel ez némi veszéllyel jar, feltétleniil szitkséges a légiforgalom iranyito
egységek mikodésének folyamatos koordinacioja, ami magaba foglalja az OLDI
(On- Line Data Interchange) rendszer bevezetését. Az OLDI rendszer lényege a
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repiilési terv adatainak automatikus tovabbitasa az egyiittmikodé iranyito
egységekhez. Hatranya, hogy egy repiilésre vonatkozo adatokat csak egy ATC
egységhez tud tovabbitani, igy a tobbi iranyitd egység szoban, hagyomanyos
modon jut hozza a szitkséges repiilési terv informacichoz. Az OLDI rendszerrel
tovabbitott informaciokat a repiilés megkezdésekor aktivaljak, igy az irdnyitd
ossze tudja hasonlitani azokat az aktualis radaradatokkal. Az automatikus
adatatvitel a polgari és katonai iranyitd egységek kozétt hozzajarul a meglévo
légtér optimalis kihasznalasahoz. Sziikséges még a civil és katonai ATS egységek
VHF és UHF kommunikacios eszkézokkel valo felszerelése, valamint a
légijarmiivek ezek fedélzeti parjaikkal valo ellatdsa. Amennyiben a
kommunikacids lefedettségben hézagok tamadnak, ezek megsziintetésére
vizsgaljdk a mitholdas atviteli lehetoségeket. A VHF csatoma osztast is
csokkentik a polgari légiforgalom iranyitasban, bevezetik a 8,33 kHz-es osztast a
zsufoltsag elkeriilésére.

Mindezen valtoztatasok folyamatos végrehajtasa nagyban elOsegiti a katonai
repiilésiranyitds és a polgari légiforgalom iranyitds harmonizacidjat, ami
feltétleniil szitkséges mind a nemzetkézi légiforgalom zavartalan lebonyolitasa
érdekében, mind pedig légterink és igy orszagunk szuverenitasanak
fenntartasahoz illetve helyreallitasahoz.

A légiforgalmi szolgalatok terén szintén sziikséges bizonyos valtoztatasok
bevezetése. Legsiirgetobb feladat a légierdben a - légikézlekedési torvény altal is
eldirt - katonai repiilotéri légiforgalmi szolgalatok kialakitasa. Ennek keretében pl.
az iigyeletes repiilésvezetd illetve a kiképzések alatt szolgalatot teljesitd
repiilésvezetd helyett egy toronyiranyité ellenorzi a fel €s leszallé repiilogépeket.
Ez a munkahely - az eddigiekt6! eltérben - szakmahoz kétott, tehat légiforgalom
iranyitoi szakszolgalati engedéllyel kell rendelkeznie a betSlté személynek. A
felelosségi korzet tisztazasara is sor keriilt az RSZP - bevezet6 iranyitd és a
toronyiranyito kozott, amire azért volt sziikség, mert a repiilésvezeto és az RSZP-
s bevezetd iranyitd egy frekvencian mitkodétt, igy nem hatarolodott el élesen a
felelosségi korzet. Ezentil a toronyiranyité és a bevezetd iranyitdo kiilon
frekvencian miikodik, ami eddig csak elviekben valosult meg, mivel ehhez
egyenlére nem megfelelé a technikai hattér. A toronyiranyito és az RSZP-s
bevezetd iranyité kozott megszinik az ala-folérendeltségi viszony is, ami szintén
elosegiti a felelosségi korzetek elhatarolodasat. Ahol az RSZP-bevezeto iranyito
még nem a toronyban keriilt elhelyezésre, ott ezt is meg kell oldani. Ezek az
atalakitasok a taszari bazison mar 1997 decemberében végrehajtasra keriiltek, de
mivel itt nem tartozkodnak allandéan magyar katonai repiilogépek, nem igazan
észlelheto a valtozas.
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A 16/1998 (X. 28) HM- EiiM egyiittes rendelete alapjan a légikozlekedésben
résztvevd személyzetnek rendelkeznie kell szakszolgalati engedéllyel, igy a
katonai légiforgalom iranyitoknak is. A szakszolgalati engedélyek kiadasat a HM
Katonai Légiigyi Hivatal végzi. Ez a szervezet a polgari légiigyi hatésagnak
megfeleld szinten szabalyoz az allami légikozlekedésben, ezaltal a szabalyozoi
szint kiilonvalt a végrehajtoi szinttol.

A katonai repiiloterek egy részét is at kell alakitani vegyes hasznalata
repiiloterekké, a repiil6térhalozat hatékonyabb kihasznalasa érdekében. Az érintett
repiilotereket nemcsak a NATO szabvanyoknak kell megfeleltetni, hanem az
ICAO szabvanyokkal is kompatibilissé kell tenni. Véleményem szerint nem lehet
minden katonai repiiloteret megnyitni a civil repiillés szamara, mivel a kiképzési
repiilések végrehajtasat sem lehet elhanyagolni, s6t a NATO-ba valo belépés
intenzivebb kiképzést igényel. Magyarorszagon az els6 NATO szabvanyoknak
megfelelden atalakitott repiildtér a kecskeméti légibazis lesz. Itt 1995-ben
kezdodott meg a navigacids és leszallité rendszerek korszeriisitése. Az ILS
leszallité rendszer, illetve a VOR/DME NATO kompatibilis. Bevezetésre keriilt
az automatizalt meteorologiai észlelési és adatfeldolgozasi rendszer, a
fénytechnikai rendszer cseréjére is tendert irtak ki. A légiforgalom iranyitasban
elkeriilhetetlen miiszaki fejlesztést egyenlore a jelenleg meglévo lokatorok,
kiilonésen a P-37-es atalakitasaval oldjak meg (digitalizalas). A Cseh és a
Szlovak Koztarsasagban az ELDIS cég altal kifejlesztett LETVIS adatfeldolgozo
rendszert épitettek be a lokatorokba. Ennek hatasara az indikator
felbontoképessége megnovekedett, illetve a zavarsziirés hatékonyabba valt,
megoldottak az adatok szamitogépes feldolgozasat és egyesitését a polgari
radaradatokkal, Hasonlé megoldas van folyamatban hazankban is az ASOC (Air
Sovereignty Operation Center - légtérszuverenitasi Hadmiiveleti Kézpont,
Veszprém) kiépitése keretében.

Ezen a helyen sziikségesnek tartok egy kis kitérot az un. Regionalis Légtér
Kezdeményezés (RAI - Regional Airspace Initiative) hatterére.
A Kozép és Kelet-Eurdpai Regionalis Légtér Kezdeményezés (RAI) alapvetd
célkitiizése a térség polgari és katonai légtérhasznalatanak teljes introperabilitasa
a nyugat-eurdpai orszagokkal. A program amerikai kezdeményezésre, kétoldalu
szerzodések alapjan indult be, tehat nem NATO program. Ennek ellenére - mar
csak a kapcsolodasi pontok miatt is mindenben kompatibilis lesz a NATO
rendszerével. Feladata lesz a polgéari-katonai légtérgazdilkodas és a
légtérszuverenitas biztositasa. Az an, ,Visegradi orszagok” ASOC rendszeréhez
hasonldan tovabbi orszagok is kapcsolodnak a kezdemeényezéshez. Pl: a Balti
orszagok RASCC (Regional Air Surveillance Coordination Center) néven,
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Albania, Romania, Szlovénia, Macedonia és Bulgaria’ ASOC néven. Legfrissebb
informaciok szerint korlatozott célkitiizésekkel az osztrak légierd is részt vesz a
RALI fejlesztésében. (A technikai kivitelezést a Lockheed-Martin USA cég végzi).
Kiillon figyelmet forditanak arra, hogy a szomszédos orszagok megfeleld
interface-ekkel kapcsolodjanak egymashoz, ami azt jelenti hogy a radaradatok
EUROCONTROL ASTERIX (All Purpose Sructure EUROCONTROL Radar
Information Exchange) formatumban jelenjenek meg.

Az eddigi ACC (Area Control Centre - korzeti iranyité kozpont) és az
Approach altal végzett feladatokat egy uj automatizalt rendszer veszi at, amely a
MATIAS (Magyar Automated and Integrated Air Traffic Control System) névre
hallgat. Budapest FIR-ben a MATIAS civil szektora biztositja a GAT repiilések
ellendrzését és iranyitasat, a katonai szektor pedig az ugyanezen felelosségi
korzeten belill végrehajtott katonai repiiléseket. A projekt 1993-ban kezdddott az
EUROCONTROL tanacsadasaval, a PHARE program anyagi segitségével. A
tendert 1994-ben irtak ki, és az LRI a Siemens céggel 1995-ben irta ala a
szerzédést. Ekkor 1999-re tervezték a kozpont atadasat, de mivel a Thomson
idékozben atvette a technikai rész kidolgozasat, igy ez az idopont csuszik. Emiatt
ugy dontéttek, hogy az iizembe allitast két lépcsoben fogjak végrehajtani. Egy
belsd rendszer korlatozott funkciokkal 1998 decemberére elkésziilt, és az egész
rendszer az eredetileg tervezett funkciokkal 1999 decemberére keriil atadasra.

Az uj légiforgalom iranyitd kozpont Ferihegyen épiilt fel, és a jelenlegi
Budapest ACC (Area Control Centre) és az Approach feladatait veszi at
kiegészitve a toronyban lévé szolgalatokkal, ami a tervezet szerint szintén
beépitésre keriil. Ez a megoldas megnévelt polgari-katonai egyiittmitkodési
lehetdségeket biztosit. A MATIAS légiforgalmi iranyitason tal a kovetkezd
feladatokat hivatott ellatni:

- Radaradatok feldolgozasa;

- Repiilést adatok feldolgozasa;
- Operacios adatkijelzés

- Informacios adatmegjelenités

- Tesztel6 és fejleszto rendszer

- Kommunikacios rendszer

- Felvevo és lejatszo rendszer

- Technikai figyelés és ellenorzés

A radaradat feldolgozé rendszer (Radar Data Processing System - RPDS)
feldolgozza és kijelzi a kiilonboz6 radarokrol érkezd elsddleges és masodlagos
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radarjeleket. Ez a rendszer 3 radar adatait dolgozza fel, ezek alapjan jelzi ki a
légijarmii pontos helyét. A radarok altal biztositott az egész Budapest FIR
lefedettsége. A rendszerrész feladatai:

- A digitalizalt elsédleges és masodlagos radaradatok feldolgozasa;

- Idjarasi informaciok feldolgozasa és tovabbitasa;

- A légijarmiivek egy- illetve tobb radarral torténd kovetése;

- STCA (Short Term Conflict Alert - kishatdtavolsagu konfliktuskijelzd)
funkcié az SSR transzponderrel rendelkezd légijarmiivek szamara;

- MSAW (Minimum Safe Altitude Waming - legkisebb biztonsagos magassag
kijelz0) és RBIW (Radar Based Intrusion Waming - radarvezérelt behatolas-
kijelzd).

A repiilési adatfeldolgozo rendszerbe (FDPS - Flight Data Processing System)
a repiilési tervek mind automatikusan mind kézi iton betdplaasra keriilhetek. A
rendszer megkapja a repiilési tervekben létrejott modositasokat és ahol lehetséges,
automatikusan tovabbitja a repiilési tervet. A repiilési terv adatai feldolgozasra
és oOsszehasonlitasra keriilnek a radaradatokkal és a rendszer grafikus vagy
tablazatos formaban kijelzi az eltéréseket és felhivja rajuk a figyelmet. A rendszer
a kovetkezo feladatokat latja el:

- Adatok vétele az AFTN (Aeronautical Fixed Telecommunications Network
- légi telekommunikicidés halozat)-bol, ATC kozpontokbdl és mas
alrendszerektol,

- Uzenet érvényesités;

- Repiilési adatok kezelése és felosztasa;

- Automatikus légijarmi kdvetés és repiilési tervvel valo dsszehasonlitas;

- Légtér szektorizalas, amely torténhet magassag szerint illetve vizszintesen az
iranyiti igényeknek megfelelden, valamint repiilési profil elemzés és eltérés
kijelzés;

- Megkozelités kijelzés, és légijarmi sorrend kialakitas;

- SSR- kod felosztas és szervezés;

- Rendszerkezelés;

- Helyi figyelési lehetoségek;

- Kdzepes tavolsagi megkozelités kijelzés;

- Egyiittmiikodés az alarendelt rendszerekkel (OLDI, SYSCO (System
Supported Coordination - rendszer altal timogatott koordinaci6)

Az operacios adatkijelzd rendszer (Operational Display System - ODS) nagy
pontossagu, szines képemnyodket foglal magaba, amelyek az adatokat minden
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kivant formaban, ablakos megoldassal képes megjelenitenii A MATIAS
rendszerben a kézponti szerepet az un Operations Room, magyarul az operacios
helység tolti be, ahol a kovetkezd iranyitdi egységek helyezkednek el:

- Korzeti iranyitoi szolgalatok: 7 iranyitéi szektor a magaslégtéri iranyitas
szamara és 2 iranyitoi szektor az alacsonylégténi iranyitds szamara;

- Approach iranyitoi szolgalatok: 2 iranyitoi szektor;

- Katonai iranyitoi szolgalatok: 1 iranyito6i szektor;

- Repiilés tajekoztato szolgalatok: 2 iranyitdi szektor;

- Teszt és fejlesztési szolgalatok, melyek a visszajatszasi feladatokat is
ellatjak.

Az operacios helyiségben talalhatéak a kovetkezd munkahelyek is:

- polgari supervisor;

- katonai supervisor;- a korzeti iranyitok, az approach szolgalat és a repiilési
adatfeldolgozo szekcid vezetoi,

- aramlasszervezd,

- repiilési adatok kezeldi.

Minden iranyitoi szektor két iranyitéi munkahelyet foglal magaba (CWP-
Controller Work Position), egy munkahely a végrehajté iranyitéé EC -Executive
Controller), egy pedig a tervezd iranyitéé (PC - Planning Controller). Olyan
operacios komyezetben dolgoznak ahol minden adat nagy pontossagu, szines
képemydkén jelenik meg, amelyek input eszkozokkel és ablakkijelzos technikaval
rendelkeznek. Igy a korabban rendszeresitett papircsikok (strip) hasznalata
kikiiszobdlhetd. A munkahelyeken dolgozd iranyitokat repiilési adatfeldolgozd
szektorban dolgozd asszisztensek segitik a munkdban. A korzeti iranyitd
szolgalat, az Approach iranyité szolgalat vezetdi és az operaciés tamogatod
taktikai ellenorzést végeznek. Helyet kap egy supervisori szektor is, amely
magaba foglalja a polgari szupervisort, a katonai supervisort és az
aramlasszervezoi munkahelyet is.

Az ellendrzott légtérben repiild ill. atrepiilé katonai légijarmiveket a katonai
iranyitoi egység ellendrzi és iranyitja, ez biztositja a megndvelt polgari-katonai
egyittmiikodést is, mivel a fent emlitett feladat végrehajtasahoz feltétleniil
szilkséges a magas szintli egyiittmiikddés, egymas adataihoz valo kozvetlen
hozzaférés, kdzvetlen kommunikacié. A FUA a kozos polgari-katonai légtérkezeld
kozpont segitségével valosul meg, amely kozvetleniil az operacios helyiség mellett
helyezkedik el. A taktikai megvalositas az operaciés helyiségben torténik, a
katonai és polgari supervisorok kozvetlen egyiittmikédésével.
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Az IDS (Information Display System - Informacié kijelzo rendszer) gyors
hozziférésii  informaciokat biztosit a  szilkséges  billentyileiitések
minimalizalasaval, a képemyd méretek lehetové teszik az ablakkijelzos képemyo
és az operacios képemyd egyszerre torténd megjelenitését. Beépitett ora és
felvevo-lejatszo rendszer tamogatja a fo rendszert.

A modemizaciés program magaba foglalja a fold-fold, fold-levegd
kommunikaciés rendszer modemizalasat is. Az 1j levego-fold kommunikacids
rendszer mind a VHF, mind az UHF csatomakat magaba foglalija. A
csatomakhoz valo hozzaférés ellendrzé-valaszté modulokon keresztiil torténik, és
az Uj rendszer tamogatja a headset-et és kihangositast/mikrofont is. Uj radiéadét
szereltek fel a Kékesre, a Széchenyi-hegyre és a Korishegyre is. A fold-fold
kommunikaciés rendszert korszerii digitalis berendezés alkotja, amely MFC
(Multi-Frequency Coding - tébbfrekvencias kodolas)-at a EUROCONTROL
hatarozta meg. Bels6 és kiilsé kapcsolatokat biztosit, és szintén tamogatja a
mikrofon, headset, kihangositas hasznalatat.

A felvevé-lejatszo rendszer a kiilénbdzd radaradatok, repiilési adatok, kezel6i
beavatkozasok rogzitését, lejatszasat és elemzését biztositja. Feladatai:

- Varatlan események és balesetek kivizsgalasa biztositasa;
- Kutaté-mentd tevékenység biztositasa,
- Rendszer mitkddésének figyelemmel kisérése.

A rendszer technikai figyelése és ellendrzése a rendszer allapotat, mitkodését

re

megoldasat.

Az LRI az irdnyitok képzésére egy uj szimulatort allitott rendszerbe,
MATSIM néven. A leendd iranyitok ezen a szimulatoron gyakoroljak be a
MATIAS kézpontban rajuk vard feladatokat. A kovetelményeket az 1996. aprilis
5-én létrejott Invitation Tender (ITT - Csatlakozasi kiiras)-ban fektették le. A
szimulatorokon a polgari-katonai koordinaciét nemcsak a jelenlegi katonai és
polgari forgalomsiiriiségi viszonyok kozott gyakoroljak az iranyitok, hanem a
rendszer képes a jelenleginél kedvezotlenebb viszonyok szimulalasara is.

A MATIAS rendszerbe tervezett eredetileg 20 fo, - jelenleg mar csak 13 -
katonai iranyitok atképzése egy évet vett igénybe. 1996 tavaszan az akkori
ZMNE Szolnoki Repiilétiszti Foiskolai Karon haromhoénapos angol nyelvismeret-
felujitassal kezdtek a hallgatok, amit egy kéthonapos ferihegyi angol nyelvi képzés
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kovetett. Szeptembertd! decemberig légiforgalmi iranyitaselméleti képzés folyt az
LRI ROK-ban. 1998. januarban eljarasiranyitast tanultak, utana kezdték meg a
szimulatorokon valé gyakorlast. A hallgatokat a EUROCONTROL képviseloi
vizsgaztattak. A polgari szakszolgalati engedély megszerzését kovetéen a 13
katonai iranyito a jelenlegi -régi - ACC-ben gyakorolja a kérzeti iranyitoi munkat.

Az eddigiekben vazoltak a katonai iranyitas két O teriiletét olelték at,
nevezetesen a repiil6téri légiforgalmi szolgalatok és a korzeti iranyitas (MATIAS)
altal végzett munkat. A katonai repiilésiranyitds harmadik teriilete, mely az
orszag honvédelme és légtérszuverenitasa szempontjabol a legfontosabb, a
vadasziranyitas. Békeidoben erre a TSA-kban van lehetdség. Az itt folyd iranyitas
atalakitasa NATO szabvanyok szerint még kezdeti stadiumban van. Nincsenek
kidolgozva részletes szabalyzok, eddig a NATO-t6l sem kaptunk tul sok
konkrétumot. Nyilvanvald, hogy a NATO tagsag kapcsan siirgeto feladatta valik
a fenti probléma megoldasa, a kozeljovoben ezen a terilleten gyors valtozasok
varhatok. Kezdeti lépésként az elavult vadasziranyito lokatorokat kell lecserélni
korszeri nyugati radarokra. Ebben a feladatban mar nem tamaszkodhatunk a
polgari radarrendszerre a katonai kévetelmények eltérd volta miatt. Minden
bizonnyal sziikségessé valik a jovoben tn. ,,gap-filling” réskitoltd katonai radarok
rendszerbe allitasa. Az uj technikai eszkozoknek megfeleld iranyitasi szisztéma
kidolgozasa a jovo sirgetd feladata. Véleményem szerint a Veszprémben mar
iizemelé ASOC rendszer tovabbi fejlesztés utan képes lesz atvenni iranyitoi
feladatokat is a jelenlegi ezred harcallaspontoktél (HIP). A katonai - polgari
egyiittmiikodésen tulmenden az ASOC 1endszer, mely a kémyezd orszagok egy
részében is megtalalhatd lesz, tovabbi taviatokat nyit a katonai-katonai
nemzetkozi egyiittmiikodés teriiletén.

A jelenlegi helyzet a repiilésiranyitas illetve a légiforgalom iranyitas felso
szintll szabalyozasa, a légtérstruktura atalakitasa, a légtérgazdalkodas elveiben
igazodik a NATO/ICAO elveihez, de a hiradd eszkozok, radidtechnikai eszkézok
még zémmel a VSZ eszkozei. A személyi feltételek, az ICAO szabalyok ismerete,
NATO rendszer megismerése és alkalmazasa terén latvanyos eredményeket értiink
el, am a technikai eszkézeinket révid idon belil le kell cserélni a légiforgalom
iranyitas hatékonysaga érdekében az egyiittmiikodést minden képpen folytatni kell
a nemzetkézi polgari légiforgalom iranyitassal és fel kell késziilni a katonai
repiilések szamanak névekedésére, amire remélhetSleg minél hamarabb lehetoség
nyilik.
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The political changes that took place lately in Hungary demanded the

modernisation of the Hungarian Home Defence Forces. The modernisation of the
military air traffic control plays an important role in achieving the goals of having a
state-of-the art Hungarian Army. To acquire this, military and civil air traffic control
system must be compatible to assure safety for all aircraft. The implementation of the
Flexible Use of Airspace Concept, the constructing of the MATIAS system, the opening
of the military airfields to civil air traffic, and the updating of the present military
technical background indicate this endeavour
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