A Mdra Ferenc Miizeum Evkonyve 1974—75/1

A MAKOI REV ES HID

TOTH FERENC
(Makd, Jozsef Attila Miizeum )

Maké hatdra sohasem terjedt ki a Marostdl délre fekvd terilletekre, igy napi
¢élete nem kivanta az allando kapcsolatot a folyam tulsé partjaval; de kereskedelmi
kapcsolatai, gazdasdgi viszonyai mégis sziikségessé tették a rendszeres atkelés
biztositasat. A helység torténete elszakithatatlan a Marostdl és az azon bonyold-
do atmend forgalomtol. Jol tanulmanyozhatd rajta a hazai rév- és hidtorténet min-
den fazisa: a gazlotdl a révecskéig és a koteles kompig, a fahidtol az acél és vasbe-
ton hidakig. Igy a makéi rév és hid multja a magyar folyami dtkels kozlekedés
fejléddése szempontjabdl is tanulsidgos.

REv
G4azlo

Maké tiszteletre mélto torténetirdi — helytelen etimoldgia alapjan — roman-
tikus legendat sz6ttek a makdi rév jelentGségérdl. Reizner Janos szerint Volnek —
Mako eredeti neve — az itteni gdzlo veszélyes természetétdl nyerte hajdankori
nevét.! Borovszky Samu igen elterjedt, tetszetGs elmélete szerint pedig ugyanez
a sz6 révészt jelent, és mar a magyarok megjelenése elStt nevezetes atkelGhely
volt itt a Maroson.? Mindkét szémagyarazat nélkiilézi a nyelvészeti megalapozott-
sagot, véletlen hangtani hasonlésdgokbodl vonnak le messzemend kovetkeztetése-
ket. Minden oka megvolt Batky Zsigmondnak, hogy az érdemes Borovszky szé-
fejtését naivnak mondja.® Az itteni atkelShelynek ugyanis korantsem volt ekkora
jelentSsége. Bar a Hod-Vasarhely feldl jovo hadi it az Arpad-korban érintette Makoét,
de ez Csanadnadl vezetett at a Maroson. Itt mindGssze helyi jelent&ségii Uit és atkelés
lehetett.*

Az allamalapitds utdn a marosi révek felett Ajtony gyakorolt hatalmat. ,,A folyo
révein a Tiszaig vamosokat és 6roket tartott és mindent megvamoltatott.”®

Az atkelésrél az 1488. évi oklevél szdl legrészletesebben: ,,Ac totale vadum
super fluvium Maros vocatum, in dicta possesione Wewlnek, omnino in Comi-
tatu Chanadiensi.”® Ebben szé sincs révrdl, minddssze gazldt emlit, amibdl az is
kovetkezik, hogy itt dllandd atkelés nem lehetett, hiszen a gdzld csak alacsony viz-
allasnal hasznalhato, és ilyenkor is veszéllyel jart a rajta valo koézlekedés. Noha a

. 1 Reizner J., Mako varos torténete. Szeged, 1892. 2. 1.
2 Borovszky S., Csanad varmegye torténete 1715-ig II. Bp. 1897. 349.
 Bdtky Zs., Arad-Hrad? Fold és Ember 1928. 8. évf. 116.
4 Gyorffy Gy., Az Arpad-kori Magyarorszag torténeti foldrajza. Bp. 1963. Térképmelléklet.
5 Gdlos R. (ford.), Szent Gellért legendaja. Mako 1928. Csanadvarmegyei Konyvtar: 14, 19.
¢ 1dézi Reizner i. m. 11.
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15. szazad a fejlédés id6szaka a helység életében, a Maroson torténd 4tkelés viszont
még igen kezdetleges.

A makoi rév és vamszedShely szerepérdl tobb kézépkori oklevél tesz még emli-
tést, igy az 1360, az 1449, az 1495. évi. Haszonélvezdi a helység foldesurai.

Szerepét a torokok is felismerték, 1552-t6] a térok kincstar hasznositotta.”

A 18. szazad els6 felében valdsadgos demarkdcios vonalnak szamitott a Maros,
dél irdnyban szinte minden kozlekedés sziinetelt. Ezt a politikai helyzet sem tette
lehetové; 1718-ig a tordk birodalommal valé szomszédsig, ezt kovetSen 1744-ig
a katonai hatarérvidék, 1778-ig a Temesi bansag kamarai igazgatasa miatt.

A politikai koriilményeken til — az 1699-ben jjateleptild — Maké gazdasagi
helyzete sem tette lehetdvé a marosi rév kiilondsebb haszndlatat. Az ellenséges
betorésekre szamitva, nem a foldmiivelés fejlesztésére torekedtek, hanem az allat-
tartas novelésére, az allatdllomdny ugyanis az esetleges futdsok sordn libon elhajt-
haté. Igy a legfébb jovedelemforrdsnak az allattartas bizonyult. 1720-ban a mal-
mokbdl 105, a kocsmakbdl 100, a joszageladasbdl 500 forint j6tt be.®

Az Gjjatelepiilés idején minden lakos ott és annyit szant, ahol és amennyit
akar. A megmfivelt szantoteriilet 1715-ben 54, 1720-ban 2337 kéblds. A nagyard-
nytindvekedés elsésorban azzal magyarazhato, hogy 1718-ban felszabadult a Maros-
tol délre es6 Banat a toérdk elnyomas alol, igy most mar a pihent féldeket nyugod-
tan feltorhették és a foldmivelés egyre ndvekvé hasznot biztosit a lakossagnak.?

A sz8lémiivelés is meghaladta a helyi sziikségletet. 1715-ben 510 kapas teriile-
tet irtak Ossze, egy kapas termését 3 cseberre becsiilték.

Az idegen marhakereskedék altal felvasarolt joszagot az un. Rac Gton hajtot-
tak nyugati piachelyre, a gabona és a bor szallitdsa vizi uton, a Maroson tdrtént.

A 18. szazad évtizedeiben jelentkezd gyérnek mondhato 4dtkelést a vizimolna-
rok bonyolitottak le.*

A 18. szidzad végére mar jelentds fejlddést mutat a varos. A lakossdg szdma
1717-ben 400, 1756-ban 2590, 1801-ben 6845, a hdzak szama pedig a jelzett id6-
pontban 84, 260, 1732. 1779-ben a szdllasfoldek 31 728 holdat tesznek ki, az ugar
féldek 1498, a kukorica féldek 355, a dohanytermé kertfoldek 469, a sz816 672
holdat.11

Az udvar 1719-ben Nadasdy Laszl6 csanadi pispSk személyének adoma-
nyozza Makot. A varossal kotott szerzddésben a plispok a kisebb haszonvételek-
rél lemond, igy a rév is a makodiak hasznalatiban allott. Maria Terézia 1743-ban
a mindenkori csanadi piispdk javadalmazdsara adja Makot, de a regéléjovedelem
— igy a rév haszna is — a varost illeti meg.

Révecske

Christovics Imre csanadi piispdkkel 1780-ban k&tott szerz6dés kimondja, hogy
a révecske a communitds, a varos kezelésében maradjon.!?
Az atkelés a 18. szdzadban a helységtdl tdvol, a szugolyi hajlatnal tortént.

? Kelemen F., Mako vazlatos torténete. 15. lap. Kézirat a makoi Jozsef Attila Mazeum Adat-
taraban.

® Magyarorszag népessége a Pragmatica Sanctio koraban. 1720—21. Magyar Statisztikai Koz-
lemények. Uj folyam XII. kotet. Bp. 1896. 44. 1.

9 Bohdaneczky Edvin ennek kezdetét tévesen csak az 1730-as évekre teszi. Csanad varmegye
nemzetségi és gazdasagi viszonyai a XVIII. szazadban. Mako. 1940. 49. 1.

10 A vizimalmok szama 1720-ban 3, 1791-ben 11.

11 Makoi varosi Levéltar (a tovabbiakban MVL) Verties J. felmérése. A holdat 1100 J-6lben
szamoltak.

12 Reizner i. m. 126. 1.
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Az elsd katonai felmérés (Colonne XIX. Sectio 30. szamu térképlapja) szerint: ,,Szdraz
id6ében az ,A’ jelzetnél lehet a folyon 4thajtani és gyalog atmenni.” A felméréshez
késziilt orszagleirds megjegyzi: ,,A varos alatt Zugoly kivételével, ahonnan Zom-
borba lehet kocsin vagy gyalog eljutni, sehol sem lehet atkelni rajta”*® (1. kép).

Az atkelGhely fogalman eredetileg gazIot illetve a vizimolndrok alkalmi ladikos
révészkedését kell érteni. Az 1770-es években szerezték be az elsé dereglyét, ugyanis
a Christovics-féle szerz6désben (1780) az all, hogy a révecske forgalmat ,,mostandban
ott levs hajéval”'4 bonyolitjak le.

A paraszti arutermelés termékei a 18. szdzadban még nem vagy alig irdnyul-
nak Banatba, a gazdasagi kapcsolatok dontden kelet-nyugat irdnydak, a rév szerepe
sem jelent8s. A 19. szdzad elejétdl mar rendszeresen felkeresik a makoiak a temes-
vari, nagyszentmikloési, kikindai, zsombolyai piacokat és vasdrokat. Utjuk a 19.
szazad els6 felében a csanddi kompon at vezet, a szazad kozepétdl a kiszomborin
is. A banatiak — féleg német kofak — szintén rendszeresen megjelentek a makoi
piacokon, arusitd helyiiket svdbpiacnak hivtdk.

A révbél szdrmazé jovedelem megszerzése régtdl kezdve foglalkoztatta a kis-
zombori Rénay-csalddot. A csalad birtokszerz6je, Oexel Matyas 1792-ben a kiraly-
hoz fordul a kivaltsig elnyeréséért, de ez ekkor még meghiusul.1?

Ké&szeghy Laszlo piispokkel 1821. évben, Lonovics Jozseffel 1836-ban kotott
Urbéri szerz8dés szerint mindennemii regilé beneficium egyedill a féldesurasiagot
illeti meg.'® Az 1699-ben thjjatelepiild Maké lakoi kiralyi szabadosokbdl fokozatosan
jobbagysorba siillyednek, ezzel parhuzamosan vesziti ¢l a varos a révhasznalat
jogat is.

A révecske haszonbérlje igen hossza idén at a Turi-csalad volt, ez3rt ,,nevez-
tetett ezen dtkelés Thgi-révnek™7 (2.kép). Az 1794-ben kotott haszonbérleti szerzd-
dés az alabbiakat tartalmazta:

,»Az alabb irottak adjuk tudtara mindenkinek, akinek illik, hogy a Maros vizen eddig
is szokasban volt révetskét, melyen a gyalog emberek csonakon altal vitetni és hozatni
szoktak, varosunk lakosanak, Tuari Istvannak Gjra kiadtuk arendaba, matul fogva
egy esztendeig 15 vagyis tizenot forint fizetésért, mely arendat az esztenddnek eltelte
elStt tartozik a varos cassajaba hiba nélkiil befizetni,a mellett pedig arra is szorgalma-
tosan és hiiségesen vigyazni, hogy azon a réven valami gyanus és kartevé személy altal
ne jusson, st ha olyan rossz embert észrevenne, azt a varoshazanal azonnal megjelen-
teni koteles 1észen.

En is Tari Istvan megesmérem, hogy azon marosi révet az font irott és eldmbe
adva condicidk szerént Makd varosatul birak uraimékkal tstt alku msllstt arendaba
vettem, mely teljesitésére magamat kdtelezem nevem alairasa mslié tett keresztvona-
sommal.

Mako, 24. aprilis 1794.
P. Maké vdros Birdja és Tandtsa

X Tuiri Istvdn drendds’'®

Az Uri jog elismeréséiil az dtkelés haszonvevéje — a Tiri-csaldd — évenként egy
aranyat fizetett a piispoki uradalomnak.1?

13 Eperjessy K., Csanad mzgye az els6 katonai felvétel (1732—1785) idején. A Makdi Mizeum
Fiizetei: 7 Mako, 1971. 23. 1. o

4 Reizner., i. m. 116, 1.

15 MVL Ta*mcsa 3si (Tovabbiakban Tii. )ka 1792. 16.

18 Reizner i. m. 132, 139. L.

¥ Balku Gy., Emiékirat Mako varosa €s annak hatarard!. MVL 1864. 502.

¥ MVL Tu. jzk. 1794, 17.
® Balku Gy. idézett emlékirata.

-

27



8

.
LS
sttt

W Xe \'l\l

. ‘. - g
o‘.\

2 .

c-aq%‘c_l_‘ e oy e
st g

A | P @ a

a Q ol .
- i T T )

| PRI e
57\"_'"""‘" g ?"?:‘Dﬁ?“ﬂ. ) ",:.3

1. A révecske az elsé katonai felmérés (1784), idején. Collone XIX. XX. Sectio 30. alapjan.



6

Jevngatecrn

Ve rtcacp e >
M . Feellre noveern

Cooric @ otternsis

q.‘o‘--
& «

A f—’}.»dtz QT;}»;:dz ué“,

f;zyuﬁm

zl-"né.—pu,»u;

2. A |, Tari-rév™, Verlics Jozsef: Makod varos belsé legel6jének térképe. 1805, Részlet. (Jozsef Attila
Miizeum)



1d6ko6zben az atkelés helye is megvéltozott. Gazléra — a természeti viszonyok-
nak megfeleléen — nyugalmas, szétteriilé foly6szakaszon bukkanhatnak. A varos
alatt a Maros az erés kanyarok kovetkeztében igen gyors folyast volt, ide csak
azutdn helyezhették az atkelGhelyet, amikor mdr dereglyés rév m{ikodott. Az 1805.
évi térkép Baranydsnal, a mai Révész utca koézelében tiinteti fol. Mivel a révecske
kizardlag személyforgalmat bonyolitott le, az esetleges kocsiforgalom céljara alacsony
vizallas mellett valoszintileg tovabbra is a gazlot vették igénybe.

A Helytartétanacs 1840-ben inditvanyba hozza Mako és Szeged koz6tt a Maros
bal partjan egy Uj postaitvonal kiépitését. Ehhez a Maroson Zombor és Maké
térségében egy olyan révre van sziikség, ,,amelyen mind az ordindlis, mind a sebes-
postat... nappal és éjjel minden hatraltatas nélkiil atvihessék, maga a rév pedig
szelek ellen er8s kotél altal” biztosittassék.?

A Helytartétanacs levelére a megye a rév akkori allapotarél nem tul biztatd
jelentést tud adni. Leirjak, hogy az atjarast a Tari Todor-csalad igen régi id8ktdl
fogva egy kotél nélkili komp altal eszkozli, ,,itt tulajdonképpen rév nincs, hanem
csak atjaras”. Mindaddig nem tud érdemi intézkedést tenni, ,,mig a szomszédos
makai és zombori uradalmak eggyike vagy kozosen mindketteje kirdlyi kivaltsag
mellett az érdekelt atjarasra rendes révjogot nem nyerendenek”.

Lonovics Laszlo piispék az itteni rév jovBbeli jelentéségét nem ismerte f6l,
de a kiszombori Rénay-csalad anndl inkabb. Csanad és Torontdl varmegyék ko-
z6tt 1845-ben a marosi folyamszabalyozas kapcsan ko6tott egyezkedés egyik pontja
alapjan a piisp6ki uradalom lemond a rév hasznalatir6l.2? A Ronay-csaladnak
— t6bb mint fél évszazados eredménytelen kisérletezés utan — sikeriil 1846. piin-
ko6sd hava 28-an kivaltsagos kiralyi révjogot szereznie.

Kiteles komp

A Maros szabdlyozasa miatt a rév helyét is meg kellett valtoztatni; a makoi
oldalon a ludvdari erd6 mellé tették at, a folyo azon szakaszara, ahol megmaradt
az eredeti széles folydmeder (3. kép). A révhez vezetd 1it a mai G6zmalom és Liget
utcdn 4t a strand felé vezetd ut volt, maga a rév az un. Kovacs-tanya kozelében
allt. Az Gt mentén az artérben kiépiiltek a fakereskeddk elarusité helyei és a mész-
égetd kemencék. A part kozelében allt a révkocsma és Csolnakosi Dienes révész
lakasa (4. kép). A banati oldalon a Roénayak sajat birtokukon kastélyuk mell6l
egy 12 6les utat nyitottak, melyet ma Régi makai ttnak neveznek. A Rénay-csalad
az atkelést korszer(isitette. Koteles révszabadalmat vasarolt, és ezzel biztonsigo-
sabba tette a kozlekedést.

A rév felszerelése allt egy 1200 forintos kompbdl és egy 80 forintot érd ladik-
bol. Az évi kotélsziikségletitk 60 forintot tett ki, az evez8ké pedig 7-et. Ebbdl az
Osszegb8l kovetkeztetni lehet a komp nagysagara, ugyanis 14 ladik el6allitasi
koltsége megegyezik egy kompéval. Az akkori becslések szerint a komp és a ladik
10 esztendd alatt hasznalodik el. A révnél 2-2 legény dolgozott évi 120-120 forint
bérért és egy biztos , aki 350 forintotkapott.??

A Ronay-csalad kérésére Torontal varmegye megallapitotta az 1. sz. tabldzat-
ban feltiintetett vamtarifat.

20 Csongrad megyei Levéltar (tovabbiakban Csml) Csanad megyei kgy. jzk. 1840. 1155.

2 U. o.

22 Balku Gy. idézett emlékirata, de 6 az egyezkedést tévesen 1839-re teszi.

23 MVL Az alland6 hid targyaban tartott 1868. aprilis 17-i értekezlet. A marosi fahid kigy(j-
tott aktai.
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1. tablazat

Zombori révhért szabalyozé tibla

Kiadta Nemes Torontal virmegye 1846. évi januar 19-i gytilésb61**

Vasas Az itteni szokds szerint félig | Egészen terhelt vasas kocsitdl
iires terhelt vasas kocsitdl, kivévén | a milyenek a kiilféldi na-
a kereskedok nagyon terhelt | gyobb kocsik mint a steziai
kocsijatul és erdélyi megterhelt kocsik
X X X

6 igds fuvartdl 24
5 igas fuvartol 20
4 igas fuvart6l 16
3 igas fuvartol 12
2 igas fuvartol 8
1 igas fuvartol 4

6 igas kocsitdl 30
5 igas kocsitol 25
4 igas kocsitol 20
3 igdas kocsitol 15
2 igas kocsitol 10
1 igas kocsitoél 5

6 igas kocsitdl 42
S igas kocsitol 35
4 igas kocsitol 28
3 igas kocsitol 21
2 igas kocsitol 14
1 igas kocsitol 7

Vasalatlan
iires

Vasalatlan félig
terhelt

Vasalatlan egészen

terhelt

X

6 igas kocsitol 18
5 igas kocsitol 15
4 igas kocsitol 12
3 igas kocsitol 9
2 igas kocsitél 6
1 igas kocsitol 3

X

6 igds kocsitol 24
5 igas kocsitol 20
4 igas kocsitol 16
3 igas kocsitol 12
2 igas kocsitol 8
1 igas kocsitél 4

X

6 igas kocsitol 36
5 igas kocsitol 30
4 igas kocsitol 24
3 igas kocsitol 18
2 igas kocsitol 12
1 igas kocsitol 6

Gyalogos személyt8l, akar terhelten, akar iiresen megy, 1 krajcért, kisebb joszag
utan (borju, juh, kecske, barany, malac) szintén 1 krajcart, nagy ldbas joszagért
(6kor, 16, tehén, szamdr) 4 krajcart kellett fizetni. Araddsok idején, mikor a teljes
arteret elontdtte a Maros, a megnévekedett tavolsag miatt kétszeres révbért szedtek.
A fennalld torvények értelmében a marhdk és barmok usztatdsat e helyen is meg-
engedték.

A paraszti drutermelés ndvekedése, a piaci kereslet szélesedése kovetkeztében
a Maké-Kiszombor k6z6tti rév forgalma rohamosan emelkedik. Ennek mértékére
jol lehet kdvetkeztetni azokbol a szerz8désekbdl, amelyeket a Ronay-csalad kotott
a rév bérbeadasakor. A haszonbérlet Gsszege:

1846 2 vt

1847 : 246

1848 800

1849 800

1850 . . . 800

1851 - 1200

1852 1200 . ,
. 1853 .. . - 1200 . R
1854 1800 :

1855 1800

1856 - . - 1800

1857 2000

2¢ CsmL Csanad megyei kgy. jzk. 1845. (X =krajcar).
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3. A Roénay-féle koteles rév. Matéffy Pal: Mako varosahoz tartozo belsd legeld fold. 1857, Részlet.
(Jozsef Attila Muzeum).

1858 2000
1859 2000
1860 2400
1861 2400
1862 2400
1863 3000
1864 3000
1865 3000
1866 3400
1867 3400
1868 34002

A 19. szazad kozepétdl a makoi hagyma irant rohamosan megnétt az érdekls-
dés, a kiilf6ldi piacokon is keresett cikké valik. Az 1859. és az 1866. évi olasz-osztrak
hdbori kévetkeztében az olasz hagyma helyett a makoi bevonul az osztrak és német
piacokra. 1861-t6l a belsd legelSk felosztasaval a makaoi hagymakultira kerti mfive-
1ésébdl szantofoldivé valik. 1858-ban elkésziil a Bécs-Budapest-Szeged-Temesvar
vasutvonal, igy ettol kezdve a makoi terményeket csak Szoregig kell szekéren szail-
litani. A szemlatomast névekvd forgalom lebonyolitdsdara a kompkdézlekedés mar
nem elégséges: koéburkolati utra, allandé hidra és vasutra van szitkség. Ezt
az elérelépést koveteli meg a kor kozlekedésének technikai szintje is.

A kompkozlekedésnek sok hatrdnya van: lassd, a jégzajlasok, de sokszor az
4raddsok idején sem iizemel, éjjel nem miikdik. A Maros c. lap munkatdrsa szerint:
»Mi, kik csak azon nyomorusignak voltunk részei, hogy a csiitértoki postat délutan,
a péntekit pedig szombaton kaptuk meg a Maros draddasa miatt, de mit mondjanak

2 MVL Fahid épitése. KigyGjtott iratok. 1868. aprilis 17-1 az alland6 hid targyaban tartott ér-
tekezlet. A szerzédést alkalmanként 3 évre kototték.
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azok a boldogtalanok, akik Szegedrdl jove mindkét napon tilrekedtek a Maroson, s
ha agyig ér6 sarban vissza nem akartak kocsirozni Szegedre vagy Zomborra, hat
az erd6sz€li hotelba voltak kénytelenek meghalni.”2¢

Joggal panaszolja Molnar Albert, a reformdtus algimnazium tanara is, hogy
,hdnyan vannak koziiliink, kiket egy vagy mas baja arra kényszerit, hogy a marosi
kompot hasznalja t6bbszor vagy kevesebbszer évenként, vagy Banatba vagy Szs-
regre a vasuthoz vagy a szegedi piacra vagy a torvényszékhez utazva? Mennyi
kellemetlenségnek vagyunk ilyenkor kitéve a kompnél? Hanyszor varakoznunk
kell, mert vagy sok kocsi megel6z&tt mar vagy a tulsé parton all a komp, sokszor
pedig egyaltalan meg kell varnunk a reggelt, hogy atjuthassunk. Hat még mikor csak
a madar jarhat a Maroson 4t, az am csak a kellemetlenség annak, akinek mennie
kellene. Hanyszor fizettlink a mondott esetekben a révésznek forint borravaldkat,
hogy haladhassunk. Mennyibe keriil sokszor az, hogy dolgunkat be nem végez-
hetve is sietniink kell, hogy a komprol le ne maradhassunk.”?

Molnar Albert a hidépités érdekében is szot emel: ,Ime, eleget van médunk
hallani, hogy varosunkbodl, mint hajdan az Attila altal ostromolt Aquilejabdl a go-
lyak, késziilédnek elkoltézni a szerencsefiak, mint olyan helyrdl , melynek multja-
ban nincs 6rom, jovéjében nincs remény. Hat elmenjiink mi is? Vagy megadva
magunkat balsorsunknak Osszedugott kézzel nézziik, mint hanyatlik naproél-napra
varosunk? Nézziik, miként néptelenedik piaca. Ha a marosi allané hid épitését
elmulasztjuk, ezzel Mako felett gyonydriien elénekelhetjiik a requiemet”.?8

A tarnoki komp

A szazadfordulo idején makéi  foldnélkiiliek és  szegényparasztok 444
parcella 1000 négyszogoles foldet véasaroltak a kincstartol az apatfalvi hatarhoz
tartozo Tarnokon.

1903-t61 engedély nélkiil rév atjardt tartottak fenn Makd és Apatfalva hataraban
az un. Fehérhaznal. Vigh Bélint és neje egy korhadt dereglyén naponta kétszer
— reggel és este — hdromszaz ,szocialistat” szallitott at. Patkos Mihaly folyam-
felvigyazo erélyesen fellépett ellenitk a jogtalan komphasznalat miatt, mire azok
elzavartak a helyszinrél. A megrettent felvigyazd l6vésre tartott fegyverrel szaladt
Makoig. A nép meg kialtotta utdna: ,Meg kell fogni, hasat kihasitani, a gyepen
a bélit széjjel szorni.”*

Szakdcs Gabor és 178 tarsa 1904-ben személy és teherszallitasra alkalmas
maganhasznalati kompjarat engedélyezését kérte a tarnoki birtokosok részére.
Az alispani hivatal ehhez hozzéajarult, de az aradi folyammérnékség a hatdrozatot
megfellebbezte. Végiil 1907- ben a Kereskedelemiigyi miniszter jovahagyta az enge-
délyt.

A kompjaras helye Makod-Apatfalva hatarszélnek a Maros folyd jobb parja-
val képzett metszéspontjatdl felfelé szamitott 230 méterre esett. Fenntartoja a Makon
székeld Tarnoki Gazdasigi Egyesiilet volt. Mint magdnhasznalati kompot a tar-
noki diilében foldbirtokkal nem rendelkezé egyének sem dijazas mellett, sem dij-
mentesen nem hasznalhattak. A sodronykdtelet part magasssagdban voltak kote-
lesek kifesziteni.

26 Alland6 hid, hol kése! az ¢ji homalyban? Maros 1876. februar 27.

" Maros 1876. oktober 29.

28 Maros 1876. oktober 29.

20 CsmlL Csanad megye alispanjanak kigyijtott iratai. 130. sz. doboz.
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A komp méretei: hossza 15,00 m, szélessége a kozépen 6,80 m, végeken 5,60 m,
vizb6l kialldb magassaga a kozépen {iresen 48 cm, a végeken iiresen 40 cm, a végeken
megterhelt allapotban 30 cm, besiippedés a megterhelésnél 10 cm. Horképessége
9,3 tonna. -

A kompon elfér 100 ember

vagy 50 darab kisebb labasjoszag
vagy 40 darab kozép labasjoszag

vagy 30 darab nagy labasjoszag

vagy 6 lires kocsi a vonodallatokkal
vagy 6 terhelt kocsi a vondallatokkal

A komphajonak megengedheté maximalis bemeriilését mindkét oldalon fehér vonal
jelezze 3°

Kisebb forgalom esetén komp helyett dereglyét inditottak, 20-30 személy be-
fogadasara ez is elegendd volt. Kezelését Vigh Istvadn révész latta el. A tarnoki
rév 1920-ig miikodott.

A ladvari atkeldhely

A makoi kertészek 1879- tél Bdnatba is atmentek hagymadt termelni, ugyanis
a friss erddirtasu f6ldon kitlind mindségli hagyma termett. A banati foldbirtokosok-
kal a haszonbérleti szerz6dést maguk a hagymakertészek (Bodi Ferenc, Szényi Fe-
renc, Gera Janos) koétottek. A makdi hidon vagy a tdrnoki kompon csak keriilgvel
érték el a bérelt foldet. Székely Mihdly makoi révész a ludvari erdd felett elébb
engedély nélkiil szallitotta at az érdekelteket.3!

1903-ban 260 hold foldet béreltek Ladanyban Nagy Lajos és Réonay Erné bir-
tokdabol. A folyamfelvigydzo gyakori zaklatasa miatt ekkor Bodi Ferenc hatdsagi
hozzajarulast kért a ladikon torténd rendszeres atkelésre.

a

A csanadi rév

A makoi lakosok rendszeresen igénybe vették a kozeli réveket, a teljesebb kép
érdekében ezekrdl is szolunk.

A Maros legfontosabb atkelShelye Csanadnal volt. Mar a Gellért legenda
emlitést tesz réla. Amikor Gellért piispok tetemével Csanadhoz értek ,,a hajot
egy egész tOmeg sem tudta elinditani, s ahogy evezdiket eldobtak keziikbdl, a hajo
oly gyorsan szelte at a vizet, ahogy emberi mesterséggel sohasem mehetett volna
at rajta.”3?

A révet Dézsa hadai is igénybe vették, 1552-t6l a térok kinestar hasznositotta.
A felszabaditd harcoktdl megsziinéséig, 1894-ig kamarai tulajdonban allt, kézvvet-
len feliigyeletet a pécskai uradalom gyakorolt felette.

A 19. szazad folyaman sok gondot okozott a révhez vezetd 1t hidjainak karban-
tartasa. A javitashoz sziikséges faanyagot a pécskai uradalom erdeibdl kellett volna
biztositani, végiil is a megye magazinjabdl fedezték 33

1817-ben bonyodalmat okozott, hogy Rémolt Jakab hajdja elszakitotta a rév-
kotelet.3 A kotelet dijtalanul votlak kételesek leengedni, ilyenkor néhany hajot
és tutajt Osszevartak. A hajok atbocsatasakor eléfordult , hogy borravaldt is kaptak

30 U.o.

3t U.o.

32 im. 31 L

38 CsmL Csanadmegyei kozgy. jkz. 1814, 231, 338, 1815. 1272.
3¢ CsmL Csanadmegyei kozgy. jzk. 1817. 562. .
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a révészek. 1835-ben a rév haszonbérlgje torvénytelenii! hajonként 30 krajcart sze-
dett be. Zsotér Janos és Kakuszi Istvan szegedi hajoétulajdonosok bepanaszoltak
az arendatort a megyénél. A szolgabiro a taxak szedését szigorian betiltotta.3?
A sodronykoétél dijtalan lebocsatasa orszagosan is gyakran gondot okozott, ezért
késébb kozponti rendelkezéseket is kénytelenek kiadni.38

A napoleoni haboruk utani pénzromlds kovetkeztében a vamtarifat t6bbszor
emelték (2. sz. tablazat). A révbér fizetése alol mentesek: az egyhdzi renden 1évék,
az orszag nagyjai, a nemesek, a hadi renden 1évék, a szabad jasz és kun keriiletek
lakoi, a prokatorok, az orvosok, a tanuldk, a koldusok, a molnarok, az 6rletdk a ma-
lomba menet és jévet, a mennyegzdi nasznép stb. Télen a jégen mindenkinek szabad
az atjaras. Végezetill ,,meghagyatik a rév tisztségnek, hogy a felvaltashoz kivantatd
kisebb nemii rézpénzt, ugy mint krajtzarokat, fél krajtzarokat a kassajiban elegen-
dé mennyiségben tartson.”3?

1835-ben a rév ,,oly rossz allapotban vagyon, hogy a dolgoknak ily fekvésében
az altaljarasnak végképpeni megsziintetése elére lathato.”®

A 19. szazad mdasodik felében a csanadi rév mar valdsagos viragkorat éli, a gaz-
dasdgi kapcsolatok, a kereskedelmi forgalom egyre emelkedik. A rév 1600 forintos
évi fenntartasaval szemben a bevétel 5-6000 forint.3*

A magyarcsanadi komp mérete 1887-ben: hossza 15,40 m, magassdga a be és
kijaronal 0,79 m, oldalmagassiag 1,10 m, fenékszéle 4,94 m, 8/30 ctm erds fenys-
pallébdl, 11/10 ctm erds tolgyfa bordakkal, egy-egy borda tavolsaga 0,70 m, a komp
be és kijardja egy-egy 30/28 ctm erds tolgyfa szegély kiisz6bbel , mellyek a két hossz
szegély gerendanal ugyancsak altal Gsszve k6tve vannak, tovabba két 15/15 ctm
erds tolgyfa oszlop egy-egy vas csigdval, melyben 4 ctm er6s sodronyk&tél mozog.*?
Az engedélyezett terhelést a 3. sz. tdblazat tartalmazza.

A novekvo forgalom kovetkeztében mar a reformkorban felmeriil az allandé
hid épitésének gondolata. Csanad varmegye a Kamarahoz , Torontdl varmegye
a Helytartotanacshoz fordult ez tigyben.*! A megvalodsuldsig tébb mint hatvan év
telik el. Az allamkincstartol Csanad megye 40 000 forintért megvasarolja a révvam-
jogot, és fedezi a hidépités koltségeit is (175391 forint). A vasbeton pilléreket — mi-
ként a makdi hidndl — Zielinszky Szildrd tervezi. A mederhid acélbol késziilt,
a harom régi artéri hid tovabbra is faszerkezetli maradt. Felépitésétsl, 1894-t6l
1918-ig jelentds forgalmat bonyolitott le. Ezt kovetéen csupan a kettds birtokosok
hasznaltak. 1942. 8szén egy vihar soran az aldaknazott hid Romania felSli szakasza
felrobbant. 1944-ben a kozuti hid mellé a szovjet mfiiszaki alakulatok pontonhidat
épitettek. A hid megmaradt acélszerkezetét Romaniaval tortént megallapodas értel-
mében 1956-57-ben a Hidépité Vdllalat bontotta le. A Hodmezdvasarhely-Mako-
Nagyszentmiklos koz6tti vasttvonal felépitésekor, 1903-ban Magyarcsanddnal vasu-
tihid is Iétesiilt. Ennek Romdnia felSli szakaszat 1919-ben felrobbantottdk. Hely-
redllitasara nem keriilt sor. K6z0s megegyezés alapjan 1956-ban a MAVAG bon-
totta le.

35 CsmL Csanad megyei kozgy. jzk. 1835. 1375, 1900.

36 Kozmunka és Kozlekedésiigyi Minisztérium 1869. 2362, az 1890. 1. Tc. és a Kereskedelmi
Minisztérium 1892. 45 380. sz. rendelkezése.

37 CsmL Csanad megyei kozgy. jzk. 1813. 203.

38 CsmL Csanad megyei kozgy. jzk. 1835, 2045.

3 CsmL Csanad varmegye alispanjanak iratai 1884. 356.

4 CsmL Csanad varmegye alispanjanak iratai 1887. 5460.

41 CsmL Csanad varmegyei kozgy. jzk. 1836. 974, 1828.
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2. tablazat
A csanadi rév vimtarifaja

1813 | 1814 1815 | 1817 | 1822
F,kr F.kr F,kr F.kr F.kr
1. Egy személy utan, akarmilyen terhet viszen ke-
zében vagy hatan 15 11 11 2 1
2. Egy bornyutol, juhtdl, baranytdl, kecskétdl és
maglo sertéstdl s 173 1 2 1
3. Egy hizott sertést6l 1 1 1% 4 3
4. Hogyha pedig falkasto6] a révészek segitségével
atusztatnak 8l s ) 1 14
5. Egy két esztendés marhatol vagy lotol 1 1Y 1 2 1
6. Egy tehéntdl, 6kortdl, 16tél, szamartol, ha sza-
badon hajtatik vagy vezettetik 2 2 2 4 3
7. Egy nyerges 10t0l, akar terhelt, akar nem terhelt,
az emberrel egyiitt 214 3 3 6 4
8. Ha valaki iires hordot talicskan vagy hemper-
getve a réven altal viszen, fizet személyével egyiitt
ataljaban 1 2 %3 1 1
9. Hogyha pedig hasonlé modon tele hordot viszen,
fizet altaijaban 215 3 4 6 5
10. Egy befogott von6 marhatdl, ures taligaval, ko-
csival vagy csézaval a rajta 016 személyekkel
egyuftt 4 5 6 10 6
11. Két befogott vond marhatdl, szint Gres taliga-
val, kocsival vagy csézaval 614 | 7 10 14 9
12. Harom befogott vond marhatd!l  detto 815 | 9 14 18 12
13. Négy befogott vond marhatol detto 11 11 17 22 15
14. Ot befogott voné marhatél detto 14 14 20 26 18
15. Hat befogott vond marhatol detto 16 16 24 32 21
Es ha ezen feliil tobb vono6 marha volna befog- ;
va, mindena hat szdmot felil haladé marhatol 214 3 2 4 3
16. Egy befogott voné marhatdl megterhelt taliga,
kocsi vagy szekérrel egyiitt 64 7 11 15 8
17. Két befogott vend marhatol detto 1214 13 22 30 16
18. Harom befogott vondé marhatoél detto 19 20 33 40 13
19. Négy befogott vondé marhatdl detto 26 28 44 50 30
20. Ot befogadott vono marhatél detto 32 34 55 1,10 40
21. Hat befogott von6 marhatol detto 36 38 1, 6 1,15 48
Es ha ezen feliill tobb voné marha volna befog- .
va, minden hat szamot feliil haladé marhatol 6l 7 5 10 50
22. Egy iires kocsitol, mely masik utan vagyon kot- ‘
ve, avagy ember altal huzattatik 2 4 | 3 6 4
23. Egy taligatol detto 1 3 2 3 3

CsmL Csanad varmegye kgy. jzk. 1813.203, 1814.313, 1815.583, 1817.350, 1822.1127.

Az apatfalvi kompjarat

A Maros szabalyozasa kovetkeztében az apatfalvi hatdr egy része a Maroson
thli teriiletre keriilt, ezért célszerlinek latszott egy kiilon datkelShely Iétesitése,

Mivel a rév és vamjog a kirdlyi kisebb haszonvétek kozé tartozé kivalt-
sagos jog, ezért csak azok gyakorolhattdk, akik ilyen monopolisztikus kivaltsagra
szert tettek. Apatfalva kirdlyi szabadalommal nem rendelkezett. A kompkdzleke-
dés kb. 1878-84-ig miikodott. Bérlgje Kohn Moritz és Tarsa gézmalom tulajdonos
volt. Tekintélyes mennyiségii fat és marhat szallitott Banatbdl. 1884-ben az alispan
a kompkozlekedést eltiltotta, de a véghatarozat értelmében a kozség sajat gazda-
sagi sziikségletérehaj okozlekedést tovabbra is fenntarthatott.*?

42 CsmL Csanad megye alispanjanak iratai 1884. 356. IV. B. 408. Maros 1882. 38. szam.
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3. tablazat
A csanadi komp engedélyezett terhelése

1. Rendes vizallasnal (0 folott 2,3 méterig) és id6ben egy atkelés alkalmaval:

4 szekér egyenként 600 kg teherrel 2400 kg
a fenti szekérhez tartozo 8 16 egyenként 399 kg 3192 kg
a fenti szekérhez tartozd 4 kocsis egyenként 77kg 308 kg
a 4 szekér sulya egyenként 314kg 1256 kg
a komp személyzete 3 tag ‘ 77kg  231kg
tehat egy atkelés Osszes sulya : 7387 kg
vagy S5 lres szekér egyenként 314 kg 1570 kg
a fenti szekérhez tartozo6 10 16 egyenként 399 kg 3990 kg
a fenti szekérhez tartozo 5 kocsis egyenként 77kg  385kg
16 utas egyenként . 77kg 1232 kg
a komphoz tartozd személyzet 3 tag egyenként 77kg  231kg
tehat az atkelés Gsszes sulya . 7408 kg
vagy 92 utas egyenként 77kg 7084 kg
a komp személyzete 3 tag egyenként 77kg  231kg
tehdt az atkelés Gsszes sulya 7315 kg
vagy 16 16 egyenként 399 kg 6384 kg
8 kocsis egyenként 77 kg 616 kg
a komp személyzete 3 tag egyenként 77kg  231kg
tehat az atkelés Osszes sulya 7231 kg
2. Rendes vizallasnal (0 f6l6tt 2,3 méterig), de erds szél alkalmaval: 5929—5987 kg
3. Nagy viz (0 f6l6tt 2,3 métertSl 4,74 méterig) és rendes idSben: 4928—4987 kg
4. Nagy viz (0 folott 2,3 métertSl 4,74 méterig) és erds szél alkalmaval: 3696—3798 kg

CsmL Csanad varmegye alispanjanak iratai 1887. 5460.

A tapéi komp

A makoéiak a Maros-hid megépitése elStt Szegedet az Oszegedi titon a tapéi
komp igénybevételével kozelithették meg. fgy a nagy multi szegedi révet nem vették
igénybe. A legrégibb szegedi atkel6hely — a palanki rév — a mai hid kézelében volt.
Ezt hosszu id6n 4t a toérok is hasznalta. A t6rok uralom kezdetén forgalma nagyban
visszaesett. 1550-ben 487, 1555-ben 2237 akcse bevételt jelentett a torok kincstar-
nak, az alkalmazottak fizetése viszont 5400 akcsera rugott.®® 1724-ben az évi jove-
delme 1010 forint volt, 6tszorose a tapéinak. 1732-t6l Felsévaroson is keletkezet
egy atkeld, de itt csak kis komp kozlekedett.** A torok elnyomatast kdvetSen
épiilt hajohid koézel kétszdz éven at, 1883-ig volt haszndlatban. Ekkor késziilt el
Feketehazy Janos tervezésében és FEiffel parizsi véllalata kivitelezésében a koziti
acélhid, melynek meder feletti részét 1944 3szén robbantottak fel. 1857-ben indult meg
az épitése a nyolc nyilast szegedi vastti hidnak, melynek tervezéje Cezanne fran-
cia mérnok, kivitelezGje pedig M. M. Ernest Gouin francia vallalat. > A hid stati-
kai vizsgalatat vallalta doktori értekezése targyaul Kossalka Janos késébbi miiegye-
temi tanar.*® Szintén 1944. oktdberében robbantottak fel.

A tapéi kompnak hosszti idén at Szeged volt a fenntartdja. A Tisza szabalyo-
zasa utan a tapéi rét birtoklasat Szeged kapta meg és ennek fejében vallalta a tapéi

43 Reizner J., Szeged torténete. I11. Szeged 1900. I, 482. 1.

4 0. m. 123. 1.

4 Gadll 1., Régi magyar hidak. Budapest. 1970. 87—89. 1.

46 Révész A. I—Vargha V. (szerk.): Magyar miszaki alkotok. Bp. 1964, 170. Mihailich Gy.,
A XIX. és XX, szazadbeli magyar hidépités torténete. Bp. 1960. 69. 1.
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templom és komp fenntartasat. ,igy lett hiibérese a varosnak a falu, és hiibérura
a varos a falunak.”®? A megegyezés szerint Tapé Oslakosai mentesiiltek a révbér
fizetése alol.48

Fanip

A hidépités egyik kozvetlen eldzményének a szebeni utvonal kiépitését tekint-
hetjiik. Ez 1853-ban vetddott fel dllami szinten, de abban nem doéntottek, hogy az
utvonal a banati oldalon Csanddnak vagy a Maros jobb partjan Makot érintve ha-
ladjon-e. Mako varos 1864. janudrjaban olyan ajanlatot terjesztett el6, ha az alla-
mi Gt a varoson haladna at, magukra vallaljak a tervezett hidig az ut kiépitését.
Ezzel a felajanldssal sikeriilt Mako javara megnyerni a fels6bb szerveket.4®

Az Otépités érdekében a mai Szegedi utca végét kisebb kisajatitasokkal széle-
siteni kellett, a tehénjarasi gazdasagtdl csereingatlanért Baranydstdl a Marospartig
meg Kellett szerezni egy 24 6lnyi széles foldsavot az 0j it nyomvonaldban és toltést
kellett épiteni a tervezett hidig , ahova Gtezer kobol foldet épitettek be.

Az élland6 hid felallitisanak eszméjét Zsivora Gyorgy féispan 1861. marcius
28-an tartott megyei bizottmanyi iilésen vetette f6l els6nek. Miutan ezt az indit
vanyt a megyei kézgyiilés elfogadta,folterjesztették a Helytartétanacshoz, amely
érdemi iigyintézés helyett azt valaszolta, hogy Csanad és Torontal megye ezt egyiitt
intézze el. A két szomszédos megye viszont — megfeleld utasitds és tamogatas
hidnyaban — nem tudta lekiizdeni provincidlis korlatait. Az iigy tehat holtpontra
jutott. Csak harom év mulva sikeriilt a varosnak aldozatok vallalasa mellett (Ut-
épités) a figyelmet Gjra a hidra terelni.

A varos 1866-ban a hid felépitése iigyében a koézmunka és a kozlekedés:
miniszterhez esedezik, eldadvan, hogy vagy ,a tisztelt zombori Roénay-csalad,
mint révtulajdonos kotelességévé tenni méltoztassék, vagy pedig, ha ez annak
felallitasatol vonakodnék, hogy Mako varos azon ajanlatat, miszerint a vam jovede-
lemnek a varosra leendd atruhdzdsa mellett — a hidat sajat koltségén elkésziteni
késznek nyilatkozott — kegyes figyelmébe méltatna.”®®

A folyamodvany tovabbi részében mar hatirozottan leszégezi, hogy a nép
ezrei altal Shajtva vart hid épitését ,,egyes csalad Onkényileg ne akaddlyozza.”

Hosszas alkudozas utin — felsé kozvetitéssel — a varosnak sikeriil megegyezés-
re jutnia a Roénay-csaldaddal a kivaltsagos révjog megvaltasat illetéen. A szerz6dés
értelmében ,,a zombori Ronay-csaldd eladja, illetve megvaltas ald bocsatja Kis-
zombor kozség és Makd mezbvaros kozott fennallo kirdlyi kivaltsdgos révjogat
a Nagyméltosagi M. Kir. Kozmunka és Kozlekedési Minisztérium kozvetitésével®?
a magas dllam javara negyvenezer forintért 6rok id8kre, a rév helyett egy allo hid-
nak felépitése céljara, aképp-, hogy ezen eladasi illetéleg megvaltasi arnak felerésze,
ugymint hiszezer forint legfeljebb f. év majus 1-ig, mdsik felerésze pedig, ugymint
huszezer forint, a most érintett 4ll6 hidnak befejeztekor, de mindenesetre annak
koézforgalomnak leendd atadasa elStt az eladd csaladnak alulirott zombori Rénay

Méricz kezeihez készpénzben minden hidny nélkiil kifizettessék... Mindaddig a

= 47 Délmagyarorszag 1933. jalius 9. o e L
= 48 Délmagyarorszag 1927. jalius 20. -
4 MVL Fahid kigy(ijtott iratai: Boros Sandor emlékirata.
5 MVL kgy. jzk. 1871. 864.
5 U. o.
52 MVL kgy. jzk. 1868. 566.
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zombori csalad a kirdlyi révjogot folyton hasznalandja azzal jaré minden jévedelme-
ket élvezendi, azon esetre, ha az emlitett allo hid barmi okbdl akar hosszu idén at,
akar soha létre nem jonne, a vétel illetve a megvaltasi arnak az eladé csaladot min-
den koriilmények kozott megilletd s a fent meghatarozott idé hatara utdn barmely
hazai birdsdg el6tt sommas eljaras utjan behajthato és hiszezer forintbol allo elsé
felerésze az elado csaladtol visszakovetelendé nem lesz.”®

A makoi marosi fahid terveit az eszéki Doklein és Fia cég készitette és a Koz~
lekedési Minisztérium hagyta jovda. Ugyanakkor a minisztérium 6rék idékre Makéd
varosanak ajindékozta a vamszedési jogot.

A hid épitésére a varosnak egy fillérje sem volt, ezért eredetileg részvény vagy
vallalkozas utjan kivantak megvalositani. Kozben mar targyaldsokat folytattak az

L3 L
Epitési palyazat,

Mak( vdrosa részér8l a Marasonjkeresztill, felstbb engedély foly”
tén, egy 14U oles, részint kemény, részint fonys-fdbél készitendis hidépi-
tésére, folyd évi november hé 23-dn délelétt 10 drakor a varoshdzi kis
teremben palydsat fog tartatni, melynél az épitkesési tervezet szerin
93,415 ft 45 kr & eshetBleg 133,415 ft 406 krra ssémitott hid kdssitte:
$ltése villalkozénak uﬁy adatik dltal, hogy ast sa}dt kiltségén és an

Plinibél levén kiiteles elkészittotni; asért nekie a viros a hid jovedelmét
Hlfogia — meghatdrozandé vagyis kialkudandé hatiridére ditaladei.
Az épitendd hid terve s a koltség-szdmitdaok Makd viroshdzéndl,
| |a mérotki iroddban, a pilydzat napjéig minden nap megtekinthetsk.
' Szébeli ujdnlatok a nyilvinos drlejtés alkalméval ; lepecsételt irds-
beli ajinlatok pedig Maké véros elfljhrésbiginak hidépitési
véallalat tirgydban czimesve, as arlejtds me rkezddsdig fogadtat-f
nuk ol ; mindkét esetben azonban 10°l, kdsspénsben ng{ a napi drke-
lot szerint szdmitandé ériékpapirokban, vagy vdgre fekvi vagyonra
betdblizott kitelezvényokben letett binatpdns mellékelése kivdntatik.

Kolt Makén, 1858, dvi october hé 14-én, .

Wi e Az épitési bizottm iny.

5. Palyazaui hirdetés a fahid épitésére. Hon. 1868. oktober 29.

egyik vasut-tarsasaggal is, hatha sikeriil rajuk ruhdzni az épitkezést. Posonyi Ferenc
polgarmester — a nehéz helyzetre val6 tekintettel — koleson felvételére is gondolt.

A varos 1868-ban tette kdzzé az épitési palyazatot (5. kép). Ezek szerint a 140
dles hid részint kemény, részint feny6fiabdl készitendd, amelyet a véllalkozé sajat
kaltségén és anyagbol Iévén koteles elkésziteni, ezért ,,nekije a varos a hid jévedelmét
fogja meghatdrozandd vagyis kialkudandé hataridére dltal adni.”®

Mivel a felhivasra vallalkozo nem ajanlkozott, felvetédott a vashid épitése is.
A hidépités ligyében létrehozott bizottsag igen komolyan foglalkozott ekkor a vashid
gondolataval. A resicai vasgyar pl. harom és fél honap alatt szolgaltatta volna a
vasanyagot.®® A legeredményesebb tdrgyaldsok Lazarini mérnodkkel folytak, aki le
is utazott a helyszinre: javaslatba hozta a dréthid-tervet is.*® A varos — nehéz anyagi

 MVL A fahid kigyQjtott iratai.

“ MVL A marosi fahid épitése. Kigviijtott iratok.
% MVL kgy. jzk. 1876. 198.

s MVL. kgy. jzk. 1876. 217, 244.
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helyzete miatt — végiil mégis a fahid mellett volt kénytelen maradni, ugyanis a vashid
kb. 40 %-al tobbe keriilt volna. Azt viszont nem mérlegelték, hogy hosszabb tavon
mégis a fahid a dragabb, ugyanis az allando karbantartas rengeteg pénzt emészt fel.

Ilyen elézmények utdn ajanlkozott a Klein és Fia eszéki cég a fahid felépité-
sére.’” Kijelentette, hogy ,.kész régi rajz szerint is felépiteni, de azért jotallast egyetlen
évre sem vallal, miutan azon tervezetben semmi biztos hidfé tervezve nincs, s egy
szép reggelen azon vehetné észre magat Mako varosa, hogy hidjat Szegedre szallitot-
ta a Maros arja, hanem egy biztos hidnak mindkét parton terméskéboél s cementtel
Osszefoglalt hidfékkel kell birni. A régi terv szerint a hid bele keriilne 110 000
forintba, s ezt 140 000 forintért felépiti és érte 5 évi jotallast vallal.”s8

1876 decemberében a kivitelez6vel meg is kototték a szerz6dést. Ez magdban
foglalta a kereken szaz méter hosszisagli marosi mederhidat és a két mellékhidat
108 és 56 m hosszusagban, szélességiik 7,6 m. A megallapodas értelmében ,,Mako
varos kotelezi magat a fentebbiek szerint 140 000 forintban megallapitott vallalko-
zasi 6sszeget 8% kamataival egyiitt 14 év lefolyasa alatt 56 egyenld, negyedévenként
elére fizetendd tdke részletekben lefizetni oly mddon, hogy a hidépités befejezése
s a miiszaki feliilvizsgalat megejtése utdn vallalkozo cég részére az egyes negyedévi
torlesztések s a hartralévd vallalkozasi Gsszeg 8% kamataibol minden egyes negyed-
évre es6 mennyiségnek megfelel6 Osszegrél kiallitott kotvényeket, melyek a le-
jarati napokon az ezen k&tvényeket elémutatétél Makd varos pénztaranal beval-
tanddk lesznek.”?®

A vallalat érdekeit pedig ugy biztositottik, hogy a cég fedezetére Mako varos
Osszes ingatlan javaira jelzdlogos bekebelezést és a hid jovedelmét helyezték kila-
tasba.

Maké kozonsége harminc tagi hidbizomdnyt nevezett ki, amely hivatva volt
a hidépités minden mozzanatat figyelemmel kisérni és a felmeriilé hibakat haladék-
talanul elhéritani. A hidcolopdk mindségét folytonosan és szigorian meg is biral-
tak, a jonak itélt gerendakat a varos bélyegzdjével lattak el.®

A fahidak koziil a legerGsebbek a Howe-rendszerli racsos fahidak, amelyek
Amerikabdl szarmaztak hozzank. Ilyen tipus fahidak tébb felé alltak ekkoriban,
igy Aradon, Zentian, Zahonynal stb., de ezek folott mar eljart az id6. A fahid szer-
kezeti elemei a 3-3 vizszintes gerendabdl 4llo felsd és alsd v, a ferde racsrudak és
fliggdvasak, melyeknek csavarjait idénként meg kellett hiizogatni (6. kép).

A meder f6lotti hidszerkezet harom fajarmon (labon) és a parton egy-egy tég-
1abol cement foglalasba épitett hidfén nyugodott (7. kép).

Eredetileg fedett hidat terveztek, késébb a tetSzetet elhagytak és az igy meg-
takaritott Osszegen kotelezték a vallalkozét, hogy a rongalasnak kitett részeket
olajfestékkel mazolja be. A gerenda-csatlakozdsokat deszkdbol 4csolt kis nyereg-
tetGeskékkel lattak el, hogy ez altal az idGjaras viszontagsagaitol megvédjék.

1877. jiniusdban kezdtek a fahidépitéséhez, és mar egy hét alatt elkésziilt a
Marost athidald allvanyzat.5! A szerz8désben kikotott 90 napos hataridét nem tud-
tak betartani,®® ugyanis a forgalomnak csak 1878. marcius 14-én adtik at. A kora-
beli Gjsdgcikk ontudatosan éllapitja meg: ,,e naptél kezdve van Jsszekotve Maké

% MVL kgy. jzk. 1876. 458.
38 Maros 1870. oktober 22.
% MVL Pancélszekrénybe helyezett irat.
8 Maros 1878. marcius 10.
§1 Maros 1877. julius 1.
%2 MVL kgy. jzk. 1871. 51.
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6. A racsos fahid szerkezete

7. A fahid fajarmokkal és sarkantyikkal

varos a vildggal folytonosan, elszakitatlanul, e napon lépett ki az elszigeteltség
korébol. s

A fahidat végiil is nem a szerzodést koté Klein és Fia épitette fel, hanem egy
bécsi cég, Birnbaum Adalbert és Tarsa, akik az atadas utan a Kaszindban fényes
ebédet is rendeztek.®*

Csanad megye rendkiviili kozgyiilése még 1877-ben hozzajarult, hogy a vam-
tarifit a nagyaranyu beruhdzas miatt 50%-kal felemeljék. Ugyanezen kdozgyiilésen
a megye pénziigyi tamogatast is megszavaz. A kozmunkdbdl befolyd osszegnek
az elsd harom évben 80, negyedik és 6todik évben 50, az ezutan kévetkezd 6t évben

% Maros 1878, marcius 17.
™ Maros 1878. marcius 24.
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pedig 25%-dval jarul hozza a hidépitéshez. A megye sajit koltségén vallalja az dllami
ut kavicsoltatdsat is.%®

A vamdijak megallapitdsdnal el6sz6r még a sajatos makoi vicinalisnak, a talics-
kanak a vamdijat is bekalkuldltak: iires talicska utdn 3, terhelt utan 4 krajcart
terveztek kivetni.

A végleges vamszabadlyzat szerint 2-32 krajcar kozott vetették ki a vamdijakat.
6 éven aluli gyerekektdl és az akkori rendelkezések szerinti vimmentes egyének és
kozegektdl mint pl. a katondk, vimdijat nem szedtek (8. kép).
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Kelt Makon, 1878, 610 ridivrias 1.

Posnm Porm

8. Hidvam szabalyzat

Az (j 4llé hidat a varos évi 14 000 forint haszonbér fizetése mellett 6t évre
Nagy Mihalynak és tarsanak Baranyi Samuelnak adta ki.®

A hidépitéssel parhuzamosan fogialkoztatta a vdros vezetdit és kozdnségét
a vasutépités is. Wimpfen Emil és Tarsai 1869-ben Bécsbél felhivassal fordultak az
Arad és Szdéreg kozotti megyékhez, koézségekhez és foldbirtokosokhoz, irvén:
~Arad és Szeged kozott fekvo Maros termékeny teriilete a vildgforgalombol mindez
ideig csaknem elzirva vala. A gabondnak elszdllitisa a Maroson Pestig igen lassi
s sokkal messzibb — azon tdjék termesztdje a bandtihoz képest nagy hatranyban
van, az utdbbi sokkal gyorsabban pélydhoz jutvdn, termesztvényeit sokkal kordb-
ban, s igy nagyobb elénnyel adhatja el. Az utak mindeniitt oly karban vannak,
hogy f6leg nedves idében szillitdsra nem hasznalhatdk s igy azon gazdag vidékek
a vilag s a nagy iizletbdl elzarva a jelenlegi el6zményekhez annak lakosai sem va-
rosi sem hdzi tekintetben nem részesiilhetnek. Ezen elavult, elhanyagolt allapoton

85 Maros 1877. januar 28.
% MVL kgy. jzk. 1878. 198.
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csakis palya dltal lehetne segiteni, melynek létesitését a Maros mentén Aradtol
Szegedig az alolirott tarsasag magdra vallalta.””

A varos orszaggyiilési képviseldje, Dobsa Lajos buzdité szavakkal levélben for-
dult a varos érdemes lakéihoz, hogy ..... erejiikkhéz képest mindazon ajanlatot én-
kéntesen és sietve megtegyek, mi a cél létesitésére sziikséges, jol tudvan, hogy ajin-
latuk gyiiméleseit elsé mérvben 6nmaguk fogjik szedni, ...”" %

Hossztl huzavona utan 1883. janudr 6-an gordiilt be Makodra az elsé vonat.
Otezer ember szajabol hangzott fel az éljen. A Maros cimii lap cikkiréja igy kialt
fel: ,Mako felvétetett a vildgforgalom halézatéba... A roghdz kétottség véget ért.”s?

Az arad-csanadi vasittarsasag 1881. december 31-én este 5 oratdl kezdédden
negyven évre haszndlatba vette a fahidat.” Magdra villalta a hid épitési koltségeibdl
Mak¢é virost terheld adossagot. A vallalkozasi Gsszeget a torlesztési terv szerint
egy nappal a hatdrnapok eldtt a vdros kozpénztarandl dtadja. A vasuttarsasig a
haszndlat alatt is elismeri a varos révjogat, ezért a varos pénztaraba évente egy ara-
nyat fizet. A negyven évi hasznalati id6 lejartaval jo karban és hasznalhat6 allapot-
ban a hidat koteles a tarsasag visszaadni.

Az egyezmény szerint a vdros atadja a vasuttarsasagnak a hidvam-szedés
jogat, nemkiilénben a megye altal felajanlott segély esedékes részleteit is.

Ezzel a varos megszabadult a hiddal kapcsola-
tos valamennyi gondjatol; karbantartisa, minden-
nemit javitdsa a vasuttdrsasag feladata lesz.

A hid fajarmait egy-egy jégtord védte, amelyek
mar az elsé jégzajlas idején rendkiviili modon meg-
rongalodtak, sét az egyiket el is ragadta az ar. A jég-
torok és a fajarmok karbantartasa igen sokba ke-
riillt a vasattarsasagnak, ezért mar 1908-ban elha-
taroztiak, hogy a jarmokat vasbeton-pillérekre cse-
rélik ki. A varos — mint hid-tulajdonos — ehhez
azzal a feltétellel jarult hozza, ha a tdrsulat sem
épitési koltségmegtéritést, sem a fenntartds fejében
karpotlast nem kovetel.

A tervek elkészitésével Zielinszky Szilard (1860-
1924) miiegyetemi tanart biztak meg. (9. kép). Zie-
linszky a magyar vasbetonépités apostola. Az 1900.
évi parizsi vilagkiallitas alkalmabol felismeri a vas-
beton oriasi jelent6ségét. Rendkiviili egyéniségével,
9. Dr. Zielinszkv Szilard. a vasbeton ~ bamulatos szuggesztiv erejével fel tudja kelteni a

pillérek tervezoje bizalmat a vasbeton épitéanyag irant. Az 6 al-
kotasai kozé tartozik tobbek kozott a margitszi-
geti és a szegedi viztorony tervezése Is.

A vasbeton pilléreken tovabbra is megmarad a régi faszerkezetii hid (10.
kép). bar a vasittarsasag tervbe vette egy olyan acélhid megépitését is, amely kozati
és vasuti kozlekedésre is szolgalna. Elgondolasukat az elsé vilighdbori kitorése
miatt nem valosithattdk meg. 1917. jiniusdban felmeriilt ugyan egy kiilon vasuti
hid épitése, de az akkori viszonyok ko6zott ez nem lehetett redlis.

5 MVL Polgarmesteri iratok 1870. 39.
% MYVL. u. o.

% Maros 1883, januar 7.

" MVL key. jzk. 1882. 131
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10. A fahid vasbeton pilléreken



ACELHID
Onallé vasati hid

1921. december 31-én este 5 érakor jart le a szerz8dés, mely szerint a vastttir-
sasag negyven évre hasznilatba vette a hidat. Ezt a jogligyletet ekkor tjabb 6t évre
meghosszabbitottdk.

A tarsasagnak nyomaszto terhet jelentett a fahid fenntartasa és rekonstrukcidja.
Az amerikai vorosfenyd szinte beszerezhetetlen volt, az évi karbantartdsa negyven-
négy millio forintba keriilt. A tizendt évente sziikséges rekonstrukcié pedig — amire
legkozelebb 1930-ban lesz sziikség — az akkori arak szerint 134 millioba keriilne.
Ezért a vastttarsasag 1923-ban egy memorandumot adott ki, amelyben felajinlja
a meglévo vasbeton labakra egy kettds vasiiti és kozuti kdzlekedés céljira egymas-
tol elkiilonitett vashid épitését, amelyen Mako véros kozonsége szimara mindenkor
biztositja az atjarast.”™

A kereskedelemiigyi miniszter 1923. november 15-én helyszini szemlét tiizott
ki, amin bejelentették a kiilon vasuti hid épitését, amely a véaros részérél nagy
meglepetést valtott ki. K6zolték, hogy az Gj hidat a mostanitol 18 méterrel feljebb
tervezik és a hozzd tartozo 0j toltést, az artéri hidakat is a vasittirsasig épit-
teti meg.

Nikelszki Jen6é polgdrmester ujbol felvetette az iker hid gondolatit, mire az
ACSEV képviseldje kijelentette, ha a varos biztositja a kiilén vasuti hid és a kettds
hid épitési koltsége kdzott mutatkozo tébbletet, nem ellenzi.™

A képviselGtestiilet kozbiztonsdgi és kozlekedési szempontbdl egyenesen ve-
szedelmesnek mindsitette a kettés hid megolddsi tervét: s6t azt is kijelentették,
ha teljesen ingyen épitené az ACSEV az uj iker-
hidat, akkor sem Kkellene.

A varos mindenesetre feltételeket probalt
diktalni az 0j vasati hid épitése kapesan. Szabo
fémérndk eldterjesztette a szakértdk, a bizottsa-
gok, a tandcs és az allando valasztmany egyiit-
tes és azonos javaslatat, amely a kiilon vasuti
hid épités¢hez hozzajarul,ahajovontatéutatazon-
ban az 4j hid aiatt mindkét oldalon 5 méter szé-
lességben kivanja fenntartani, a két hid kozott
tervezett Osszekoto falat vagy kéhanyast a vasut-
tarsasag létesitse ¢és tartsa fennt. Csorba Janos
képviseld a tlizveszély miatt kevesli a hidak ké-
zotti 18 méter tavolsigot, a varos hidjatél 50
méter tavolsagban szeretné latni az 0j hidat.™

A hid tervezését Kossalka Janos (1872-1944)
milegyetemi tandr végezte el(11. kép). Palya-
munkajaval elsé dijat ért el. Az alépitményt Fa-
11. Dr. Kossalka Janos, a vasati bidn Lajos cég készitette, a vas megmunkaéldsat

acélhidak tervezdje a didsgydri vasgyar, a szerelést pedig a Magyar

" Makoi Friss Ujsag 1923. november 4.
™ Makoi Friss Ujsag 1923. november 16.
7 Makoi Friss Ujsag 1923. november 20, 22.
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Allamvasutak Gépgyara végezte. A mederhid szerkezetének siilya 186 700 kg. A hid-
hoz 71 ezer szbgecset épitettek be, sulyuk 8 151 kg.

A hid tiineményes gyorsasaggal késziilt el. Az el6késziiletekhez 1924. julius
16-4n kezdtek hozza, és 1925. januarjaban mdr a vasszerkezet készen allt. Forgalom-
nak juniusban adtak at ™ (12. kép).

L !
[OESERNL FSTPRETEE

y SRR

12. Straub Bruno bacstopolyai festémiivész Maros-hid cim(i festménye
Kozati hid

A vasuti hid elkésziilte utin az ACSEV kérdést intézett a varoshoz, ragaszko-
dik-e a fahid atadds el6tti rendbehozatalahoz — amint ezt az 1881-ben kotott szer-
z6désben rogzitették — vagy inkabb elfogadja az erre a célra elSiranyzott Gssze-
get készpénzben.?

A vasuttidrsasidg nemcsak az Uj vasiti hidat épitette fel, de ajanlataval 16kést
adott a kozuti acélhid megépitéséhez is. Nikelszki polgarmester szerint ezt a lélek-
tani pillanatot nem szabad elszalasztani. Az 0j kozati hid valamivel t6bb, mint
2 milliard koronaba keriilne, de az ACSEV rekonstrukcios kéltség cimén felajan-
lott 400 millié koronat, a fahid anyagdbdl megtériilne kb. 200 millié, az allam
a kézmunka valtsagbdl elérelathatéan hozzajarulna 200-300 millidval, a fennmarado
rész torlesztését és kamatait b6ven fedezné a hid évi 300 milliés vamjdvedelme.
A polgarmester tervét a bizottsag szotGbbséggel elfogadta. A mederhid tervezé-
sével Szikszay Ger6é miniszteri tanacsost biztdk meg.”®

" Makéi Friss Ujsag 1925, junius 7.

 Marosvidék 1925, augusztus 8.

"% Makoi Friss Ujsag 1925. augusztus 8.
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1925. szeptember 26-an helyszini szemlét tartottak a Marosndl. A bizottsag
megallapitotta, hogy az j mederhid feltétlentl a jelenlegi hid helyére épiiljon.
Javasolta, hogy az 0j hidat ideiglenes labakon szereljék Ossze, és az épitkezés befeje-
zése utan toljak 4t a jelenlegi vasbetonlabakra. Igy révidebb ideig kellene a forgal-
mat lezarni. Az ACSEV a megvaltasi Osszeget 400-rol 450 milliora emelte és ugyan-
akkor vallalta a két szarazhid fel(jitasat.?

Az 1925. november havi kozgylilés megszavazta az 0j hid épitését. Ekkorra
pontosan tisztazodtak a koltségek. Az 1) mederhid 6sszkoltsége 2,3 milliard korona.
Erre fedezet 1 millidrd allamkolcsén, 450 millid ACSEV hozzédjarulds és 200 mil-
li6 a régi hid bontasi anyagabdl befolyd 6sszeg. A fedezetleniil maradt 662 milliot
a vasszerkezetet szallité gépgyar kolcsondzné. A kolesdnt a hid vamjdvedelmébol
torlesztenék.™

Az acélhid — némi erdsitéssel — a meglévd pillérekre és a hidfékre épiilt.
Szélességét tekintve viszont 1,6 méterrel keskenyebb, a kocsiut 4,8 méter, a gyalog-
ut pedig 60-60 cm, hossza 110,8 méter (13, 14. kép).

A kivitelezéshez 1926. juliusaban fogtak hozza. A korabbi elgondolastol elté-
réen egy ideiglenes fahidat épitettek (15. kép), amely augusztus elejére elkésziilt és
ekkor kezd6dhetett meg a régi fahid lebontdsa.” (16.kép). Szeptember kézepén a
kiszombori oldalon mar elkezdték a vasszerkezet bedllitasat.8® A hid carbon acél-
bdl késziilt, mely 25%-al er6sebb a korabban alkalmazott acélnal. Mivel a provizo-
rikus nem volt elég erds a téli viszontagsagok elviselésére, igen siirgbsen kellett a
a munkdalatokat végezni. A nyari magas vizallasbol addédo hatramaradéast &szre
behoztak. A hid burkolasat illetden gondot okozott, hogy kiskockakdvel vagy csu-
pan kaviccsal lassak el. A varos az el6bbi mellett dontott, mivel az szebb, tartosabb
és kozlekedésre megfelelébb, de ez ujabb 130 millidval emelte az épitési koltséget.
A teherprobat november 6-an ejtették meg. A hid dtaddsira november 16-dn keriilt
sor minden ceremdnia és linnepélyes forma mell6zésével.

Az artéri hidak épitése 1925-ben még rendkiviil kilatastalannak tiint. Ugy
gondoltak, hogy a mederhid koltségeinek letorlesztése utan — kb. 10 év mulva —
lehet foglalkozni kicserélésiikkel.8! Nikelszki Jend polgarmester személyes érdeme,
hogy mégis gyorsan megvaldsulhatott. Sikeriilt a minisztériumtél 3 milliard koronat
szereznie. Ez az Osszeg a két szarazhid felépitése mellett kifutja a mederhid kolt-
ségeibdl fennmaradd mintegy 600 milliot kitevd kolcsont is.82

A miiszaki szakembereknek, de a nagykézonségnek is az volt az egyOnteti
véleménye, hogy az 0) acélhid rendkivill keskeny. Kiilonésen nagy baj ez a gépek
korszakaban. Felmeriilt a kiilsé gyalogjaro épitése is, bar ez ténylegesen semmit
sem bdvitett volna a hidon ,ugyanis a gyalogjarda kerékvetdként is felfoghato és
a szélesre pakolt teher gyakorlatilag a hid széléig kiérhet. A 250-300 milliot igény-
18 kiviil helyezett jarda végiil sem valosult meg.

A hid anyagat illetéen felmeriilt az olcsdbban kivitelezheté betonhid alkalma-
zasa is. Mivel a vasbetonhid hatrdnya, hogy nem javithatd, fiiggé gyalogjaro
utolag mar nem alkalmazhaté, elvetették.

A tervezéssel ismét Szikszay Ger$ miniszteri tanacsost biztak meg. Az 0j szaraz-
hidak mindenben hasonlatosak lesznek a mederhidhoz. Szélességitk a két belsd

77 Marosvidék 1925. szeptember 27.
8 Marosvidék 1925, november 10.
7 Marosvidék 1926. augusztus 15.
8 Marosvidék 1926. szeptember 5.
81 Marosvidék 1925. szeptember 27.
82 Marosvidék 1925. oktober 30.
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13. Szikszay Ger6 altal tervezett kozati acélhid. 1826
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gyalogjdrdval egyiitt 6 méter, anyaga szintén carbon acél (17. kép). Az dllam csak
ilyen méretezésii hidak koltségeinek viselését véllalja a varos helyett. A megrendelést
illetéen gyorsan kellett donteniok, mert amennyiben 1926. szeptember 15-ig elkiildi
a viaros megrendelét, a MAV gépgyar még az évben villalja a két 4rtéri hid acél-
szerkezetének leszillitasat. A Mako feloli artéri hid megkézelitéen akkora, mint a
mederhid (102 méter), a zombori pedig 54 méter.

Mivel novemberben és decemberben szinte kizart dolog a Maros kiontése,
provizorikus artéri hidakat nem épitettek, a kozlekedés a tehénjardson bonyolddott.

A kivitelezés 1927. 6szén indult és tiineményes gyorsasiggal még az évben
be is fejez6d6tt.®8

Az ellen6rz6 munkilatokat Tanté PAl miniszteri tanacsos, illetve tivollétében
Szabd Imre vdrosi fé6mérndk végezte.

A 1L vilaghdboru elétt a hid Maké feloli timfala megsiillyedt és kifelé hajlott.
Ekkor Havidr Gy6z6 miniszteri hidosztilyvezets, miiegyetemi tandr ellendrzé
méréseket végeztetett Istok Zoltan varosi mérnokkel és a kimozdult ingdkat besza-
balyoztatta.

A hidak felrobbantdsa és helyreallitisa

A szovjet csapatok bevonuldsakor, 1944. szeptember 26-in a visszavonulds-
ra kényszeriilt magyar egységek a hadaszatilag fontos makoi hidakat felrobbantot-
tak. Mig a tiszai és dunai hidak teljesen elpusztultak, a makoi hidak csak részlegesen.
A hidparancsnok makéi ember Iévén, sajit felelGségére tobb helyen elvdgta a gyij-
tézsinort, és a felsébb parancsot csak részben hajtotta végre. A kéziti hidnak Zom-
bor fel6li részét robbantottdk fel, a vasuti hidat pedig Gigy, hogy a hidtest — mint
egy mérlegkar — pilléren maradt, egyik vége a mederbe esett,a kisebb pedig leve-
g6be emelkedett.

A szovjet hadsereg miiszaki csoportja egy mérndk vezetésével 1944. oktober
17-én érkezett Makora, és ekkor inditotta meg a helyredllitds elokészitését (18.
kép). Az ideiglenes hidhoz sziikséges faanyagot a METESZ szarit6 lizemének telepén
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és a villanytelepen foglalta le, a tobbit pedig a hid melletti in. Galambos ligetben
és a Maroslele melletti tolgyerdoben termelték ki. A sziikséges vasat pedig Varga
Lajos, Buzis Tibor és Zeitler Gusztdv vaskeresked6tdl biztositottak.* A faanyag
elokészitésére Nagy Ferenc tovabba Polldk és Schwartz fiirésztelepeket, a vas el6-
készitésére pedig a SZCSV gépjavité miihelyt és Dids Antal gépmiihelyét jelolték
ki. A 25-30 centiméter hosszu 3 ezer darab kovics-szeget és kapcsot 27 makéi
koviacs készitette el. Az épitéshez sziikséges koteleket Kiss Ernd és 6zv. Benkd Er-
néné koteles mesterektdl szerezték be. A SZCSV gépjavitdo miihelye 7 ezer darab
dcskapcsot, 10 oszlopemelSt és 50 coloptoldashoz sziikséges szoritdgytiriit készi-
tett.

A hidndl naponta 200 makodi ember és 20-40 kocsi dolgozott. A helyreallitas
hiarom soros pilotdzdssal toértént. A munkalatok oktéber 18-23-ig tartottak, 24-én
reggel mar atadtak a forgalomnak.®

A provizorikus hid min6ségér6l Szabé Imre varosi fomérnok 6rommel jelentette,
hogy teherbirasa azonos a felrobbantds el6tti hiddal. December kdzepén hirtelen
nagyot dradt a Maros, ezért a hid k6z€épsé nyilasa alatti fajarom csoportot aldmosta
a viz, és az megsiillyedt.®® A polgari varosparancsnoksiag a forgalom biztositasa
érdekében a SZCSV iizemvezetGségéhez fordult segitségért, ugyanis Maké egyet-
len hidszakért6je, Szathmary Béla miiszaki f6étanacsos, a vasuttarsasag alkalma-
zottja. Szakért6i véleményében, amelyet december 18-an allitott Ossze, tobbek ko-
z6tt ez all: ,,Az orosz katonai parancsnoksdg altal eszkozolt provizorikus helyre-
allitas csupan a Maros rendes — kisebb — vizalldsa mellett felel meg a kell
biztonsagli teherbirasnak és a vizszint nagyobb kiilénbségli ingadozdsanal, mint
pl. a mostani erds Oszi €s téli aradasoknal fellépd erds vizdramlas okozta kimosasok
a csupan kézi erdvel, alacsony vizallasnal, kell6 mélységre le nem vert colopépit-
ményt a legkomolyabban veszélyezteti.

Ehhez jarul a most kévetkezd téli idSben esetleg bekdvetkezd jégtorlasz veszély,
ami nagy vizallas mellett rendkiviil veszélyes lehet mind a kézuti, mind a felrobban-
tott vastiti hidra nézve.

Mostani dllapotban — és a mai haborus viszonyok mellett — a ko6zuati hidvas-
szerkezetének helyreallitisara szamitani nem lehet és igy csupan az orosz katonai
fahid provizorium fenntartasara és biztositasara kell torekedni.

Ezt véleményiink szerint csak Ggy lehet elérni, ha a meglévé ideiglenes jarmot
a ki- és elmosds ellen biztositjuk az altal, hogy azt egy mélyebbre levert c6lopsor-
ral vessziik koriil a vizfolyas feldli oldalon és nagyobb mennyiségli terméské hanyas-
sal latjuk el, amit aztdn alland6 figyelés és mérés ( szonddzas) mellett dllanddan
potolni kell.

A legsiirgésebb munkdk a meglévs colopépitmények kikotése, ami a vasuti-
hid pillérjéhez (semmi esetre sem a levegOben 16g6 vasszerkezethez) és a mederbe
esett vasszerkezethez torténhet.

Amennyiben a c6l6pépitmény mozgasa (siillyedése és oldal mozgasa ) nem allna
meg, és nagyobb értéket érne el, Ggy az egész c5lopépitményt Ujbodl és alaposabban
(colopverd géppel) kell megépiteni, amit véleményiink szerint csak katonai erd
tud megoldani.”s”

Dr. Konyves-Kolonics Jozsef varosparancsnok elnokletével 1943, januar 5-én
a hidak jégzajlas elleni biztositasa targyaban értekezletet tartottak és Szathmdry f6-

8¢ MVL Polgarmesteri iratok 1944. 22 820.

8¢ MVL Polgarmesteri iratok 1944. 23 347.

8 MVL Polgarmesteri iratok 1944. 251 336.

87 MVL Polgarmesteri Hivatal iratai. 1944. 25 131.
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tanacsos javaslatara elhataroztak, hogy mintegy 30 c616pbdl allé col6psort vernek le
az alatamaszto szerkezet ald és 90 m® kotoltést készitenek. Mindez erds feliszapolast
fog okozni, igy a szovjet hidépitdk iranyitdsaval késziilt pilotdzds megszilardul
és tovabbi siillyedése megsziinik.

A provizorikus fahid védelmére 1945. augusztusaban a Folyammérndki Hivatal
megtervezi a harom felallitand¢ jégtorot.

A vasati hid rekonstrukcidjara is igen hamar sor keriil. Kiss Andras rozsnyéi
lakos, aki 1945-ben atmenetileg Makon lakik, irasban ajanlatot tesz januar 8-an,
hogy 20 ezer pengdért statikailag kifogastalan allapotba hoznd a vasuti hidat.®®
Masnap Kotorman Antal inditvinyozza a hid kiemelését, nehogy a jégzajlas Gssze-
zuzza. A polgarmester felhivasara 1945. aprilisaban kezdenek hozzi a kiemeléshez
¢s julius 4-én adjak at a forgalomnak.?® EgyelGre egy par személyvonat kozlekedik:
Makorol indul 10 érakor, Szegedre érkezik 11,37-kor, Szegedrdl indul 12,30-kor,
Makora érkezik 14,07-kor.%0

Az orszagban ez volt az elsé hid, amelyet — polgari er6bdl — véglegesen hely-
reallitottak.

Allamositas

Annak idején a szeged-nagyszebeni ut épitésekor a vdros magara villalta a
a helység sz€létdl a hidig az utépitést és maganak a hidnak a koltségeit is. Ezt kovetd-
en az ut dllami kezelésbe ment at, de az 0t tartozéka, a hid tovabbra is a varosé
maradt. Ez a kettGsség semmiesetre sem szerencsés, de a varos érdeke ezt igy kivanta.

Az allamositas gondolata el6szér az 1923. november 21-i képviselStestiileti
iilésen vet6dott fol. A vasittarsasdg roviddel ezelStt nyilatkozott a hid visszaada-
sardl, ami azt jelentette, hogy a fahid fenntarasianak koltségeit a varosnak kell fe-
dezni. Verddan Endre vetette fel elGszor, hogy a fenntartds nehéz terhét6l mentesiiljon
a varos, dllami kezelésbe kellene felajanlani. Ezt akkor nem egy honatya a varos
javainak elkotyavetyéléseként fogta fel.%!

Nikeszki polgarmester valamivel késébb a minisztériumban probalt eljarni,
de ott 1925. marciusaban kijelentették, hogy az dllam nem szivesen, csak kényszer-
bol venné 4at a hidat, ha a varos végképp nem tudja véllalni a fenntartasat. A tulaj-
donjog atvételéért semminemi téritést nem fizethet és egy Uj vashid épitési koltsé-
gére szintén nincs anyagi fedezete. fgy tehdt — mint a fahid verésekor — most az acél-
hid megvaldsitasakor is a varosnak kell aldozatot hozni, mert a helybeliek kézvet-
len érdeke ezt kivanta.®?

A felrobbantott hid provizorikus helyredllitasa dllandé gondot okozott,
valahdnyszor egy nagyobb jarmi athaladt rajta, ékelni kellett a hidat, ez pedig meg-
kivanta, hogy egy 4cs allandé iigyeleti szolgalatot tartson.

A vérosi képviselGtestiilet 1945. szeptember 10-i iilése hatdrozott a hid atada-
sarol. Kiss Imre polgarmester a Kozlekedésiigyi Miniszterhez fordult, aki az alabbi
kikotésekkel hajlando az atvételt elrendelni:

1. A véros révjogat az allamkincstdr nem valthajta meg,

2. az atadas utan az dllam a hidon nem fog vdmot szedni,

3. a jelenleg folyd és az dtadasig még felmeriilé helyreallitasi koltségek 80 %-at
az allamkincstar Mako varosdnak megtériti,

8 MVL Polgarmesteri iratok 1945. 333.
89 MVL Polgarmesteri iratok 1945. 4995.
% Makoi Népajsag 1945. jalius 4.

® MVL kgy. jzk. 1923.

% Makoéi Friss Ujsag 1925. marcius 8.
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4. az atvétel utdn a jovoben még felmeriild és a makdi Allamépitészeti Hivatal
altal kimutatott helyredllitdsi és fenntartdsi koltségeknek 20%-at Mako védros az
dllamincstarnak havi utdlagos részletekben megtériti.*

A varosi képviselGtestiilet 1946. juliusi kdzgyiilésén tartalmas vita utin név-
szerinti szavazassal dont a hid sorsarol. Egyediil Kiss Erné szavaz a varosi birtok-
ban tartas mellett. gy ezutin megsziiletik a véghatdrozat: ,Mako varos képvisel6-
testiilete egyhangulag elhatarozza, hogy a varos tulajdonat képezé kodzuti Maros
mederhidat és a két darab hullamtéri hidat, tovabba a Maroshid két végénél 1évo
épiiletet, a hidvamhazat és hidérhdzat a magyar allam részére dtadja.”" )

Az dllamositasra 1947. szeptember 25-én keriilt sor, a hidat a makoi Allam-
épitészeti Hivatal veszi at. Jegyz6kdnyvileg kimondjdk, hogy .,Makd megyei varos
kézonsége a hidon gyakorolhato jogarol az ataddssal egyidejiileg lemond az allam-
kincstar viszont kotelezik magat, hogy az atvétel utan a hidon vamszedést nem
gyakorol. A hidon még végzendd helyredllitisi munkak koltségeibdl a varos az 1947.
éveben egyszer s mindenkorra fizetend6 20 ezer forint &sszeg terheli. A hid fenntar-
tasi koltségeihez a varos dltal torténé hozzajarulas Gsszege 1947. augusztus 1-tdl
kezd6dden egyenlére évi 177 Ft-ban dllaipittatott meg.”%

A jegyzGkonyvben a hid akkori dllapotardl részletes miiszaki leirast talalunk.
A fajarom colopei a kotések meglazuldsa kovetkeztében elferdiiltek, a jégtérdk
a jégnyomds kovetkeztében 30-40 cm-rel eltolodtak, a hidon a kiskGburkolat tébb
helyen hidnyzik, az ingdk szélsé allasban illetve vasékekkel régzitve vannak, a
mazoléds hianyos, tobb helyen rozsdasodik.?®

19. A helyreallitott kdzati hid avatasa 1948, szeptember 10-én

% MVL Polgramesteri Hivatal iratai 1945, 19 732,

# MVL 1946. 272, Kgy. 13009 ikt. Polgarmesteri Hivatal iratai 1946. 6779.
% MVL Polgarmesteri iratok 1947. 22 793.

% MVL Polgarmesteri Hivatal iratai. 1947, 22 793.
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20. A makoi vasati szarazhid az 1970, évi arvizkor



A koziti hid helyreallitdsa

A szovjet csapatok altal készitett provizorikus fahid végleges kicserélése égetd
kérdéssé valt. 1948. januarjaban a felduzzadt Maros arja elvitte a jégtor6t®” és ve-
széllyel fenyegette a colopos hidszakaszt is, amely alol alaposan kimosta a tarté ta-
lajt.

A harom éves terv keretében 1jjaépiilé hid lezarasa alkalmabdl elébb komp-
jarattal akartdk lebonyolitani a forgalmat, a torvényhatdsidg pontonhidat javasol;
a minisztérium egy harmadik megoldast valaszt, a hid épen maradt részétdl egy
colopoktre épiild keskeny vendéghidat épitenek.’® A romok kiemelése és az acélhid
végleges helyredllitisa hat hetet vesz igénybe, 1948. szeptember 10-én adjdk 4t a
forgalomnak. Ezuttal el8sz6r magukat a munkdsokat iinnepelték, akik megfeszi-
tett er6vel dolgoztak a munka gyors elvégzésén (19. kép). Az avatis soran Csepregi
prelatus méltan mondta: ,, A reg1 hidat a szeretet hianya tette tonkre, a munkdsok
szeretete és akarata épitette ujja.”?

Uy, KORSZER() HID

Maké a népek orszagutjan fekszik. A nagyardnyi nemzetkdzi atmend forga-
lom tette sziikségessé az Uit korszeriisitését és a hidak atépitését (20. kép).

Ideiglenes mederhidként a régi acélhidat hasznaltak fel, tigy, hogy facolopozésii
athuzopalydn 25 méternyire elhiztak az elére elkészitett fajarmokra. Az athuzas
kézi csorlokkel tortént,. Vigyazniok kellett, hogy a csukloknal vizszintes irdnyban
kibicsaklas ne kovetkezzék be (21, 22. kép).

Az uj hidpilléreknek sokkal nagyobb terhelést kell kibirniok, ezért fontos mii-
szaki feladatot jelentett azok megerdsitése. Mivel a régi alapozis mértéke nem is-
mert, Ggy tervezték meg, mintha azok rosszak lennének. Egyébként is nagyon
nehezen lehet biztositani, hogy a teherviselésben a régi és 11j szerkezet egyiittmii-
kodjék. Pillérenként 71 db 10 m hosszi 30x30 cm keresztmetszetli vasbeton colopot
vertek le, erre az alapra és a régi hidlabakra egy vasbeton kapuzatot készitettek.

A régi hid k6z€ps6 pillérét megsziintették, mivel akadalyozna a leend6 hajézast
és jégzajlaskor a gyors lefolyast.

A hidfé kibontdsa nagy meglepetést eredményezett. A feltirdskor ugyanis ki-
deriilt, hogy minddssze 60 cm-es alapbdl és mogotte téglabdl falazott boltivbol
all. A fahid épitésekor az akkori fStervben szereplé alapozds mélységét az elsé
vallalkozé 6nkényesen 167 cm-rel megvaltoztatta. Ilyen elzmények utin a hidfét
teljesen ujra kellett tervezni.

A Makoé feldli szarazhid pilléreit szintén megerdsitették, a bal artéri hid labait
pedig az 4j nyomvonal miatt teljesen Ujonnan készitették.

Kivitelezés szempontjabol a hidak vialtozatos szerkezetiiek. A kiszombori
szarazhid szekrényes keresztmetszet(i, a Mako fel8li sima vasbeton lemezhid(23. kép).

Az acélszerkezetli mederhidak a Kozuti Gépellaité Vaillalat gyértotta és a
- hid kozelében, a régi téltésen szerelte Gssze. Oldalnézetbdl a két pilon és a vono-
rudszerkezet adja az 0j hid sajatos formdjat, amely szinte Makdé monogramjat
- formdzza (24. kép). A hajozasi {irszelvény biztositdsa céljabol a régi hidhoz képest

97 Makoi Népujsag 1948, januar 20.
- 9 Makoi Népdjsag 1948. aprilis 13, 14. Délvidéki Fiiggetlen lelap 1948, julius 18, 24.
v 98 Délvidéki Fiiggetlen Hirlap 1948. szeptember 11,



21. A régi kozati hid acél gorgbkon elindul az athuzéd palyan
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22, Fajarmokra hazott kézati hid

BAL PARTI ARTERI HID JOBB PARTI ARTERI HID
KERESZTMETSZETE ‘ KERESZTMETSZETE
|
|

23. A bal és jobb parti artéri hid keresztmetszete. (A Hidépité Vallalat miiszaki ismertetdje nyoman)
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24, Az 0j acélhid oldalnézete és hosszmetszete. (A Hidépité Vallalat miiszaki ismertetéje nyoman)
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26. Az Osszeszerelt Uj hidszerkezetet végleges helyére vontatjak



27. Kiss Dezsd, a KPM miniszterhelyettese 1974, december 4-én felavatja az () hidat

28. A forgalomnak atadott aj hid




fel kellett emelni a hid palyaszintjét. Hossziranyban két oldalt egy-egy 1 f6tartéd
szelvény fut végig, ebbe van belesiillyesztve a kozlekedési palya, a vasbeton szerkezet
(25. kép). Az Osszeszerelt acélhidat két gépi cs6rlé segitségével vontattak helyére
(26. kép).

A terveket az Ut- Vasittervezé Vallalat (UVATERY) készitette. Fétervezd
dr. Darvas Endre, aki az acélszerkezet tervezfje; kézremiikodott tobbek kozott
a nemrégiben tragikusan elhunyt dr. Répai Géza, mint az artéri hidak tervezdje.
Generdl Villalkozé a Hidépitd Vallalat, féépitésvezeté Saghi Karoly. Alvallal-
kozok: a Koziti Gépellaté Vallalat, a hédmezdvasarhelyi Kozati Epité Villalat,
a Foldmunkat Gépesitd Vallalat és az Aszfalt-utépitd Vallalat. Az épitkezés tobb,
mint 6t évet vett igénybe; a félvonulas 1970-ben tortént, a provizorium elbontdsat
1975-ben fejezik be. A munkélatokat tobb arviz lassitotta.

A harom hid hossza 296 m (a mederhid 112, a jobb parti artéri hid 112, a bal-
parti 72 m), szélessége 12,90, az ut szélessége 11 m. A teljes hidmagassig (a beton-
pillérekkel egyiitt) 22 m.

A folhaszndlt anyag mennyisége: beton 6 800 m?, betonacél 4230 q, fa 1680 m?3,
idomacélgerenda 2300 g, aszfalt és makadam burkolat 18 000 m?2, f6ld 76 000 m?3.
Az épités Osszkoltsége 79 300 000Ft, amely magabafoglalja az ttkorrekciot, a tere-
I3utat és a provizériumot is.

Az 4j hid esztétikailag modern vonalud, formailag egyszerliségre torekvd (27,
28. kép). Nemcsak Osszhatdsaban, de szinében is Wjszer(i. Miszakilag — mind
tervezését, mind kivitelezését tekintve — korszer(i (pl. szegecselés helyett in. nagy-
szilardsagu feszitett csavarkapcsolasokat alkalmaztak). A kiszombori artéri hid
az tdtkanyar miatt fves nyomvonali. Forgalmilag nagy teherbirdsi és tagas.1o®

- DIE FAHRE UND DIE BRUCKE IN MAKO
Ferenc Toth

Mako, dieses typisches Marktflecken der ungarischen Tiefebene liegt auf dem rechten Ufer
der Maros von der Miindung 30 Km entfernt. Die Stadtumgebung erstreckte sich auf das stidlich
der Maros leigende Gebiet, aber infolge der wirtschaftlichen Beziehungen stand im Interesse der
Stadt die Moglichkeit des stdndigen Flussiiberganges zu sichern. So erweist sich die Geschichte von
Makoé als unzerreisslich von den Phasen der allgemeinen ungarldndischen Fahren- und Briicken-
geschichte zu sein: von der Furt bis ans Fihrchen, an die mit Seil gezogenen Ponte, von der Holz-
briicke zu den Stahl- und Betonbriicken.

Das Fihrgeld und das Zollrecht gehorte zu den kleineren koniglichen Regalen. Die urspriing-
lichste Abwendlung der Fihre, die Furt — deren Bliitezeit bis zur Tiirkenherrschaft daverte — funk-

100 Sgehy K., A Makoi Maros-hid. Hidépiték 1974. november 7. F. N. 1.: Oszre elkésziil az
algy6i és a makoi hid. Csongrad Megyei Hirlap 1974, aprilis 10. Gergely J. (szerk.), Maros-hid .(A
Hidépitd Vallalat miiszaki ismertetdje). Miskolc (1974). Gergely Jozsef (szerk.): Makoi Maros hi-
dak. 1970—74. 25 éves a Hidépité Vallalat (Bp. 1974). T6th F., A makéi hid torténete 1—10 kozle-
mény. Csongrad Megyei Hirlap 1974. december 28. — 1975. januar 10.

A makoéi Maros-hid épitésénél végzett eredményes munkaja elismeréséiil a Munka Erdemrend
bronz fokozatat kapta Simon Matyas, a Hidépité Vallalat kubikos brigadvezet8je: a kdzlekedés ki-
vald dolgozdja kitiintetést kapta: Bené Janos, a Kozati Beruhazo Vallalat miiszaki ellendre, dr.
Darvas Endre, az Ut- Vastttervezd Vallalat osztalyvezetShelyettese, Németh Janos, a Kozuti Gép-
ellat6é Vallalat lakatos csoportvezetdje.

EzGton mondok készdnetet a rajzok elkészitéséért és hasznos tanacsaiért Posa Lajos f6iskolai
adjunktusnak, egyeb szakmai segitségért Isték Zoltdn ny. varosi fdmérnoknek, Nagy Sandor levél-

tari féeléadonak és Sdghy Kdroly f6épitésvezetének. A 20, 22, 26, 27, 28. szamu kepek Horvath

Istvdn felvételei, gondos munkajaért eziiton mondok koszonetet. - - -
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tionierte in Mako von der Arpadenzeit bis zur Mitte des 18. Jahrhunderts. Die Maros galt gegen die
von den Tiirken okkupierten Gebiete als eine wirkliche Demarkationslinie, der Verkehr sozusagen
horte auf. Um 1780 gab es ein Schiffverkehr zwischen den Ufern (Abbild. 1—2.). Die Familie Ronay
von Kiszombor erwarb 1846 ein priviligiertes konigliches Fahrenrecht, der Verkehr wurde mit Seil
gezogener Fihre abgewickelt (Abbild. 3—4.). Nach der Jahrhundertwende befanden sich noch zwei
Fiahren auf der Maros: in Ladvar (ungefidhr 3 Km entfernt von Mako) und in Tarnok (7 Km ent-
fernt).

Von der Arpadenzeit bis zum Ende des ersten Weltkrieges war der bedeutendste Flussiibergang
iiber die Maros bei Csanad. Die Leute von Makoé fuhren (mit Pferdewagen oder Pferden) nach Sze-
ged bis an den Aufbau der Briicke mittels der Fahre von Tapé.

Die Erweiterung der Zwiebelproduktion, der dadurch vergrosserte Handel und Verkehr mach-
ten den Briickenbau nétig. Die Holzbriicke von Howe-System wurde im Jahre 1878 fertig (Abb.
5—38). Die Holzpfeiler wurden von dem Eisgang beschiitzt. Die Eisenbahnlinie fiihrte vom Jahre
1883 an auch durch die Holzbriicke. 1910 wurden Pfeiler aus Eisenbeton unter die Holzbriicke nach
den Planen von Szilard Zielinszky gebaut (Abb. 9).

Die Erhaltung und periodische Rekonstruktion der Holzbriicke kostete zu viel, deswegen liess
die Eisenbahngesellschaft i. J. 1925 eine neue Eisenbahnbriicke bauen. Auf die Pfeiler und Grund-
bau der ehemaligen Holzbriicke wurde die vollkommen angefertigte Stahlkonstruktion daraufgelegt
und -gebaut (Plidne: Janos Kossalka, Abb. 12).

Demnach wurden auch die Verkehrsbriicken nach der Planung von Ger6 Szikszay fiir Briicken
von Stahlkonstruktion umgetauscht (Abb. 13—14). Am 26. September 1944 werden die Verkehrs-
briicke wie die Eisenbahnbriicke teilweise gesprengt. Die sowietische technische Truppeneinheit hat
die Verkehrsbriicke provisorisch wiederhergestellt (Abb. 18). Die Eisenbahnbriicke — als erste im
Lande nach dem zweiten Weltkriege — war aus ortlichen Kriften im Jahre 1945 endgiiltig neugebaut.
Die Verstaatlichung der Verkehrsbriicke ging vor sich 1947, im folgenden Jahre hat man diese Briik-
ke gleichfalls endgiiltig neugebaut (Abb. 19).

Mako liegt auf dem Wege auch des grossen internationalen Transitverkehrs, aus welchem Grun-
de der Bau neuer Briicke notig wurde. Fiir die Zeit des Umbaus verwendete man die alte Stahlbriicke
als provisorische Briicke auf Holzpfeiler hiniiberzogen (Abb. 20—21).

Die neue Briicke ist so in dsthetischer wie technischer Hinsicht modern und der Form nach
erzeigt sie eine edle Einfachheit (Abb. 22—28).
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