A TISZAI TUTAJOZAS ES A SZEGEDI SUPER-MESTERSEG

Szeged varosi fejlodésér, délvidéki kozpontta vilasit elsdsorban kedvezd foldrajzi
helyzetének készonhette. A féldrajzi adottsigok koziil is a folyd melletti fekvés és
a Maros torkolatihoz valé kézelség volt a legfontosabb. Ez volt a donté mar a letele-
piilés létrejottében, a honfoglalds utdni szdzadokban, majd a kozépkorban méginkibb
a telepiilés varosias fejl6désében, gazdasigi erbsddésében. Szeged a XII. szdzadtdl a so-
szallitds révén a vizi kereskedelemben uralkodé szerephez jutott. A kdzépkori vizi
forgalomban jelent8s volt a szerémségi bor szdllitdsa, amit szintén szegediek fuva-
roztak.

Természetes, hogy a mir kdzépkorban élénk vizi kereskedelem a szallité eszkozok
irant jelentds sziikségleteket timasztott. A legkezdetlegesebb szallité eszkdz a szdl-
fakbol 8sszerétt tutaj vagy ldp lehetetr, amiken még szdzadunk elején is szillirottak
sét Mdramarosbdl az ottani romdn és rutén tutajeresztk. A sészallitmdnyokkal érkezé
tutajok faanyaga a rendeltetési helyen maradt, ami azt eredményezte, hogy Szegeden
és mas nagyobb Tisza menti vdrosokban is konnyen és olcsé sok fihoz lehetett jutni.
Ez a tdrsadalmi munkamegosztds egy bizonyos fokdn, a technikai eszkdzok fejlett-
ségéhez mérten, lehetdséget adott a faipar kifejlédéséhez. A fsldrajzi adottsigok ki-
hasznalésaval igy valhattak a kiilonboz6 faiparagak Szegeden — ezen a kiilonben
faban szegény vidéken — jellegzetes és hagyomdnyos foglalkozdssa.

A tiszai és marosi fatsztatds kiilonosen a XVIII. szdzadban lendiilt fel. Ennek
eredményeképpen Szeged a mult szdzadban orszdgos viszonylatban is szdmottevé
faipari kozponttd fejl6dotr. Orszagoshirli volt a hajé- és vizimalomépitd mesterség,
de nagy hirre tett szert a kocsigydrtas, a talicskakészités és a zsindelyvagas is. Ezek
az ipardgak nemcsak a helyi sziikségleteket elégitették ki, hanem mds vidékekre, rész-
ben kiilféldre is szallitottak készitményeket. A viros virdgzd régi faipardbél dolgo-
zatunkban csak a legnevezetesebbet: a hajéics (super) mesterséget fogjuk bemutatni.

Kiinduldsul szélnunk kell a tiszai falsztatds, tutajeresztésrdl, ami alapfeltétele
volt a szegedi faipar nagymérvii kifejl6désénck. A tutajozds miltjanak és néprajzanak
vizsgilata a gazdasdgtorténeti adatokon kiviil dgy hissziik, hasznos részletekkel gaz-
dagithatja a tutajozdsrél vald elég gyér mesterségbeli, technikai ismereteinker. A hajo-
épités Szegeden mar évtizedek 6ta kihalt foglalkozas, igy teljes munkafolyamatit nem
figyelhettiik meg, hanem régi leirdsokra, fényképekre és féleg az idds mesterek el-
beszéléseire voltunk utalva. A ma még él6 utolsé mesterek felviligositdsain kiviil sok
értékes adator szerezhettiink a szegedi Allami Levéltdrbél. A néprajzi és levéltari
adatgyljiés alapjan igy rajzolédik ki elSttiink egy letlint vilignak: a vizi életnek
és a vizbdl, fafeldolgozasbél él6 virdgzé super mesterségnek a képe, a varos életében
jatszott szerepe és gazdasigi jelentOsége.!

! Itt mondok kdszénetet Bilint Sindor professzornak értékes tandcsaiért és a Szegedi All

Levéltar dolgozébinak: Oltvai Ferencnek, Szabé Ferencnek és Vinczi Kdrolynénak a kutatds
sordn nyujrott timogatdsért.
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Abb. 1. kép.
Falerakodéhely az jszegedi Tisza-parton
| Holzlagerplatz auf dem Ujszegeder Theissufer

Fasisztatds, tutajozds

A tiszai falsztatds eredetérél és legrégibb mulejardl nincsenek adataink. Joggal
feltételezhetjiik, hogy miltja még a XI—XII. szdzadba visszanyudlik. A XII. szazad-
bél szdrmaznak az els6 oklevéladataink arrél, hogy Szeged sblerakoddhely (1183-ban
pl. a Nyitra megyeieknek kell sor kiszolgdltatni). A mdramarosi és erdélyi so szalli-
tisa abban az id6ben csak szalfakbdl osszeerdsitett tutajokon, régiesen lipokon tor-
ténhetett. A szakirodalom is azt tartja, hogy a t6bb fatdrzsbol dsszetdkolt tutaj vagy
lap egyik leg8sibb szallité eszkdziink.

1516-ban II. Lajos megtiltja a Tiszdn é Maroson szalfikat szallité szegedi pol-
garok adéztatdsit Ez az addmentesség nyilvin a fenydszallitdsnak mar korabbi
jelentéségére és méreteire utal. A térdk idékben az orszdg szétszakitottsiga és a keres-
kedelem pangdsa visszavetette a tiszai falsztatast is. A viros a XVIIL szdzad elején,
évtizedekkel a torok hdédoltsig utdn Buddrdl kénytelen révhajokac és a legkozelebbi
dundntdli erd8vidékrdl, Baranyabdl szckereket és kocsikat hozatni. Ez részben a fa-
hidnnyal, részben — mint majd ldmi fogjuk — hozzaért6 mesterek (hajéacsok, bog-
ndrok) hidnydval magyardzhatd. A hajéépités XVIII. szdzadvégi adatai és a vizi-
malmok szdménak gyarapoddsa arra engednek kovetkeztetni, hogy a szdzad végére
a falsztatds elérte a kivint méreteker és kielégiterte a sziikségleteket. Vedres Istvin
konyve szerint: ,,...nem tsak Arad Virmegyébiil hoznak ide Hajénak valé Tolgyfa-

2 Reizner Jinos: Szeged torténete. Szeged, 1900. IV. Oklevéltar 59.
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Abb. 2. kép.
Superplace Szeged-Felsdvaroson, a XX. szazad elején
Schiffbauplatz in Szeged-Oberstadt am Anfang des XX. Jahrhunderts

kat, hanem a’ Tiszahdtrul, a Kérds tdjékdrul, és még Torék Orszagbul is; a Mun-
kdtsi Uradalombél majd minden EsztendSben szallitanak itten keresztiil a Ferentz
Tsatorndjira, és tovabb is legszebb Tolgyfa pallékat, és Deszkdkat. Fenyd fa pedig,
melly Szolnok mellett Maramarosbol jon a S6 alatt, elég van: abbul dolgoznak is,
valamint szintén az Arad Virmegyei Tolgyfakbul is, két nagy hajér készitertek el
mostandban.”

Az 1890-¢s években évenként dtlagosan 200—250 000 m® fat tutajoztak Szegedre.
,»,1892-ben Szegedre részint a Tiszin Mdaramarosbdl, részint a Maroson Erdélybél
mintegy 200000 m® feny8szalfa érkezetr... Ugyancsak vizidton érkezett Szegedre
az év folyamin 100000 m® kemény szélfa, tolgy- és korisfa ronkokben.™ A fenyd-
szdlakbél a szegedi flirésztelepek és zsindelyvagék 150 000 m*-t dolgoztak fel, a tob-
bit tovabbszallitottdk vidékre.

A tutajeresztést csak a Tisza é a Maros tartds, nagy araddsa és apaddsa, vagy
jarvanyos megberegedések hatraltattdk, mint pl. 1893—94-ben, amikor kolerajarvany
miatt a Tiszdn hénapokig tiltva volt a tutajozis. ,,...Ha a felsé-Tisza é a Maros
vizalldsa megfeleld és a viziszallitds akaddlyokba nem iitkdzik, a nyersanyag feles-
legében is bdvelkediink, ellenben kedvezdtlen vizdllds esetén a lehetd legnagyobb aka-
.dalyokba iitkdzik a nyersanyag elSteremtése, amint az 1904-ben tényleg meg is tor-
tént..." — olvashatjuk a Szegedi Kereskedelmi és. Iparkamara 1906-os jelentéséb6l.

3 Vedres Istvan: A Tiszdt a Dundval Uszve kaptsolé 0 hajékdzhaté tsatorna... Sze-
wed, 1805, 84,
4 A szegedi kereskedelmi és iparkamarai keriilet 1892. évi jelentése. Szeged, 1893. 105.
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A tutajozds méreteire, egyben a faipar novekedésére is jellemzd, hogy mig az 1890-es
években 4 gbzflrésztelep mikodott a vdrosban, addig 1906-ban mir 7 telep dolgozta
fel a Tisz4n és a Maroson letsztatott sz4lfakat.

Ezek utin vizsgiljuk meg, hogyan tortént a tutajeresztés és kik foglalkoztak vele?

A tutajokat tulajdonképpen a felvidéki rutének eresztették le a Tiszdn, de a sze-
gedi flrészgyarosok elkiildték megbizott embereiket a felsé-Tiszdra, hogy minden
tutajon legyen egy koziiliikk. Ezt az dvatossig tette sziikségessé, a fit ugyanis a sze-
gedi fakeresked8k legtobbszor mar ldbon dllva (kitermelés el6tt) megvéasaroltak. El6-
fordult, hogy a szegedi és tdpéi tutajosok mir a fels-Tiszdn dtvették a fit a ruté-
“nektdl, de — kiilondsen régebben — leggyakrabban az oldjok is lejottek Szegedig. Sze-
ged-Fels6varoson és Tipén ma is élnek id8s emberek, akik még az elsé vilighdbord
elbtt erdgettek tutajt. Akkoriban rendszerint Tiszabecsig mentek fel a tutajokért, de
a hidbort utdni tutajereszték legfoljebb Csapig, Tokajig, legtobbszor azonban csak
Szolnokig jartdk a Tisz4t.

A tutajokat az oldjok kotdtték Ossze a hegyekben. ,,A fenylk Ossze votak heve-
derézve. A szilfik vékonyabb végit AtfGrtdk, korosztiilfektettek rajta harom-négy
széthasitott feny6t, Ggy mondtik: hevedert és azokat erds t8gyfaszogekk& a fenyShon
szOgezték. Az els hevederné mindon fatdrzset dtfdrtak, a t6bbiné csak minddn ma-
sodikat. A hatujjir t8gyfaglizzsa vagy mogyordcserjébl font kotelekk€ dsszekstoreék,
osszeguzsoltak. Bz gy vét, hogy befurtak a fiba, biikkfaszdgge becdvekdték és a
covekoket glzzsd Osszekotdtték. Hisz-huszondt szal feny8 vét Osszekdtozve egy
hevederon. Ez vét egy fértaj. Két fértaje Ssszekotottek egy tdablaba. Asztin a tdbldkat
is Osszekototték, az vét egy kotés. Egy kotéson négyen-Sten vétak az oldjok.> A fér-
tajnak hallottam plorty, a kdtésnek pedig kajla elnevezésée is.

A rtutajokat szdrazon dllitottdk Ossze a rutének. A fatdrzseket lecsisztattdk a
lejtds hegyoldalon, sziraz patakmederben Gsszeréttdk, majd a patak vizée felduzzasz-
tottak, kizsilipolték. Egy darabon fertdjba eresztették le a feny8t és ahol mar széle-
sedett a folyd, ott a fertdjokat sszekototték tablikba, majd kétésbe. A tutajokat rend-
szerint mégnyergelték, azaz a tetejére Gjabb sor feny8t raktak. A nyergelés vékonyabb
és rovidebb szalfakbdl keriilt.

A kétésbe a tablakat egymas utin kototeék gy, hogy az elsé tdbla fardnak 6sz-
szeglizsoldsat a kovetkez8 hevederézéséhez erbsitették harom helyen. Erre is tdlgyfa-
glzs szolgalt, amit dgy készitettek, hogy a csukldvastagsigi vagy annial vékonyabb
tolgyfdt megfézték, melegen meghajlitottdk és Osszefontdk. A tablak Gsszeglizsolisat
csatlasnak nevezték. Rovidebb feny8kbdl olykor 5—6 tiblit is Osszekotottek, de utdbb
a biztonsdgos vizi kdzlekedés érdekében a révkapitdnysig mar nem engedte 4-nél tébb
tabla 8sszekotését. Mindez még a rutének feladata volt. A szegedi tutajosok victek
magukkal drétkotelet, régebben vastag kenderkotelet, s6t utdbb U kapcsot is hasz-
naltak a feny8k 0Osszeer8sitésére. Az {gy Osszedllitott kéeést nevezték tulajdonképpen
egy tutajnak.

Hallgassuk meg most az oreg tutajosokat arrdl, hogyan kormdnyoztdk a tutajt
és hogyan kétotték ki? — ,,Vér olyan nydc-tiz métdr hosszii mdgfaragott sugdrfenyd,
annak a végire két méterds deszkdr szogeztek. Evvét a kérminylapit. Avva kérma-
nyoztak eld, még hath. Lénta vét a neve. Ot léntdval kérminyoztak, hirom eliil,
ketté hatul. Az eleje v6t a fontosabb, hogy az neki né moénnyon a partnak. Aszt
montdk a régi Sregok, a hitljja man emdgy az eleje utdn...”

> Adatk6z16k: Zakar Andrds tutajos, Tdpé (sziil. 1880), Hegyesi Andrds hajés, Szeged-
FelsGvéros (sziil. 1888), Miklés Istvdn tutajos, Tapé (sziil. 1905), Vince Jbzsef tutajos, Tapé
(sziil. 1905), Torok Andras tutajos, Tapé (sziil. 1888.)
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Abb. 3—4, képek.
Superplaccok Ujszegeden, az 1850-es években
Schiffbauplitze in Ujszeged um 1850
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Egy kotésen altalaban 4—5 lentival kormanyoztak, de volt a tutajon elkészitve
tobb is sziikség esetére. Ezeket is felsdtiszai rutének készitették. A tutaj kormanyzdsa
nagy hozzéértést és f8leg sok tapasztalatot, gyakorlatot kévetelt. ,,Ki ksllétt tismerni
a folyét” — mondjik az &reg tutajosok. Ez persze nem ment egyhamar. Sok utat meg
kellett tenni addig, amig a fiatalok is megtanultik, hol kévetkezik kanyar a folyén,
mikor kell a kanyarulatban kezdeni a lentdzdst stb. Voltak hagyominyos iranyité
szavak: ,,Bandtra hajcs” — balpart felé, ,,Magyarra hajcs” — jobbpartra (magyarizata
az, hogy Szegednél Banit a balpart fel8l esik). J6 id8ben, j6 vizzel simdn haladt
a tutaj, de ha fijt a szél, résen kellett lennisk, nehogy partnak sodorja a szél ereje,
hajéval vagy vizimalommal Gsszeiitkozzenek. Nagyon szeles id8ben a tutajosok is
szelet hevertek, mint a hajésok. Sok veszélyt rejtettek a kevéssé tapasztalt tutajosok
szdmdra az orvényes helyek. Kiilonosen két ilyen veszélyes folydszakaszt emlegetnek:
az egyik Anydsnil van, a mdsik Tiszafiireden feliil egy éles kanyarban. Az ,anyési
sarok”-ndl széles a viz és Srvényes. Itt Ggy mondjik, egy darab deszkit dobtak a
vizbe, igy prébiltdk megéllapitani a vizfolyds irdnyat. ,,Vezseny alatt olyan a Tisza,
— mesélte Torok Andris tdpai tutajos —, hogy azt hiszi az embér, hogy nincs tovabb,
nekimogy a partnak. Eccd gyiittiink, azt vottitk észre, hogy parthon iitottitk az eved-
z6t. El6 kiugrottunk a biszkével, nyomtuk a fit a vizbe, hitd mog ketten hajtottik
partnak a fardt, mig elkapta a tutajt a viz sodra.” A legnagyobb igyekezet mellett
is elfordult, kiilondsen gyakorlatlan emberekkel — de még az oldjokkal is —, hogy
»a limidny beszopta a tutajt”. Miklés Istvin tutajos igy mondta: ,,Ha limdnyba jutot-
tunk, f8vitt benniinket visszafelé a langd viz ...” Langd viznek a part melletti lassqd,
lusta vizfolydst nevezik. Ennek ellentéte a gyors folyds a szirtokon, ahol erfs a viz
sodra. Kanyarban gyakran olyan erdvel torkollik meg a viz, hogy orvény, liminy
képz8dik és a kanyar utdn visszafelé folyik a viz. Ez néhol t6bb szdz méterre vissza-
sodorta a limanyba keriilt tutajt, hallottam Ugy is: ,No, viszi f&felé a szent Pétdr
vize!” Ilyenkor hirom korminyevezével hitul hajtottdk, a tutajt és bizony meg kel-
lett dolgozniok, amig kikecmeregtek az é/8 vizre.

Kiilonosen elévigydzatosnak kellett lenniok, ha hidhoz vagy révhez kozeledtck.
Aradis idején, amikor természetesen nagyobb a viz sodra — a tutajosok gy mondjik:
nagy viznél — igy is el8fordult, hogy hidldbnak szaladt a tutaj. A szétszakadr tutaj
szalfait — kacarnak mondtdk — haldszoktdl kért csénakokon szedték 8ssze. Ha a fe-
ny8k megsériiltek, tehdt kdrc csindltak, a fakereskeddk lefogtdk kialkudott bériikbél.
Tudtdk, hol kovetkezik rév és mar elére jeleztek, hogy a révész idejében leeressze
a kompkotelet. Ejszakdra azonban olyan helyen, ahol mir kozel volt a hid vagy rév,
és nem ismerték elég jol a folyédt, kikstoteek.

Kikotéshez a tutajosok horgasfir, 4n. biiszkét haszndltak. Ez kb. masfél méter
hosszti, erfs, gyertydnfabél faragott, rendszerint megvasalt végl karéd. Szdges kampdba
vagy természetes dgcsonkba akasztottdk a tutaj kotelét. A tutajon az utolsd tdbla
végébe két erbs tdlgyfasziget, (n. bikasziget vertek, ezekhez kotdtték a kotelet.
»A hatdjjac odahajtottuk a parthon, ahun langd viz vét, a biszkés kiugrott a kotéll
a biszkét nekivetdtte a fédnek, rianehézkodott, csak {gy szdntott vele. A tutaj
-grantotta, vigydzni kollott, nehogy a vizbe esson. Addig biiszkéztiik, amig mdg nem
allt. Mikd a rutaj lassan mogesondesodste, kikotottik egy partmenti fdhon.™ A biisz-
kézés volt a j6 tutajos egyik f6 prébdja, gy mondjik, nem kellett hozz4d nagy erd,
inkdbb tigyesség. A biiszkét lehajolva, ferdén foldbeszdrva kellett tartani, egész test-
sillyal rinehezedve. Amikor a biiszke egy j6 darabon mély bardzdic szdntott és

5 V6.: Kovacs Sdndor: A drivai hajésck és talpasok élete. Népiink hagyomdnyaibdl. Bp.
1956. 69. C
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a tutaj mdr-mdr elrdntotta a biiszkést, a biiszkér kihtzta a foldb8l és par lépés utén
GjbSl belenyomta. ,,El6fordult, hogy nem sikeriilt mégfogni a fdr, akké mogfogtuk
mdsutt” — hallottam T6r6k Andrds tutajostél. Rendszerint szirtaljban fogtak ki,
a szirtnek az alsé vagy fels6 végén, mert porondndl estétdl reggelig kiapadhatote
a viz a ttaj alél. Ut kézben mindig ,farral” fogtik ki a tutajt, keskenyebb elejét
a viz azutdn part mellé sodorta.

Misként tortént a kikdtés nagy viznél, amikor a folyd elontitte a szirtokat és
kidradt az artérre. Ilyenkor a tutajt orral nekieresztették egy él6finak, mikor a fihoz
kozel értek, rifogtak a kotéllel egyet a fira, egyet a turaj elején, a mésodik hevederbe
vert bikaszogre, a midsik bikaszégnél pedig ,rajzoltak a kotéllel”, amfg megéllt
a tutaj. A tutaj fardc azutdn a viz kihajtotta a part felé, a tobbi fihoz. Egyébként

- - -

Abb. 5. kép.
A superok deszkat flirészelnek
Die Schiffbauer sigen Planken
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aradas idején nem volt ajnlatos a tutajozds, anndl is inkdbb, mert az 4rtéri erd8k-
ben siriin elakadtak. El6fordult, hogy szét kellett szedni a tutajt és GjbSl &sszeréni,
hogy tovibb haladhassanak. Miklés Istvdn tdpéi tutajos mesélte, hogy egy alkalom-
mal a hirtelen tavaszi 4radds miatr elakadtak az 4rtéri erddben. O volt a banda-
gazda, nem villalta a felel6sséget a féért, inkdbb kikdtotték a tutajr és hazajoreek.
Lippai Imre flirészgydros szolnoki tutajosokatr fogadott, akik véllaltdk az eresztést,
de nem volt benne sok koszonet, mert csak keservesen és rongélédottan tudtik
hazaszéllitani a tutajt.

A szegedi fatelepekre szdllitort tutajok Szeged, illetve Tapé folote, Porginyon,
Vesszésben rendszerint kikotottek. Egy ember elment jelenteni a megérkezést, csak
czutin creszkedtek le a fatelephez, ahol a facsész segitségével kototrek ki. A csbsz
ladikon az érkez6 tutaj elé evezett, kitelét a tutaj orrdn egy bikaszighoz erbsitette,
majd a ,tetthelyre” érve kievezett a partra és biiszkével kifogta a tutajt. Régebben
— még az elsé vilighdbori el6tt — sokszor annyi fa érkezett, hogy a fatelepek el8tr
a Tisza tele volt tutajokkal. Ilyenkor nem volt médjuk biiszkézni, hanem egy lemacs-
kazott tutajhoz kototék ki az utdbb érkezé tutajokat. A szegedi fatelepeknél —
a tutajosok gy mondjik: a tétthelyon — mindig a tutaj elejét fogtdk ki, a tutajt
azutan a viz cl6re sodorta, igy orral fordult a vizfolyds irdnydba.

A facsosz vagy fapdsztor a fakeresked8k megbizott embere volt, aki a tutajo-
soktél a szegedi Tisza-parton dtvette a fdr, dtszdmolta a szdlfikat. Rendszerint ki-
oregedett tutajosok keriiltek ebbe az allisba. A vizparton késziilt colopépitményben
laktak. Azokat a tutajokat, amiket a flirésztelepek nem tudtak mindjart feldolgozni,

Abb. 6. kép.
Késziilé hajé a szegedi Tisza-parton (1908.)
Ein halbfertiges Schiff auf dem Szegeder Theissufer
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Abb. 7. kép.
A superok faragis kizben
Schiffbauver beim Holzbehauen

a varoson foliil, Porginyon, Vesszésben és Nagyfiban tdroltik. Itt volt a szegedi
fakeresked6k telephelye.’

A Tiszan Zihony tdjékardl jé vizzel, j6 idében 8—10 nap alatt értek haza,
de kis vizzel csak 12—14 nap alatt, nagyon alacsony nydri vizallisndl még késGbb
Szolnokrdél 5 nap, 5 éjjel tartott az Gt, — ha éjjel is jottek. Csendes id6ben rend-
szerint éjjel is Gton voltak. Csak akkor kotottek ki éjszakdra, ha esds, szeles, ziva-
taros 1d6 partra kényszeritette Oket. Ejjel a vizimalmok és lehorgonyzort hajék
természetesen ki voltak vildgitva, s6t az utdbbi idékben a tutajosoknak is kotelezGvé
tették a kivilagitdst. Deszkdbdl, rézsébdl, szarbél, — a tipéiak gyékényponyvibél —
az els6 tabla elején egy kis féltetejli gunyhor, gulibir épitettek. Ujabban kdtrdny-
papirral fedték és ide hizdédtak rossz id8ben. A gunyhé elé vastag f6ldréteger hordrak
a tutajra, itt volt a tlizhely. A szeged-fels6viarosi és tapai tutajosok krumplit, tarho-
nyat, szalonndt, sét, paprikit vittek magukkal az dtra. Rendszerint tarhonyis
krumplit f6ztek bogracsban. Kenyeret kikdtéskor partmenti falukban vertek. A ruté-
nek legtobbszor puliszkdt ettek, ,kiteritoteék, félvagtdk, gy otték”. Babot féztek
még, vagy nyérson szalonndt siitdttek. Kiildnben egyszerli, igénytelen emberek vol-
tak, hiziszovésli ruhdr és szijas bocskort viseltek.

7 Zakar Andras tipéi tutajos sokdig volt fapdsztor Beck Jend és Lippai Imre fakeres-
ked8k telephelyén.
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A tutajos romédnok és rutének sét, kiilonféle seprliket, tavasszal iiltetni valé
fakar, 8sszel pedig almit hoztak a Felsb-Tisza vidékérdl. Deszkabdl akolformic
épitettek a tutajra, abba oOntStték az almit. A ldpon hozott almdc tréfdsan fiézfa-
almanak, maskor ldpos alminak mondtidk. A lipos alma elnevezést ismerték Szentesen
is é azokon a helyeken, ahol a tutajosok a Tisza mentén kikodtdttek.® Visir alkalmival
s -.a roman mutat egy edény almit, a vev6 mutatja a pénzt a tenyerén, amit érte
adni akar...” — irja T6morkény.

Tomodrkény novell4jabdl ismerjik a ldpgazda foglalkozdsdt is. ,Egészen mids
ember a tutajeresztd, mint a tutajgazda, régiesen mondva: a ldpgazda. A tutaj csak
addig tutaj, amig egymaga van, ha t6bb keriil egyiivé, akkor l4p a neve. Ahol nem
szorul egészen szik mederbe a viz, hanem nagy az 4rtér, ott a tanydjuk... A kdzépsé
tutaj le van macskdzva erfsen a fenékhez, a tobbit pedig hozzdkotdzik... Az Allé
tutajon hdz van, mir persze csak fabol, abban lakik a lipgazda... Nem konnyli
mestersége van a ldpgazddnak, azt mondjik, nagyon megtori az embert a fenydn
valé ugrdlds. Mivel a tutajokat érkezésik utdn az egyik oldalon szétbontjik s csak
egy végén vannak a feny8k 8sszekdtve, hogy mikor a gydrnak birmilyen hosszd-
sagh vagy vastagsag kell, azt azonnal ereszteni lehessen lefelé. Igy a csak egy véggel
Gsszekotozote fenybk a masik végiikkel kiilon valnak... és j6 1épésnyi tavolsig van
koztiik. Ezeken kell hdt ugrdlni egyikrl a mdsikra, keresve mindig az alkalmatost
&s alartuk homokos rijiaval ott suhan a Tisza. Hat igy jatszik naponta a halallal
a ldpgazda.™ ’

A szétbontott tutajok szAalfdit Altaldban négyesével az Gn. wvaskocsin vagy wvon-
tatékocsin hizattdk fel a fatelepre. A waskocsit a felsGvarosi Lippai-féle fatelepen
mér gép hizta, mig az alsévirosi Szilvadnia és az tGjszegedi oldalon levd Lowi fatele-
pen régebben krikkel vontattdk fel tengelyen a sz4lfdkat.

Régebben, a szdzad elején a tipéi tutajosok szerz8désben voltak szegedi flrész-
gyarosokkal és fakeresked8kkel. Amikor emberre volt sziikség, a kereskedd értesi-
tette a bandagazddt, aki azutdn szdlt megszokott tdrsainak, a cimboriknak. A tuta-
jozds kora tavasztdl — ahogy a jégzajlis megszlint — tartott a téli id§ bealltdig.
Volt 4gy, hogy zajlott a Tisza — a tapéiak Ggy mondjik: szotyé volt —, amikor
jottek. Az is el8fordult, hogy 4t kézben valahol befagytak, bedllt a folyé. Ilyenkor
drizetre bizva otthagytdk a tutajt, hazautaztak és csak tavasszal tudtik leereszteni.
A tipéiak természetesen aratds, cséplés és gyékényszodés idején nem viéllaltak tutaj-
eresztést.

A tutajosokat dtajjaba fizették. A kialkudott bér attél fiiggott, honnan hoztik
a fenydt. J6 id8ben, j6 vizzel hamarabb leértek, de nagy szélben és alacsony viz-
allaskor napokkal tovabb tartott az Gt. A tutajosoknak kevés f6ldjiik volt, — ha volt
egyaltaldin — 1—1,5 hold. A foglalkozas rendszerint 6r6klédott a csaladban: az 50—
60 év kdzotti tutajosoknak az apjuk is tutajereszt8 volt, id8s kordra pedig fapdsztor
valamelyik flrésztelepen. A ma 50—60 év kozdtt jaré nemzedék az elsé vildghdbord
utdn zommel valamelyik flirésztelep 4llandé alkalmazottja volt. Amikor nem volt
fatsztatds, a vaskocsindl, kéziflrésznél vagy a gater mellett dolgoztak. Ugy mond-
jék, hogy a tutajozdssal jobban kerestek. Az 1930-as években Lippai fatelepén 25 P
volt a hetibériik, a tutajozdssal pedig 5 nap — az éjszakai ereszkedést is beleszdmitva!
— 30 P-t megkerestek.

8 V6.: Nyiri Antal: A kihalé szentesi viziélet néprajzi és népnyelvi maradvinyai. Al-
£61di Tud. Intézet Evkonyve II. Szeged, 1946—47. 194—298,
? Tomorkény Istvan: Parti fiizesek. A Szent Mihaly a jégben. Bp. 1957. 253,
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Abb. 8. kép.
Hajéépités (1908)
Schiffbau (1908)

A szegedi és tapéi tutajosok az elsé vilighabord eldtt eresztettek tutajt a Dundn
Roméniiba, Bulgiridba is. Ezen az dton az Al-Duna volt veszedelmes folyédszakasz.
,»Hét hétig montiink — mondja Zakar Andris, a legid8sebb tdpéi tutajos. — A Kazan
hogyekné éccl szétvert benniinket a hulldim. Orsovdn szddtitk dssze a tutajt.” Ilyen-
kor a rutének dltal Szegedig hozott tutajt teljesen itteni tutajosok vitték tovdbb,
mert azok Szegednél tovdbb nem mentek. Innen vonaton utaztak vissza a Fels6-Tisza
vidékére.

A tiszai tutajozds az els§ vilighdbori utdn lényegesen csokkent. Az 1920—30-as
években is folyt tutajeresztés a szegedi flirésztelepek — féleg a gyorsan gazdagodé
Lippai Imre szdmdra —, sét 1945 utdn is erégettek még tutajt hozzdért6 id6s tuta-
josok és hajésok, de ez méreteiben, jelentdségében nyomdba sem léphetett a hajdani
fatisztatdsnak, aminek Szeged faipara létér és folvirdgzasat koszonhette.

Hajoépité (super) mesterség

Ha a szegedi hajéépités torténetét vizsgiljuk, az erre vonatkozd szakirodalom-
ban egymisnak ellentmondé 4llitdsokat taldlunk. Kovacs Jénos, aki a malt szdzad
végén ,,Szegedi emlékek” c. konyvében a hajézdsnak és hajéépitésnek kiilon fejezeter
szentelt, azt tartja, hogy a s6- és borszallitds mar a XII—XIII. szdzadban kialaki-
totta Szegeden a hajéépitést. Ezzel szemben Takdts Sindor, a torok iddk jeles tor-
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ténetiréja azt 4llitja, hogy hajéépitd iparunk a t5rok hédoltsig elSet jelentéktelen
és fejletlen volt, — bar egy helyen 6 is megjegyzi, hogy a mdramarosi és erdélyi s6
szallitdsa maga utdn vonta a haj6éépités bizonyos fellendiilésée.'

A kérdés alaposabb vizsgdlatdndl figyelembe kell venniink, hogy a XII-XIII
szdzadi vizi kereskedelemben hasznalt hajék igen kezdetleges szAllitd eszkdzok lehet-
tek. J6l tudjuk, hogy a legdsibb hajéfajta a bodonhajé, ami egyfabdl kifaragott
csénak. A szentesi haldszok még a milt szdzad végén is ,egy darab tslgyfabél
kivésett 14—16 méter hosszd csénak”-ot neveztek hajénak.* Amikor tehdt elsd
okleveleink 4thajézdsrdl, a szegedi hajék (navis, naviculis) vdmmentes kozlekedé-
sérdl irnak, valdszind, ilyen bodonhajékrél van szé. Ezeknek az elkészitéséhez nem
kellett kiilonosebb tudomdny, egyszer haldszok is ki tudtdk faragni. Az elsé oklevél,
amely kiilonbséget tesz a kisebb és nagyobb hajék és kiilonb6z6 vizi jairmdvek kozote,
Miétyds idejébdl szirmazik, 1475-bdl, amikor a kirdly igazsigot tesz a szegedi
polgirok és a budai kdptalan kézdtt tdmadt perben.’® A kisebb hajék 10 dénirt,
a nagyobb megterhelt hajék 25 dénart, a félig terheltek pedig 12 dénart kotelesek
fizetni a zentai vdmndl. Ez az okirat a kiilonb6z8 vizi jirmilivek emlitése kapcsin
a helyi hajéépit8 ipar egyik bizonyitéka lehet. Aminthogy pl. a szegedi hajéépits
ipar dokumentumaként veszik azt a tényt, hogy 1456-ban, a nindorfehérvari csata
el8tt Szegeden szerelték fel Hunyadi 200 hajébél all6 hajéhaddt. A torténelmi tény
hitelességében nincs okunk kételkedni, de vegyiik figyelembe azt is, hogy a Hunyadi
korabeli tiszai hadihajék nem lehettek kiilsnbek a milt szdzadi dereglyéknél, csaj-
kaknal. Ezek megépitését és javitdsit kozonséges faragék, ,,vizenjirék”, haliszok is
ellaithattdk. Més kutatdk, f6leg Takdts Sandor levéledri kutatdsai alapjan tudjuk,
hogy a kozépkorban a hajdkat — éppigy, mint a vizimalmokat — faragémolnirok
épitették, akik a vizimalmok (mola) készitése utdn kaptik neviiket.!® Igy torténhe-
tett ez Szegeden is. Csak a hajéépitésre specializdlédott mesteremberek még nem
voltak, de a hajéépités kezdeteivel az akkori vizi kozlekedési eszkozok és fameg-
munkilé szerszdmok fejlettségének, ill. fejletlenségének megfeleld szinten, a XV. szi-
zadtél mdr szdmolni kell. (Zsigmond uralkodasitdl szaporodnak azok a kivaltsdg- -
levelek, amelyek a szegedi keresked8knek ad4- és vdmmentes szallitist biztositanak,
Reizner, Oklevéltar: 15, 24, 32, 35.)

A torok a hddoltsdg idején egy szegedi kikotdhoz vett hajéért Nagy Siandornak
450 akesér, a varsini kikot6hoz vett hajéére Kis Janosnak 1500 akesét fizetert.!

E kéc hdédolesigkori adat utin arrél tudunk, hogy a varos a XVIIL szdzad
elején Budarél kénytelen révhajékat hozatni. Ez azonban nem' ad kell§ alapot
-ahhoz az 4llitashoz, hogy hajéépitéssel foglalkozé faragdk kordbban sem voltak -itt
és a torokok nem készittettek hajét a szegediekkel.’® A torok uralom alatt a sziik-
séglet csokkent, a kereskedelem pangott és ez masfél évszdzad alatt elég volt ahhoz,
hogy a kordbban meglevdé foglalkozds valdsiggal kihaljon. A helyzeten dgy segi-
tettek, hogy nemcsak hajbkat, hanem hajéépitd mestereket is hoztak az orszigba.
A torok 4ltal meg nem szdllt teriiletekre mar a XVI-XVII. szdzadban telepitettek

10 Takdts Sdndor: Hajé-épitdk telepitése Magyarorszigba a 16., 17. és 18. szdzadban.
Magyar Gazdasdgtsrténelmi Szemle, 1904. 81—116,

1 Nyiri Antal i. m. 268.

12 Reizner i. m. Oklevéltar.

13 Takdts Sdndor: Rajzok a torok vilagb6l I1. Bp. 1915. 422—63.

-1 Velics—Kammerer: Magyarorszdgi torok kincstari defterek. Bp. 1886. L. 65.

15 Takits Sandor: ,,Hajé- epltok telepitése . ..” c. tanulminyaban. cilfolja Kovacs Janos-
nak azt a kincstdri defterekb 1 vert allitdsit is, miszerint a t6r6kdk a szegedi hajéépitSktél
hajét vettek.
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Abb. 9. kép.
Késziil6 hajé a Tisza-parton (1908)
In Arbeit befindliches Schiff auf dem Theissufer (1908)

hajéépitéket a fels6-ausztriai Gmundenb8l. Ez a telepités a felszabadulds utdn foly-
tatédott, féleg a kordbban hédoltsigi vidékekre. 1703-ban faanyagor, hajékat és
a meglevé hajok javitdsira 50 schoppert kértek Szegedre. Az Gjbél megindult sé-
szallitds is akaddlyokba iitkdzott, ezére Hueber séfeliigyel§ 1712-ben Bécsbdl hajékat
kért Szegedre, hogy az itt térolt sét tovabb szillithassék. 1738-ban az Erdélybél és
Tokajb6l Szegeden Osszegylilt hajok javitdsira Claudius Lefort du Plessy féhajé-
mester 21 osztrdk schopper-mestert kiildott a varosba.'® Ezek az adatok arra valla-
nak, hogy ez idé tdjt Szegeden nem lehetett elég hajéépitd, és nem volt elegends
nyersanyag, de szerszdm sem. Az osztrék telepitéscknek az volt a céljuk, hogy it
hajéépitd mestereket képezzenek, akik ki tudjék elégiteni a helyi sziikségleteker. Ezt
a cél arinylag hamar elérték. Az 1740-es években hatalmas mennyiségh faanyagot
kiildtek hazankba, de kiilfoldi mesterek telepitésére ekkor mér nem volt sziikség,

Takdts Sdndor kutatdsai alapjdn tisztdn 4ll eléttiink a szegedi hajéépités XVIIIL.
szazadi helyzete. A levéltiri adatok 4ltal bizonyftott német hatdsra utal a mesterség
orszdgosan ismert super elnevezése is, amely a német Schopper (t6md) szébél szarma-
zik. Késébb a mesterség teljesen elmagyarosodott, ugyanis a XIX. szdzadi hajéépiték
kozote elvétve sem taldlunk idegen hangzdsti neveker.

A XVIIL szdzad misodik felében az Alfsld egyre t5bb kivitelre keriild gabonét
termelt és megindult a Délvidéken meghonosodé dohdny exportja. Mindez fokozott

" Az adatok Takdts Sindor i. m. 102—116. Kozos pénziigyi levéltdrban végzetr kuta-
tasokbél.
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mértékben novelte a hajdsziikségletet. Ebben az irdnyban hatott a napéleoni hiborik
alatti gabonakonjunktira is. A szdzad végén Vedres Istvdn mir biiszkén {rhatta:

»Partim rakva vannak sz4llité hajékkal,
Erdély, Magyar, Horvath, Tétorszagiakkal,
Kik dohdnyt, gabonit, sét hordnak vidékre.”"”

Abban az idében Erdélybdl 300 sés hajé, Aradrdl pedig 200 fédeles hajé érke-
zett évenként Szegedre.

Vedres forrasérték munkajiban beszamol a hajéépits ipar fejl6désérdl is:
»1798. Esztend8ben épitett itt leg el6bb Korosin Ur tengeri Korményra, Ggy neve-
zett Ludldbra (Timon) egy hajét, melly 4400 mazsit birt, é nevezte Magyarnak;
az 8 példdja nyomdan tSbbek is épit8dtek mind itt, mind Horvith orszigban, még
a Komdromi és Gy6ri Hajbsok és KereskedSk is kovették azt. 1800-dik Esztend8ben
ismét egy Kurir nevezetlt épitett, melly 2500 mazsit birt. 1802. Esztend. a Felséges
Kamardnak Ferentz nevezetll hajéja késziilt el, melly 8200 mdzsit bir; isméc Nep.
Sz. Janos nevezetll és 3200 mdizsit biré hajéja Nuni Kereskedd Urnak; ezek elStt:
Gavrilovits, Jovanovits Urak is tsindltattak mdr itt, két kétezer mazsat biré hajé-
kat; Zsigits Nitzefor Ur Télgyfa Hajdéja pedig, melly 5400 mézsit vihetett el, még
1792-dikbe épiilt fol; ezeken kiviil szdmtalan aprébb Hajék, Kompok, Dereglyék
késziiltek itten, a Roskadék foldoztattak.”®®

Az 1800-as években a forrdsok mdir nemcsak a hajéépitd ipar fejlédésérél tants-
kodnak, hanem arrdl is, hogy a szegedieknek egyediildllé hiriik van az egész orszig-
ban. ,,...Az egész Ausztriai birodalomban, ki vévén a tenger partyait, sehol jobb
Hajégyartdk, vagy Hajétsindlék nem taldltassanak, mint a Szegediek...” — frja
Vedres,” majd hozzateszi: ,,Ezt magok a keresked8k és Hajé birtokosok mondjik;
azért: minden kiilonds ditsekedés nélkiil hozom el8. Az idén Horvith Orszagba is

vittek sokakat le bel6liik...” 1805-ben tehit a szegedi hajdk mar orszégszerte
keresettek voltak. Bir a tengerpartot kivéve mikddtek az orszdgban mdsutt is hajé-
épitd telepek — Buddn, Gydritt, Komaromban és Eszéken —, az ottani és a balkdni

keresked8k mégis leginkibb Szegeden épittették vagy javittattdk hajbikat. Ezért
javasolja Vedres, a viros humanista miveltségli mérnske, hogy a Maty-ért, a Tisza
egyik mellékdgdt hajéépit8 mihelyeknek kellene berendezni. A helyet kiilondsen
alkalmasnak taldlja, mert a hajéépités itt nem zavarnd a folyén zajlé kereskedelmet.
Ertékes javaslata — épplgy, mint a Tisza—Duna csatorna terve és a szegedi vir
gabonatdrhazz4 alakitdsa — megvaldsulatlan maradt.

Egy miésik forrds a XIX. szdzad elsé felében a kovetkezbket irja Szegedrdl:
»e - itt a leger8sebb, legnagyobb és legszebb Tiszai é Dunai Keresked6k Hajdk,
Gydri, Komdromi, Mosonyi, s Horvdth Orszdgi Nagy Keresked8k 4ltal, s6t a Magyar,
Kiralyi Kamara szdméra is mind kemény, mind ligy fikbdl sziinet nélkiil készitet-
nek, melyeknek alkoté mesterei ide vald sziiletési Magyar gy nevezett Faragdk,
akik noha sem a rajzoldst nem tanuljdk, sem az irdst kozdnségesen nem esmérik,

17 Vedres Istvan: Szeged virosa megnagyobbitandé tandcshdza alapké-letételére késziile
versek, Pest. 1799. 23.

18 Vedres Istvan: A Tiszdt a Dundval 8szve kaptsolé 4j hajékdzhatd tsatorna. Szeged,
1805. 84.

19 V5. a kdvetkezd forrdssal: ,,Bessere Schiffbaumeister gibt es (die Seekiiste ausgekommen)
in der ganzen Monarchie nicht, als in Szegedin” (Csaplovics: Gemilde von Ungarn. Pest,
1829. 11. 73.)
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Abb. 10. kép.

A sirhajé épitése

Bau eines Lastschiffes

még is gy alkalmatosabb és legaranyosabb Hajékat készitenek .. " _ végiil hozz4-
teszi a szerz8: ,,Mit lehetne tehdt ezen természeti okosséggal felruhdzott Mivészekrdl
reménleni! ha 8k vagy fiaik az Hajé épitésnek mesterségére annak fels6bb szab4sai
szerint oktattatndnak.”™ Valéban, a szegedi hajéépiték képzetlen, tanulatlan mester-
emberek voltak s mivel a mesterség céhen kiviili népi foglalkozds maradt mindvégig,
az inasok felszabaduldsakor és a mesterré véliskor nem voltak ktelesek a céhekben
szokdsos szakmai feltételek sem.

Az ipar fejlédésével egyiitt a faragémesterségen beliil kialakult a szakmai munka-
megosztds: egy 1812-es Osszefrds szerint a vérosban 38 faragé, 37 malomépité és
192 hajéépité dolgozotr.* Ugyanebbdl az véb8l fennmarade a hajékészit8k (s»schup-
perok™) munkadijszabdsa:

»l. A Mesternek tavaszi és 8szi napokba reggeli hat érdcél

estvéli 5 érdig dolgozvan Napi bére 1 Fr 10 kr
2. Az els6 Legénynek vagy Pallérnak 50 ,,
3. Minden Legénynek a ki a Mesterségét érti 40 ,,
4. Két esztendds Inasnak 25
5. Egy W . 20 ,,

* Tudomdnyos Gytlijtemény, 1821, V. 60—62,

# Szegedi All. Levéltdr (SZAL), Asztaloscéh 1812-es panasziigyiratai. L.: Reizner i. m.
III1. 484,
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6. A Mesternek nyéari holnapokba reggeli 6t dritul estvéli

hét érdig 1 Ft 31 ,
7. Az Els6 Legénynek vagy is Pallérnak 1, 05,
8. Minden Legénynek a ki Mesterségét érti . . 52 kr
9. Két esztend8s Inasnak 4 » 33
10. Egy esztendds Inasnak R V 26 ,,

Ide érevén hogy a munkdt magok eledelén tartoznak végezni.”®

MielStt ratérnénk a hajdépitk szdminak gyarapoddsira és az ipar tovabbi
fejlédésére, meg kell vildgitanunk azt a kérdést, hogy kiket tarthatunk a régi iratok
alapjdn hajéépit8knek?

Id8s mesterekt6l a hajéépitd Acsoknak csak super elnevezésée hallottuk. El§-
fordul ez az elnevezés régi iratokban is. Sokkal gyakrabban szerepel azonban tandcsi
jegyzbkonyvekben, Osszeirdsokban és mdsutt a faragd, magyar faragé (latin szdveg-
ben Faber Lignarius, Faber Lignarius Hungaricus megnevezés). Kovics Jinos hati-
rozottan allitja: ,,...tévedés, hogy a hajok Szegeden »faragbk« 4ltal készittetnek™
(kiemelés t8lem!). A faragdk szerinte ,0ly mesteremberek, akik céh nélkiil az 4cs-
és kOmiives-mesterséget egyiittesen {izik s hdzépitéssel foglalkoznak”. Giday Kalmin
figyelembe veszi Takdts Sdndor levéltari kutatdsainak hivatkozott eredményeit, de
a XIX. szdzadra vonatkozdan kiilon tirgyalja a faragdipart és a hajéépitést.®® Pedig
éppen ebbdl az id8bdl szadrmazé adatok bizonyitjdk, hogy a szegedi fahajékat fara-
g6k, helyesebben faragd, magyar faragd elnevezésli iparosok is épitették. A korabban
mar idézett munkdkban olvashatjuk: a hajéknak ,,alkotéd mesterei ide vald sziiletésli
Magyar gy nevezett Faragdk...” Ugyanez értelemben hasznilja a kifejezést Fényes
Elek: ,,Hasonléképpen szdraz és vizi malmokat nem csak kis, hanem a Tiszdra és
Dunéra megkivantatd kereskedd hajékat is, szinte ezen magyar faragék készite-
nek ...”2* Tehit nem superoknak, hanem magyar faragdknak nevezik a szegedi hajo-
épitbket! Super mesterségmegjeldlés a szegedi iparosok 1830-as és 1844-es Osszeirdsai-
ban sem szerepel, ellenben faragé (az 1830-asban ,,Fabri Lignarii Hungarici”) igen.
Elképzelhetetlen, hogy a mesteremberek Osszeirdsaib6l — amelyben még a haldszok
is szerepelnek (!) — az ekkor mér orszdgoshirli hajéépitéket kihagytik volna! Nem
hagytak ki, hanem faragé ill. magyar faragd néven szerepeltették Sket! Hadd 4lljon
itt még bizonyitékul néhdny aprd, de igen dontd levéltiri adat! 1821-ben polgirrd
fogadtdk Etsedy Franciscust, 1824-ben pedig Terhes Josephust. Mindkettd neve
mellett a foglalkozds megjeldlése: faber lignarius (4cs)! A faber lignarius itt is csak
hajédcsot jelenthet, hiszen mindkét csaldd leszdrmazottai még a mdlt szdzad végén
is hajéépit8k voltak. 1833-t6]l 1847-ig 58 faragdt fogadtak polgirrd, s koztik olyan
8si hajéépit8-csalddok nevére bukkanunk, mint Abrahim, Berta, Kopasz, Okrds stb.
Mindannyidjuk foglalkozdsinak megjelolése: faragé.

Ugy hissziik, a felsorolt adatok félreérthetetleniil bebizonyitottdk allitdsunkat:
a faragék, magyar faragdk foglalkoztak hajéépitéssel. Természetesen nemcsak azzal,
hanem mindenféle faragd, flirészel8 munkdval is. De ha az &sszeirdsokban superok
nincsenek, faragbkon feltétleniil hajbéépitésnél dolgozé munkdsokat Rell érteniink,
mivel a fent emlitett két iparosdsszeirds kiilon megemliti az dcsokat (hdzépitSket) is.

22 Munkadijak 1812. évbdl. Szeged, 1813.

2 Giday Kalman: Hozz4sz8lds Tolnai Gydrgy: A parasztipar kialakuldsa és w6kés iparrd
fejlddése Magyarorszdgon (1842—49) c. vitacikkhez. Szdzadok, 1957. 5—6. 790—98.

24 Bényes Elek: Magyarorszdgnak . .. mostani dllapotja. Pest, 1839. IV.

25 SZAL, Befogadott polgérok névjegyzékei 1795-—1830.
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Abb. 11. kép.
A hajéfenék készitése
Bau des Schiffbodens

Az Gn. magyar faragék és a superok munkdja kozotti kiilonbséget szintén levéltdri
adar viligitja meg:

»A Magyar Faragbknak tgy Fuseroknak (?) azon munkikba mellyek Moh™ s
Iszkabdval vitetnek véghez avatkozni egy dtallydban szabad nem lészen, azonban Ma-
lom hazak s ollyatén vizen 4ll6 épitményeknek, mellyekhez Moh' s Iszkab4lds nem kivén-
tatik készitése nem tilalmaztatik, szinte azonképpen a Tzéhbéli Super vagy is hajé
készité Legényeknek se engedtetik az meg, hogy a Super Mester hire s engedelme
nélkiil akdrmely nagyobb munkdr, gy mint Hajék, Kompok, Ladikok vagy Malom
Hajok tsindldsat fel vallalhassik. 2

A magyar faragék tehdt minden munkdt elvégezhettek, amihez mohédval valé
témités, an. varrds és iszkabalds nem volt sziikséges. Ugy ldtszik, azokat a munkékat
tartottak a mesterség prébatételének, amikhez varrds és iszkdbalds kellett. Giday ezt
az iratot gy értelmezte, mint a supercéh szervezésének tervezetér. Véleményiink sze-
rint err6l nincs s26. Céhszervezési kisérletr8l egyetlen szé sem esik (a ,,Tzéhbéli Su-
per...” megjelolés tévedésbdl is szdrmazhat), de a dontd az, hogy késébb sincs ada-
tunk arra, hogy a szegedi superok valaha is céhbe tomériiltek volna. Erdekes, hogy
mig a Duna-menti vdrosokban: Bajin és mdsutt a superok céhet alkottak, addig Sze-
geden céhen kivili ipardg maradt ez a foglalkozds — a haldszathoz, vizimolnérsig-
hoz hasonléan. A céhességnek és a népi ipardgaknak viszonyat, kérdéskomplexumit e

2 SZAL, Céhekre vonatkozé szabadalomlevelek és iratok, 1747—1886.
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helyen nincs mdédunkban kifejteni, ezért utalunk arra, hogy a céhen kiviil maradas-
ban bizonyara szerepe van a hagyomanyokhoz, szerzett jogokhoz valé ragaszkodas-
nak és a gyokeresen népi eredetnek. A kérdés taglalisa és szegedi foldolgozdsa kiilsn
cikket érdemelne.

A szegedi hajéépitbket az tette orszdgszerte hiressé, hogy kiilsére szép, mutatds
és ugyanakkor szilard, biztos meriilésli szallité hajékat épitettek. A fahajék legcél-
szerlibb formdja Kovdcs Jdnos szerint mdr a mult szdzad elsé évtizedeiben kialakult.
Erre mutatnak a szegedi hajérdl a varosi rajziskoldban fennmaradt rajzok, amelyeket
Illyés Agoston rajztandr 1834-ben készitett.*” A hajék mindkét végiikdn csicsba haj-
16k, ezaltal vizfolyds ellenében konnyebben vontathaték voltak. Az orrt8kér nagy-
bbgbszerd diszes faragvannyal lactdk el, amirdl czeket a szdllitéhajékat mdsutt is bé-
gOshajénak nevezték. A fahajoknak ez a célszerli és kiils6re is tetszetds formdja a
primitiv sdsz4llité fenyShajokbdl alakult ki, a XVIII. szizad mésodik felétdl, az
ipardg dont8 follendiilése idején. A mult szdzad 60-as éveiben Hajdd Mihdly hajé-
épit8 adta meg a szdzadvégi hajokrdl (és hajémodellekr6l) ismert ,kdnnyedséget és
kecses hajldst” a szegedi b8géshajéknak.*

A XVIII. szdzad végén elsésorban a kirdlyi kincstar, s a gdrdg és horvat keres-
ked8k épittettek hajékat, a XIX. szdzad elejétd] fogva azonban a hajéépittetbk ko-
zott el6térbe keriiltek a mddos szegedi polgarok, kereskedbk: a Zsétér, Kopasz, Ab-
rahdm csalad tagjai. Ugyes, t8kével rendelkezd superok idével hajéépité vallalkozdk,
majd hajésgazddk lettek, mint pl. a tdpéi szidrmazdsi Terhes J6zsef® 1844-ben a
szegedi hajésgazdiknak mar tobb mint 100 b8g8shajojuk volt és szdzon feliil volt a
tetejetlen luntrdik szdma is. Egyediil a leggazdagabb Zsétér Jinosnak 41 bégdsha-
jbja és 28 luntrdja Uszott a Tiszan. Rajta kiviil ifj. Zsétér Ferenc, Abrahdm Jdzsef,
a Kopasz csaldd és Vainer Mobric kereskedd birtokoltak szdmosabb hajét, a tdbbiek
csak egy-két hajéval rendelkeztek.

A faragék szdminak névekedését a kivetkez8 adatok jelzik:

1830..... 515 (92 mester, 383 segéd, 40 inas)
1844 ..... 530 (70 mester, 400 segéd, 60 inas)
1848 ..... 800

Az adatokbdl kitlinik, hogy a kozépkori faragémolndrsighél a XIX. szdzad
kozepére virdgzéd manufakelra fejl8dott, amely a maga kordban az orszig egyik
legnagyobb és kétségkiviil leghiresebb hajéépitdé mihelye volt. Persze litnunk kell
a tiszal és marosi falsztatds adta lehet8ségeken kiviil az ipar fejlédésében a sziik-
ségletek Oriasi szerepét is. Szegedrll, mint a délvidék legjelentdsebb gbcpontjirdl,
évenként jelentSs mennyiségli gabonit és dohdnyt exportdltak, ami egyre tobb szal-
1{téhajot igényelt. A szegedi keresked6k megrendelései, a 20-as évekt8l nagymérték-
ben fokoztdk az itteni hajéépitést.

Fényes Elek a szdzad kézepén a kovetkezdket frja: ,, TGl a vizen pedig Uj-
Szegeden (mdr Torontdl vmegyében) hazdnkban leghiresebb hajé-csindlds létezik.”?
Felt(ind, hogy a superplaccokat (hajéépitd telepek) az tjszegedi Tisza-partra helyezi,
holott a szdzad végén a fels8virosi superplaccok a szegedi oldalon voltak, az alsé-

27 Kovacs Jdnos: Szeged és népe. Szeged, 1901. 256.

28 Kovics Janos: i. m. 256.

2% SZAL, a hidkinyitdsi iratok alapjin készitett Osszesités szerint az 1840-es években
Terhes Jézsefnek 3 tetejes hajéja és 3 luntraja volt.

30 Fényes Elek: Magyarorsz4dg geographiai sz6tira. Pest, 1851. IV; 76.
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Abb. 12. kép.
Haldszbarkaépités 1924-ben
Bau einer Fischerbarke im Jahre 1924

varosiakat pedig csak az 50-es évek elején, a vasitépités és a hid épitése miate he-
lyezték 4t az tjszegedi partra.

Az alsévdrosi superplaccok A4thelyezésérél az els6 adatunk 1852-b8l vald. Ifj.
Csiszdr J6zsef, Csiszdr Ferenc, Csiszdr Janos, Ifj. Fajka Jnos és Masa Jézsef malom-
s hajokészité mesterségiik folytatdsa érdekében az tjszegedi parton dsszesen 210 &lnyi
hosszli teret kérnek, mivel a szegedi parton levd tértdl és fakereskedési helyiiktdl a
vasitépités miatt megfosztjdk Sket.” Hivatkoznak arra, hogy Terhes J6zsef super
az ujszegedi parton mdr kapott 60 Glnyi helyet hajéépitésre. A vérosi tandcs a kérést
indokoltnak tartja és az Gjszegedi partnak a vasiti hidon aléli részét a kérelmezd
superok kozote felosztja. Erre Kopasz Istvdn super folyamodvényt ad be a tandcs-
nak, melyben kéri, hogy a sajit, kozvetleniil a vastti hid alatti superplacca mellett
a Csiszdr-testvérek részére kijelole 100 8lnyi térséget szabad hajéépitési helynek hagy-
jak meg a vidéki hajék szdmdra. A tandcs Kopasz Istvin beadvinyira az el8z8 don-
tést megvéltoztatja. Ez éles vitdt valt ki. A Csiszdr-testvérek tiltakoznak, mester-
tarsuk beadvinydt jogtalannak tartjdk, azzal a megokoldssal, hogy a vidéki keres-
kedék elromlott hajéikat szegedi superokhoz viszik, ezért nem sziikséges az & hajéik
javitdsira kiilon helyet fenntartani. Szerintik a szabad hajékészitd helynek kért te-
ret Kopasz Istvin maga akarja haszndlni. Az iigy feliilvizsgdldsira kikiildoet szak-
ériék (Heszler Jézsef tandcsnok, Bainville fSmérnsk stb.) kijelentik, hogy ,egy hajé-
€pité helynek 40 ol szélességli tér untig elégséges.” Javasoljik, hogy a hajéépitésre

3 SZAL, Kézségvalasztmdnyi iratok, 1852/159.



hasznalt partot 40—40 8l széles placcokra osszdk fol és tizévi haszndlatra, a t&liés
magassagaig vald feltdltés terhe mellett, drverés Gtjdn adjdk haszonbérbe. A végle-
ges tandcsi hatdrozat a vidékiek hajoi részére 100 6l helyett 50 &lnyi teret hagy ki,
a tovabbiakban a kordbbi dontést szentesiti.

Még ugyanebben az évben kérik Weiner Moéric, Orddg Antal é Orddg Janos
superok superplaccuknak az djszegedi partra helyezését — szintén a vasitépités
miatt.?® A vizsgalati bizottsig a vasiti hid é a hajohid kozotti szakaszon, Terhes
Jézsef superplaccan feliil jeloli ki Weiner Méric 30 61, Orddg Janos 60 6l és Ordog
Antal 40 81 hosszt fakirakodd, hajé- és malomépitd helyét.

A superplaccok 4thelyezése akaddlyozni kezdie a hajévontatdst, ami Szegednél
a bandti parton (balpart) tortént. Err8l Noviky Gydrgy mérnsk 1853-ban a kovet-
kez8ket jelenti: ...az 0n. Superplatzon az ottani hajéépitkezések a vontatasi helyet
annyira megsziikitették, hogy ott nem tsak a 18vali vontatds, de a gyalog ember 4t-
jardsa is némileg akadalyozva van.” Ezért javasolja, hogy ,az illetd hajé épitdk a
haj6 vontatasi helynek kiszoritasira koteleztessenek.”

Az 1850-es évekbdl adatunk van a munkabérekre is. 1854-ben Bité Istvan
»faragd mester” a drdgasdgra valé tekintettel kéri a faragé mesteri napidij 1 pengd-
forintra, a legényi napidij 50 krajcdrra emelését. A tandcs a kérelmet teljesici™
1856-ban Terhes Jdzsef super a hidfd és egy rossz hajb javitdsdért pengdi 237 forin-
tot kap.®

A szegedi superplaccokon, Reizner szerint, évenként 4tlag hisz 5-10000 q
hordképességli 4j haj6é épiilt. A gbzhajdzds meginduldsa a mult szdzad mdsodik felé-
ben éreztette hatdsat. 1859-ben 209 hajéjuk volt a szegedi hajbésgazdiknak, de 1879-
ben mér csak 84 hajét: 25 bOgbshaj6t, 11 luntrat és 48 hajét tudtak szamba venni
1890-re 54-re cstkkent a szegedi hajédllominy és bir ebben az évben némi élénkiilés
mutatkozott a hajéépit8 iparban — 20 4j hajé épiilt —, a kovetkezd évben csak 11
hajét épitettek.”

1891-ben 7 supergazda (hajoéépité véllalkozd) 300 munkdssal dolgozott a felsd-
varosi superplaccokon. A superplaccok a Tépéi kaputél a Rémai koratig huzddiak
a Tisza 4rteriiletén. A Tapéi kaputdl a varos felé haladva sorjdban a kovetkezd
supergazdik mikodtek: Tombicz Mihaly, Berta Andrds, Privinszki Janos, Téth Fe-
renc, Boros Istvan (a szivattyltelep vagy vizhizd elbtt), Okros Jézsef és id. Etsedy
Ferenc (1895-0s haldla utin fia és Etsedy Istvdn tarsultak e helyen). Privinszki és
Okros fleg sarbajékat készitett a tiszai és marosi kotrds szdmdra. Legtobbjik mddos
hajésgazda is volt. A régi oregek emlékezete szerint Téth Ferenc volt a leggazdagabb,
9—10 fahajéja Gszott a Tiszdn, a legnagyobb, a ,Kossuth” nevezetli bdgdshajé a
milleneumra késziilt. Sokat emlegetik, hogy egy alkalommal megtartotta a raszakad:
zentai hidat.®® Utolsé fahajéit mir gézhajéval vontatta.

Mindegyik supergazda telepén 30—40 munkds dolgozott egy-egy nagyobb hajé
épitésén. Nem mind volt hozz4dértd super, mert kdzéjik szdmitottak a faragd, flré-
szel8 napszamosok is, akik az el8készitd munkdkat, firészelést végezték.

32 SZAL, Kozségvilaszemdnyi iratok, 1852/160. — Weiner Méric folyamoddsdbdl érdemes-
nck tartom kiemelni a kovetkezoket e - Varosunk lakosai jovedelmezésének egyik féforrdsa
eddigi tapasztalds szerint a Hajé épitészet lvén .

# SZAL, Kézségvalasztmanyi iratok, 1853/23.

31 SZAL, Kozségvalasztmdanyi iratok, 1854/16.

35 SZAL, Kozségvalasztmanyi iratok, 1856,77.

36 Reizner 1. m. IT1. 485.

3 Kulinyi Zsigmond: Szeged 4j kora. Szeged, 1901. 6i1.
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Abb. 13. kép.
Epiil6 haldszbarka a szegedi hid alatt
Eine im Bau befindliche Fischerbarke unter der Szegeder Briicke

A szazad végén mir csak 5 supergazda milikédote, kb. 150 munkdssal® A hajé-
kivitel a Balkan felé irdnyult: Beszardbia, Bulgdria, Romdinia és Szerbia volt a kiil-
foldi piac.*® 1892-ig Etsedy Ferenc, ifj. Okros Jozsef és Privinszki Jdnos készitettek
hajékat kiilfoldi kereskedSknek, 1893—94-ben csak Etsedy Ferenc és ifj. Okrés J6-
zsef, 1895—1902-ig Boros Ferenc, Etsedy Ferenc, ifj. Okros Jézsef és Téth Ferenc. 1902-
ben ismét csak két hajékiviteli cég milikédote: Boros Ferenc és Etsedy Ferenc, ezutdn a
hajékivitel megsziint.'" Ebbdl arra kévetkeztethetiink, hogy 1903-t6l 4j fahajé (itt
elsésorban b6gbshajéra gondolunk) egyaltaldn nem, vagy csak igen ritkdn késziilt a sze-
gedi Tisza-parton, és a hajéicsok munkdja csupdn javitdsokra szoritkozott. ,,A ha-
jok egy része vétel Gtjdn lement szerbiai meg romdniai hajésgazdik kezébe — irja
Tomorkény 1906-ban — 1j pedig nem igen késziil. Inkdbb javitisok torténnek, mert
a hajé alja kénnyen romlik. Ilyenkor a partra viszik a hajér, folpeckelik s a fencke
alatt hanyatt fekve dolgoznak a superok ...

3 Sajit gydjrés. Adatkozlok: Lippai Imre (sziil. 1876.) és Etsedy Mihdly (szil. 1879.) —
Vo.: Juhasz Antal: Régi szegedi foglalkozdsok nyomdban. I. Superok. Délmagyarorszdg,
1958. nov. 26.

3 Kulinyi i. m. 611.

A szegedi kereskedelmi és iparkamarai keriiler évi jelentései. Szeged, 1893—94—95—
96—97—98, 1900—1901, 1902, 1903.

" A szegedi kereskedelmi és iparkamarai keriilet évi jelentései alapjin. Szeged, 1893,

1903.

2 Tomorkény Istvan: Szegedi vizenjardk. Népr. Ert. 1906. 193—202.
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Szdzadunk elején tehdt, fokozatos hanyatlds utdn, csaknem teljesen megsz{int a
hajéépités a szegedi Tisza-parton. A hanyatlds f8oka természetszerlien a technikai
fejlédés. A 18val vontatott fahajok a gbzhajéval és a vasuszidlyokkal szemben sziik-
ségképpen alulmaradtak. GOzhajé vontatta uszidlyokkal gyorsabb, konnyebb és ol-
csébb volt a kereskedelem. A bdgdshajék szdma egyre fogyott, az utolsé nyolcat 1917
nyaran adta el Téth Ferenc, az utolsé szegedi hajésgazda a Ferenc csatorna villalat-
nak.* Letlint egy hires szegedi ipardg s vele a hajdani népélet egyik érdekes és jel-
legzetes szinfoltja: a fahajézds korabeli hajésélet. 1918 tavaszdn névtelen krdnikds
bicsiztatja a helyi lapban a szegedi hajéséletet: ,,Ma mindossze egy-két luntra lebeg
a vizen, az is homokot hord; a part tdvében még az Okros-ivadék javit meg egy-egy
luntrat, vagy dereglyét, s allitja helyre a tapéi rév kompjait.”™*

A szizad eleji visszaesést kdvetben az 1920-as években 4jbdl follendiilt a hajé-
épités. A sziikséglet homokoshajok épitését kovetelte. Malterba ugyanis a marosi
homok a legmegfelel6bb, ezért a 20-as, 30-as évek nagyarinyl szegedi épitkezéseihez
a Marosbdl, Klarafalva—Apatfalva tdjékardl szallitottdk a homokot (,,patfalvi ho-
mok™). A hajéépités 1924. nyarin egy homokoshajé és egy haldszbdrka épitésével
kezd8dstt.** A kés6bbi években t6bb homokoshajé késziilt, tSbbnyire tdrsas cégek-
nek, amelyek a homoksz4llitast vdllaltdk: 1925—26-ban a ,,Hungiria” a Popon—
Kecskeméti cégnek, 1927-ben ,,Juliska™ nevli 10 vagonos homokoshajé Miklés Ist-
vannak és a ,,Piroska” fahajé Takics Istvdnnak, késébb a ,,Reménység” és a ,,Tisza-
virag” a Volgyesi—Popon cégnek, ,,Emi” nevli hajo a Loffler—Pagonyi cégnek, az
»Ujszeged”™ a Szekeres cégnek.® A 30-as évek végén Szegeden 6 nagyvéllalkozé 18
homokoshajét tartott izemben.*

Az utolsé fahajét, a ,,Szabadsdg” nevll homokoshajét 1947-ben épitette a vd-
ros. Az tjszegedi Tisza-parton, a kozGti hid alatt épitették. Ez volt az utolsd tiszai
fahajé, a masik, a ,,Csillag” nevezetli homokoshajé, amit a 30-as években rabok ké-
szitettek, kordbban elpusztult. A Szabadsigot 1960 nyardn verték szét a tdpéi hajo-
javitd telepen, mert mar megjavitani sem volt érdemes.

A homokoshajdkat és a haldszbirkdkat régi hajédcsok épitették, akik még Pri-
vinszki vagy T6th Ferenc superplaccdn ,tanultdk ki a mestorségdt”, a fiatalabbak
pedig az elsd vildghdbord utin a tdpéi hajéjaviténil. ,,Hat-nyolc embdr 6lég vét egy
homokoshajé épitéshén. Napszdmosok is dégoztak mellettiink, igencsak hajésok” —
mondja Baba Antal super. A hajéépités ekkor mir nem nydjtott 4dllandb és biztos
keresetet, ezért Baba Antal is kénytelen volt 8t évig Ujpesten dolgozni. Amikor nem
volt munka, elmentek hajésnak homokoshajéra, vagy marosi kotréhajéra, a bdge-
rosokkal.

A szegedi hajéépités torténeti 4ttekintése utdn vizsgdljuk meg, hogyan késziilt
egy fahajé és milyen szerszdmokat haszndltak az épitésénél?

Kovécs Janos ,,Szegedi emlékek” c. munkdjiban részletesen lefrja a hajéépitést
és ezt a lefrdst lekozli ,,Szeged és népe” c. néprajzi monogrifidjaban is. Ezenkiviil

43 Mora Ferenc: Fol se hajézunk, le se hajézunk. Pesti Naplé, 1917. jal. 7.
4 Sz. M.: Bcstztatd. Szegedi Naplé, 1918. 77.
4 Banner Janos: A szegedi haldszbirka. Dolgozatok a Ferenc Jézsef Tudominyegyetem
Archeoldgiai Intézetébdl. Szeged, 1925. 75—91.
, ’46 Adatkszl8: Biba Antal super (sziil. 1894). — A felsorolds nem tdrekedett teljes-
ségre!
47 Aldobolyi Nagy Miklds: A marosi homokbarkdsok. Bavar, 1940.
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Abb. 14. kép.
Gabonashajék kirakodasa
Loschung von Getreidefrachtern

tudtunkkal csak Banner J4nos adatkdzlése ismert a szegedi haldszbdrka-épitésr8l."
Mindketten sajat szavaikkal — a mestermliszékat megjelolve — irtdk le a hajéépitést.
Ugy gondoljuk, nem lesz érdektelen ezek ismeretében sem, ha megfigyeljiik, hogyan
mondtik el id8s superok a hajé épitésér.”

Els6 munka a fenék mogvetése. Mogallitjdk a kantdrokat, kiteritik rd a fenék-
deszkat, mogfaragjak, méguardsoljdk, letusdkoljdk (odaszogezik ideiglenesen a kan-
tirokhoz). Miké ez mdgvan, ramérik a hajé méretit, dcsplajbdssz mdgrajzéjjak, ki-
kizepelik, koriilkerekitik. Aztn rirakjik a bordékat, el6szé a fenékbordakat 70—80
cm-re egyméstul, akké bekdtik a habldbakat (oldalborddkar). Kér ddalt vinklivassa
meger8sitik. Mogallitiak a hajé fenekit (= hévérekkel fokozatosan folhajlitjdk, koz-
ben vizzel locsoljik), folallitjik az orr- és a fart8két, kikotozik, hogy € né déjjon.
Ezutdn jon az Odalazds (oldaldeszkék folszogelése). El8sz8 a mederdeszkdt (= leg-
alsé oldaldeszka), toszik fol, azutdn a prémot (= felsé deszka), ugy haladnak aztin
aldrd féfelé. Az bdaldeszkikat eldsz8 az orr- vagy fartdkéhdn szogezik, ugy haj-
litjAk a kozepe felé. Kozbe sokszé pihentetni kdll a fit. A t6kék olyan zsilipésre

18 Betkowski Jend folytatott gylijrést Szolnokon ebben a témakérben, de a hajéépitésre
vonatkozé gylijtésébdl eddig csak a superok mesterségsz6kinese jelent meg. (A szolnoki hajé-
sok, a csongrddi és mindszenti superok mesterszavai. Magyar Nyelvér, 1952. 219—22, 363—67,
1953, 109—114.) Usszehasonlité anyagként rendelkezésemre dllt még Solymos Ede bajai kézira-
tos gylijtése, amelynek elkiildéséért eztton is koszonetet mondok.

9 Adatkdzlék: Biba Antal super, Okrds Janos super (sziil. 1898.) és Forgeteg Jbzsef
super.
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vannak kiképezve, igy nem vagddik ki a deszka. Miké kész van az 6dalla, &laraboj-
jak a kidllé hablibakat, arra jon rd a jard. A jarédeszka folszogelése utdn jon a hab-
dészka és habdészkalibak szogelése. Miké ez is kész van, hozzdfognak a hajéfenék
varrasthon. Gyékénykotelet vernek bele, arra két tétel mohit, szinvesszével tomo-
ritik, iszkdbdval odaerdsitik. A wvarrdst is mestdrok csindtdk, de iidésebbek, Sregok,
akik a nehéz munkdt mian nem birtdk. Kozbe mogesinajjak a belsejit, berakjdk a
basgerenddakat, vizhinyé gerenddkat, elére betdszik a bakfészkot, elkészitik a tetd-
zetdt. Ezze egyiitt folyik a hambdrozds (= hajéfenékre és az oldalra nagy tdblikban
Un. hambidrdeszkdkar timasztanak), majd a kukajiré é a domentdt elkészitése. A hajé
elejin van a szentéds, két ajraja kozote az rfa, f6lsé részén a csiga, amin az alaccsdgot
(hajévontatd kotél) kordsztiilvetik. Hatul a kérmdnyoslakds, gabondshajén csdardanak
nevezték, homokoshajén gulibanak. A bbgbt man el6re kifaragtak, a diszt azutan csak
hozzétédrdk az orrtékéhdn. Még bekdtranyoztdk a hajét, azz 18hetdtr vizre ereszteni”
(ezt hajévetésnek mondjik).

A fenti leirds csak nagy vonalakban foglalja magiban a hajéépités munkafolya-
matdt, a részleteket ugyancsak a szegedi superok elbeszélése és munkdja alapjin tovabbi
kiegészitésekkel gazdagithatjuk.

A fenékbordak vagy burkonyok és a fenékdeszkik Gsszeerdsitéséhez hatalmas,
20—24 cm hosszi, cigdnykovicsok készitette szogeket haszndltak (Okros Janos super
ezeket ,,Jézusba vald szdgek™-nek nevezte). A szdgek helyér furdanccsal elére kifartak,
majd a hajéfenék alatt, fekvd testhelyzetben verték be a fenékborddba. Nehéz munka
volt, esés, hideg idében az egészségre is veszélyes. Okrds Jdnos super mesélte, hogy a
20-as években egyszer leesett az els6 hé, amikor még dolgoztak. Ilyenkor a hajéfenék
alatt a pdrndn (deszkdbél késziilt, menedékesen emelkedd eszkoz, amire a super a fejéc
hajtotta) dolgozva, egész életiikre reumat szereztek a superok. A hablibakat és a bur-
konyokat winklivel fogtik dssze. Régebben volt Ggy, hogy a hablabat és a burkonyt
egyfabdl faragtak ki és ilyenkor nem volt sziikség vinklivasra.

A 3 col vastagsdgli fenékdeszkdkat és a kb. 2 colos oldaldeszkdkat hévérekkel haj-
litottak, kdzben dllandéan tiizeltek alatta. Meleg vizzel locsoltdk a fit, hogy hajlitds-
kor ne torjon el és rugalmasabb legyen. A hajéfencket a szigynél — kb. a fenék egy-
negyedénél — kezdeék hajlitani. A legfelsé oldaldeszka, az 4n. prém vagy fazolinfa
hosszdban kettéflirészelr, félggmbélyli feny8szdl volt, hogy tartésabb legyen, ugyanis
a kikotésnél ez sirlédort, iitédset a parthoz.

A wvarrashoz sziikséges mohdt mobds embér arulta, az iszkabar pedig iszkaba-
ver$ felsbvarosi cigdnyok készitették. A szinvesszé kb. 1 m hosszd, vékonyra haso-
gatott akdc- vagy tolgyfa volt.

Gabonishajékon a zsindelyt is hajéicsok werték fol a tetére. ,,El6sz6 mog-
eresztik a kész sindbjt, a végyellés j6, de az éle vastag, mog kollotr még kerekiteni,
miel6tt féverték.”

A hajéépités, mint mar emlitettiik, nem volt képesitéshez korve. Egyes felsd-
varosi csalddokban rendszerint apardl fitra 6roklédott a mesterség. ,,Az apja levitte
a gyerdkot és ott munka kdzbe mogtandta. Torbteek avva, hogy tandta vagy nem,
avvot a fontos, hogy tutta csindlni . ..”

Kisebb hajok: tetejetlen homokszallitd luntrak, burcséllak, sarbajdk és kiives
hajok épitésén az utdbbi id6kben hat hajdacs és néhdny segédmunkds dolgozott. Ezek-
nek a készitése ugyantgy tortént, mint a b8gbshajéé, de rovidebb ideig tartorr, mert
kisebbek voltak és nem kellett tetdzetet csindlni. Rendszerint 8—10 hér alatt elkésziil-
tek. Luntraknal el6fordult, hogy a gulibat nem a hitsé basra épitetrék, hanem a hajd
kozepére, a vizhinyé flé.
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A superok altal hasznalt szerszimok: faragd fejsze, amivel a durvibb faragdst
végezték, faragé bard, a deszkik széleinek faragdsira, kapacs vagy kecer (csikdny-
forma fejsze), kiilonboz6 fardk, szekercék, gvaltk, rokafarkd és keresztvigd firész,
kétkézvoné, vinklivas, mohozé (kurtanyell, széles éli favésd), fafurkd és iszkdba-
verd kalapics. A szerszamokat a superldddban tartottdk.

A régi gabondshajok épitésénél mindig ott volt a superplaccon a hajékormanyos
is. Tandcsokat adott, rendelkezett, ,olyan hatalma volt, mint a supergazdinak™.
A superplaccon dolgoztak a flirészel6 napszdmosok is, akik a szétbontott rtutajok
szalfait a frészelé godrokben vagtdk szér. ,Ez a godor olyan mély volt, hogy az
ember nem latszotr ki beléle. Foléje a f6ldszintt6l szdmitott embermagassigban all-
vanyt allitottak, amelyet belerdgzitettek a foldbe is. A flirészel6k a ronkoket el6szor
méghamiztak, vagyis lefejtették réluk a kérget, majd az dllvanyra fektették. Ezutin
a munkdt végeztetd mester a ronkdn egyes helyeken ceruzdval megjegyezte, hogy
milyen vastagsigira flirészeljék. Majd kréraporban csaptatér, hosszii zsinért forgat-
tak meg, és ezzel a rénkét a ceruzajelek mentén hosszaban megesaptik ... Most kez-
d6détt azutdn a flrészelés, amelyhez metsz6fiirészt hasznaltak. Ez hasonlitott a szdl-
favagdsnal haszndlatos kdrészivagé fiirészhez, fogantydi azonban keresztbe allot-
tak, gy tehdt mindkét végiikon meg lehetett ket markolni. A flirészelés a ronk
hosszdban, a csaptatds irdnydban tortént. Két ember font az allvdnyon, kettdé meg
lent a gbdérben, mindegyik a flirész egy-egy szarvandl. A pontossigra az 4llvinyon
4ll6 emberek iigyeltek. Ezért mondogattdk tréfabél, hogy foliil kell az okosabb, alul
j6 a bolond is, csak hizza.”™ A munkamenetet egyik novelldjiban Tomorkény Ist-
van is lefrja.”* A flirészelésnek ezt a hagyomanyos régi technikdjar a gbzflrésztelepek
tették foldslegessé a szdzad elsé évtizedében. A haszndlt metsz6flirésznek hallottuk
halalgereble és trenolé flirész megnevezésée is idSs superok ajkén.

Amikor a hajé elkésziilt, vagy a hajéfejeltetés, hajofejelés (= javitds) befejezd-
détt, sor keriilt a vizbeeresztésre. Nagyobb hajékndl esetleg megvirtdk, mig dradas-
kor felveti a viz. A hajét négy slipperen és egy szankén csisztattdk vizbe. A slip-
perek 25-30 cm vastag félgombolyl szalfik, amiket régente szalonnaval, faggyd-
val, Gjabban gépzsirral zsiroztak, hogy j6l csisszanak. A hajétestet eldl, kdzépen
&s hatul régebben vastag kenderkotéllel, Gjabban drétkotéllel atkoioeték és a kote-
leket bakokhoz, erés foldbedsott c6lophdz vagy partmenti fihoz kiétozték. Ezutdn
2 hajét hévérekkel megemelték, aldagyaztak, majd lassan raeresztették a slipperekre.
A bakoknal rajzoltak a kdtelet, azaz fokozatosan eresztették, hogy a hajé lassan
csusszon a szankén és a slippercken. Kézben megilltak, ha valami baj adédott.
A munkavezet6 mester, aki irdnyitotta a tdbbieket, iigyelt arra, hogy a hajé a viz-
parttal parhuzamosan haladjon. Utasitdsaira az egyik baknal lassabban, a mdsiknal
jobban engedték, meg a hajér tarté koteleket. Miutdn t6bbszér megalltak pihentetni,
a szankdt tovibbesisztatni vagy ) slippereketr elhelyezni, az utolsé szakaszt sza-
badon tette meg a hajé. A vizbeérést mindenki hangos éljenzéssel lidvozdlte. A fenti
munka — bajévetésnek mondjak — mindeniite igy tortént,”® és ugyanigy bocsitjak
vizre ma is a hajékat a tapéi hajbjavité telepen. Csakhogy ma mdr nem fahajék,
hanem javitott, vagy 4j uszdlyok és gézhajok késziilnek itt. A slippert most séjanak
nevezik, a hajéjavité és épité placcnak pedig séjatér a neve™ A tipéi hajéjavitd

3 Balint Sindor: Folil hlzta az apja a flirészt. Magyar Nyelvér, 1957, 188. A haszndlt
[lirésznek hallottam superfiirész, halalgereble elnevezésér is.

51 Témorkény Istvdn: Rénasdgi csoddk. Szeged, 1943. 136.

3 V§.: Solymos Ede: Bajai superok. Kéziratos gyﬁjtés. 1960.

58 Adatkozl6k: Vincze Istvan super és Erdei Karoly védllalatvezetd.
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telepen a' legutdbbi id8kig dolgoztak idds superok, akik még a szdzad elsé évtizedé-
ben, a fels6varosi superplaccokon sajititottdk el mesterségﬁket (Baba Antal és Okros
Janos). Az itt folyé munka is j6l bizonyitja, hogy mar kiveszett foglalkozasok érté-
kes szakmai hagyomdanyai, fejlettebb technikdval parosulva, mennyire tovabbelhet»
nek mai gazdasigi életiinkben.

. Fahajézas .

A régi tiszai fahajdésok életét, a hajévontatdst, egyaltalin a fahajézds életformi-
jat, fortélyait Betkowski Jend foldolgozasaibdl ismmar a legaprébb mozzanatokig
ismerjik. A szerz6 tobb évtizedes szolnoki és kornyékbeli gylijtésébdl kikerekedett
a régi tiszai fahajésok életének klasszikus rajza, tigyhogy aki Sutdna ezzel a témdval
foglalkozik, nem sokat tud hozzdadni és elkeriilhetetleniil ismétlésekbe bocsatkozik.
Nem is kivinunk ezzel a témakorrel bévebben foglalkozni, csak amennyire a sze-
gedi vizi életrd] alkotott teljes kép szempontjabdl sziikséges, vazoljuk fel a fahajézis
néhdny jellemz6 — fbleg helyl — sajatsdgat, a régi hajosok elbeszélései és Tomdrkény
»vizenjard” novelldi alapjan.

A fahajékat viz ellen — a hajésok Ggy mondtdk: hégymoénetben — lovakkal
vontattdk. Szegeden évszdzados hagyomdiny szerint deszki és szbregi szerbek voltak
a hajévontatdék. Oreg hajésok a szerb hajévontatékra — Ljub6, Tésé, Milutin — ma
is emlékeznek. A deszki hajévontatdkkal, életformajukkal, a 16val torténd hajé-
vontatds mddjaival mds alkalommal kiilon foglalkozunk, ezért most ezek kifejtésétSl
el kell tekinteniink. A fahajéz4s mas, id8s szegedi vizenjdréktdl még hallott mozza-
natait is csak rovidre fogva tudjuk Osszefoglalni. Régen a hajékat emberi erével is
vontattak. Maria Terézia, majd 1783-ban II. Jézsef hozott rendeletet az életfogytig
elitéle rabok hajévontatdsra alkalmazdsdardl. II. Jézsef elrendelte, hogy Szegeden,
Zimonyban, Brédban, Gradiskdn és Sziszeken 50—50 hajévontaté rab szamara t6m-
16cr6l kell gondoskodni® Az emberi er8vel toérténd hajévontatis a legnehezebb
munkdk egyike volt. Somogyi Elek minorita, Dugonics Andris kortarsa verses mii-
vében igy jellemzi a hajévontatd rabok sorsat:

»Oh, melly nyomorultak! kiknek nyakin a 1dbén
Tsorog a kemény lintz nagy vas karikaban,
Borotvélva fejek vannak nagy munkdban,
Mellyért reszket testek az Hajé-huzésban.
Rovid vaszony nadrdg bakants ruhdzattyok,
Puha parna helyett gyékény az 8 dgyok,
Szomjusig oltsra etzetes viz borok, .
A kemény profuniul ugyan korog hasok. ‘
A Tisza vizébe nyakig is bé-mennek,
Kik huzisban restek, paltzakkal veretnek, —
Halalnal is sokkal keservesebb éltek,
Nagy vaksdg dolgotok, kik ettiil nem féltek.”*
Az emberi er8nek kihasznilisa a lévontatdssal parhuzamosan egészen szdza-
dunkig fennmaradt. I1d8s hajésok még emlékeznek arra, hogy nagy dradds idején,

5¢ Vajna Kdroly: Hazai régi biintetések. Bp. 1906. I. 532.
5 Tdézi Balint Sdndor: Lajmds, szamdr, ukmé;er Magyar Nyelvdr, 1957. 3. 323.
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amikor lovakat nem alkalmazhattak, emberi erével vontattak. A gyalogos vontatok
ilyenkor a tdltésen haladtak. Apdtfalvdig teher nélkiil 2 nap alatt értek f5l a Ma-
roson.™

Emberi er6vel tdrtént a vontatds harmadik fajtdja, a kwkdazas is. Betkowski
Jend6 kitlinden és részletesen leirja a kukdzdst,”” ezért rviden csak a lényegét ismer-
tetjiik, ahogyan a szegedi hajésok elmondtdk. Erre akkor keriilt sor, amikor a Tisza
eldntotte a ficsorjdrast (hajévontaté ur). Usszekotdzték a hajén taldlhatéd koreleker,
végére vasmacskat erdsitertek és azzal ladikon foleveztek olyan tivolsigra, ameddig
a kotél elért. A macskdt parthoz kozeles6 részen kivetették. A kotelet visszavitték
a hajéra, atvetették az 6rfan és befogtdk magukat, rikapcsoltdk hidmjukat, majd a
kukajarén, az elérehaladas iranyival hattal lépegetve, mintegy kinyomtik maguk
aldl a hajét. A kukajiré végére érve kiakasztottdk a hdmot a hizéd kétélbdl és ismér
az 6rfa mellett fogtak rd. Igy a hajé lassan félhalade az elbre kivetett vasmacskdig.
A kukazdshoz minden alkalommal kiilon fogadtak embereket, mert a hajé személy-
zete ezt a nehéz munkdt nem tudta volna elvégezni.

Ahol sem lévontatdssal, sem gyalogos vontatassal nem boldogultak, vagy meg-
feneklett, zatonyra futott a hajo, ott gugordzni kellett. A gugordzast, a fahajok viz
ellen vontatdsinak ezt a sajitos médjit Témorkény Istvin tébb helyiitt emliti, s6t
le is irja ,vizenjir6k™-rél sz6l6 novelldiban.® A gugordzé hajénak két vasmacskija
volt. Amikor ldttdk, hogy parti vontatdssal nem juthatnak tovdbb, lemacskdztak.
A misik macskdt, aminek hosszii kotele volt, ladikba tették és foleveztek vele a
folyén, ameddig a kotél hossza engedte. Otr kiveterték, majd visszatértek a hajéra
és a kotelet folerSsitették a gugordra, méas néven ciganytekerére. A gugora oszlop
az elsé bason, amibe lyukakatr firtak a két gugorarid szdmdra. Ezekkel a rudakkal
forgattak a gugordt, amire félteker6ddtr a kotél és a hajé ilyen mddon valdsdggal
ofolcsavarta magdt” a vasmacskdig. A gugordzds nehéz munka volt. Ha erds volt
a folyé 4rja, eléfordult, hogy a gugora visszafelé kezdett forogni és a sebesen forgd
gugorarid még embert is 6lt.

A gugordzdsnak mdsik médja az Gn. parti gugora. Ezt Hegyesi Andris hajos
a kovetkez8képpen mesélte el: ,,A parton astak egy otven centi mély gddrdt, abba
beleallitottak egy vastag fenydszalfir. J6 kér méter magasan allt ki a foldbSl. Két
feliil covekhon kikototték, hogy erbsen alljon. A hajévontatd kotelet hiromszor ra-
tekerték a fenybre, kihagytak egy ,csiilk6t”, abba beledugtak egy rudat és azt for-
gattdk. gy foltekerddott a kotél a gugordra és ehtztik a hajét a zatonyrul” A gugo-
rdzassal bizony lassan haladtak, jé volt, ha naponta néhdny kilométert megtettek.

Gabondshajékon a korminyoson kiviil 4—5 betes (hetibéres) volt. Rendesen csak
a kormanyos volt allandé személy, a heteseket minden ttra kiilon fogadtdk. Rajruk
kiviil voltak még a fubarosok, akik a gazdival valé megillapodis szerint csak egy
bizonyos ttszakaszon tartottak a hajéval. Az volt a dolguk, hogy a hajé melletti
dereglyében eveztek. ,,Azt is tuttdk, hiny hujit koll evezni Szegedtiil Obecséig. Miko.
kanyarba ért a hajé, akké kollotr erdsebben evezni. Odaszét a kérmédnyos: ,,Kemé-
nyebben!” — Féitak, Ggy eveztek.” Kanyarban sokszor kimentek a partra és kotélen
tartottdk a hajét, nehogy a viz a kanyar kiilsé hajlatdban parthoz sodorja.

5 Adatk6zl6k: Kelemen Istvan hajés (szill. 1887) és Hegyesi Andrds hajés (sziil. 1888.)..

57 Betkowski Jend: Adatok a szolnoki hajésok életébSl. Ethnographia, 1954, 1—2.
88—118.

5 Gugordzds. A Szent Mihdly a jégben. Bp. 1957. 246, és Homokbdl él6k. Hajnali
sotétben. Bp. 1958. 320. V&.: Balint Sindor: Szegedi Szétar. Bp. 1957, 1. 518.

143



Zsétér Janos, a leggazdagabb szegedi hajésgazda kiilonben a mult szdzad 40-es
<veiben pontokba foglalta a hajésok kotelességeit.®® Ennek néhidny fontosabb pontjit
az aldbbiakban idézziik:

5. Az 4ltaldnosan fogadott hajdslegények hirom nap (iinnep nélkiill) be- és
szintén hdrom nap (tinnep nélkill) kirakodni tartoznak. Ha ez akir a kereskeddk,
akir a hajosgazdik késedelmeskedésébdl tovabb tartana, a gazda minden embernek
egy napra altalinos bérén feliil valtdi 30 kr, mint Dangubit fizetni koteles.

6. Utkdzben az iires hajén levd legénység gazdija sekély vizen elakadt terhes
hajbjinak megsiftelésére segédkezet koteles nydjtani. Ha altaldnos hajdslegények vol-
tak, a gazda hazaérkeztiikkor koteles faradsigukat megfizetni, a hetesek fizetés nél-
kil tartoznak dolgozni.

8. ., A misdj szoros kotelességében 4llni fog: éjjel-nappal, valamint a vizre, dgy
thzre felvigydzni, a vizhanydt tisztdn tartani, abbdl a vizet rendesen kihdnni.”

A hajévontatékrdl: ,,A kocsisnak egész bére, kotelessége teljesitése elbtt ki nem
fizettetik, hanem sziikségeihez képest Hujja sziamra fogja kinyerni fizetését.”

Lefelé ereszkedéskor — vdgyménetben — a fahajésok evedzével haladtak. A ti-
monyt leszerelték és a hajét elol-hdcul #éritdfaval, Gn. orradzéfival korminyoztak.
Az orradzét orradzébak, mis néven studli tartotta. A studli a hajénak két pontjan
volt elhelyezve: az ereszkedés irdnt nézve eldl, jobboldalt és hitul baloldalt. Tulaj-
donképpen egy 80—100 cm magassigli karé volt, amit a vasbdl késziilt studlilukba
dugtak. A studli tetején t5bb faszdg 4llt, ezekhez erdsitették gtzzsal az orradzdt.
Az orradzé hosszd, vékony feny8szalbdl késziilt evezd, a timony bevezetése elbtt
ezt haszndltdk kormdnyként a fahajékon.

A tiszai hajdsok gyakorlatdbdl ismert a jégtorésnek egy sajitos méddja, a luldzds.
Ehbhez akkor folyamodtak, amikor valahol ,befagytak™, vagy konnyebb teleken csak
kis szakaszon 4llt be a folyd, ahol a megtorlédé jégtabldk akaddlyoztdk a hajézdst.
A jégtdréshez hatalmas, egyetlen fatorzsbdl kifaragott csényikot hasznaltak. Tomér-
kény {gy irja le a munka menetét: ,,Nagy keményfa-ladikokba beleiil tiz-tiz ember,
s foleveznek a jég alsd végéhez. Ott a jégre ugrdl mind, csak egy marad a ladikban.
A t5bbi megfogja a ladik szélét, s derekaformdig kihtizza a jégre. Akkor megmar-
koljak, folemelik s teljes er8vel megint lecsapjik, mig csak alattuk a jég be nem
szakadt. Ilyenkor abban a pillanatban be kell ugrani a csénakba, kiilonben a vizbe
esnének ...” Veszélyes munka volt a Ilulizds, de a hajésgazddk bdkezlien fizettek
érte, mert ha nem vitték hajéikat védett helyre, azokat a tavaszi jégzajlds tonkretette.
A szegedi hajok a tipéi téli kikotd elkésziilte eldtt a vashti hid alatt teleltek. Ugy
. mondjak, itt nem fagyott be a folyd és a hidldbak a jégtabldktdl biztos menedéket
nytjtottak. Ezért teleltették itt a hajékat és vizimalmokat.

Id6s vizenjarék azt mondjik, hogy ,,az igazi hajésok a fahajésok voltak”. Az 8
idejitkben nehezebb volt a hajdsélet, mint a gézhajé és az uszdly korszakdban. Erteni
kellett mindenhez, ami a fahajén eldadddott; elviselték hosszé utakon az iddjards
viszontagsagait, amit8l a vashajén a hajésok sokkal inkidbb védve voltak, és hosszi
ideig tdvol voltak csalddjuktdl. Ennek ellenére szerették foglalkozdsukat és atjaikon
akadtak kénnyebb napok is, pl. amikor szelet hevertek (szél miatt vesztegelni kény-
szeriiltek), mas kifejezéssel: dingovdztak, dangubdziak. Ezalatt a hajdéslegények a
csdrddban vagy a hajé orrdban, a bason kartydztak, citeraszé mellett t5ltotték az
id8t. A hajésgazda ilyenkor is fizette 8ket, — ezt dangubanak nevezték — ezért sb-
hajtottak f6l olykor a hetesdk: ,,Fdjj még egy par jo csizméra valée!”

3 Zsétér Janos: Hajdsi jé rendviszonos kotelességek és 4ltaldnos rendszabalyok. Sze-
-ged, 1842.
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A régi fahajosok ,...a Tiszan Szegedt8l Szolnokig s amikor a vizdllds engedte,
“Tokajig, a Maroson Nagylakig, néha Aradig, a K8rdson Gyomdig hajéztak. A ga-
bonaszallitdst a Tisza—Duna—Sz4vdn Sziszekig, meg Fels8karloviciig, a Dunin Pes-
tig, meg Gydrig bonyolitottak le.”® Voltak olyanok is, akik a Dundt Ausztridtdl
egészen a Fekete-tengerig behajéztdk. A gabondshajék visszafelé sem jéttek {iresen:
Piszkén mészkovet rakodtak, amit a felsStiszaparti mészégetSkben kiégettek, Apatin-
bdl a mészégetéshez kiilondsen alkalmas flizfir, Szobrdl, Bezddnbél kévezd anyagot,
a fels8-Tisz4arbl sdrospataki malomkovet hoztak.

Szegeden a hajésok és mdas vizb8l él6k virosrésze 8si hagyominyok szerint év-
szazadok 6ta Fels6viros volt. A milt szizadban, még a gyaripar kibontakozdsa el6tt,
Fels8varost zommel haldszok, hajésok, hajéicsok, vizimolnirok, faragdk, flrészel6k
és mas vizb8l él8k laktik — bizonyos szdmu iparosréteg mellett —, és 8k adtak meg
a varosrésznek a t6bbit8l eltérd sajatos néprajzi arculatdt. Ez a jellegzetes egyedi
vonds, a varosrészek kozotti kiilonbség szdzadunkban részben a kapitalista fejl8dés
és a polgirosodds, részben a gyorsan valtozé divatok térhéditdsa folytdn, jérésze
mar elmosddott. 60—70 évvel ezelbtt azonban még viseletér8l is meg lehetett kiilon-
boztetni a felsévarosi ,,polgirt” az alsdvarosiaktél. A hajésok, vizimolnirok égszin-
kék, Un. mdndrkék posztébbl késziilt zsinbrozott ruhdt viseltek. Kovics Janos sze-
rint a felsévirosiak, mint 4ltaldban a sokfelé megfordult emberek, tébb gondot
forditottak ruhdzkod4sukra, ezért mondhattdk ezt a virosrészt a népnyelvben ,ké-
nyos varos’-nak.

Amikor a szegedi vizenjir6k egy-egy hosszabb Gtrél hazaérkeztek (bossziutas
hajékkal), vagy a tiszai hajésok itt horgonyt vetettek, benépesiiltek a felsGtiszaparti
kocsmak, Azdta ezek is eltlintek, csak emlékezetiiket 8rzi néhdny idds fels6varosi
-ember. Minden vizi foglalkoz4st (z8nek megvolt a2 maga kocsmija. A Rémai koraton,
a Rozsi-féle vendéglSbe a kotrésok, mis néven bigerosok jartak. A Maros utca elején,
Tombacz MArton vendégljében a fahajésok, Mdnus Pali vendéglbjében pedig a vas-
hajésok iitdttek tanydr. Hires volt a Makai utcdban Méra Ilka vendégléje és ,,Masa
szlilém” kocsmija (Lippai-féle vendégl8) a Tabdn utca sarkdn. Még a tutajosoknak is
volt egy eléggé rozoga kocsméjuk a Fels§ Tisza-parton.®

A fahajékon torténd gabonaszillitds megszlintével a régi hajésok itmentek a vas-
hajékra, uszalyokra és ott szolgaltak tovabb. 1906-ban Tomorkény arrél tuddsit, hogy
még a vizen vald visirra jards tartja magit a régi formdjiban. Az alsé Tiszardl 7
barka, Makérél 1 nagyobb birka érkezik hetipiac eldtti napok délutinjin (kedden
&s pénteken délutin) a véarosba.®* Kikot6jik a ,,hid 14bjandl” volt, a halaszbarkdk
fslott.

Az 1920-as és 30-as években a homokos hajézds nytjtott megélhetést néhdny szdz
szegedi hajésembernek. Evek miltdval azonban ez is hanyatlott, s amint csdokkent az
4j épitkezések szima, természetes visszaesés mutatkozott a homokhordds méreteiben is.
A homokos hajésok életformdja mar sokban kiilonbozott a régi fahajésok életétdl.
Ok végezték a homokkubikoldst is, de nem voltak olyan sokdig tdvol a csalddjukedl,
mint a gabonishajék hajésai. Leggyakrabban a Klirafalvandl levd 12-es kilométer-
kéig vontattak és onnan hoztdk a finom, szemcsés marosi homokot. Munkdjuk az
50-es évek eleje éta azzal is kdnnyebbedett, hogy a homokkirakoddsndl szalagot hasz-
nalnak, ami foldslegessé teszi a megterhelt kubikostalicskanak a keskeny, meredek
o L opede 14t
jarén valb foltolasat. | Jubdsz Antal

8 Sz. M.: Blcstiztatd, Szegedi Naplé, 1918. 77.
61 Adatkdzl8: Hegyesi Andrds hajds. )
%2 Témorkény Istvin: Szegedi vizenjirdk. Népr. Ert. 1906. 193—202.
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DAS FLOSSEN AUF DER THEISS Ul\fD DAS SZEGEDER SCHIFFBAUHANDWERK

Der Verfasser bespricht im ersten Teil seiner Arbeit die Vergangenheit und die volks-
kundlichen Beziehungen des Holzschwemmens auf der Theiss und des Fléssens. Das Vor-
handensein des Holzschwemmens auf der Theiss und eines primitiven Wasserverkehrs wird
durch den Salzhandel im Mirttelalter bezeugt, in welchem nimlich Szeged als eine Landes-
verteilungsstelle fiir Salz seit dem XII. Jahrhundert eine bedeutende Rolle gespielt hat. Das
Flossen kam aber erst am Ende des XVIII. Jahrhunderts in Schwung. 1906 wurden die auf
der Theiss heruntergeschwemmten Kieferstimme in Szeged in sechs Sigewerken bearbeitet.
Das FlGssen ist nach dem ersten Weltkrieg zurlickgegangen, dann in den 40-er Jahren ganz
in Verfall geraten. Verf. beschreibt ausfiihrlich die Herstellung der Flosse, die Art seiner
Steuerung und das Leben der Flgsser. Die Flosser waren Karpathukrainer (Ruthenen) vom
Gebiet der oberen Theiss, aber auch die Szegeder Sigewerkbesitzer und Holzhindler haben
Szegeder und Tapéer Leute nach der oberen Theiss geschickt, von denen die Flésse in Gemein-
schaft mit den Ruthenen bis nach Szeged heruntergelassen wurden.

Das Flossertitigkeit auf der Theiss war die Grundvoraussetzung fiir den Aufschwung
der Holzindustrie und besonders des Schiffbaues in Szeged im XIX. Jahrhundert, Im Mirttel-
alter wurden die Schiffe — ebenso die Wassermiihlen von zimmernden Miillern gebaut. Nach
der Tiirkenherrschaft nahm der Schiffbau in Ungarn auf deutschen Einfluss einen Aufschwung
(vgl. hierfiir auch die Benennung des Handwerks als super, das auf d. Schopper zuriickgeht).
Am Anfang des XIX. Jahrhunderts waren die Szegeder Schiffbaumeister schon im ganzen
Land beriihmt, nach einer zeitgendssischen Quelle: ,Bessere Schiffbaumeister gibt es (die
Seekiiste ausgenommen) in der ganzen Monarchie nicht, als in Szegedin,” (Csaplovics: Gemilde
von Ungarn. Pest, 1829, II, 72). Verfasser weist mit neuen archivalischen Daten nach, dass
die sog. faragd-s, magyar faragé-s (ung. farag ’schnitzen, behauen’; in dem lateinischen Text:
Faber Lignarius, Faber Lignarius Hungaricus) Handwerker waren, deren Beschiftigung der
Schiffbau war.

Um 1890 haben auf den Schiffbauplitzen von Szeged-Fels8viros (superplacc) 7 Meister
(supergazda) mint ungefihr 300 Arbeitern gearbeitet. Es wurden hier unter dem Namen 55gds-
hajé mit Dach versehene Schiffe fiir den Getreidetransport, dann dachlose luntra genannten
Schiffe, Schiffmiihlen, Fischerbarken gebaut. Die Frachtschiffe fiir den Getreidetransport wur-
den auch nach dem Ausland: nach Serbien, Bulgarien und Ruminien geliefert. Der Schiffbau
wurde durch das Aufkommen der Dampfschiffe und des Transportes in eisernen Schleppern
in den ersten Jahrzehnten unseres Jahrhunderts zugrunde gerichtet. In den 20-er Jahren machte
sich wiederum ein kleiner Aufschwung im Schiffbau bemerkbar. Es wurden diesmal Schiffer
fiir den Standtransport und einige Fischerboote gebaut (s. Abb. 12, 13). Das letzte holzerne
Schiff wurde in Szeged 1947 gebaut, aber schon 1960 hat man es zusammengeschlagen, da es
sich nicht mehr gelohnt hitte, es auszubessern.

Dann orientiert uns der Verfasser eingehend iiber den Arbeitshergang beim Schiffbau
(Abb. 6, 7, 8, 9, 10, 11); nachher wird ein kurzer Uberblick geboten iiber die Schiffahrt mit
holzernen Schiffen und iber die verschiedenen Arten des Bugsierens der Schiffe auf der Theiss.
Die Schiffe der Szegeder Schiffbesitzer liess man nach einer Jahrhunderte alten Tradition von
Deszker Serben schleppen, iiber deren Arbeit und Lebensform der Verfasser gelegentlich noch
eingehender sprechen will.

Antal Jubdsz
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