tartozik még egy-egy vizlagyitd (sotalanité és gaztalanitd) berendezés és egy
vizvizsgald laboratorium.

Az tizem muhelyei koziil az elektromos targoncakat karbantarto és javito-
miihely a legfiatalabb. Ezt két szerel6 latja el. A mihely kiilonallo t6ltéhelyén
egyszerre tizenharom gép akkumulatorat tudjak tolteni.

A mai tizemekben nélkiilézhetetlen a koszoruismiihely. A baromfi bontasa-
nal, a husok daraboldsanal, csontozasanal éles késekre van sziikség, ezért a két
muhelyben naponta tobb szaz kést élesitenek.

A 60-as évek kozepén telefon-alk6zpontot 1étesitettek, s ennek 6nallo helyi-
séget alakitottak ki. Az tizem t6bb kiillonb6z6 munkahelyén 1év6 varosi vonalat
az alkozpontba vezették be. Ugyanakkor az tizem teriiletén otven mellékvona-
lat épitettek ki. Ezzel az egyes munkahelyek és irodak kozott a kapcsolat
gyorsabba és egyszeriibbeé valt..

Kiilén helyiségben tizemel a géptavird, gyakrabban hasznalt nevén a telex,
amely az Gizemen kiviili Gzleti vilaggal teszi lehet6évé a kapcsolatot.

1947-ben rendelet jelent meg a baromfifeldolgozo tizemek allando allatorvo-
si ellenérzésérdl. A szolgalat szamara irodat, kényszervagot, utolagos vizsgalo-
helyet és bonctermet alakitottak ki. (A korabbi években még egy parolohelyi-
ség is tizemben volt.)

1966-ban tizemorvosi rendelot létesitettek, hogy az tizem dolgozoinak ne
kelljen kis panasszal a varosi rendel6helyekre menni, és ott sok id6t veszteni.
A késObbiekben az orvosi ellatast bovitették. 1974-t61 az tizemben egy borgyo-
gyasz szakorvos, az ovodaban pedig egy gyermekorvos latja el a betegeket.
1978-ban a meglévé orvosi rendeléhéz a fogorvos szamara is épitettek egy
rendelGhelyiséget.

Amig pecsenyekacsat is vagott az tizem, az ornithosis (allatrél emberre
terjedd) betegség megeldzése végett, a pecsenyekacsat a dolgozok kiilon ko-
penyben kopasztottak és szajkendot hasznaltak. E kopenyek tarolasara az
eléiras szerint kilon helyiséget biztositottak.

Az tizem higiéniajat szolgalja az 1953-ban felallitott mosoda, ahol a dolgo-
zok tzemi kopenyeit és fejkenddit mossak. Két ipari mosogép tizemel, és
segitségével naponta hatszaz képenyt mosnak.

Az allamositott lizem létesitményei még az izemi konyha és a mellette 1év8
biifé. A konyhan napi atlagban 550 ebédet f6znek, mig a biifében a dolgozok
reggelit, konzerveket és feketekavét vasarolhatnak.

9. Baromfiiizemi udvari munkak

a) Mérés és osztalyozas

E munkak sora a telepre szallitott baromfi lerakasaval kezd6dott. A tokés
uzemekben a ketrecek mielobbi leszedésére nagy gondot forditottak. Sokszor
a mas teriileten dolgozokat is a lerakashoz iranyitottak, hogy a gépkocsi minél
elébb visszatérhessen a piacra.
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A gépkocsi tetejérdl 2 rakodo adogatta le a ketreceket. A legfelsdket féloldal-
ra kellett billenteniik, hogy a kocsi mellett allo két ember elérhesse. Ezekben
a ketrecekben a baromfi rendszerint egymasra csuszott. A leszedés nehéz
munka volt, kiillondsen esds idében, mivel a 60—80 kg sulyu ketrecek cstuisztak
az emberek kezében. Ezért értheté is, hogy 1950-ben az oroshazi miiszakiak
els6 ujitasai kozott éppen e munka konnyitését szolgald ketreclerako elevator
megszerkesztése szerepelt. (26. sz. kép.)

Az els6 idGben az elevatorrdl leemelt ketreceket kézben vitték a mérlegre,
de két év elteltével egy masik 0Ojitas révén mar haromkereki kocsikra raktak,
és ugy huztak a rakodotér szintjére siillyesztett mérlegre. Innen a hizlaldaba,
vagy a pihentetébe keriilt a joszag. A csirke és a tyuk ketrecbdl valo kiszedését
az osztalyozas kovette, mely fontos szakmunka volt a telepen. Az osztalyozo
szakembernek 6—7 vagy még tobb beosztott is segédkezett. Az osztalyozasnak
kétféle modja volt ismeretes.

Régebben ez €16 baromfi-szallitasok idején az udvaron valo osztalyozas volt
szokasban. Az osztalyozo koré annyi ketrecet raktak, ahany felé osztalyoztak
a csirkét. A piaci ketrecekbdl a csirkéket egy kiszedd szedte ki és adta at az
elhordénak, aki azokat az osztalyozohoz vitte.

A szakember az egyedenkénti elbiralast ugy végezte, hogy a csirkét mellénél
fogva rovid ideig tenyerében tartotta. Megbecsilte a sulyat, majd az allat
szemeét figyelte. Ha abban valadékot latott, vagy ha duzzadt volt a szemkdrnye-
ke, akkor mint taknyos csirkét, vagy mint ndthds csirkét tovabbi vizsgalat ala
vette, és Osszeszoritotta a mellét. Amelyik csirke az egyszeri és megismételt
Osszeszoritasra sem adott hangot, azt lazdnak mondta, és kiilon tette. Amelyik
csirkét ezek utan is egészségesnek talalt, azt mindség és suly szerint kiilon
ketrecbe dobta, tigyelve arra, hogy a csirke labbal érjen a ketrec aljara, és ne
isse meg a mellét. A ketreceknél egy-egy segédkezé vigyazott arra, hogy a
csirkék ki ne repiiljenek.

Az osztalyozas négy sulycsoport szerint tértént: extra, nagy, kozép és kicsi.
Amig él6 szallitasok is voltak, addig az extra, nagy és kozépsulya csirke
kiilfoldre keriilt, a ptkold a kicsi pedig belfoldi piacokra. A nagy csirkét grdsz-
nak, a kozepest mitlinek, a beteg vagy beteggyanusat pedig marddinak nevez-
ték.

A masik osztalyozasi modnal a szakember a hizlalda beépitett ketreceinél
allt, s ide hordtak be hozza a csirkéket. Elbiralas soran a betegeket itt kiszedte.
Az egészségesek egyik fajtajat O rakta a ketrecekbe, rendszerint azt, amelyikbol
tobb volt. A mas sulycsoportbelieket visszaadta a behordoknak, akik azt kilon
ketrecsorba tették. Ha minden csirkét beraktak, akkor az osztalyozo a ketrecsor
végére felakasztott tablara folirta a berakas keltét, a csirkék mindségét és a
megtelt ketrecek szamat.

A piacrol beszallitott kovér kacsak és libak telepi atvétele kiillonbozd volt.
Ahol a keresked6k maguk vasaroltak, ott az allatokat egyenesen a pihentetGbe
vitték. Bernardinelliék csak darabszamra vették at a bevasarléiktdl, mig mas-
hol a sulyt is mérték. Az atvétel utan a megkotdzott libat, kacsat fololdozidk,
és a szalmaval aljazott rekeszekbe hajtottak. Rovid pihentetés utan megtémték
Gket. Amelyik liba néhany 6ra mulva vagasra keriilt, annak csak féltomést
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adtak. A tobbit rendesen tomték, s utana vizet ontdttek a valyukba. A megtd-
mott liba teltebb maradt, ,nem esett be a hasa”, s igy potoltak a szallitasi
sulyveszteséget.

Egyes tizemekben fott kukoricaval is tdmték a libat, hogy az miel6bb a
zuizdba jusson. Maskor meg sos vizzel itattak 6ket, hogy fehér szinfi legyen a
bériik. A vasarnapi piac megsziintetése, és ezzel egyltt a vasarnapi vagas
megszlnése utan a szombaton vasarolt libakat vasarnap is megtomték.

1974-ben minden gépkocsira rogzithetd fémketreceket szereltek fol. A szal-
litmany beérkezése utan a baromfit nem osztalyozzak, hanem a gépkocsirol
kozvetlenul a fels6palyara fuggesztik. A beteggyanusakat a palyardl szedik le.
A baromfit a kopasztas utan mindsitik. A gépkocsit a beérkezéskor és a baromfi
kiszedése utan mérik le.

b) Hizlalas

A mult szazad végén kialakulo baromfiiizemekben csakhamar megkezdték
a csirkehizlalast. A kiilterjesen nevelt csirkék huisa és bore kevés zsirt tartalma-
zott, azért sotétnek latszott. Rajottek, hogy a mindség és a tetszetds forma
uzemi hizlalassal javithatdé. Amelyik csirkét 8—10—12 napig a hizlaldaban
tartottak, annak sulya novekedett, a bor alatt zsir rakodott le, szint kapott, s
ezzel piacképesebbé valt.

Oroshazan Steinberger Salamon baromfi-kereskedénél az 1890-es évek ele-
jén egy Bécsbol jott fiatal hazaspar kezdte meg a csirkék hizlalasat. Az eleség,
amelyet 6k Osszeallitottak, elsGsorban tejes zsomlét tartalmazott, ezért a bécsi
és a budapesti pékiizletekben az eladatlanul maradt szaraz zsémlét vagontéte-
lekben vasaroltak Ossze. A tObbi kereskedo is épitett hizlaldat, és igen valtoza-
tos eleséggel etették csirkéiket. Tudunk réla, hogy a kukorica és az arpa mellett
daralt tepert6t, kolest és torott szemii rizst, valamint f6tt vért is adtak allataik-
nak. A takarmany Osszetételét sokszor piacaik szerint valtoztattak. Egyes
orszagokban csak a fehér bori csirkét kedvelték, ezért az oda szant csirkéknek
a kukoricadara helyett arpadarat tettek az eleségiikbe, hogy a bor alatti zsirré-
teg fehér szinti legyen. A favalytakba vizesen adtak az eleséget, hogy az allatok
meg ne szomjazzanak. Az allamositott tizemben az 50-es évek kozepétdl hosz-
szaban kettévalasztott aluminiumvalyukat hasznaltak, s annak egyik felében
allandoan vizet tartottak.

A hizlaldaba rakott csirkék az elsé napon csak féladagot kaptak. Ekkor még
torddottek és félénkek voltak, hiaba tették elébiik az eleséget, a racsok kozott
nem merték kidugni a fejiikket. Egy nap mulva azonban megszoktak az 4j
helyet, s ,,megtanultak enni”. Ezutan megélénkiilt a hizlalda is. Napkozben
altalaban csendben voltak, de amint meghallottak az etet6kocsik zorgését, és
meglattak a hizlaldasokat, minden csirkefej a racson kiviil volt, s hangoskodva
vartak az eleséget. Naponta kétszer etettek, probalkoztak haromszori etetéssel
is, de nagyobb eredményt nem értek el. A dézsaban elkészitett eleséget harom-
kerekd helyben fordul6 kocsikon huzték a ketrecsorok kozétt. (66. sz. kép.)
Altalaban ketten etettek, az egyik etetO leszedte és felrakta a valyukat, ezalatt
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tarsa a dézsa tetején megtoltotte azokat. A valyu felrakasanal tigyelniik kellett,
nehogy a csirkék a keziikbe csipjenek, mert kapkodtak az ennivalo felé. Az
eleséget komiiveskanallal szedték a dézsakbol. Adagoltak puposkandllal, csa-
pott kanallal, vagy csak fél kandllal. Etetéskor figyelték az allatokat, s amelyik
ketrecben a csirkék nem rdrzerzek, azoknak kevesebbet adtak. '

A reggeli etetés utan atvizsgaltak a ketreceket, mintegy 80 cm hosszua léccel
a csirkék kozé nyultak, s megmozgattak 6ket. A betegeket, beteggyanusakat
és a hullakat kiszedték onnan. Ezt a munkat ddigdzésnek mondtak. Az 50-es
évektdl kezdve a vizsgalatot villanylampaval végezték. A csirkék faracson
alltak, alattuk tragyafelfogo deszka volt, amelyet 2—3 naponként vagy még
ritkabban takaritottak. A gyakorlott hizlaldasok még az iiriilék szinét, 6sszeal-
litasat is figyelték. Ha sok volt a hig uriilék, betegségre gyanakodtak, ha meg
egyenletesen sarga volt a szine, akkor mar hizottnak tartottak az allatokat.
Hizlalaskor az etetSk vasarnap is dolgoztak.

Az egyes csirkecsoportok levagasa utan a ketreceket lemostak és fertotleni-
tették. Tavasszal a ketreceket szétszedték, megtisztitottak, fertétlenitették, s
a hizlaldaban 1évO aknaba eresztették és gazolajban megfiirdették. Ezzel a
kezeléssel a farepedésekben és az Osszeillesztésekben megbuvo €loskodot, a
vérszivd Ovantagot igyekeztek elpusztitani.

c) Az el baromfi szallitasa

A Békés megyei Gazdasagi Egylet értesitdje szerint Oroshazarol 1876 elott
kezdték meg az €16 baromfi szallitasat Budapestre és Bécsbe.’S Ekkor az
aprojoszagokat kosarakban, darabaruként adtak fel a vastton. A vasuti szallitas
soran tapasztaltak, hogy a fonott kosaraknak sok hatranya van, tobbek kozott
nem rakhatok egymasra, és ezért késObb fabol készitett ketreceket hasznaltak.
Méretiik a 1974 el6tt hasznalt szallitoketrecek méretétdl eltért, mintegy 20
cm-rel magasabb volt. A vasuti kocsikban a ketreceket 30—40 cm-re raktak
egymastol, igy a joszag elegendd levegdt kapott.

Az 1890-es évek elején, a novekvs és egyre tavolabb iranyuld exportszallita-
sok soran a keresked6k a darabaruként valo feladas helyett mar €l6 csirke
szallitasara alkalmas német vagonokba raktak arujukat. Késobb a német és
olasz kocsik mintajara készilt magyar vasati kocsik is megjelentek. Az Mb
jelzési vasuti kocsik két oldalan és a két végén 15 cm hosszu, 3 cm széles, ovalis
alaka nyilasokat készitettek. Ezek a nyildasok striin helyezkedtek el egymas
mellett, és ezaltal a levegdcsereét biztositottak. A ketrecek 6—8 sorban voltak
egymas felett. A vasuti kocsi oldalfalai mellett egy-egy ketrecfalat helyeztek
el, kozépen pedig két ketrecfal volt egymasnak hattal. A ketrecek kozodtt
keskeny utca alakult ki, s ezen kozlekedett a gondozo. Az allo ketrecek rogzit-
hetok és egybeépithetdk voltak, vasracsbol készitették. Minden ketrecben volt
egy sdrdeszka.A vagonokban nagysaguk szerint volt 72, 84 és 112 ketrec,
minden ketrechez badogbdl vagy deszkabol késziilt etet6-itatovalyu tartozott.
Voltak olyan vasuti kocsik is, melyek egy-egy oldalan 3—4 ajt6 volt. Az ilyen
kocsikban az ajt6 iranyaban alakitottak ki a ketrecek kozotti utcakat,.s ezekbe

-
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a gondozo csak kiviilrdl tudott bejutni. A kocsi padloja alatt a két ajtd kozott
lemezbdl keszilt lada (kb. 70x70x70 cm) volt, amely viztarolasra és a takar-
many keverésére szolgalt. A két ajto kozotti részre még néhany zsak darat
tettek. Ezekre fekidt le éjszakanként a kocsi kisérdje.

Az export élobaromfi-szallitas az olaszok letelepedése utan novekedett. Az
olasz kereskedOk az Gszi idényben naponta 2—3 éldvagont is utnak inditottak.
Eveken at csak élszallitassal foglalkoztak. Bernardinellinek 16 sajat vasuti
kocsija is volt, rajta nagy betiikkel: ,BERNARDINELLI OROSHAZA”
felirattal. E kocsikat az I. vilaghaboruig hasznalta, majd atadta 6ket unokaocs-
csének Bulgariaba.

A szallitmanyokkal kisér6k utaztak. E kiilonleges foglalkozasnak ma mar
csak egy résztvevdje €l Oroshazan: Kulcsar Sandor 79 éves oroshazi lakos.
Rajta kiviil még tobben foglalkoztak élobaromfi-szallitmanyok kisérésével,
kozilik emlékszik még Balazsné Rosta Rozalia, Bencsik Lajos, Cseh Ferenc,
Csizmadia Sandor, Fekete Lajos, Gulyas Sz. Janos, Gulyas Sz. Sandor, Hegyi
Adam, Janko Jozsef, Juhasz Lajos, Keresztes Imre, Lénart Gyérgy, Siile
Erzsébet, Kissné, Kunosné és tarsaik nevére. 1941-ben hagytak abba az €l6-
szallitast. A vilaghaboru miatt az utols6 szallitmanyokat mar csak asszonyok
kisértek. (67. sz. kép.)

Az €16 tyuk szallitasat rendszerint februar honapban kezdték. A csirkét
sokszor mar aprilis végén vagonokba raktak, és az majus 1-re Olaszorszagba
érkezett. Az allatok vagonba rakasat, szamolasat és mérését rendszerint az
exportor valamelyik hozzatartozoja végezte. Amikor a 30-as években az lze-
mek szomszédsagaban elkészilt a kilonallo iparvagany, az élérakodas kony-
nyen ment. Kinyitottak a hatso kaput, és mar rakodtak is a kapu elé allitott
vagonokba. (68. sz. kép.) Ennek el6tte kocsival szallitottak ki a teleprdl, vagy
a hatso kis ajton at 15—20 asszony hordta kézben a csirkéket a tavolabb allo
vasuti kocsikba.

A csirkét suly és szin szerint osztalyoztak. Az ajto melletti ketrecekbe a
kakasokat raktak. Ugyeltek a kiilsére. A piros taréju kakasok a vagonaijtd
megnyitasa utan szebben mutattak, mint a jércék. Ugyancsak tetszetosebb volt
az allomany, ha a kiilonb6z0 szinlieket nem vegyesen, hanem kilon-kiilon
raktak. Olaszorszagba fekete sziniit nem kiildtek, mert azt az olaszok nem
szerették. A ketrecekbe csirkébél 32-t, tyukbol atlag 20—22 db-ot raktak be.
Egy-egy vagonba 3—4000 db csirket tettek. Tyukbol 2—2,5 ezer fért bele.
Ezutan 8—10 zsak darat tettek a vagonba, valamint az etetéshez sziikséges
folszereléseket, vodrot, lapatot, etetOkanalat, tovabba petroleumlampat. A ki-
sérd személyi felszerelései kGzé tartozott a suba, amely &jszakanként nélkiloz-
hetetlen volt. Vinniok kellett 7—8 napi élelmet is. Télen a vonatkisérok
kocsijaban t6lt6tték éjszakajukat, mas évszakban az allatoknal voltak nappal
és éjjel is. Az odautazas 4—5 napig tartott, visszafelé mar gyorsvonattal jottek.

Sok esetben még az ut magyarorszagi szakaszan talalkoztak Békéscsabarol
és Hodmezdévasarhelyrdl inditott kocsik kisérdivel. A hataron kiviil szerb, vagy
bolgar szallitokkal keriiltek egy szerelvénybe.

Feladatuk volt az allatok etetése és itatasa. Vizet nagyobb allomasokon
gyujtottek a padlo alatti vastartalyokba. Naponta atvizsgaltak a ketrecekben
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1év6 joszagot, kiilonosen tgyeltek a hatarallomasokhoz valo kozeledéskor. Itt
ugyanis allatorvos is megszemlélte az allomanyt, ezért még a beteggyanus
allatokat is megsemmisitették. Igaz, hogy ez a megsemmisités csak szamukra
volt megnyugtatd. Legtébbszor nadas, ingovanyos helyeken dobtak ki, amikor
pedig erre nem volt lehetdség, akkor a mozdony vezetdjével 1éptek egyezségre,
aki egy-két egészséges csirke ellenében a ,,dogoket” eltiizelte. Voltak kisérok,
akik a ,,marddi” csirkét néhany liraért ,,eltovabbitottak” egyes allomasokon a
reajuk varakozo vevoknek.

A tyukszallitas megengedett mellékjovedelmet is hozott. A szallitds soran
megtojt tojasokkal a kisérok szabadon rendelkeztek, megsiitétték rantottanak,
vagy eladtak. A gondjaikra bizott vasuti kocsit még lelakatolt allapotban sem
volt tanacsos elhagyniok. El6fordult, hogy a vagonajtot feltorték, és az allo-
manyt megdézsmaltak. Amikor a rendeltetési allomasra értek,atadtak a vevo-
nek a szallitmanyt és az okmanyokat.

A Szegedi Kereskedelmi és Iparkamara 1924. évi jelentésébdl olvashatjuk,
hogy a baromfi-kereskedOk sérelmezték a MAV-nak az évben megjelent ren-
delkezéseit. Az egyik hatranyos rendelet alapjan a baromfiszallité kocsik utan
109, potdijat szamoltak fel. A masik rendelet szerint pedig az addig dijmente-
sen szallitott eleségért kiilon fuvardijat kellett fizetni. E hatranyok ellensulyo-
zasanak modjat a baromfi-kereskeddk is megtalaltak. E16 baromfi rakodasanal
a vasut csak a csirkével berakott ketrecek utan szamitotta a fuvardijat. Ez évtol
kezdve az oroshazi allomason csak az also6 5—6 sor ketreceibe raktak a joszagot.
Az ellendrzések utan, amikor a vonat elindult, a zsufoltan rakott ketreceket
megritkitottak, s a felil tiresen maradt egy vagy két sor ketrecbe raktak szét
az allatokat.

A hazautazo6 kocsikisérokkel az is el6fordult — amikor sok volt a kiszallitas,
és az utlevéllel rendelkez6 kisérok mind uton voltak —, hogy az jabb szallit-
many mar a hataron varta Oket, és fordulhattak vissza. A vagni val6 csirkéken
kivil néha tenyészbaromfit is szallitottak.

A sok utazas, éjszakazas, a hideg huzatos vagonban valo tartézkodas faraszto
volt, de mégis ugy emlékeznek vissza, hogy megérte, mert a dijazasuk is
kétszerese volt a telepi fizetésnek. Akik Romaig kisérték az arut, azok megta-
nultak, hogy az olasz hatartdl félara jeggyel is utazhatnak, ha mizeumlatogata-
si jegyet is vesznek hozza. Itthon természetesen egész jegyet szamoltak el.
Mindezen feliil sok vidéket, orszagot, s azok népeit ismerték meg. Jartak
Csehszlovakiaban, Ausztriaban, Németorszagban, Olaszorszagban, Francia-
orszagban és Spanyolorszagban.

1941 6ta hosszu id6n at nem volt élobaromfi-szallitas Magyarorszagrol.
Ennek egyik oka az volt, hogy a 40-es években behurcoltak hazankba a legve-
szedelmesebb baromfibetegséget, a baromfipestist. Az 50-es évek koézepén
néhany allami gazdasag zart teriiletr6l kiildott ki pestismentes €16 csirkét, de
a tovabbi szallitasok elmaradtak, feltehetden a gyenge mindség miatt. Orosha-
zarol 1957-ben probaképpen Nyugat-Németorszagba és Olaszorszagba kild-
tiink egy-egy vagon kistizemekbdl szarmazo €16 csirkét. Kisérdik ekkor csak
amagyar hatarig utaztak. A kiilféldi vevok elismer6 irast kiildtek a mindségrol,
tovabbi megrendeléseket helyeztek kilatasba, de mivel abban az idoben a
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kistizemi baromfitartas nem kapott kelld tamogatast, igy az ¢l6baromfi export-
“szallitasok elmaradtak. Ez volt az utols6 élobaromfi-szallitmany, amit vastaton
Magyarorszagroél kivittek.

1966-ban Gjbol megindult az él6baromfi szallitasa. Olasz cégek sajat potko-
csis gépkocsikkal jottek a magyar bronzpulykaért. A gépkocsik eleinte fabol
késziilt ketrecekkel jottek, de néhany év mulva konnyi, miianyagbol keésziilt
ketrecekkel voltak folszerelve, s egy-egy alkalommal 10—13 tonna baromfit
vittek el. A kovetkezo években mar €16 gyongyost és hazinyulat is szallitottak.

Az allamositas utan a baromfifeldolgozo vallalat feladatai kozott szerepelt
a budapesti piacnak élobaromfival valo ellatasa is. Ennek a feladatnak ugy
tettek eleget, hogy — a hideg évszakot kivéve — hetenként tobb gépkocsi
csirkét vagy tyukot szallitottak fol. A pesti szallitasok napjan a piacokrol
behozott allatokat mindjart osztalyoztak, és amelyik megfelelt a pesti piacnak,
azt tiszta ketrecbe raktak. Ezutan wvizes dardt szortak szét a ketreciikben.
A gépkocsik rendszerint este 10 orakor indultak és hajnalban érkeztek a
Nagyvasartelepre. A vallalatiak ezeket a szallitasokat tehernek tartottak, mert
Osszel, a nagy arufelhozatal idején hianyoztak a Pesten 1évo gépkocsik. Az
Otvenes évek végetdl kezdve a fovarosiak igénye csokkent az élébaromfi irant,
s igy a hatvanas évek elején ezek szallitasa megszint.

10. A baromfi feldolgozasa

A baromfi hagyomanyos feldolgozasa alatt azok levagasat, kopasztasat, be-
gyezéseét, belezését, hiitését, formazasat, osztalyozasat, bontasat és csomagola-
sat értjuk. Oroshazan az utobbi 20 évben a feldolgozasi miiveletek boviiltek,
a termékvalaszték is nagyobb lett. Gyartanak mar konyhakész baromfitermé-
keket, baromfikonzerveket és a baromfihusbol készalt vorosarut.

Allamositas 6ta az egyes miiveletek igen sokféle valtozason mentek at.
Korabban az lizemekben minden mitveletet kizarolag kézzel végeztek, ma mar
gépek segitségével dolgoznak. Régen évtizedek teltek el, mig egy megszokott
feldolgozasi modot egy jobbal folcserélték. Az izem tulajdonosanak nem volt
érdeke a korszertsités, mert sok és olcsé munkaeré allt rendelkezésére. A mai
ltzemekben a 10 éves gépek és technologiak mar réginek szamitanak. Ma
allandoan ujitani kell, hogy a gyar versenyképes maradjon termékével a pia-
con, és gazdalkodasa eredményes legyen.

a) A vagas

Az elvéreztetést maga a vago végezte, vagy iranyitotta. A 20-as évek végéig
a vagok kizarolag férfiak voltak. A csirkeét és tyukot tlve vagtak. A vago bal
oldala mellett egy lada volt, amelybe a vagasra kerul6 baromfit tették, mig a
jobb oldali ladaban a tollat gyGjtotték. Laba elott az elvéreztetd edény, a véres
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