Szantas gbzekével
SIN LAJOS

Ahogy a békéssamsoni Cserepes-pusztan
a gézgéppel vald szantdst lattam

Mar gyerekkorom 6ta érdekelt a g6zgépek munkdja.! Mint tanydnlakd paraszt-
gyerek Orak hosszaig bamultam a lokomotivok miikodését. Egyardnt érdekelt a gdz-
gépes cséplés és szantds technikdja. Késdbb gépkezeldi vizsgat is tettem. Az Oroshdzi
Muzeum felkérésére emlékeim alapjan leirtam a g6zeke és a vele valo szantds minden
csinjat-binjat. Most azonban csak a szdntéssal kapcsolatos visszaemlékezésemet koz-
16m. Hazankban az egyik legnehezebb mez8gazdasdgi munkat, a szantast tudomdsom
szerint eldszor 1871-ben gépesitették egy nagybirtokon. Ekkor kezdték meg a gdz-
géppel val6 talajmiivelést. Két szantasi rendszer alakult ki: a direkt és indirekt szdntds.
A direkt rendszeriinél a lokomotiv vontatta az ekét maga utdn, mig az indirektnél a
28zgép, vagy a gbzgépek helybdl vontattak drotkotél segitségével.?

A megfigyelt szantds Békéssaimson Cserepes-pusztan tortént 1930. augusztusa-
ban. A szdntégép tulajdonosa Dr. Lénart Janos iigyvéd volt, aki csak a sajat 100
holdas birtokdn hasznalta. Ekkora f6ldon nem lehetett gazdasdgosan az ilyen nagy-
teljesitményii gépet kihasznalni, annak ellenére, hogy cséplésre is lehetett hasznalni,
miutan a garnitirdhoz egy cséplészekrény is tartozott. Az iigyvéd ezt perkoltség fe-
jében kapta ,,ostorkivagasig”. Ez azt jelenti, hogy a hozzavalé kellékeket az utolsé
csavarig megkapta. A gépet a kornyéken ,,az tigyvéd ur gézekéje” néven ismerték.
Mivel ennek nem volt kétéldobja, vele csak direkt modon lehetett szadntani: szantés-
kozben maga utdn huzta az ekét. Az amerikai (Case) gyartmanyu 80 16erds g6zgép
18 tonnat nyomott és 16 légkorrel dolgozott. Szénnel fiit6tték és 8 ekevasat vontatott.
A gép személyzete 3 f6bs] allott: a gépészbdl, az ekésbdl és a lajtos-szenesbdl.

A szantés elStti napokban néhdny ember kikolompolta, kijelolte a tarlofoldet.
A széntédsra vard tablat dllel megfelelS nagysaga fogdsokra osztottdk, mert a tablat
fogasonként szantottak. Mivel a birtok a GyulamezGt és a Cserepes-pusztat elvalasz-
t6 Keresztlit mellett kezd8dott, onnan kezdték a tdbla fogasokra osztdsat. El8szor a
tabla déli oldaldn, a Hajdu Balint-diil6n élezték ki a fogasokat, majd az északi ol-
dalon, a Lehdczki-féle diilén. A fogasokat megjelolték. Ezutan hozzafogtak a kom-
polashoz, amelyhez 2 ember kellett: a kompold és az irdnyito. Az egyik diil6n az elsG
jelhez leszurtak egy 4sét s arra egy kabdtot vetettek. A kompokat készits, a letiizott
4s6tdl elindult a tarsa felé, aki vele szemben a masik diilén, a fogds mésik végén 4llt,
s karjaval irdnyitotta a feléje tartot. A kompolé minden 10—15 1épés utdn megallt
és az iranyito beintése utdn egy dsonyom foldet kiforditott. Az els8 fogéas szélének
kikompoldsa utdn a kompol6 az 4sét a kovetkezS fogdsndl sztirta le és ismét kom-
polni indult, de ekkor az irdnyit6 mar a mdasodik fogas végén 4llt. Igy kompoltak
ki az egész tablat.
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A sz4ntas

A gépész a koriillményektdl fiiggden dontétte el, hogy a szantast az elsd fogas
melyik sz€é1én kezdte el. Ett6] fliggott, hogy dsszevettetést végzett-e, vagy pedig széj-
Jelszantott. Ha a g6zgépet a vezet§ a tdbla déli oldaldhoz vezette Gigy, hogy a loko-
motiv eleje észak iranyaban 4llott, akkor a mellékelt vazlat szerint vagy az 1-es,
vagy a 2-es jelzésen indulhatott. Ha az egyesen kezdett, akkor a Kereszt-d{ilGre
rdvettetétt, mert — mint tudjuk — az ekefejek az 4ltalanosan hasznalt jobbos rend-
szerfiek voltak. Azutan a fogas masik szélén jGtt vissza a szerelvény. Igy kezdddott a
széjjelszdantds. Ha viszont a Kettesen, tehdt a kikompolt vonalon indult, akkor k6z-
vetleniil mellé fordult vissza. Igy kezd8dott az dsszeszdntds.

1. kép. A gbzgép, az ckével
1. Bild: Dampfmaschine mit Pflug

Megfigyelésemkor a gépész Osszeszantott. A szerelvényt az elsG fogason vezette
ugy, hogy az ekék éppen elhagytak a diilét. Mivel a gézgépnek jobb oldalon volt a
kormdnya, a vezetd a jobb els6 kereket a komp mellé allitotta és ledllott a gézossel.
Most mar komd6tosan megsodorta a Modiané cigarettat, odaszélt az eke kezel§jé-
nek, s az is ragyujtott. A gépész, mivel nagy dohdnyos volt, t6bbszér mondotta,
hogy ez is a szdntdshoz tartozik. Inkdbb megvartdk a cigaretta elszivdsat, mert a
tarlén menet k6zben nem nagyon volt a kezel6nek ideje dohdnyozni. A cigaretta
meggynjtasa is ,,g8zekés” modon tortént. A vezetddllison egy darab wezérdrothoz
hasonlé huzal volt készenlétben. Ha rdakartak gytQjtani, a gépész a tiizszekrény
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1. tabla. A g6zgép és az eke vazlatos rajza oldalnézetbdl
1. Abbildung: Reinigung der verruBten Rauchrohren

A Osseeszantas széjelswintad ﬂ
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11. tbla. Az Osszeszantas és széjjelszantas
I. Tafel: Skizzenzeichnung der Dampfmaschine und des Pflugs in Seitenansicht
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1I1. tibla. Az Ossze- és széjjelszantas keresztmetszete.
11. Tafel: Zusammenpfliigen und Auseinanderpfliigen

ajtajat kissé kinyitotta és a palcat a tiiztérbe engedte. Méasodpercek alatt vordsen iz-
zott. Ekkor kikapta a t{izb8l és mar égett is az elére elkészitett cigaretta.

Majd négy-6t lapét szenet a rostélyra teritett még az indulds elGtt. Az ekés a
borozddskereket felemelte, mert az most a tarlén gordiilt. Ezutdn a gépész jelt adott a
gbzduddval az induldsra. A hengerlefivaté csapokat lassan kinyitotta, ezzel fokozato-
san gbzt adott és a lenditékerék forgdsba indult. Majd a tengelykapcsolét is dvatosan
bekapcsolta és ezaltal mozgasba indult a szerelvény. Ez alatt az eke kezel§je — a Varga
it — lefelé engedte az ekefejéket. Fujta a fiistot a kazan a meleg augusztusi délelStt
a levegdbe. Erélkodott, mert a szdntds nem konny{i munka volt. Amikor a dil6t6l
beljebb haladtak, a gépész a hengercsapokat elzarta és tovabb fogta a kormanyt.
A jobb oldali kerék a kormanyzas kovetkeztében a kijelolt kompok mellett haladt
el. A gépésznek oda kellett figyelni az egyenes volnalra — a borozddra — mert ez a
sz&ntas egyik iratlan térvénye volt. Mennyivel szebben nézett ki az olyan borozdolds,
amelyre azt mondték: ,,Egyenés, mint a nyil”. No, az arra jarok nem is 4llhattdk ki
sz6 nélkiil: ,,De haladnak ezé€k a Lénart embérei a szantassal! Ez a nagy gézos tob-
bet felszdnt égy végig-ménéssel, mintha lovasfogattal fél napig szantanank!”

A nyolc ekefej egyenletesen forgatta az igen szaraz tarléfoldet. Az 1930. évaugusz-
tusa — az egész nyar — rendkiviil szdraz volt. Az ekefejek igen nagy rogoket vetettek
fel, melyeket a tél fagya omlasztott szét. Az eke utdn igen nehézkes lett volna egy nagy
fogast felszerelni, igy is elég nagy hely kellett a forduldkra. A legnehezebb fordulés
akkor kovetkezett, amikor a kettes jelzésli kompolason végigmentek. Jobbra kanya-
rodva kellett visszafordulni és visszafele haladni. Itt mar ismét vezetett az el6z8 szan-
tas széle, tehat rdvettetést végeztek. A leghatulsé ekefej az el6bbi menetben egy ba-
razdat hagyott. Most a g8zgép vezetSje ugy allott a lokomotivval a szdntds mellé,
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hogy az elsé ekefej az el6z8leg a tarlora vetett foldet s az alatta levS szdntatlan tarl6t
is megmivelje, vagyis visszavetteiték. Altalaban a g6zgép mindig a tarlén ment, a
bardzddhoz egy megfelel§ tavolsdgra kellett korményozni, de ugy, hogy az els§ ke-
reke bele ne menjen. Ha a vezet§ beleengedte az els6 kereket a bardzdaba, akkor igen
nehéz volt a kormanyzds, a hdtso bal kerék pedig a friss szantdst igen-igen megnyom-
ta, Ezt, ha lehetett elkeriilték, és csak oly esetben ment a g6z0s a szdntasra, amikor
masképpen nem lehetett a munkdt végezni. Széles nyomtavu volt a gbzgép, de rendes
koriilmények kozétt az 4ltala vontatott eke szélesebbet fogott, mint a nyomtdv.

Ekkor a masodik jelzésen haladt a szerelvény visszafele a Hajdu-diilGig. Az el5z8
menetnél az elsd ekefej a tarlora vetette a foldet, tehat alatta egy sdvot nem szantott
fel. Ez lehetett vagy 30 centiméter széles, s hogy ez szdntatlan ne maradjon, a lokomo-
tiv jobb elsS kerekét ennyivel jobbra kellelt vezetni. Ekkor kivételesen a gézgép jobb
elsS kereke a szdntas szélén haladt. A jobb megértés kedvéért megjegyzem, hogy
visszafelé itt nem volt bardzda, mert hiszen az els§ ekefej ravettetést végzett s igy
végig a két diils kozott egy kis keskeny bakhdt keletkezett. De csak azon az oldalon,
ahol a g6zgépet visszafelé vezették. A nyolcadik vas hagyta maga utin a nyitott ba-
razdat. Az ekének a bardzdas kereke, mivel most nem a bardzddba ment, hanem
talajszinten, vagy inkabb még magasabban gordiilt. De igy nem lehetett egyenletes
mély a szdntds. A barazdas keréken igazitani kellett a csavarorsdval, de ezt még a
Lehdczki-diilén végezték el a fordulas utdn. Ott meg kellett allni arra az iddre, mert
ezt a miiveletet az akkori gépeken csak all6 helyzetben lehetett végezni.

Ha a szerelvény végig haladt a Hajdt-d(16ig, akkor a fordulés egy kicsit konnyeb-
ben ment, mert mar a harmadik nyomtavolsdg kovetkezett, vagyis harmadszor 4lit
be a gbzeke a tablaba. Mivel a d{il§ elég széles volt, j6 nagy kort fordult a lokomotiv-
val a vezetd, feltéve, ha ott a fak nem akadalyoztdk a forduldsban. Ha sikeriilt bedll-
ni a harmadik nyomtdvra, akkor megalltak.

Az eke kezelGje a bardzdas kereket visszadllitotta, mert most mar a kerék a ba-
rdzddban gordiil. Aztan amelyik kormanylemez beragadt folddel, azt megtisztitotta.
Ritkdn ragadt be, csak kezdetkor néhany forduléban kellett tisztitani. A széraz tarlé
a még kissé érdes, vagy vakrozsdds kormdnylemezt még csiszolta is. Az ekevasakat is
nagyon koptatia a Cserepes-pusztai szaraz humusztalaj. Ezt is s{iriin nézték és ha a
vasak éle mar megkopott, cserélték. Az eke f6ldbsl vald kiemelésénél a kezel§ végig-
nézte az ekevasakat és ha ,,pofasnak” (tompdnak) tandlta az ekevasakat, sorra ki-
cserélte. Mindegyiket kicserélte, mert egyenletesen koptak. A tartalék ekevasakat
Strebka kovdcsmester, — a gazdasdg alkalmazottja élezte. Ha a kovacsnak nem volt
mas segitdje, akkor az ekésnek kellett segiteni. Az ekés a fuwdr hiizta, vagy a nagy-
kalapdccsal rdvert az ilén az ekevasakra. A vasak cseréje 4ltaldban akkor tortént,
amikor reggelizésre, vagy ebédre megélltak. Ritkdn el6fordult, hogy kicsorbult az
ekevasuk és szantds kozben kellett cserélni. Addig 4lltak a szdntassal. A személyzet
elbirdlasara tartozott, hogy meddig éles az ekevas, és mikor kell cserélni. Két, hdrom
naponként feltétleniil le kellett szedni, és a kiélezett ekevasakat helyébe csavarozni,
mert tompa élekkel a vontatds is nehezebben ment és a szantds sem volt megfeleld.

Az eke kormanylemezeir8l még annyit, hogy azok az dltalanos hasznalatra meg-
felel§ tipusuak voltak. Mind a nyolc ekefej egyforma nagysagt volt, de két ekefej
volt egymashoz kapcsolva. A két ekefej az emel8késziilék mozgatdsira ugy miiko-
dott, mint a kétkart emelS. Ha a kart lefelé huztak, az ekefejek felfelé emelkedtek.
Ha a kart felfelé engedték, az ekefejek lefele siillyedtek. Természetesen megfelels
tdvolsdgra volt a két ekefej az emelGszerkezeten. Ha a lokomotiv az tton vontatta az
ekét, ezek als széle, az ekevasak élvonala a sima f6ldtSl 6—8 centiméterre lehetett.
Elég kozel volt a talajhoz, de a folditon ez nem okozott kiilonosebb gondot. Ha a
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diil6n kisebb egyenetlenségbe iitk6zétt az ekevas also része, akkor az élek kissé ,,gya-
lultak”.

Ott hagytuk abba, hogy a harmadik nyomtdvra dllottak be. A g6zgép kezelGje
az eldbb leirt médon inditott, ezt mar nem ismétlem, csak az eltéréseket k6z1o6m.
Amikor az ekéket leengedték, most mar az eke jobb elsS kereke keriilt a bardzdaba.
A szantés ilyen koriilmények kozott volt a legjobb. Az elsé ekefej korménylemeze a
kerék utan haladva beforditotta a foldet a bardzdaba. Igy ment ez sorban egymés
utan, egészen a nyolcadik ekéig, amely most is, mint mindig nyitott bardzdat hagyott.
Ritkdn az is eléfordult, hogy az elsd ekefej forditdsa a vontatds folyamdn nagyon el-
valt az eldzd szantott f6ldt8l, vagyis vakborozda keletkezett. Mésszdval az Osszevet-
tetés nem ért olyan szépen Ossze s igy nagyobb tdvolsag lett kozottiik, mint dltaldban.
A vettetéseknek dssze kellett érni. Olyan szépen Ossze lehetett venni, hogy a szem alig
vette észre. Vakbardzda akkor keletkezett, ha a vontat6gép jobbra, vagy balra kitért
a rendes iranybdl. Nagyon kellett tigyelni, hogy vakbardzda ne legyen, ezért az eke
kezelBje, de a gézgép vezetSje is tobbszor hatranézett. Ha pedig az ekés jelzett, vagy
odamutatott, mar meg is &llott a szerelvény. Ilyen esetben a vontatéldncon &llitottak.
A vontatéldncon nemcsak el8re-hatra, de oldalirdnyban is lehetett allitani. Csak
egy-két lancszemet kapcsoltak, de sokszor ez teljesen elegend6 volt. Ha azonban az
ergép kormanyzdsa miatt keletkezett vakbardzda, (balfelé eltért a rendes vonaltdl)
azt az eredeti irdnyba vald vezetéssel Iehetett megsziintetni. Ez nagyon ritkan fordult
el8, mert a gépésznek igen figyelni kellett mindenre. A kormanykereket két kézzel
kellett forgatni, de ha a gdzt kellett szabdlyozni, illetve elzarni, a bal kezével végezte
ezt a milveletet, és jobb kézzel kormanyzott. Ott volt minden a kozelében: a tengely-
kapcesolé dllitékarja, a kuliszds vezérmii vdlidja stb.

Az el6bbi sorokban mar sz6 volt, hogy a harmadik nyomtavon ment a szerel-
vény. Eléfordult, hogy a gézeke megallt a tarldn. Szantds kozben a vonodlancok igen
feszesek maradtak, mert ha megsziint a vontatas, az eke nem haladt eldre semmit
sem. Ilyen esetben egy kissé meg kellett lazitani a vondlancokat, ami a kovetkezs-
képpen tortént: A g6zgép vezetSje a kuliszds vezérm valtdjat hatrahuzta, aztan g6zt
adott az indit6é fogantytval, de igen évatosan. Megindult a g8zgép, ellenkezd irdny-
ban forgott a lenditékerék. Ha el6z8leg kikapcsolta a tengelykapcsoldt, most foko-
zatosan visszadllitotta. Egyébként a kazant, mint 4ltaldban a g&zgépeket terheléssel
inditottdk. Ekkor megindult a lokomotiv hdtrafele, hogy lazitson a ldncokon. Lassan
ment, de elegendd volt harminc centiméter, hogy a ldnc megtdguljon, belégjon az
igazitdshoz. Igy most mdr az ekés tudott a lancszemeken moédositani. Ezutan a gé-
pész elzdrta a gdzt, s a g6zgép megallott. A gépész a tengelykapcsoldt kioldotta, a ku-
liszas vezérmii valtojat el8re allitotta. Azutdn a rostélyt a tiizszekrényben négy-ot lapat
szénnel megteritette. Erre a tiiz felélénkiilt, és a g8zfejlddés meggyorsult. De volt gy is,
hogy a tiizelés elStt erre a célra ottlev§ fin. szitévassal a rostélyt meg kellett a salaktol
tisztitani. A t{iz akkor jobban égett. Néha elegendd volt a salak meglazitasa is. Haa
vizdlldsmutatéban a viz mér lent volt, akkor azt is szivatni-tidplalni kellett a kazdnban.
Errdl a késGbbiekben még sz6 lesz. Sok esetben eldfordult, hogy a rostélyon levd izz6
salakra ha szén keriilt, ugy égett, hogy valdsdggal zuhogott a fiist a kéményen fel-
felé. Régi gépész szdlas-mondéas volt, melyet tobbszér hallottam: ,,Mikor pihen az
iizem alatt a fiit6?” A vélasz ra: ,,Amikor a kémény fiist61”. Lénartéknal nem na-
gyon volt ideje a gépésznek pihenni. Igaz, nem tudok réla, hogy fiitSt alkalmaztak
volna, igy aztan azt a munkakort is a gépkezeld latta el. Ezért egy forduldban vagy
hdromszor is meg kellett allni fiités céljabdl. Ez attdl is fiiggstt, hogy milyen szén
égett a kazdnban. Ha fiit6 lett volna, akkor megallds nélkiil haladt volna a szantés.

Inditas utan az el6bb mar felsorolt médon haladtak a Lehdczki-féle diilGig.
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Az ekés csak a forduldban helyezkedett készenlétben az ekefejek felvételére. Jobbra
fordultak és beillottak déli irdnyban. Hogy engedték le az ekefejeket? Itt mar kony-
nyebb volt a szdntdsra a befordulds, mert szélesebb hely allott rendelkezésre. A kazan
fél gbzzel lassitva ment és az ekés az elsG és masodik ekefej emeltyli-ridjat fogta.
Ugy emelte folfelé, hogy a két fej egyszerre emelkedett az alapéllasba. Ha vizszinte-
sen helyezkedett el a fogantyu és a kapcsoléfog beakadt, akkor teljesen fel volt véve
az eke két tagja. Azért volt hosszu a rid, mert — kiilonosen a felvétel — meglehet-
sen nehéz munka volt. Az ekésnek igen gyorsan kellett felvenni és leengedni. Ha kez-
dés volt, vagy a bardzdat végezték, mindig a gézgép felSli tagok voltak az elsdk,
azokat engedték le, vagy vették fel. Igy is csticsos volt a szantas vége és az eleje, mint
azt a tobb ekevassal valé sz4ntdsnal meglehetett figyelni. Amint az ekés az elsS par
ekefejet leengedte (vagy felvette), kovetkezett a masodik, a harmadik, és a negyedik
par. Ezt igen gyorsan kellett végezni azért, hogy ne legyen nagy eltérés a barazdak
kezdésénél (vagy a végzésénél). Ezeknél a miiveleteknél a lokomotiv vezetSje nagyon
odafigyelt a vontatott ekére, hogy ha valami rendellenesség tortént, azonnal meg-
tudjon 4allni. Ezért csak nagyon lassan haladt a szerelvény. Az ekék leeresztésével a
gépész ardnyosan fokozta a vonderSt. Amikor a nyolc vasat leengedték, akkor teljes
ervel dolgozni kellett a gézgépnek. Ilyenkor a hdromgombos centrifugdlis szabdlyozo
gbmbjei a gyors forgas kovetkeztében teljesen felemelkedtek és széjjel nyiltak. Nekem
igen tetszett ez a gGzgép fontos alkatrésze. Sokszor megfigyeltem széntas kozben,
hogy a kiilonboz8 terheléseknél milyen gyorsan alkalmazkodott a valtozasokra.
De a gépkezeldnek mas események is segitségére voltak: példaul a vezet§ mar a
fotengely forgasabol és a gép egyenletes zorgésébdl is tudta, hogy rendben van-e
minden.

Visszafele haladt a szerelvény a mésodik forduldéban. Most, a két diilSnek a
kozepetdjan dudaltak és megélltak. El8szor is salakozds ko6vetkezett, amiben az
eke kezelGje is segédkezett. A gépész szitGvassal benytilt a kinyitott tiizelGajtén ke-
resztiil és egy rostélytagot kiemelt a helyér8l. A sok pardzs a hamutartdlidiba
omlott. Utdna a mellette lev6t hasonléan megtisztitotta, aztdn a rostélytagokat
a szerszam segitségével ismét a helyiikre illesztette. Majd gyorsan a masik
oldal égdszenét a vasszénvondval dtnyomkodta a megtisztitott rostélyfeliiletek-
re. Azutin néhany lapat szenet dobott rd, hogy minél el6bb meggyulladjon.
Ezeknél a tiizkezelési miiveleteknél azért kellett gyorsan végezni a munkat, mert
a kazdnban a g8z nyomasa azonnal gyengiilt, ha a tiizszekrényben salakolast haj-
tottak végre. Ezt mutatta a g6zgép kezelSjének a feszmérd, amely ha nagyon lassan
is, de visszafele haladt a 16 1égkorr6l. Ezért csak az egyik oldalon tisztitottdk meg a
rostélyt, hogy a tiiz minél el6bb égjen mindeniitt a tiizszekrényben. Majd aztdn a
kovetkezS forduloban a masik felére keriilt a sor, vagyis a rostély méasik felén sala-
koztak. A gépész a vasszénvonét atadta az ekésnek, aki a kazdn ala bujt. El8szor a
hamuszekrény hossz1 ajtajit kinyitotta és a lancokkal kiakasztotta. Majd a szénvoné-
val a hamut, a salakot kifele huzta. Teljesen megtisztitotta a hamuszekrényt. Az izz6
salakot a gép al4 hiazta. Itt nem kellett félni a tiizveszélytSl, azért nem is locsoltdk le
vizzel. Majd jon az eke és leszéntja a salakot. No, persze a nagy szarazsidgban el6-
fordult, hogy a tarlé meggyulladt a lokomotiv alatt. Ha elkezdett a t{iz tovabb ,}le-
gelni” az ekés a vasszénvondval elgereblyézte a tiizet. Ezzel a t{izkezelési miiveletek-
kel bizony néha egy negyed 6ra is eltelt, vagy még tobb is. Kevesebb gbzzel viszont
igen nehéz lett volna az indulds. Nagyon megérezte a gézgép, ha egy-két 1égkorrel
kevesebb nyomassal kellett az ekét htizni. Ez is, mint minden viszonylagos volt, mert
ha az ekefejeket kissé feljebb allitjak, akkor mar lényegesen kisebb vonderd sziikséges.
Persze itt nem lehetett emelni, mert akkor a szantas nem egyenletes, ezért inkdbb teljes
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g8zzel indultak. Ha az {igyvéd ur a tanyan tartézkodott, id6nként kiment megnézni
a munk4t. Nem mérte a bardzdamélységet. Olyankor a gépet megéllitotta a kezel§ és
colostokkal megmutatta a gazddnak, mennyi a szantds colokban. Mondjuk meg, ahogy
volt: Igen lelkiismeretesen dolgoztak, de nem is szoritotta 8ket a gazda, nem irta
el8, hogy a napi szdntds mennyi legyen. Teljesen rajuk volt bizva a széntas.

Ha a gdznyomas elérte a 16 1égkort, akkor elindultak. Indulas el6tt azonban a
gépész még gyorsan megnézte a gézgépen levl viztaridly készletét. Ha azt tapasztalta,
hogy alig van benne, vételeznie kellett. A diilén szerettek itatni. Egy hosszu, kettds
g8zduddlas kovetkezett: Vi-zet! Ez bizony a /ajiot vontaté gazdasagi alkalmazottnak
szolt, illetve azoknak, akik toltotték a miikdtnal a lajtot. A lajtnak a kerekei vasbol
voltak és a rafjai j6 szélesre késziiltek, igy nem siilyedt a kerék tigy a talajon. A lajt
vontatdsat okrosfogattal végezték. Ha szén kellett, akkor csak atkapcsoltdk a vond-
rudat az Okrokkel a szenesszekérbe.

Miutan a vizfelvétel nagyon fontos volt, ezt a miiveletet részletesen leirom.
A fogat mar ott llott készenlétben a d{il6n, s csak azt vérta, hogy a szerelvény be4ll-
jon a tarléra. Mikor a gépész ledllitotta a gépet, a fogatos a lajtot odahtizatta a gép
mellé. Ugy allott meg, hogy a lajt eleje a gézgép hatso kerekéhez kozel legyen. Az
Okorfogat eleje a szerelvény menetirdnyaban volt. Ekkor az okroket kissé kifelé
forditottak a lokomotivtol. Még egy dologra ki kell térnem. Abban az id6ben nagyon
sok glzgépet lattam iizemelni. Igaz, ennek egy része csépléskor dolgozott. Ezeknek
a gépeknek a viztartdlydba, — amely a hengerkazdn alatt volt elhelyezve — vodorrel
ontotték a vizet. Innen szivta a szivattyi a kazanba. Ennél a lokomotivnal nem igy
volt, ugyanis minden gézekénél szivattak a lajtbél a vizet, nem pedig edénnyel mer-
ték. Tehat itt nem kellett vodrozni, mert mar a lajtbol is a gézgép tdpszivattyija
szivta a vizet. Az ekés levette azt a vastag kb. 2 colos gumicsOvet a vezetGallasrol.
Az egyik vége szabadon volt, a mdasik rogzitve, bekotve a gbézsugarszivattytihoz.
A lajtot felnyitotta a 16ltényildsndl €s a gumicsG végét elhelyezte gy, hogy az a viz
fenekéig érjen. Aztan a g8zgép kezelBje mlikodésbe hozta a késziiléket és meginditotta
a viztartaly utana toltését. Nem volt az teljesen kifogyva, de azt nem is vartdk meg,
hanem idejében pétoltak.

Most még nem a kazan vizterébe taplalt a szivatty(, hanem a vezet8alldson el-
helyezett viztartalyba. A viztartalyba a betdplalds a tartaly also részén tortént. Ugyan-
is a szivattya tapszelepe nem érhetett ki a vizbdl, valamennyi viznek kellett a tartaly-
ban lenni, mert kiilénben a gézsugérszivattyu nem tudott szivni. Ha a kazanban fo-
gyott a viz, — amit a vizdlldsmutato késziilék jelzett, akkor oda is szivattak, még-
pedig Uigy, hogy a szivattyut atvaltottak és a viz most nem a viztartalyba, hanem a
kazan vizterébe ment nagy nyomassal. De csak akkor szivathattak a kazanba, ami-
kor a lajt vize elfogyott és a viztartaly jol megtelt. Ezt fGleg akkor végezték, ha mar
elindultak a szdntassal. Ugyanis azt hallottam a gépkezel6t8l, kénnyebb volt a ka-
zanba szivatni, ha a g8zgép iizemben volt. Ha a gépallas idején miik6dadtt a szivattyd,
annak nagyon jellegzetes bigd hangja volt. Mivel a g6zgépnek 20 m?-nél nagyobb
volt a tlizfeliilete, azért ketts db szivattylival szerelték fel. Ezt hatésagi rendelet irta
el8. Mindig csak egy volt iizembe, a masik tartalékban. Ha véletleniil izemzavar van,
akkor azonnal at lehessen kapcsolni a mésikra. Azért kedvelték a gépészek ezeket a
késziilékeket, mert rendkiviil iizembiztosak voltak. A gdézsugarszivattyll legalabb
2—3 atmoszféra g3zzel miikodott. Itt, ha jol emlékszem a Friedmann-féle g&zsugar-
szivattyikat hasznaltdk. Hatranydnak lehet felhozni, hogy elég sok gézt fogyasztott.

Altalaban ennél a gépnél 5—10 percig tartott a vizszivattyizas. Szivatas kozben
gépész a Mollerupot (az 6nmiikodS hengerkend késziiléket) is 11jbol megtoltotte.
Ezalatt az okrosfogat mar a szerelvény mellSl eltdvozott. Ismét a tanydba mentek
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Gjra tolteni a lajtot. Arra is iigyelni kellett a gézgép vezetdjének, hogy a vizvonal-
ndl csak néhdny cm-rel magasabban szivathatott be vizet. Az 4ll6 kazdnfalin egy
bronz nyil jelezte a vizvonalat. Arra kellett iigyelnie a kezel6nek, ha vizet szivatott
a kazanba, nehogy joval tobb vizet szivasson. Ugyanis, ha igen magas a vizallas,
akkor a g8z6s folkapta a vizet. Rendszerint akkor kapta fel a vizet, amikor a g8zos
nagy erdvel dolgozott, vagy utazott. Ugyanis a kis géztér miatt a viz a mozgas, ra-
z6das kovetkeztében abba a csatorndba keriilt, amelyen keresztiil a g8z dramlik a
hengerbe. Ezenkiviil ha a gézgép emelkedésnek ment, (persze csak 10 fok felett),
konnyen felkapta a vizet. A gépész iigyességétsl fiiggott, hogy tudott az emelkedésen
atmenni. A gép vezetGje a leggyorsabb menetben ment 4t rajta. Ha a henger felkapta
a vizet, az mar elég nagy baj volt. A hengerbe keriilt a viz és a gép a kéményen keresz-
tiil is vizethdnyt. Ez nem fordult el8 a gondos kezelésnél. A vizfelkapds igen komoly
iizemzavart okozott. Orék hosszaig eltartott, mig elérték az iizemképességet.

Megemlitem, hogy a lokomotiv viztartdlya a vezet8élldson menetirinyban bal
oldalon volt felszerelve. Hengeres alakii volt s koriilbeliil mésfél méter magas. Ur-
tartalma 800 liter koriil lehetett. Ez a g6zgép fogyasztasdt tekintve, nagyobb is le-
hetett volna. Mert ennyi vizet 1-—2 dra alatt be kellett tdplalni a kazdnba er6ltetett
iizemelés esetén.

A széntartély szintén a vezetSallason volt, de a kormény feldl, vagyis a jobb ol-
dalon. A szintén hengeres alak tartdly vagy nyolc méazsa szenet fogadott magéba.
A toltését a diilén, a tabla végén eszkozolték. A szeneskocsi a lokomotiv mellé 4llott.
A tartaly nyitott tetején lapattal dobaltdk be a tiizelGanyagot. A tartdly alsé részén
is volt egy rekesz, amit szabalyozni lehetett és a gépész onnan adagolta be a szenet az
ajton keresztiil a tiizszekrénybe.

Az itatas és szenelés utdn a kezel§ elinditotta a szerelvényt. A megfesz{ilt voné-
lancok ropogtak, aztdn a nyolc ekefej ismét hasitotta a talajt. Mikor nagy volt a
szarazsig, igen porolt az eke. Ez a kezel6n latszott meg a legjobban. Ha oldalrél
fujt a szél, akkor elvitte a port, de méasképpen a lokomotiv mogétt kavarta a legjob-
ban. Ismét egy 1j nyomtéavra fordult be a g8zeke.

A déli sziinetet egy gdzkiirt jelezte. Ahogy bedlltak a tarléra, ott megallott a
szerelvény. Az ekés a kozelben levs lajthoz ment, levette az ingét és derékig megmos-
dott a csapbol. Kellet is neki, mert alig lehetett rdismerni, olyan poros volt. A gépész
a magaval hozott ételt esetleg megmelegitette a kazdnon. A szabdlyzat szerint a be-
flitott g6zgépet a vizsgdzott gépész nem hagyhatta hosszabb ideig magara. Azért &
csak a kozelben ebédelt, esetleg a fik hiisében. Az ekés vagy haza kerékparozott,
— hiszen ott lakott néhany szaz méterre — vagy & is tariszny4dbdl étkezett a fak alatt.
Az okorfogatos mar kifogta az 6kroket, mert délben etetni kellett és 8 a tanyaban
ebédelt. Megtortént, hogy étkezés utan igy szblt a gépész az ekéshez, Varga Istvan-
hoz: ,Pista, el kéllene szaladnod a Sagi-féle boltba egy kis italér, még dohdnyér!”
— ,,De a kerékparom léengedétt!” ,,Nem baj, itt az én gépem és mar ménj is! Hozz4l
a 80 filléres borbol 1 litért! Itt az iiveg, még a pénz!” Ahol alltak a szerelvénnyel, az
a d{ld a vegyeskereskedéshez vitt ki. Talan egy fél ora is bele telt, mire a fiti vissza-
tért, olyan hdrom kme-re lehetett ez a bolt a majort6l. K6zosen iszogattak beldle.
Esetleg, ha a fogatos odament, azt is megkindltdk. Nem volt olyan szigord a rendel-
kezés, hogy a gép vezetSje nem ihat italt. Perszer arra volt szabélyzat, hogy a gép-
kezelG nem lehetett ittas dllapotban, de egy-két pohar bort azért elfogyaszthatott.
Estig eltartott a liter bor és ennyi nem is arthatott meg nekik. A nagy melegben kellett
is néhdny pohdr bor, melyet ha meleg volt, a lajt hideg vizében hiitsttek le.

A kezel$ 4—S5 lapat szenet vetett a rostélyra és indultak az elGbb leirt modszerrel.
Ezutan a forduldk szdmanak a ndvekedésével a felszantott teriilet szélesedett. Az

157



utolsé forduld utan a kezeld a kovetkezd fogésba kezdett. O dontétte el, hogy a ko-
vetkez8 fogast Ossze, vagy széjjel szantsa. Ez igy ment naprol-napra, mig f61 nem lett
a tarld szantva. Naponta friisiokt6] naplement elSttig szantottak.

Ha pedig vihar keletkezett, akkor a szantdst abbahagytdk, mert a g8z8snek
nem volt lemezbdl késziilt védGSteteje. A gépész az idGjarast figyelte, s ha kozeledtek
a viharfelhdk, a d{ilén vartdk meg a zivatar dtvonulasat. Esetleg bementek az Ivdnyi,
vagy a Varga tanydba, vagy a majorba — amelyik kozelebb volt.

Ha a kezel§ azt vette észre, hogy a tiz mar nem ég gy, nincs olyan j6 a huzat,
a tlizesovek kihiizdsdt hatdrozta el. Erre természetesen mindig a megéllds utdn, vagy
délben, vagy este keriilt a sor. A tlizcsovek elkormozddésa sokat fiiggétt a tiizelt szén
mind8ségétdl. Volt olyan szén, hogy délbe-este hiizni kellett a csdveket, annyira kor-
molt. Este, ha a sz4ntédssal megélltak, a szerelvénnyel bealltak a tanya melletti gye-
pes részre. Egy Kicsit varni kellett, hogy az izz6 szénréteg hiiljon a rostélyon. Esetleg
kihtztdk a parazsat a hamutartoba. De ha a cs@tisztitasra rakésziiltek, akkor még a
szant6foldon lesalakoltak. Kozben a g6z nyomdsa is fogyott, esetleg mdar csak 12
atmoszféra volt. Azért még be tudott 4llni ugy, hogy reggel az indulds minél kény-
nyebben torténjen. Az ekés rendszerint segitett: az & feladata volt elSszor a fiistszek-
rény ajtajat kinyitni. Ez két csavarmenetes zdrral tortént. Igen pontosan kellett neki
zarni, mert kiilonben a tiiz a kazdnban nem jol égett. Ha kinyitottdk az ajtot, még
egy belsé védSlemez is volt hozzaépitve, az ajtétdl 4—6 cm tdvolsdgban. Vagyis
kett8s ajtaja volt. Ez azért volt, hogy a tiizelésnél az ajté fel ne heviiljon, ugyanis a tfiz-
csoveken keresztiil a forrd lang igen nyaldosta az ajtot. Ez a lemez atvette a h§ nagy
részét és levezette. Ez a védGlemez kiilonben nemcsak a fiistszekrény-ajténdl volt
meg. A glzgépeknél a tiizelGajté szintén mindeniitt védGlemezzel volt felszerelve.
A csétisztito szerszamot az ekés kihozta, ha az nem volt odakint. Aztdn megkezdték
a tlizesovek kihtzasat. El6szor a fels6rész valamely csovén kezdték. Az ekés egy tiiz-
csGbe illesztette a tiizesdtisziitor. A jobb kezével a tisztité nyelének a karik4jat fogta,
hogy biztonsdgosan és erdsen tudjon vele huzni. Bal kezének hiivelyk és mutatd uj-
javal egy kort rajzolt, amelyen a csétisztit6 szara mozgott. Ugy kellett huzni a tisz-

1. dbra. A bekormozott tlizcsovek Kkitisztitasa
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tit6t, hogy a rad végén levs kapard lehetSleg végigjarjon a csovek elejét6l a végéig.
A csBhossziisag a tiizszekrénytdl a fiistszekrényig 2,5 méter volt. Egyenletes hizdsok-
kal végezték ezt a miiveletet. Ha egy csOvet néhanyszor oda-vissza kihuzott, a mel-
lette levd cs8 kovetkezett. Ez bizony, ha pontosan végrehajtottak, eltartott vagy 20
percig. Kézben nem volt szabad a tiizszekrény ajtajat kinyitni. Azért nem, mert a
tlizcsovek kereszthuzatot kaptak volna, és igen karosodtak volna. A tisztitdskor 14t-
szott meg, milyen kormos a csovek belseje. Ugyanis a kihuizott pernye egy része a
fiistszekrény aljara hullott. Ezt a kihtizds végeztével egy lapattal szedték ossze, illetve
sOporték ra, és gy tavolitottdk el. A tiizszekrény rostélydn hagytak egy kis izzd .
szénréteget, illetve hamvado parazsat. Ha ugy kivanta a vizszint, a gépkezeld még
betdplalt a szivattytuval, hogy a reggeli kezdéskor elegendd viz legyen. A ledllds utdn
ekkor mar esetleg csak 10 1égkor volt a kazdnban lev§ g6z nyomdsa. Ez aztdn, ha
lassan is, de fogyott és reggelre taldn egészen elfogyott a g6z. Ha az éjszaka igen fiil-
ledt meleg volt, akkor lassabban hiilt a kaz4n. De hiivosebb éjszaka utdn még reggel
is forrd viz volit a kazanban. Ha a viz forr6 volt, a méasnapi elSkésziilet, a felfiités
joval kevesebb id&be keriilt.

A gépész egybeszabott kék overdlban jart, a fején az ugynevezett micisapkdt
hordta. A labbelije er6s munkdsbakancsbdl 4llott, amelyet néha megzsirzott. B4r
igen meleg id@szakban szantottak, meg a kazén is, mint a kemence melegitett, & birta.
Legfeliebb azt mondotta, ha nagy volt a forrosdg: ,Hii, de befiitott Szent Péter!
Ugylétszik, nemcsak én tiizelek!” A muld id6t egy zsebdéra mérte, amelyet ldnccal
kotve a zsebében hordott. De a nap 4llasardl is mérték az idGt. A gépész a széntdsra
komencidt kapott: gabondt, szalonndt, s6t stb. Ezenkiviil némi pénzjirandésaga is
volt. Az ekés mékszin{i munkéskabdtot és nadrdgot viselt. Szanddlban volt az ekén,
a deszkabol késziilt 4lldson. Ha felmelegedett az id8, sokszor csak ingben és nadrig-
ban dolgozott. Mivel a gazdasdghoz kozel volt a tanyéjuk, ennek koszonhette, hogy
a gépnél alkalmazdsba keriilt. Ugy tudom, az iigyvéd a széntés alkalmédval napszam-
bért fizetett neki. Az akkori években 80 fillér és 1 pengds napszdmok voltak, de a
Varga fit megkapta a két-hdrom peng6t naponta.

Nem tudok arrdl, hogy szdntds kozben komoly baleset tortént volna. Esetleg
kisebb sériilések el6fordultak: példaul valamelyikiik a kezét leiitStte, ahogy az anydt
meghuzta a villdskulccsal és a kules pedig leugrott a helyér6l. A gézgép nagy fogas-
kerekei burkoltak voltak, nehogy balesetet okozzanak. A géphez az elSirt ment&lédda
is hozzatartozott a kotelezd felszereléssel. Ezt a hat6sdg minden tavasszal ellendrizte.

Ez a Cserepes-pusztai foldbirtok igen tavol esett a falutdl és a kdvestittol. Ezért
aztdn nem is tudok réla, hogy szantds kozben csoportosan meglatogattdk volna.
A kornyékbeli lakossdg — ha erre vitt az itja — megnézte a munkat. Ha a tétkomldsi
csenddrors szolgdlatban levs jardrei itt mentek el, azok is megélltak, ha a szerelvény
a d{ilén tartézkodott. Dobsa bicsi, a békéssdmsoni mez36r naponta itt ment el és
ha a gép torténetesen a diilén 4llt, ott tartott pihenSt. Nem tudok arrdl sem, hogy
riport, vagy ujsdgcikk jelent volna meg a szdntdsrél. Még abban az id8ben amatdr
filmfelvevd igen kevés volt, ezért azzal sem oOrokitették meg. A szdntdsrél azonban
én egy fényképet készitettem.

Néhény adat a szantott foldr6l: Az ilyen szerelvénnyel ott volt gazdasdgos a
széntés, ahol igen hosszu foldtabla 4llott rendelkezésre. Cserepesben és Gyulamezén
a dilSk egy részét 220 Olre mérték egymdstdl. A kétszdzhjisz 61 egyenlS négysz4z-
tizenhét méterrel. Ezzel szemben a Hajdu-féle diil6tsl a Lehdczki-féle diilSig 2 %220
o6l volt a tadvolsdg. Ennek hossza tehat 834 méter volt. Eredetileg ugyan a két diils
kozott egy vakmézsgye hiazddott, de a tulajdonos a két diilS kozét egybeszdntotta.
Ha tehat megindultak a g8zgéppel az egyik diil6tSl, mig a mésik diilSig értek 3/4
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km-nél nagyobb utat tettek meg. Igen elényds volt, hogy egyenes vonalban haladtak
és viszonylag kevés volt a fordulé. Miutan az egyszeri szdntds 2 m 70 cm széles volt,
egy forduld 5 m 40 cm-re, vagyis 2,89 Glre ragott. A 220 &l hossz(i f6ldon egy kis-
hold fold 5 61 széles volt. Akkoriban még mindeniitt kisholdban beszéltek. Kénnyen
érthet8 mostmar, hogy a 440 Ol hosszusdgu foldon egy forduld a gézgép szerelvény-
nyel tobbet jelentett, mint egy hold. Ehez azt hiszem nem sok magyarizat kell.
Még ha szantds kozben tobbszor is megalltak, akkor is 1 6ra alatt egy fordulét fel-
szantottak. De persze sok esetben joval hamarabb kiértek. Arrdl is meg kell réviden
emlékeznem, hogy mennyi volt a szantas sebessége. Eldszor is arrdl kell szélnom,
hogy a gbézgép hany sebességgel rendelkezett. Tudomdsom szerint eldre és hatra két
sebességgel haladhatott. Egy fogaskerék parral és g@zszabdlyozassal sokat lehetett
rajta valtoztatni. Szdntas kozben azonban csak lassabban ment. Ahogy oit a tarlén
kisértem és megfigyeltem, az én becslésem szerint a szerelvény sebessége masodper-
cenként 1 méter koriil lehetett. Ez megfelel az 6rankénti 3,6 km-es sebességnek. Na-
gyon kényelmesen lehetett mellette gyalogosan menni. Szabaly: nagy szantisi szé-
lesség — kicsi sebesség!

A nagy gazdasagi valsdg, amely az 1929—1936 koriilig végigsSport az egész
vildgon, e gazdasdgban is éreztette a hatasat. A buza dra § pengdre leesett, a szén,
az olaj azonban ahhoz ardnyitva draga maradt. A gépkezel6 — mivel csak a nyari
szezonban volt alkalmazva — egy nagyobb uradalomhoz szerz8dott kétéldobos
rendszerii gépekhez. Nem volt kifizet§ a gazdasagnak a gbzeke iizemeitetése, mivel
kezel6t nem igen kapott ilyen feltételek mellett dr. Lénart iigyvéd. Meg aztan a gaz-
dasag teriilete is fogyott, mert a gyulamezdi hatdr, illetve a Keresztd{il6nél adtak el
beldSle. Ezért az iigyvéd a lokomotivot hirdette az Gjsdgban eladdsra. Jelentkeztek is,
— ha j6l tudom Szegvarrél — és megvették a g6zost. Egy kisebb malmot hajtattak
vele a vevGk. Fz az 1933. és méjuséban tortént. Igy ez a nagyteljesitményii g8zgép
nem szantott tovabb a Cserepesi-hatirban.

JEGYZETEK

1. Békéssamsonban sziilettem 1914-ben. Az elemi iskolat és a polgari iskola harmadik osztalyat
Oroshazan végeztem. A negyedik osztalyt 1929-ben Szegeden fejeztem be. A miszaki palya vonzott,
azonban a szegedi FelsGipari Iskoldba a gazdasagi valsig miatt nem mehettem. Sziileimnél marad-
tam és kis gazdasagukban dolgoztam. Latva hidnyos tudasomat, énszorgalombol matematikat, fizi-
kat és mechanikat tanultam. Erdeklédési korom féleg a gézgépekre iranyult. A cséplésrdl és a géz-
ekével vald szantasrol sok megfigyelésre tettem szert. Ezeket szeretném az utokor szamara meg-
Orokiteni. Nyugdijasként éleck Oroshazan.

2. A tanulmany szerzdje ezeknek allitott emléket, amikor megirta a g6zerdvel tortént szantast.
Most a direktszantas ismertetésébdl kozliink egy részletet.
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- Pfliigen mit dem Dampfflug
LAJOS SIN

Ich bin kein hauptamtlicher Forscher, interessiere mich jedoch seit meiner frithee
Kindheit fiir die Arbeit der Dampfmaschinen. Als Bauernkind bestaunte ich langr
die Arbeit der Lokomobile. Gleichermaflen interessierte mich das Dreschen mit de-
Dampfmaschine, sowie die Technik des Pfliigens. Spéter legte ich auch eine Machi
nenbedienungspriifung ab. Auf Bitte des Oroshazaer Museums habe ich aus meiner
Erinnerung alle Einzelheiten des Dampffluges und des Pfliigens damit niedergeschrie-
ben. Die Fotos und Zeichnungen wurden gleichfalls von mir angefertigt. Ich habe
mich iiber diesen Auftrag gefreut, denn das Pfliigen mit Pferden in den Bauernwirt-
schaften haben schon viele Forscher aufgearbeitet, jedoch mit der Bodenbearbeitung
mit Dampfmaschinen auf den GroBbesitzen, den Herrengiitern hat sich kaum jemand
befaBt. In unserer Heimat bildeten sich zwei Pfliigesysteme heraus, das direkte und
das indirekte Pfliigen. Beim direkten System zog die Dampfmaschine den Pflug hinter
sich her, wihrend beim indirekten System die Dampfmaschine oder Dampfmaschinen
am Ort stehend mit Hilfe eines Drahtseils den Pflug hind — und herzogen. In meiner
Arbeit stelle ich das Pfliigen im direkten System vor, bei welchem die Dampfmaschine
den Eisenpflug hinter sich herzog.

Die Pfliigebeobachtung stammt vom August 1930, aus dem Cserepes-Puszta
genannten Grenzgebiet der Gemeinde Békéssdmson im Komitat Békés, im Ostteil
des GroBen Ungarischen Tieflands (Alf6ld). Die Pflugmaschine gehorte einem Rech-
tsanwalt, der diese lediglich zum Pfliigen seines Landbesitzes von 100 Katastraljoch
nutzte, Die Dampfmaschine amerikanischer Produktion war 80 PS stark und wog
18 Tonnen, und arbeitete mit 16 Atmosphéren. Die Hauptachse machte in der Minute
280-—320 Umdrehungen. Die Maschine wurde mit Kohle geheizt. Zur Maschine
gehorten 3 diese bedienende Arbeiter: der die Maschine bedienende, der den Pflug
handhabende und der die Maschine mit Kohle und Wasser versorgende.

In meiner Arbeit bemiihte ich mich, jedes Moment des Pfliigens mit dem Dampf-
flug niederzuschreiben. Ich wurde dabei von dem Ziel gefiihrt, daB jeder beim Dur-
chlesen meiner Arbeit sich selbst dann das Pfliigen mit dem Dampfflug vorstellen
kann, der selbst nie dergleichen gesehen hat. Es bestand auch die Notwendigkeit
hierfiir, da in Ungarn Dampffliige nur auf den GroBbesitzen und nur bis 1945 be-
nutzt wurden. Daher wei3 die jiingere Generation heute iiber deren Arbeit recht
wenig.

Wihrend der groBen Weltwirtschaftskrise (1929—1936) fiel der Preis fiir Weizen
stark ab, wihrend Kohle, Ol usw. teuer blieben. Der Beibehalt der Dampffliige war
daher fiir die Landwirtschaftsbetriebe unwirtschaftlich, die bewirtschafiete Acker-
fliche wurde auch kleiner, und aus diesem Grunde wurde der Damfflug 1933 vom
Rechtsanwalt verkauft.
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