MORICZ ZSIGMOND

BOLONDKOCSI, PAVAFARKU
TRAKTOR STB.

A magyar f5ldmiives remekiil tudja egyszeriisiteni a munk4jat. J6forman minden 1épé-
sénél van valami Stlete, amivel réviditeni, egyszer(isiteni és eredményesebbé lehet tenni a
keserves kézi munkit.

Hérom kitiné taldlméannyal talilkoztam a héten Hoédmez6vasarhelyen.

Aratéasnal az az Altalanos szokds, hogy a buizat levagjak, kévébe kotik, s a kévéket ke-
resztbe rakjak. Ez a legjobb modszer, ha a buizat nem lehet rogtén behordani, igy védik leg-
jobban a veszedelemtdl, es6tdl, idStol.

A vasarhelyi pusztai tanyakon azonban van egy masik modszer: a vontatd. Ez egy egy-
szer(i boglyarakés. A bhzat, arpat, zabot nem kotik Ossze kévébe, hanem gy rakjak Ossze,
mint a szénat. Petrencékbe.

Ezt aztan nem rendes szekerekkel hordjak be, mert azzal nagyon torne, sét kicsépelédne
a szaraz kaldsz, hanem mar az 8sapak konstrualtak erre egy kiilonos alkotmanyt: a bolond-
kocsit.

A, bolondkocsi”, ahogy ejtik, két kerék-késziilékbdl all; két tengely s rajta a két kerék.
A két részt két hosszi, vastag raddal kotik 6ssze, amelyeket haromszog alakban fektetnek
a tengelyekre.

A petrencét ugy szallitjak el, hogy el8sz6r két vékonyabb rudat dugnak ald parhuzamo-
san. Akkor keresztbe dugjak a két vastag rudat, el6bb egyiket, aztdn a madsikat, s mikor
alatta van egyik, méternyi emelGoszlopokkal felemelik a kocsi oldalradjat a tengelyekre.
Tgy négy rad képezi a szallitd kocsi alapjat. Elébe fogjak a lovakat, s beszallitjak a sértetlen
boglyat a géphez.

Ennek a hédmez6vasarhelyi taldlmanynak most bizonyos konkurrencidja timadt a
német mezSgazdasagban, ahol pontosan ugyanezt a szerkezetet racionalizalds cimen veze-
tik be.

A ,,bolondkocsi” mintaképe annak, hogy lehet tokéletesen és parasztésszel megoldani
egy feladatot, hogy semmi f6lGsleges ne legyen benne.

Egy Nagy Pal nevii kisgazda az idén érdekes taldlmannyal 1épett a vasirhelyi pusztan
a vilag elé.

A csépldgépet mostanaban f6leg traktorokkal vontatjak, és cséplés k6zben azzal hajtjak.

Nagy Pil gazda sokallotta a szallitsra vesztegetett id6t, ezért azt csinalta, hogy a trak-
tort sineken hozzdépitette a csépl6gép elejéhez.

Két kereket elvett a traktorbol, kettot elvett a cséplébdl, s most négy kerék tartja a ko-
z0s épiiletet, amely gy néz ki, mintha a traktornak 6riasi pavafarka nétt volna.

Miikodés kozben a gép kitlinGen dolgozik. Eppen tigy megcsinalja a 130 mazsat na-
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ponta, mint a hasonld, traktorral hajtott cséplék, de sokkal egyszer{ibb, mar munka k6zben
is, a kezelése.

Az igazi elény akkor latszik meg, amikor a gép befejezi a cséplést és Gj helyre kell vinni.

Tiz perc alatt leszerelték az egész gépet, s mar robogott is a szomszéd tanya felé, ahol
egy pillanat alatt odaéllt a kazal al4.

Egy tanyan felt(int nekem egy miniat{ir szélmalom. Az egész akkora, mint egy sifon.
Deszkabdl van az egész.

— Csekélység e mind — mondta szerénykedve a gazda, aki csindlta.

Kinyitotta a malmocska ajtajat, s bent van egy daral6kd, 15 collos, kézidaralonak a
kove. Hatul kétszarnya szélmalomkerék ; ha a szél iranya valtozik, jatszva s fél kézzel lehet
egy tengelyen korbeforgatni s a széllel szemben beéllitani. A szélkerekeken jO vdszon volt,
de mar elny(itt, s a malom igy is Or.

— Tizenkilencben csinaltam, mar nagyon meg van pusztulva. Rogton darél. Egy ora
alatt hét-nyolc kilét lead. Nem kell ezzel sokat babralni, csak néha megnézziik, van-e még
a garatban, nem jar-e tiresen. Osztan megyek szantani.

Hogy annyira érdekli a tarsasdgot, megmagyarazza:

— Ugy is lehetne csinalni, hogy a teteje forogjon, de avval tobb ficeménia van, akkor
fent majorpantot kell csinalni. Erdekesebb ennél ez a viziduda, mer ezt az idén csinltam.

A kat mellett felvesz egy tiilokformara szabott nyarfacsovet, koriilbeliil szazhasz cen-
timéter hossz(. Két darabbdl van s gy van kivajva, siman kiégetve, aztan ,,0sszenddolva”,
ahogy a csénakot szoktak, sdssal az eresztékeken.

Felveszi, fujja. Oly takarosan kifijja rajta a takarodot, hogy a gépnél a legények be
akarjak sziintetni a cséplést.

A sof6riink vasarhelyi parasztfii, megnézi, megszagolja, azzal kiprobalja és még szeb-
ben kezd fudogélni rajta.

Alig van szerszdm a tanyan, amelyen valami javité valtoztatast ne tenne a kisgazda.
Milyen kar, hogy nem gyfijtik a szakemberek.

Magyarorszagon koriilbeliill hAromszor annyi zenetanar van, mint amennyi gazdasagi
szaktanit6. Pedig mintha az emberek Magyarorszagon inkdbb a mez8gazdasagbol élnének.
Igaz, az a kevés intézet is alig telik meg, amennyi van a gazdasagi oktatas részére.

— De hogy lehet azt kivanni — mondja egy tanyai gazda —, hogy az ember a fiat el-
kiildje gazdasagi iskolaba, amikor mar munkaerd. Es annyit fizessen érte, amit semmikép-
pen nem bir el6teremteni. Nem lehetne megcsinélni, hogy szaktanar j6jjon ki ide hozzénk?
Ahogy egy kisjanykahoz eljar a zongoratanar. Vagy az orvos. Osztan itt tanitson mog ben-
niinket, hogy mit cselekeggyiink.

Gondolkozva néz maga elé:

— De hat ahhoz az kéne, hogy {i is tuggyon valamit a gazdasaghoz.®

¢ Vasarhelyi Ujsag, 1933. augusztus 20. 1—2.

Nagy Gyula megjegyzése:

A Visarhelyi-pusztdn is a mult szdzadban a gabona aratdsa megegyezett a szénabetakaritdssal,
vagyis: a gabonat a tarl6ra levdgtdk s a levagott rendekbdl vontatdkat raktak, majd az Alfold-szerte
elterjedt vontatdkocsival, az in. bolondkocsival (amely nem vasarhelyi talalmany) a szériibe vontattik,
majd ott 16val, késébb kocsival elnyomtattdk. A szizadforduld utan pedig a cséplégép mellé huzat-
tak, s ott mint a kaparékot favillival a cséplégépre feladogattik. (Nagy Gyula: Hagyoményos
foldmiivelés a Vésarhelyi-pusztdn. Néprajzi Kozlemények VII. 2. Bp., 1963. 26—92.) A csélplSgép
elterjedésével médosult az aratés rendje is: a gabonit a talpon 4116 gabonéra rdvdgtdk, a rendbdl
kukdval vagy sarloval kéve nagysagi markot szedtek s a tarlora fektetett kotélbe helyezték. A kévé-
ket keresztekbe raktiak, majd 16csos kocsival behordtdk a tanya ald, ahol asztagba keriilt és géppel
ilscgépelték. (Oroshaza néprajza. Szerk.: Nagy Gyula. Oroshéaza, 1965. Nagy Gyula: Foldmivelés.

—165.)
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