A rudabanyai vasércbanya ipar-
és banyavasiitjai

RONAFOLDI ZOLTAN

A Sajo volgyében és annak kornyezetében jelentOs barnaszénte-
lepek voltak, amelyek kitermelése bizonyos szinten mar a XVIIL
szazadban elkezd6dott. E mellett viszont Rudabdnydn és kornyé-
kén vasérc-lel6helyeket tartak fel.

Amikor a rudabanyai vasércbanya vasutjair6l irunk, akkor a
torténetlink tehat két szalon fut, egyik a Rudabdnyadrol Barcikara
vezetd iparvasut, a masik pedig maganak a vasércbanyanak a ba-
nyavasutjai. A rudabanyai banyavasut-halozat a Barcika — Ruda-
banya 1000 mm nyomtavl iparvasuthoz kapcsolodott, majd ké-
s6bb a normal nyomtava vasut is kiépiilt. Mindez pedig a Miskolc
— Bdnréve vasutvonalhoz csatlakozott Barcika alloméason.! E vas-
utaknal ezért a fejlesztések és az lizemelés soran szamos kdzds pont
és egymasra hatas Vvolt.

Nézziik el6szor a Barcika — Ormospuszta — Rudabdnya ipar-
vasuttal kapcsolatos torténéseket!

A diosgy6ri 0j kincstari vasgyar 1871-ben atvette jogelédje, a
vashamor telekesi ércbanyait, emellett kutatasokat is folytatott.

1 A Magyar Allamvasutak 1871-ben épitette az elsé olyan mellékvonali jel-
legii vasutat a Sajé volgyében, Miskolc és Bdanréve kozott, melynél jele-
ntésen csokkentették az épitési koltségeket. A 45,5 km hosszu elsé sza-
kaszt 1871. junius 13-an nyitottdk meg. A felépitményt 23,6 kg/m to-
megd, ,,e” jelll vassinekbdl épitették. Aztan tobbszor korszerisitették,
erdsitették, atépitették, ahogy azt az itteni banyaszat, kohaszat és egyéb
gazdasagi tevékenységek azt megkovetelték. (Ronafoldi Zoltan: Multba
nézek... Banréve és a vasut, 1871-1965. Magyar Elektronikus Konyv-
tar.)
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Péch Antalnak az allami banyak és kohok allapotarol szolo 1873-
as jelentésében a kovetkezoket olvashatjuk:

»---Rudobanyan és Telekesen szamos nyomai latszanak egy régi
rézbanydszatnak, mostanaban csak a nagy mennyiségben eldjévo
barna és voros vasérczek termelésével foglalkozik nehany év ota a
kincstar. A vasércz-telep Rudobdanyan egész hegyet képez, Teleke-
sen pedig 4-5 6l vastagsdagban taratott fel tobb helyen, az érczet
szorgalmatosan meg kell vdalogatni, mert 40-45 font vastartalma
mellett néha réz is talaltatik benne,; gondos kezelés mellet azonban
igen jo, és palyasinek gyartasara tokéletesen alkalmas nyersvasat
ad. Hogy ezen banydkbol nagyobbszerii érctermelést eszkozélni le-
hessen csak a személyzet elhelyezésérdl és az érczek elszallittata-
sarol kell gondoskodni, a szallitas végett Telekesrdl Rudobanyadn
keresztiil Sajo-Sz.-Péterig egy keskeny vaganyu banyavasutat kel-
lene épiteni...

...hogy ha Telekestsl Sajoszentpéterig keskeny nyomtavu
banyavasutat épitenének, azzal Rudobanyan 300 000 mdzsdra,
Telekesen 3-4 000 mdzsdra lehetne fokozni az évi termelést. A
termelési kéltség mazsanként 7-8 krajcar, a szallitas Diosgydrre a
banyavasiiton nem keriilne tébbe 12 krajcdarndl...”?

Péch Antal tovabba 100 munkaslakasra, tiszti lakasokra és 3
mérfold® banyavasutra, dsszesen 520.000 forint* befektetését in-
ditvanyozta, ezen kiviil 120.000 forint forgalmi tékére is sziikség

2 Szeretnénk itt megjegyezni, hogy a didsgy6ri kohaszat megiijulasa so-
ran mind a kohéaszati technologidkban, mind a Didsgydr kornyéki szén-
banyaszatukban a korszerii technikai megoldasokat helyezte eldtérbe.
Perecesi szénbanyajukban a mélyszinteken mar 1901-t61 Ganz felsove-
zetékes villamos banyamozdonyokat alkalmaztak, amelyek a banya-
levegd ,kimélése” mellett szallitasi teljesitményben és megbizhato tizem-
vitelben is kivaloak voltak.

% Valoszinfileg bécsi mérfoldrol lehet szo. (1 bécsi mérfold = 7585,92
méter)

4 Erzékeltetve az tigy nagysagat és fontossagat, mai értéken ez hozzave-
télegesen 1,8 milliard Ft, az emlitett 120.000 Ft forgalmi tékével egyiitt
pedig 2,2 milliard mai Ft (arfolyam — artorténet.hu/magyarpénzérték-
index).
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lett volna. A kincstarnak azonban nem volt pénze, igy tovabbra is
varatott magara a fontos nyersanyagbazis bekapcsoldsa a magyar
vasipar vérkeringésébe. Ezzel a magantdkére harult a feladat, hogy
végre megoldja a rudabanyai vasérc hasznositasat.

1872-t6l a legnagyobb magyar banyatulajdonos, grof Andrassy
Mané (1821-1891) is vasérckutatasokba kezdett Rudabdanydn és
kornyékén. 1874 és 1878 kozott, hét banyatelekre kapott ado-
manylevelet (Buda, Arad, Kordsbdanya, Parno, Sajo, Tokaj, Patak).
Vasgyara Rozsnyo mellett miikodott, és banyai is voltak a kozel-
ben. Szamara tehat nem volt 1étkérdés a rudabanyai vasérc, mégis
0 talalta meg a banyéaszat fejlesztéséhez sziikséges tokéstarsakat
baré Rothschild Albert és lovag Guttmann Vilmos bécsi bankarok,
a morvaorszagi Witkowitzban miikod6 kohomi fétulajdonosai sze-
mélyében. Andrassy és a neves pénzemberek 1880. februar 4-én
Bécsben megalapitottak a Borsodi Banyatarsulatot a leldhely kor-
szerli nagylizemi modszerekkel torténd kiaknazasara. Ettdl a nap-
tol szamithatjuk a rudabanyai banydszat ujabb kori fellendiilését.

Andrdassy a banyatelkeit, a bankarok pedig az 500.000 aranyfo-
rint téke tobbségét adtak a tarsulat indulasahoz, amit két éven be-
lil ugyanilyen 6sszeggel ki kellett egésziteni. Sikeriilt 12 évre bér-
be venniiik a kincstar banyatelkeit, €s kotelezettséget vallaltak ar-
ra, hogy zaros hataridén beliil (1882. julius 31-ig) megépitik a kes-
keny nyomtavu szarnyvonalat a Sajé volgyében futd allami vasut
Barcika allomasatol, Rudabdnydig. Az adminisztrativ vezetést Gal
Janosra (aki Rozsnyordl latta el feladatait), a miiszaki iranyitast az
ausztriai Eisenerzbdl felkért Breitfuss Gdspdr banyamérnokre biz-
tak.

Guckler Gydzé a vasércbanyaszatrol 1882-ben irt cikkében a
Borsodi Banyatarsulat megalakulasaval annak a reményének ad
kifejezést, hogy ,,...ilvképpen a banydszatot a vidéken erds kézzel
felkarolvan, azt bizonydra szebb jovonek viszi eleibe...

Rudabanya a vaspalyatol meglehetds messze fekszik, a vasko-
nek szekereken valo odaszallitisa pedig igen drdaga, sét az utak
rosszasaga folytan foleg esés idokben sokszor lehetetlen lett volna,
a fégond arra lett forditva, hogy a szallitas fennakadas nélkiil tor-
ténhessék, amit csakis a vaspalya altal lehetett elérni.”
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A szerz6dés értelmében1880. julius 24-én kérelmezte a Borso-
di Banyatarsulat egy Rudabanya felé vezetd iparvasut 1étesitését
Barcika csatlakozasi ponttal a Miskolc-Bdanréve vonalra. 1880.
oktober 1-jén Kozak Janos pragai szarmazasu palyamester iranyi-
tasaval elkezd6dott a vasut épitése, amelyhez Barcika vasutallo-
mason 670 m hossza atrakoéallomas (,dtdontd dallomds™), kitéro,
valamint fahid épiilt a Sajon és a folyd arterében. Az 1000 mm-
es nyomtavolsagu iparvasat Barcika allomas utan hagyta el a f6-
vonalat. Szuhakallé, Miicsony, Diszndshorvat,> Ormospuszta érin-
tésével Rudabanydig vezetett. A legnagyobb emelkedd 20%o, a
legkisebb ivsugar 80 méteres volt. A Sajon egy 46 m nyilasu, fa-
hid vezetett at. A vonatok Ormospusztdn talalkozhattak. A sze-
mélyforgalmat a vonalon egyeldre nem engedélyezték, csak teher-
szallitas folyhatott. A 12 kg/m-es acélsinre a legkedvezdbb ajan-
latot (1. 0. 100 Ft/t, Il. 0. 80 Ft/t) a witkowitzi vasgyar adta. A
nyomtavot 1000 mm-ben allapitottak meg. A palya alatti vizatere-
szeket vascsdvel képezték ki, az egyéb hidakat — a Sajo folott is —
fabol készitették. A 14,1 km hosszu palya részére 72 hold és 819
négyszogol teriiletet vettek igénybe.

Az 1. képen lathatjuk a Barcika — Ormospuszta — Rudabdnya
1000 mm nyomtavu iparvasut nyomvonalat. A 2. képen az eredeti,
faszerkezetii Sajé hidon halad at egy szerelvény.

Az iparvasut forgalma 1881. augusztus 25-én indult meg. A
vontatast két darab, a florisdorfi gépgydrban® késziilt, egyenként
50 16er6és mozdony latta el. Ezek az els6 gézmozdonyok a 3. ké-
pen lathato szerkezettel birtak, itt az 1. pdlyaszamii mozdony latha-
to.

5 Ma Izsofalva a kozség neve.

& A Floridsdorfi Mozdonygydr (Lokomotivfabrik Floridsdorf, réviditve
Flor, majd WLF — Wiener Lokomotivfabrik Floridsdorf — vagy LOFAG
— Lokomotivfabrik Floridsdorf AG — az 1869. szeptember 6-an az Oszt-
rdak—Magyar Monarchia harmadik mozdonygyaraként (az AVT moz-
donygyara €és a Bécsujhelyi Mozdonygyar utan) alapitott egykori lizem.
Fennallasa alatt tipusainak sokszinlisége és mindsége miatt Europa ve-
zetdé mozdonygyarai kozott tartottak szamon.
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Ebben az els6 iddszakban — éppen a vasutépités fontossaga mi-
att — a banyatarsulat irodaja Barcikan volt. A vasut lizembe helye-
zése utan azonban ezt feloszlattak, és az igazgatésag Rudabdanyd-
ra koltozott. Az elsd iroda, a mithely és kdzponti irodahaz kozott
levé épiilet volt. A barcikai rakodas feliigyeletével a MAV-allo-
mas eldljarojat biztak meg.

Amint irtuk, a vonal 1881 augusztusara késziilt el, s a forgalom
beinditasara és az atrakoallomas lizembe helyezésére augusztus 25-
én keriilt sor.

A kimutatasok szerint 1 palyafelvigyazo, 2 mozdonyvezeto tel-
jesitett szolgalatot. Barcikan —a nyomtav kiilonbozésége okan —
nagyméreti ,, dtdonté allomas” 1étesiilt az atrakodasra. (4. kép) Ez
viszont a vasutiizemi koltségeket jelentésen megemelte.

A Berwed Bloyatinsslat clad 19 éves Ssemmredminyel 1891, ssepiember 28

Nyenséocterinehon TP YR IRTS AN TSEIEeS . 1 I8T 85T wesa
Pocktlréog- terumbis 68 418
Fhahllitolt ds visbton feladott ére . - . - (R L o
A bimya Aclps Sseniditsige " 1254007 Nt
A piasilis teljes Crembiitsége seesens “ee . I "
Az ipacvesit wijos Rzomhllisige . HLTae
Alabivos Miltsépuadmis . . PG EPES C e A ECIDD 1T R 2 A
Brtikenlkhends) beicks ML
Kinostirmak fisetett binyabés e . *0seeb N Mt e ™
A thrsnlat Javiea irt Bdnyaleic 191 6305
Bloyatssescihnek Milstive | . > B R LR
Omeesca SETTRTTRTE
1 tonndra vomathoriatont bolisigek:
Nyersérctermeles saeve . 1.0007 Fe
Poakiids TR
Vasht fuvarkditség vessessesees . ssesssesssssee . oI -
Altalimen Witnég ¢ i -
Ertiow dhendsi beirks ves (AT
Osssesen: L9792 1in
A pichiiiahes felbassedit s2én renayiedge My

Az Nuitzos boltsigden ghaimalt Migterhek & Maysilietéhek
Teleh, Whayn & hdesigi add .
A Moestirnal & Magroekoeh sladot! fre basgee

Az iparvasut-lizem nehézségei koz¢é sorolhatd az is, hogy az
igen gyorsan megépitett Barcika — Rudabdnya vonalon a szallitas
nem volt lizembiztos, tekintettel a palya al- és felépitményeinek
mindségére és a hianyos kivitelezésre is. Gyakoriak voltak a kisik-
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lasok és a tengelytorések. Jelentds talpfa-siiritéssel €s kavicsagy-
vastagitassal kellett az tizemkoltség terhére a palyat megjavitani.

Egy 1888-ban késziilt kimutatas a Barcika — Rudabdnya ipar-
vasuton mar 3 darab mozdonyrodl ir, 150 LE Osszteljesitménnyel.
A tarsasag altal épitett vasuti palyajabol ekkor tehat 14,1 km g6éz-
tizemii, 2,1 km lovontatasu és 7,8 km egyéb szallitasa volt.’

Az 1891. évben szerkesztett kimutatds, amely a banyatarsulat
els6 10 éves eredményeit tartalmazza, igen jol szemlélteti a terme-
1és és a vasut helyét is a koltségek kozott.

Az egyértelmii, hogy az iparvasit ,.teljes iizemkoltsége” az
Osszes koltségnek mintegy 10 %-at teszi ki. Az viszont nem alla-
pithatd meg, hogy ebben a vasércbanya egyéb vasitjainak koltsé-
gei is benne foglaltatnak-e?

Mint érdekesség megemlithetd, hogy mind az iparvasuti, mind
a banyavastti mozdonyokat moravska—ostravai szénnel futotték, s
csak az ott 1899-ben bekovetkezett banyaszsztrajk ideje alatt hasz-
naltak pécsi szenet.

1900-ban az iparvasuton mar 6 gézmozdony iizemel, 350 16er6
névleges dsszteljesitménnyel.

A szazadfordul6 a vasércbanya tovabbi fejlodését hozta. Meg-
hataroztak az elkovetkezendo és a folyd év beruhazasi 1étesitmé-
nyeit és felhasznalhaté hitelkereteit. Ezek k6zott szerepel 2 1
mozdony (60 000 K), és az 0j vasszerkezetii Sajo-hid, Gsszesen
386 988 K-ért. Az 5. képen lathato uj Sajo-hid a Barcika — Ruda-
banya 1000 mm nyomtavu vasutjan épiilt a korabbi fahid helyett,
mar acélszerkezetbdl.

A kozgytlésen 1903-ban meriilt fel el6szor az ajanlat, hogy a
rudabanyai érceket ne az iparvasuton Barcikdra, hanem az idék6z-
ben megépiilt Bodva-vélgyi vasuthoz, Szendrén csatlakozva, Ru-
dabanyarol kozvetleniil, szabvanyos nyomtava vastton szallitsak.
Ennek a tervnek a megvalositasat a hegyeken at épitendd, csatla-
koz6 vasut tetemes koltségei tették lehetetlenné, valamint a terve-
zett szallitasi koltségekre végzett szamitasok sem adtak kedvezd
eredményt.

" A két utols6 adat a banyan beliili vasutakra vonatkozik.
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1900-ban mar 6 darab gézmozdony, 650 LE 0sszteljesitmén--
nyel lizemel. Egy ilyen nagyobb teljesitmény(i mozdonyt muta-
tunk be a 6. képen. Ez egy B. Demmer rendszerii, szintén a florid-
sdorfi gépgydrban késziilt, gdzmozdony.®

Ugyancsak lizemszamla terhére kivantak 1904-ben beszerezni
egy Ujabb barnaszén-tiizelésti mozdonyt is a floridsdorfi mozdony-
gyartol, 12 800 koronaért.

1908-ban a Barcika — rudabanyai iparvasuti vonalrészre, kapa-
citasbovitésre — 32.000 K-ért — egy darab, 4 csatlos, barnaszén-tii-
zeléslti mozdonyt vasaroltak.

Az iparvasut tizemét ¢s a szallitasi koltségeket igen stilyosan
érintette a nyomtaveltérés miatti barcikai atrakas. Addig is keres-
ték a megoldast, ez azonban csak az azonos, normal nyomtavu
vasut kiépitése lehetett Barcika és Rudabdnya kozott.

Réadasul az ormospusztai szénbéany4szati fejlesztések,® a Kuri-
tyan és Felsonyarad iranyabol is érkezo szén tovabbszallitasa, a
szuhakalléi, disznoshorvati szénbanyak ugyanilyen gondjai mind
az 1000 mm-es nyomtavu iparvasutra terhelédtek. Ennek teljesito-
képessége — f6 céljan, a vasércszallitason til — azonban erdsen
véges Vvolt.

Az 10j normal nyomtava vasut elképzelése, tervezése, épitése
elott és kozben sulyos vitak és ellenérdekeltségek voltak a térségi
szénbanyavallalatok, a vasércbanya és egyéb gazdasagi csoportok
részérérdl is, ami alaposan akadalyozta, elod4zta a megoldast.'?

8 Ezt a mozdonyt egykoron még a Borsodi Bdanyatdrsulat Barcika — Ru-
dabanyai Vasutiizeme rendelte meg. Az 1000 mm nyomtava idészak-
bol a késébbiekben csak ez az egyetlen mozdony maradt meg. Ez az-
tan a Rimamurany-Salgotarjani Vasmii Rt. 6zdi gyarahoz keriilt at
(utdbb Ozdi Kohdszati Uzemek), ahol szerkocsit épitettek hozza. Az
Ozd — Nédasd (Borsodnddasd) 1000 mm nyomtavi vasatvonalon
lizemelt. Akkor mar az 6zdi 21. palyaszamot viselte. 1970-ben leselej-
tezték, majd 1978-ban felgjitottak, és Nagycenkre szallitottak, itt te-
kinthetd meg a vasuti skanzenben.

® Ez is a di6sgy6ri kohaszat szénbanyészata volt.

10 A legjelentésebbek a MAVAG, a Rimamurdny-Salgétarjani Vasmii
Rt., a Magyar Altaldnos Készénbanya Rt., illetve ennek borsodi képvi-
seldje a Borsodi Szénbanydk Rt., de kisebb banyatulajdonosok is...
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Barcikatol Disznoshorvatig csak 1912-ben késziilt el az 1j,
normal nyomtavii vonal, melyet a MAV épitett, tulajdonolt és iize-
meltetett. A forgalmi engedélyt a jelzett év oktober 31-én adtak ki,
de elézbleg mar az Ormospusztan felhalmozott szenet is, a még
nem teljesen kész vonalon szallitotték el.'* Az elsd iddszakban a
MAV 375. sorozati gdzmozdonyét alkalmaztak a vontatasra. (7.
kép.)

A MAV ekkor tajékoztatta a Borsodi Banyatdrsulatot, hogy a
korabban mar megépiilt MAV Barcika — ormospusztai szarnyvo-
nal mentén fokozatosan fejlédé szénbanyak a barcikai dallomds
bovitését kivanjak. Ezért a MAV felhivta a tarsulatot, hogy a bar-
cikai iparvagany rakododjat szlintesse meg, és foglalkozzék a szab-
vanyos nyomtava vasut Rudabanydig valé meghosszabbitasaval.
Ekkor ismét pénziigyi huzavona kezd6dott, igy a rendes nyomtav
tovabbi kiépitése megint ,.elaludt”.

Késoébb a barcikai ,,datdontd allomas” felszamolasra keriilt, és
ett6l kezdve Barcika helyett a vasércet Ormospusztdn kellett atra-
kodni a MAV-vagonokba.

1914-ben a gézmozdonyok szama mar 10, dsszteljesitményiik
620 16er6. Az 1000 mm-es ,,iparvasut” tovabbi idészakaban 1925-
ig a gbzmozdonyok szamaban és teljesitményében mar nem tor-
tént valtozas.

A normal nyomtav( vasutvonal kiépitése Rudabdnydig csak az
1920-as évek kozepén valosult meg, az elsé vilaghaboru, a forra-
dalmak, majd a trianoni katasztréfa okozta gazdasagi nehézségek
miatt.

1924 juniusaban kezdddtek meg az Ormospuszta — rudabdanyai
normal nyomtava vasut épitési munkalatai. Eredetileg a Borsodi
Banyatarsulat kolcson felvételével kivanta a kivitelezés koltségeit
biztositani, azonban a szénkonjunktura oly nyereséget biztositott,
hogy abbol biztosithattak a pénziigyi hatteret. Az épitést a banya-
tarsulat sajat kezelésében végezte, ugy, hogy a munkalatok az ipar-

11 Az eldmunkalati engedélyt egy évre 1909. aprilis 8-4n adta meg az il-
letékes minisztérium a Gfrerer, Schoch és Grossmann budapesti cég-
nek, amit 1910-ben ijabb egy évre meghosszabbitottak. (Vasuti és koz-
lekedesi kozlony, 1909. 49. sz., IV. 25. és 1910. 54. sz, V. 8.)
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vasut forgalmat ne zavarjak. Mivel ezt a szakaszt — eltéréen a ko-
rabbiaktol —nem a MAV épitette, ezért érdekes modon elszor
csak, mint ,,normdl nyomtavii iparvdagany” tizemelt, vagyis ekkor
még nem volt része a késébbi Barcika — Rudabdnya vasutvonal-
nak. Az atadassal egyiitt bizonyos atépitéseket is végeztek a vona-
lon a tengelyterhelés ndvelése érdekében.

Az 1j vastti szakasz épitésérdl, majd atadasardl a korabeli 0j-
sagokban tobb tudositas jelent meg. Az egyik miskolci napilap a
kovetkezot irta az 1925. év aprilisaban tortént tizembehelyezés
kapcsan:

»A rudabdnyai vasércbanydszat v vasutvonala. ...Negyvenot
esztendon keresztiil szolgalta e Kisvasut a hazai vasércbdanydszat
ezen iizemét, melyet az dprilis 7-én iizembe helyezett rendes nyom-
tavu vasurvonal valtott fel. Az uj vasuti vonal Ormospuszta dllo-
masrol indult ki és 4,7 kilométer tavolsagban — uj elnevezést nyert
allomasan — ,, Rudabanya Vasérctelep - en van végpontja. Ezen uj
vasutallomds egyeldre csupan a Borsodi Banyatadrsulat vasérc és
egyéb szallitmanyanak tovabbitasat eszkozli, rovid idon beliil azon-
ban dltalanos aruforgalmat, sét személyszallitast is fog lebonyoli-
tani. A Borsodi Banyatarsulat Igazgatosdga e vasutvonalat sajat
koltsegén eépitette és a vasutnak a Rudabanyat kornyékezo tizen-
négy kozség is beldathatatlan haszndt fogja latni az druforgalom,
valamint a kézeljovében megnyilo személyforgalom révén is. Az uj
vasutvonal miitanrendori bejarasa és a forgalomnak valo at-addasa
aprilis 7-én az illetékes hatosdagok képviseldi, az érdekelt kozsé-
gek és nagyszamu kozonség jelenlétében iinnepélyes keretek kozott
ment végbe Rudabdnydn.”

A normal nyomtavu 0j vasuttal kapcsolatosan és az 1000 mm-
es palya felszedett sinjeinek tovabbi sorsarol a korabeli sajto a ko-
vetkezoket irta:

12 Ekkor is a 375. sorozat volt itt a jellegzetes gdzmozdony-tipus. A bar-
cikai MAV fiitéhazhoz ezek koziil a kovetkez6k voltak allomasitva:
1927. majus — 4 db; 1929. aprilis — 4 darab; 1930. februar — 4 darab;
1933. januar — 5 darab.

13 Reggeli Hirlap, 34. évfolyam, 1925. 87. szam (4prilis), 18., 8. old.
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»Vasutat kapott tizennégy borsodi és gomori kéozség. Megnyilt
az ormospuszta — rudabanyai vonal — A nyaron megépitik a szege-
di tanyai korvasutat

Miskolcrol jelentik. Tegnap adtak at a forgalomnak iinnepélyes
keretek kozott az ormospuszta — rudabanyai vasutvonalat, amelyet
a Borsodi Banyatarsulat anyagi hozzdjarulasaval keskenyvaganyu
vonalrol rendes vonalra épitettek ki. Az uj vonal révén tizennégy
borsod — géméri kozség jut vasuthoz. Turisztikai szempontbol is
fontos az uj vonal, mert sokkal konnyebben megkézelithetove teszi
az aggteleki cseppkdébarlangot. A jovoben tobbé nem kell har-
mincot Kilométeres kocsiutat megtenni Putnokrol, mert Rudabd-
nyatol az aggteleki barlang csak tizenharom kilométernyire esik. A
vasutvonal megnyitdasan az illetékes hatosagok és az érdekelt koz-
segek kepviseldin kiviil a kézonség is nagyszamban vett részt. Az
atepités kovetkeztében felszabadult keskenyvagasu vasutanyagot
Szeged varosa vette meg, hogy ennek felhasznaldsaval épitse ki a
nyaron az alsotanyai korvasutat, igy az ormOspusztai vasut atépi-
tése kettés hasznot hozott: tizennégy kozseg és a szegedi tanydk
Jjutnak vasuti osszekottetéshez.”**

Az Ormospuszta — Rudabanya ,iparvagany” és a hozza tartozd
Rudabanya-Vasérctelep allomas tizemeltetési engedélyét a Ma-
gvar Kiralyi Kereskedelemiigyi Miniszter 50.731/1925.V. szamu
rendeletével engedélyezte a Borsodi Banyatarsulat részére. A Ke-
reskedelemiigyi Miniszter 141.410/1929. V1. szama rendeletével
az engedélyt a Rimamurany-Salgotarjani Vasmii Rt. budapesti cég-
re ruhdzta at.

Egy nem sokkal a forgalom megindulasa utan Rosenblatt Ema-
nuel miskolci fényképész altal kiadott képeslap megorokitette Ru-
dabdnya — Vasérctelep vasttallomasat.® A fent idézett cikkben
jelzett személyforgalom azonban csak 1945 utan valosult meg
ezen a szakaszon, mivel a palya az allamositasig a banyavallalat

Y Uj Bardzda, 1925. aprilis (7. évfolyam, 74-97. szam) 1925-04-17 / 88.
szam

15 Ez a képeslap jelen szamunk 130. oldalan, a Rosenblatt Emdnuel ké-
peslapjai a rudabanyai vasércbanyarol cimi tanulmanyhoz mellékel-
ve lathato.
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tulajdonaban volt. Addig Ggynevezett ,.keézihajtannyal” szallitottak
az utasokat Ormospusztdra, illetve onnan Rudabanydra, mert a
személyszallitd vonatok csak odaig kozlekedtek. Kiilonleges al-
kalmakra azonban egészen Rudabdnyaig feljottek utasokat szallitd
szerelvények is: példaul 1925. augusztus 20-an a Gvaddnyi-Szobor
leleplezésére, majd 1926-ban Dobsina banyavaros Rudabdanydn
megtartott 600 éves linnepségére kiilonvonaton érkeztek ide a
vendégek.

A vasttvonal a II. vilaghabora soran, 1944 végén a német ron-
galasok miatt sulyos allapotba keriilt. A palyaszerkezetek egy ré-
szét leromboltak, elszallitottak, az atereszeket és a hidakat pedig
felrobbantottak. Az wjjaépités, az allamositas, majd a termelés be-
indulasa utan mar uj keretek kozott, a Magyar Allamvasutak része-
ként mitkodott tovabb a létesitmény.

A Barcika — Rudabdnya 1000 mm-es iparvasutat, majd a ké-
sObbi normal nyomtava vasutat — a racsatlakozo6 iparvaganyokkal
egylitt — a rudabanyai vasére- és a térségi szénbanyaszat éltette. Az
1980-as és 90-es évek banyabezarasaival azonban megpecsételd-
dott a sorsa ennek a vasutvonalnak is, ami 2007 marciusaban a
megsziintetéséhez vezetett. A sinek még a helyiikon vannak, de
azokon valosziniileg mar soha nem fognak szerelvények zakatol-
ni...

*

Ezek utan a vasércbanyan beliili banyavasutak torténetét is te-
kintsiik at! E kérdéskor bemutatasa nem lehet olyan pontos, mint
az el6z0 iparvasuté, mert a banyabeli vasutak a miiveléssel, a terii-
letek valtozasaval, és szamos egyéb dologgal kapcsolatban szam-
talanszor és folyamatosan valtoztak.

A Borsodi Banyatarsulat, amikor elkezdte a vasércbanya ko-
moly miivelését, nagy lendiilettel latott munkahoz. A gyors kutato-
furasok utan a kiilszini termelés mellett dontdttek, amely az Arad
banyatelekben, kozvetleniil a vasut végallomasa mellett indult
meg. Az egész vasérctelep hasznosithatosaga érdekében 3 km hos--
sz, 500 mm-es lovontatdsu ,.foszdallitopdlyar” fektettek le a Brui-
mann nevii banyatelekig. A szallitas 1 m3-es facsillékben tortént.
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A Rudabanya — felsotelekesi 16vontatasi banyavasut megépité-
sét 1892 juliusara irta el a végleges szerzodés, igy a Rudabanya
felél kezd6do banyaszat fokozatos tdvoloddsdnak mértékében épiilt
meg ez. Ez igy 12 évre szolt és annak letelte utan e lovontatasu
banyavasutat tovabbi 12 évig kellett iizemeltetniiik. Ebben az id6-
szakban 1,20 Ft/tonna, szallitasi koltséget szerz6dott le a Kincstar
a vasut e részére. '

A telekesi banya szallitasanak a rudabanyai banyavasuthoz va-
16 csatlakoztatasa érdekében az ugynevezett telekesi tarot hajtottak
ki, amely tilnyomorészt tomor ércben haladt.

Az 1887/88. lizemévi jelentésbol egyértelmil, hogy a termelés
emelkedése és a miivelés alatt allo teriilet kiterjedése kovetkezté-
ben, a telekesi banyarészek (Vilmos, Szent Istvan) szallitasat meg
kellett oldani. A telekesi taro folytatasaval a létesitett 3 km hosz-
sz, 500 mm nyomtava vasutbol 1200 m hosszi rész taroban ha-
ladt. A tar6t 1888 marciusaban ujbol folytattak, és a teljes hossz
ez év szeptember elejére elkésziilt. A tar6é kozel csapésiranyban
700 m-t haladt ércben. A telep erre merdleges kiterjedése 120 m,
vastagsaga, amelyet tobb aknaval kutattak meg, 18 m volt.

Az 1888-ban a banyavasutakon 2,8 km volt lovontatas, a 7,8
km kiterjedésii vasutakon pedig ,,egyéb” vontatds.

Egy 1889/90 évi jelentés szerint, viszont mar 1887-6ta miiko-
dik egy 500 mm nyomtavu, gézvontatasu banyavasutvonal is a [o-
vontatas helyett a banyaban. Ez az 500 mm-es nyomtavu goziize-
mii banyavasut, a szallitast a varakozasnak megfeleléen 2 év ota
zavartalanul végezte, €s atermelt ércnek a pork6l6khoz valo levon-
tatasa olcsobb lizemet biztositott, mint a 16val végzett szallitas.

Az 8. képen egy 500 mm nyomtavi gézmozdonyt lathatunk a
banya egyik vasutjan.

A [ovontatasu szallitopalyat az Andrassy banyamezdéig moz-
donyvontatasu palyava épitették at, amelyre a M. Kir. Vasuti Féfel-
tigyeldseg 1889. majus 30-an lizembehelyezési engedélyt adott.

16 A leszallitandd ércmennyiséget a diosgy6ri vasmii teljes évi sziikségle-
te szerint, azaz 40.000 tonnaban allapitottak meg.
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A vasércbanya vasutjai, bar kiillonb6z6é vontatassal miikodnek,
mégis elvalaszthatatlanok lesznek majd a villamosenergiatol. Errdl
iS, a vasutakrol is, a villamos energiat eléallito ,,erékozpontrol” is
olvashatunk egy forrdskozlésben, melynek a bevezetd sorai a ko-
vetkezok:

»Az 1880. februdr 3-an Bécsben létrejott Borsodi Banyatdrsu-
lat célja a rudabdnyai vasérctelep kiilszini nagyiizemi modszerek-
kel tortend kiaknazasa volt. Az tizem és a banyatelep kiépitése len-
diiletesen folyt a kovetkezo években, és ennek koszonhetoen Ruda-
banya a szazad végére Europa egyik legkorszeriibb banyahelyévé
valt. A tarsulat vezetése arra torekedett, hogy a termelés koriilmé-
nyeit és jovedelmezdséget folyamatosan javitsa, amit tobbek kozott
az akkoriban még ujdonsagnak szamito technikai megoldasok
gyors alkalmazasaval kivantak elérni. A gépek, berendezések ele-
inte goziizemiiek voltak, am a szenet és a vizet nehéz terepen kel-
lett a banyaba felszallitani. Ezért 1898-ban az akkor még ritka-
sagnak szamito villamos kozpont létesitését hataroztak el a banya-
telepen, ahonnan légvezeték tovabbitia az aramot a kiilszini fejtés
munkahelyeire a szallitoberendezések miikodtetése céljabol. A 100
l6erds valtoaramu generatort, kazanhazat gézgeppel, épiilettel
egyiitt 1898 oktoberére fel is épitettck. Ez a beruhdzas tette lehetd-
vé, hogy késébb elektromossa alakitsak at az angol gyartmanyu
goz-kotrogépeket, és a banyavasut is villamos meghajtdast kap-
jon...”t

A tovabbiakban Breitfuss Gaspar banyaigazgatot idézziik:

wBanyatarsulatunk rudabanyai telepe kozelében miivelés alatt
allo, mellékelt helyszinrajzban feltiintetett Andrassy és Vilmos ba-
nyakban, villamos erével hajtott felhizo késziilékeket, illetve siklo-
kat terveziink berendezni. Ezen siklokon az Andrassy banydban
osszegyilt, valamint az érczkdvet takaro fedorétegek a helyszin-
rajzban ,,A”-val jelolt hegyoromra felhuzni és ottan a hegy lejto-
jén elteriteni — a Vilmos bdanyaban pedig a vaskévet az elobbihez
hasonlo modon és — siklon felhuzni és onnan az 50 ctm vaganytavu
s mdr régebben tizemben levé goziizemii banya vasutunkon ruda-

17 Hadobés Séndor: A rudabanyai vasércbéanya... 2006.
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banyai porkéldinkhez, illetve ottani allomdasunkra elszallitani ter-
vezziik, a tervezett berendezések altal egyrészt iizemiinket fokozni,
a kézi munkat jobban értékesithetni, és gazdasagosabb kezelést re-
mélhetiink elérhetni. A berendezés, valamint annak elhelyezése a
mellékelt helyszinrajz s az ahhoz tartozo részletes épitési tervekben
feltiintetett modon és pedig kovetkezé képen létesiilne. Rudabanyai
vasut allomdsunk kézelében, nevezetesen a helyszinrajzon 1181.
szammal jelolt telken, egy kozponti aramfejleszto telep épitését ter-
vezziik.

Kozponti telepiink harom 85 m? fiit6 feliiletii és 10 légkornyo-
masu gazkazannal és egy fekvi gozgéppel lesz felszerelendd, ezen
g0zgép egy dynamogépet hoz miikédésbe, mely utobbi 2000 volt és
35 ampére aram erdsségii valtakozo aramot szolgaltatna.

A gép és dynamo felett a mellékelt tervezetben feltiintetett fava-
zas géphdz épitése terveztetik, a kazanok nagyobbdra szabadon,
illetve beboltozva fedél néikiil dllnak. A gép taplalasara sziikséges
vizet a sajat teriiletiinkon épitendo kézonséges kutbol tervezziik
nyerni.

A 40 mtr magassaggal tervezett magas kemeny vasbadogbol be-
liil kifalazva lesz felépitendo.

A kazanok, gép és dynamo gép kezelését torvényszerii képesi-
tessel biro egyénekre fogjuk rabizni, és az 6sszes gépeket az eld irt
felszereléssel fogjuk ellattatni.

A most leirt kozponti telepiinkon fejlesztendo villamos daramot
az Andrassy és Vilmos banydkig tavirda oszlopokon 4.0 mtr ma-
gasra fiigQesztett kettds vezetéken tervezziik dat vinni, a vezeték vo-
nalat a helyszinrajzban feltiind modon jeloltiik meg.

A vezeték az Andrassy banydban a helyszinrajzon ,,A”-val je-
161t helyen egy transformatorral all kapcsolatban, mely Trans-
formator a 2000 volt fesziiltségii aramot 300 voltra szallitja le,
mely fesziiltség mellett lesz mitkodésbe hozva az itt elhelyezett I1.
rendii motor...

Az egész berendezés részben sajat teriiletiinkén, részben Ruda-
bdanya és Felsd-Telekes kozségek hatdraban és ottani birtokosok
teriiletén lesz létesitendo. Az idegen teriileteket egyrészt megvenni
[szandékozunk], masrészt, kiilonosen a vezeték-oszlopok elhelyeze-
sere és a vezeték alatti, a fenntartdsra sziikséges teriileteket kar-
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talanitas utjan reméljiik megszerezni, s mivel ez irant a sziikséges
lépéseket mar is megtettiik, reméljiik, hogy a kozigazgatdsi bejaras
alkalmara a teriiletek haszndlatba vételére vonatkozo engedélye-
ket be fogjuk mutatni.

A vezeték, valamint a t6bbi tervezett épitmenyek altal vizfolya-
Sok nem érintetnek és idegen érdekek nem sértetnek meg.

A vezeték kozhasznalatban lévé utat harom izben szel at és pe-
dig Rudabanya kozségben a kozponti telep kozelében ugyan itt a
vezeték elsd torése kozelében és végre Felso-Telekes kozség hata-
raban az also Telekesre vezetd kozségi utat.

A vezeték hossza a kozponti teleptdl az Andrassy banydig 1500
mtr, innen a Vilmos bdanydig 2000 mtr, dsszesen tehat 3.5 kmtr
hosszi.

Kozhasznalatban 1évo utak, miitargyak vagy egyébb létesitmé-
nyek athelyezése vagy atalakitisa nem lesz sziikséges.

A koltségekrol kiilon jegyzéket csatoltunk, mely szerint a beren-
dezés 42000 frtot tenne ki...”*8

A 9. képen a rudabanyai energiakézpontot mutatjuk be 1940.
¢évi allapotaban.

A banyatarsulat berendezéseirdl és fobb adatair6l a Magyar Ba-
nyakalauz k6zol részleteket, miszerint 1892-ben 157 munkdslaka-
son kiviil flitohaza, miihelye, raktara, rendezé-pdalyaudvara, kor-
hdza, iskoldja és élelmezési raktdara volt a vallalatnak. A banya
dolgozodinak létszama 569 férfi és 73 gyermek, a kiilszini — segéd-
tizem, porkdlo és vasuti — munkaerd 105 férfi és 2 gyermek.

A keskenynyomtavu szallitas a banya hatarain nem terjedt tal.
A korszerii megoldasokra valo torekvés szép példaja, hogy a ba-
nya belsé munkdinal 1904-t5l kezdve benzinmotoros mozdonyt™
hasznaltak a gdziizemii kotrégép mellett. 1904-ben a koltségek

18 Hadobas Sandor: A rudabanyai vasércbanya... 2006.

1® Tipusa nem ismeretes, de taldn valdsziniisithet. A korabeli Rimamu-
rany-Salgétarjan Vasmii Rt., Ozd somsalyi szénbanyéajaban akkor
Oberursel benzinmozdonyokat hasznaltak. Az Oberursel benzinmo-
toros mozdonyok szamos mas helyen is alkalmazésra keriiltek, és el-
terjedtek voltak, erdészeteknél (pl. Szomolnok), az Erdélyi Banyavas-
utnal (Vajdahunyad) és még sokfelé.
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csokkentése céljabol az egyik kotrogépnél, a vasércbanyaban a
meddd elszallitasara, 16 helyett ,,benzinmozdonyt” probaltak ki. 3
hénapi tizem utan az dsszehasonlitd szamitasok azt bizonyitottak,
hogy a mozdony 8 lovat potolt. A 16szallitas koltsége 3 honap alatt
4630,46 K, mig a mozdonyszallitasé 2879,59 K. A megtakaritas
1750,87 K, ez adomentes benzin hasznalata esetén 2308,59 K lett
volna, vagyis 3 honap alatt a mozdony 1 évi, teljes amortizaciojat
biztositotta.

A kotrogépeket kiszolgaldé benzinmotoros mozdonyoknal kar,
hogy tlizemiik nem volt folyamatos és a gépek elavuldsa utan ha-
sonlo6 jabb mozdonyt nem allitottak hasznalatba.

A 10. képen a vasércbanya banyavasitjainak nyomvonali tér-
képe lathato.

1905: A banyaiizemkoltség terhére a kdvetkezo beszerzések tor-
téntek: 2 0j fékmtl, 37 db Oniiritd letakaritasi csille, 30 LE-s 1j
mozdony, 12 LE-s benzinmozdony az Andrassy II. banyarészbe,
kétlépcsds Ingersoll-kompresszor, 2 kézetfurogép és egy uj goz-
kazéan. (Az Andrassy I1. banyarész elnevezést ettdl az id6tol kezd-
ve hasznaljak.)

Az 1908. évben tartott kozgyiilés a kovetkezo beszerzéseket en-
gedélyezte a banyavasut részére: egy darab 3 csatlos barnaszén-tii-
zelésti banyamozdony a Polydnka — telekesi vonalrészre 12 000 K-
ért, a letakaritas helyének a meddéhanyotol vald nagy tavolsaga
miatt két darab Siemens gyartmanyu, 30 LE-s villamos mozdony.
Ezek beszerzése megtortént, €s lizembe is kertiltek.

1910-ben vezették be a felsdvezetékes villamosmozdony-szal-
litdst a banyavasut egyes részein. A 11. képen a fels6vezetékes
villamosmozdony-vontatasu palya részletei lathatok.

Az 1914. évi gépkimutatasokban 2 villamosmozdony is szere-
pel, 60 loerd dsszteljesitménnyel.

1918: Az lizemben levé benzinmozdonyokat a benzinhiany mi-
att fa-szén gdzgenerdtorral miikodokké alakitottak at.

A banyavasuton a mozdonyszallitds 1925 utan atmenetileg hat-
térbe szorult, s helyette a végtelen kételii szallitas keriilt el6térbe.
Ennek részben természetes oka a kiilszini banya mélyiilése volt,
ami a miivelés magassagaban kiképzett hanyok tovabbi hasznala-
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tat lehetetlenné, s a meddo felvontatasat sziikségessé tette. Ez id6-
szakban viszont igen nehézkes és kellemetlen vonalvezetésti vég-
telenkotelt palyakat létesitettek olyan helyeken, ahol a mozdony-
szallitas kiterjesztése, a mélyebb kiilszini tolcsérek és a kialakulo
foldalatti kutatasok céljaira késziilt kisebb kotélvontatassal kiegé-
szitve, célszeriibb lett volna. A végtelen kotelu szallitas ilyen hat-
ranyos tultengését csak az altaro elkészitése sziintette meg.

1926: Hasonloképpen aramhiany miatt nem volt kihasznalhato
a villamos vontatasi banyavasut sem, és ezért a fa-szén gazgene-
ratoros mozdonyokkal kellett a szallitast erdsiteni.

1927-ben a villamos mozdonyok szdma mar harom, 130 l16erd-
vel. A 12. képen felsévezetékes vasutat latunk.

Az 1930-as évek jelentds fejleménye, hogy nagy litemben meg-
indult a foldalatti vagathajtas. Ez a miivelési mod korabban isme-
retlen volt a modern rudabanyai banyaszatban. Elotérbe keriilését
a meddoletakaritdsok elmaraddsanak és a kotrégépek leallitdsanak
kdszonhette.

A kozeli Kurityanban, a régéta rudabanyai tulajdonban levé
szénbanya mellett, Oj gézturbinds eromiivet épitettek, ahonnan tav-
vezetéken keresztil lattak el arammal a rudabanyai iizemet és a
telepiilést.

A vasércbanya tovabbi sorsat a masodik vildghaboru hatarozta
meg. 1939-ben hadilizemmé nyilvanitottak. Az ércigények nove-
kedése miatt 300.000 tonnara futott fel a termelés, amihez hozza-
jarult a foldalatti miivelés megindulasa 1942-ben. A barnavasérc
(az elsddlegesen kialakult karbondtos vasérc oxidacios zonajanak
érce) mellett kisebb mennyiségben megkezdték a gyengébb mind-
ségll patvaseérc és az ankerit (vas, magnézium €s mangantartalmu,
gyenge mindségli vasére) fejtését is. A munkasok szdma 820 fére
ugrott.

1943 szeptembere nevezetes idépont a vasércbanya torténeté-
ben, hozzalattak a vasttallomastdl kiindulo foldalatti foszallito-pa-
lya, az altaro létesitéséhez, amit azonban csak 1948-ban adtak at.
Az altar6 épitése a Barcika — Rudabdnya normal nyomtava vas-
uthoz vald kozvetlen csatlakozast biztositotta. A vasuti vaganyzat
zuzott kavicsba agyazott, 1,2 m hosszl tolgytalpfakon, 23,6 kg-0s
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sinnel épiilt. EbboOl az iddszakbol szarmazé adat: villamos moz-
donyvezet6 és kiséré: 6 f6/miiszak. (A 13. képen az altdaro, a 14.
képen pedig az altdroi vasut részlete szerepel.)

1944. évben a villamos mozdonyok szama 7 darab, 236 16ero-
vel.

1946: Nehézségek jelentkeztek a villamos mozdonyok igen el-
hasznalt allapota miatt is. A 15. képen az altaroi rendezd-pdlya-
udvar latszik.

1947 februarjaban 15 munkanapon kellett 16 szallitasra attérni,
nemcsak aramhiany, de a villamos forgorészek atiitése, az atteker-
cselések lassu liteme, a vezetékanyag hianya miatt.

1947/48-ban beruhazasi vonatkozasban a legfontosabb feladat
az altar6 épitésének, a villamos vontatas munkavezeték-szerelvé-
nyeinek és mozdonyainak, végiil a rakodoi tamfalépités hitelkere-
tének biztositasa volt.

Az 1950. évrol sz016 adatokban 8 villamos mozdony szerepel,
230 16er6 Osszteljesitménnyel.

A banya munkahelyein a mozdonyszdllitas csak 1953-ban je-
lent meg ismét, el6bb a kiilszini érctermeléshez beallitott Diesel-
mozdonyokkal, majd 1954-t61 a foldalatti munkaknal a f&szallitas
¢s a munkahelyek kozotti vagatszakaszokban akkumulatoros moz-
donnyal. Mindketté bebizonyitotta hasznossagat, a f0szallitas fel-
sOvezetékes villamosmozdony-szallitasra berendezett palyai és a
helyiiket allandoan valtoztato és haladé munkahelyek kozotti csil-
leforgalom lebonyolitasanak legmozgékonyabb gépei maradtak.

1953-ban jelentés mértékben szaporodtak a gépi berendezések:
ez évben 2 db Diesel mozdonyt, 4 db villamos banyamozdonyt,
100 db 2 m3-es és 100 db 1 m3-es csillét szereztek be, Iényegesen
megjavitva és korszeriisitve ezzel a banya szallitasat. (16. kép, C-
50 dizelmozdony)

A banyabeli kamrafejtések kiszolgalasat is 1953-t6] probaltak
akkumulatoros banyamozdonyokkal segiteni. Erre vonatkozik a
17. kép, amelyen LEW gyartast, EL-9, akkumulatoros banyamoz-
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dony?° 14thaté. Itt éppen a kamrafejtés csapolovagataban végzi a
szallitast.

A felsévezetékes villamos mozdonyos szdllitas bevezetésétol
kezdve allandodan terjeszkedett, s a rendszer korszeriisodését ki-
sebb-nagyobb kihagyasokkal kovette, s végiil 1954-ben az dsszes
elavult mozdonyt Gjakra cserélték at. Kiilszinen és fold alatt meg-
maradt a f6szallitas legjobb eszkdzének.

1955-ben a villamos mozdonyok szama 8, 354 LE-vel, 2 dizel-
mozdony, 70 LE, 2 akkumulatoros villamos mozdony, 12 LE.

1956: A banyabeli vagathajtas tovabbi gépesitése céljabol
PML-5 tipust rakodogépeket, akkumulatoros banyamozdonyokat,
Diesel-mozdonyokat, saraboldvitlakat, 1égcs6 ventilatorokat, flrd-
kalapéacsokat szereztek be. A 18. képen AEG? gyértast akkumula-

20 A LEW EL9 egy akkumulatoros, keskenynyomtavii villamos banya-
mozdony, melyet a VEB Lokomotivbau Elektrotechnische Werke ,, Hans
Beimler Hennigsdorf (LEW) gyartott Hennigsdorfban, a Német De-
mokratikus Koztarsasagban 1948 és 1989 kozott. A mozdony igen nép-
szerl volt a KGST-tagallamok kdrében, a tipusbdl ugyanis hosszu, 41
éves gyartasi ideje alatt (mely alatt az 0jabb kivitelek sem rendelkeztek
az eredetihez képest komolyabb valtoztatasokkal) 1703 darab késziilt,
762 db pedig exportra. Hazankban 87 darab EL-9 kozlekedett, szinte
kivétel nélkiil banyavasutakon, am a banyak bezarasaval legtobbjiiket
selejtezték és szétvagtak. A Kemencei Erdei Miuzeumvasut azonban két
600 mm nyomtavi mozdonyt megmentett és felujitott. A 3238,3201
palyaszamu a vasut megbecsiilt tolatbmozdonya csendessége és egy-
szerl kezelhetdsége miatt. A masik mozdonyt (3238,3202) tulajdonosa
2017-ben a Godolli Erdei Vasutra szallitotta. Azota ott tovabbit sze-
mélyvonatokat nyiltnapokon/iinnepeken, és egyben ez a vasut egyik
alapgépe is, hosszl tdvon szamitanak a mozdonyra.

Az AEG Aktiengesellschaft egyike volt a vildg legnagyobb elektro-
technikai vallalatainak. A céget 1883-ban alapitottak Berlinben, mint
Deutsche Edison-Gesellschaft fiir angewandte Elektricitit (Német Edi-
son- Vallalat az elektromossag alkalmazasara) és néhany évvel ké-
s6bb az Allgemeine Elektricitdts-Gesellschaft AG cégnéven bevezetett
olyan termékeket az elektromos energiatechnikai gyartmanyokon ki-
vill, mint az elektromos haztartasi gépek, elektromos épiiletfiité beren-
dezések, villamosok, villamos- és gézmozdonyok, valamint a NAG le-
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toros banyamozdony és személykocsi, a 19. képen pedig AEG
gyartasu banyamozdony lathato.

1956-ban épiilt ki a rudabanyai vasércbanya 500 mm nyomta-
volsagu villamos tizemi banyavasatja, amely Rudabdnya Ercbd-
nya allomasrol indult ki, az eredetileg engedélyezett 2 vaganyt pa-
lyaval ellentétben véglegesen egyvaganyu palyaval és a Rudaba-
nya — Szendroi utat vasuti feliiljardval keresztezve az ércdusitonal
végzodott a 18/10 szelvényben. Az ércdusitonal tervezett 5 vaga-
nyt allomas helyett 3 vaganyu allomas épiilt. A legkisebb sugar 50
méter, a legnagyobb emelkedése nyilt vonalon 1%., az érc-diisiton
tuli részen 10%o. A banyavasut felépitményei 18 kg/m témegi, a
kitérék 23,6 kg/m tomegii sinekbdl késziiltek.

Egy kép a mabol: ez maradt a vasérctelepi palyaudvarbol...
(20. kép).

anyvallalataban gépjarmtimotorok. Az AEG 1982-ben kénytelen volt
cs6dot jelenteni; 1985-ben megvasarolta a Daimler-Benz AG. Végiil
1996-ban fuzionalt a Daimler-Benz leanyvallalataval, és struktarajat
tekintve a kovetkezd idokben Németorszag masodik legnagyobb elekt-
romos csoportja (a Siemens utan), és elkiiloniil minden gyaregység.
Ma az AEG marka a svéd Electroluxé, és szamos cégnek adjak li-
censzbe az AEG markanevet a ,,Electrolux Global Brand Licensing”
licenszek hasznalatarol szol6 szerzédés alapjan. Mint a Studiengesell-
schaft fiir Elektrische Schnellbahnen alapité tagja, az AEG és a Sie-
mens & Halske mar 1899 6ta felelds volt a villamos vontatasi és gyors-
vasuti vasuti kocsik fejlesztéséért. Az AEG a 20. szazadban szamos
villamosmozdonyhoz gyartott elektromos részt Németorszagban. Ezen
kiviil gozmozdonyok is késziiltek az AEG gyaraiban. 1954-ig a Kissza-
mu gbézmozdonygyartas mellett sok villamos mozdonyt gyartottak.
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Felhasznalt irodalom

Habsburg Birodalom (1869-1887). Harmadik Katonai Felmérés (1:75000)

HADOBAS Séandor: A rudabanyai vasércbanya villamositasanak kezde-
te. = Az Erc- és Asvanybdnydszati Miizeum kézleményei, 3. $2./12016.
(Breitfuss Gaspar tervezete, 1898.)

KARACSONY Tamas: A MAV Miskolci Uzletvezetdség vonalhalozata-
nak kiépiilése, kiilonos tekintettel a Miskolc kornyéki vonalakra. Ka-
zincbarcika — Rudabanya vasutvonal, http://www.vasutas.eoldal.hu.

MOSER Karoly: A rudabanyai vasércbanya gépesitése. = Rudabanya érc-
bdnydszata. Budapest, 1957. OMBKE, 332-359. old.

Nagyvasuti vontatojarmiivek Magyarorszagon Budapest, 1984. Kozleke-
dési Muzeum.

PANTO Endre: A 75 éves nagyiizemi vasércbanyészat. 1880-1955. = Ru-
dabdnya ércbanyaszata. Budapest, 1957. OMBKE, 102-221. old

PODANYI Tibor: A nagyiizemi vasércbanyészat 100 éve Rudabanyéan. =
Banyaszati és Kohdszati Lapok — Banydszat, 1980. (113. évfolyam, 1-
12. szam

RONAFOLDI Zoltan: Kronoldgia. A borsodi és az 6zdvidéki szénbanya-
szat fontosabb évszamai. (Magyar Elektronikus Konyvtar)

RONAFOLDI Zoltan: A borsodi és 6zdvidéki ipar- és banyavasutak ro-
vid torténete (Magyar Elektronikus Konyvtar)

Rudabdnya ércbdanydszata. Budapest, 1957. Orszagos Magyar Banyasza-
ti és Kohaszati Egyesiilet.

Rudabanya varos honlapja, www.rudabanya.hu.
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Képek, térképek
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o St Seuhadect Tl -
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1. kép. A Borsodi Banyatarsulat
Barcika — Ormospuszta — Rudabdnya iparvasutja. A barcikai vonalsza-
kasz Szuhakdlld utan a Felsérét és a Pastrét teriileten vezetett keresztiil 2

22 A Habsburg Birodalom III. katonai felmérési térképérél.
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3. kép. A Borsodi Bényatdrsulat 1. palyaszamii mozdonya®*

2 Banydaszattorténeti Miizeum, Rudabdnya.
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4. kép. Abarcikai,,dtdontd dllomas”. Itt tortént az 1000 mm-es ipar-
vasuti kocsik kidontése a normal nyomtavu vagonokba

5. kép. Acélszerkezetii vasuti hid a Sajo felett, az 1000 mm-es nyomtdvii
palyan, Barcika vasutallomds térségében, 1899-ben épiilt®

24 Rénafoldi archiv (1000 mm nyomtdv, 50 LE, Barcika — Rudabdnya
iparvasut. Gyartd: WLF — Wiener Lokomotivfabrik Floridsdorf, 1880.)

% Husonyicza Gabor gyiijteménye. A hidat 1969-ben bontottak el, miutan
az UVATERYV rendkiviil kedvezétlen szakvéleményt adott a feldjitha-
tosagaval kapcsolatosan.
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6. kép. A banyatdrsulat 1000 mm nyomtavi, B. Demmer rendszeri, a
floridsdorfi gépgydrban késziilt erésebb gézmozdonya®®

7. kép. MAV 375. sorozatii, mellékvonali gézmozdony
(kordbban TV. osztaly)*

26 Ronafoldi archiv.
27 Nagyvasiti vontatéjarmiivek Magyarorszagon (Kozlekedési Muzeum,
1984).
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8. kép. 500 mm nyomtavu banyavasut és gozmozdony Rudabanyan

1
o -

e

9. kép. Energiakozpont (a hattérben, magas kéménnyel),
Rudabanya, 1940
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11. kép. Felsovezetékes villamosmozdony-vontatasu palya

28 A www.kisvasut.hu térképe alapjan.
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http://www.kisvasut.hu/

13. kép. Az épiilo altaro bejarata az 1940-es években
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15. kép. Rudabdnya, az altaro rendezé-palyaudvara
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16. kép. C-50 dizelmozdony?®

2% A C-50-es a magyar gyartmanyu kisvasuti dizelmozdonyok egy tipusa.
Az 1950-es évek elején a Szdllitoberendezések Gydrdban és a MAV
Eszaki Jarmijjavité Uzemében fejlesztették ki, majd masfél évtized
alatt tobb mint 200 darabot gyartottak beléle. Fénykoraban a gazdasagi
vasutak meghatarozé vontatoéjarmiive volt, és a magyar kisvasutak jo
részén még ma is ezek a mozdonyok vontatjak a szerelvényeket. A fej-
lesztést a masodik vilaghaboru utan kezdték el, és 1952-ben, amikor a
Szallitoberendezések Gyara besziintette a kisvasuti jarmiivek gyarta-
sat, a még csak papiron 1étez mozdony tervezését a MAV Eszaki Jar-
miijavité Uzeme fejezte be, ahol tervezdi Helm Odon, Szakdcs Gabor
és Temesi Béla mérnokok voltak. Az igényektdl fiiggden tobbféle, 600,
760, 950 és 1000 mm nyomtdvra is késziiltek. Csepel D413 dizelmo-
torral, majd késébb D414 tipussal is gyartottak. A motor szerkezete:
négyhengeres, all6 hengerelrendezésli, négyiitemt, elékamras, névle-
ges fordulatszama 1500/min. Az 5 fokozatl valtoval épiilt mozdo-
nyok vonoereje 42,6 — 4,1 kN kozott valtozott a sebesség fliggvényé-
ben. 1952 és 1968 kozott gyartottak ezeket a mozdonyokat.
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18. kép. AEG gyartasu, akkumuldtoros banyamozdony és személykocsi

3 Moser Karoly: A rudabanyai vasércbanya i. m. 358. old.
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20. kép. Rudabdnya, az egykori Vasérctelep allomds: ez maradt, vagy
mar ennyi sem...?%

81 https://vasutallomasok.hu/index.php?o0=showlanc&I=38139&f=7307
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