A Rozsnyéi Banyaszati Mizeum kiilonlegessége:
a vilag harmadik legrégibb géz-tithengere

HORVATH PAL

Nem g?/akori az olyan meglepetés, amit egy angol csoport, az
Old Glory" (Régmult dicsdség) cimii folydirat olvaséi okoztak 2006.
oktober 10-én a Rozsnyoii Bdnydszati Miizeumban tett latogatasuk
alkalmaval. Az eldre bejelentett kis csoport tagjait csakis a miize-
um gyljteményében taldlhat6 gézithenger érdekelte, az angol Ave-
ling & Porter cég gyartmanya.

Ennek a latogatdsnak volt egy szintén meglepetést okoz6 eldz-
ménye, amikor a mizeumot 2004 tavaszan felkereste Keith Sear-
gent. Képzelje el a kedves olvasd, hogy csak gy becsenget valaki
Anglidbdl (szerencsére tolmaccsal) a miizeumba, és megkérdezi,
hogy megtekintheti-e a gézhengert. Az igazat megvallva e cikk
szerzGje kisebb sokkot kapott ettSl,” és csak késGbb kezdte sejtent,
hogy az angol Ur honnan szerzett rdéla tudomast. Nagy hétranyt
jelentett a nyelvi nehézség, mert a témahoz nem értd tolmdacs se-
gitségével mégis csak nehézkes volt a kommunikéci6. Seargent tr
nem sokdig tartézkodott a mizeumban, mert sietett a Kelet-Szlo-
vdkidban taldlhat6 Trebisovi’ Miizeumba, ahol komoly lokomobil-
(gbziizem traktor-) gyiijtemény taldlhat6. A gézhenger megtekin-
tése utdn megdllapitotta, hogy a gyartsi éve valahovad az 1890-es
évekbe sorolhatd, és az elsé 15 tonna sulydak kozé tartozik.* A

' Az Old Glory a veteran technikai eszkozok, foleg gézgépek gytijtéinek
és rajongdinak folydirata.

* Akkoriban ugyanis még nem tudtak a gozhengerrél talin még Rozs-
ny6n sem, és az internetrdl sem igen szerezhettek réla tudomast.

? Trebiov: Téketerebes szlovik neve.

* Ugyanis stlycsoportok szerint gyértottdk és kiilonboztették meg ezeket
a gépeket.
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gyart6 cég géptabldja is megmaradt, amelyen a nevén kiviil a gyar-
t4si szdm is szerepel. Csakhogy a tdblat a szelepszekrényre szerel-
ték, s rajta egy kivagast készitettek az utdlag folszerelt szelepszek-
rény-kend mechanikus berendezés olajcsé-vezetékének. Emiatt
csak az utols6 két szdm — 04 — 14thatd. Amikor Seargent Ur a tablét
megforditotta, kitort beldle egy olyan szd, ami tolmacsolds nélkiil
is érthetd volt... Megszokott gyakorlat volt ugyanis az évszamot a
tdbla mdsik oldaldba is beleiitni, ami ebben az esetben valami mi-
att elmaradt. Ezek utdn Seargent még megmutatott egy par fény-
képet arrdl a hengerrdl, amelyiket évekkel ezel6tt — a kép tanulsa-
ga szerint — egy halom 6cskavasként vett meg. A restaurdlds utdni
végeredményt a tobbi fotén lehetett latni. A kiilonbség 6ridsi, mert
a munkdk befejeztével a gézhenger bizony dgy néz ki, mintha
most hagyta volna el a gyarat. A vésarlds idejében a fia 4 éves
volt, a helyredllitas befejezésére pedig felndtt ember lett beldle. A
gép feldjitasa szamunkra hihetetlennek tiind 6sszegbe, 65 000 font-
ba keriilt!

A géziithenger a Rozsnyoi Bdanydszati Miizeum udvardn.

A cikk elején emlitett méasik ldtogatds mar tobb informdcidval
jart, amelyeket az Old Glory 2006. februari szdma kozolt. A cég
lincolni levéltari anyagdnak kutatdsa utdn megallapitottak, hogy a
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gép az egyetlen 15 tonna sulycsoportu, amelyet francia rendelésre
gyartottak. A munkagép meghajtasardl kis hatasfokd, 5,2 kW (7
HP, azaz 16erd) teljesitményti dugattyis egyhengeres gézgép gon-
doskodott. A kis teljesitményt a nagy tomegli lendkerék és a ma-
gas 4ttételi ardny novelte. A dugattyd adtmérdje 200 mm, lokete
250 mm cca. 200 fordulattal percenkét. A kettds miikdodésti du-
gattyd haladé mozgasat egy klasszikus mechanizmus forgémoz-
gdssé alakitja 4t, egyenesen az elsé fogaskerék tengelyére. A fo-
gaskerék-attétel a kisebb sebességnél 1:25, amellyel 2,5 km/h, a
gyorsabb 1: 17 attételnél 3,6 km/h sebességet ért el. A gdzkazin
nyomdsa kb. 0,8 MPa. Egy ¢ra ilizemeltetéshez 14 kg para volt
sziikséges 1 HP (0,735 kW) teljesitményre, tehat 14 kg péara x 7
HP, azaz cca. 100 kg eldallitott para kellett a maximadlis teljesit-
ménynél, amihez a tiiztér térfogata szerint 30 kg szénre volt sziik-
ség Oranként.

A gbzhengert a franciaorszagi Angers-ben, a Rue du Bellay 53.
szdm alatt székeld S. Bourdin (M.& L) cégnek adtdk el. Géppark-
jaban a 27. sorszdma volt, ami arra utal, hogy a maga kordban ez
egy nagyvéllalat lehetett, hiszen minimum még 26 mésik gép volt
a tulajdondban. A hovatartozasar6l a fennmaradt hosszikas cég-
tabla tantskodik, amely a gép orrdra volt erdsitve.” Annak ellené-
re, hogy a hengert Anglidban gyéartottdk, a kerekei egyértelmiien
francia szerkesztésre utalnak. Az eredeti kerekek ugyanis annyira
elkoptak az intenziv haszndlat sordn, hogy uj kerekeket kellet ont-
tetni a régiek helyett. A munkagép eredetileg a hditsé tengelyre
szerelt taroberendezését ekével is ellattak, amivel az ut feliletét
szantottdk fol. Ezek az dn. angol tipusii dthengerek kavicsos-ma-
kadamos utfeliilet kivitelezésére, karbantartasara voltak konstrual-
va. Az aszfaltos-szurkos feliileti uttestek épitésénél (amelyekre az
un. francia tipusiu Uthengerek voltak kifejlesztve) az eke folosle-
gessé vilt, ezért a géprol egyszerlien levagtak.

Az uthengert 1883-ban gydrtottdk, gyartdsi szdma 1904. A
legrégebbi munkagép gyartasi szdma 1760, és 1882-ben késziilt, s
ma Norvégia févarosdban, Osloban taldlhaté. Mint harmadik leg-

> Jelenleg minden, ami ellophaté a géprél, biztonsagos raktirban van.
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régebbit, kordbban a tasmdniai gépet emlitették a szakirodalomban
1930-as gydrtasi szdmmal, 1883-bdl. De ezt a helyet most a rozs-
ny6i masina érdemelte ki, amelyrdl a kovetkezdket sikeriilt kideri-
teni:

Az eredeti francia tulajdonostdl azutdn késdbb cseh foldre ke-
riilt. A Prdgai Allami Levéltdrban talilhaté dokumentumok szerint
1948-ban a gép a Billik & Schick tdrsasdg tulajdondban volt Prd-
gdban, és az utolsé nyomasprobara 1948. februar 26-an keriilt sor.
De 1950-ben mdar a Prdgai Kézszolgdltatdsok cég tulajdondba
ment at, és ugyanebben az évben a Prdgai Nemzeti Miiszaki Mu-
zeumban helyezték el, mint becses technikai emléket. Innen 1959-
ben egy vagyoni 4tutaldsi egyezmény alapjan keriilt Rozsnydra
ezzel az indoklassal: ,, Bardtsdgkotés [céljabol] és a honismereti
miizeumok miiszaki kabinetjeinek tdmogatdsdra és a dolgozo nép
politechnikai oktatdsdnak decentralizdcidjara”. Nagy kér, hogy
talan mdr sohasem fogjuk megtudni, hogyan és mikor keriilt Fran-
ciaorszdgbol Prdgdba. De 1937-ben még ott volt; errdl taniskodik
egy kis rézkorong, amelyre a francidk altal végrehajtott kazan-
nyomdasprébak évének utolsé két szdmat belitotték.

Az tithenger utolsé kezelSje Téth Arpdd volt, e kis irds szerzo-
jének a nagyapja, aki valdsziniileg az utols6k koz¢€ tartozott a gbz-
gépek kezelésére és vezetésére jogositvannyal rendelkezék koziil
Rozsnyon. Az uthengert 1959-ben inditotta be a mizeum udvaran.
Mint kisgyermeknek, nekem a legnagyobb élményt a gép fiityiilé-
se jelentette. Az dthengert az akkoriban épiilt mosoda koriili uttest
alakitisara akartdk felhaszndlni, de a gézgépbdl frocskolt a viz, és
emiatt nem kapott miikodési engedélyt.

A kozolt miiszaki és gyartdsi adatokat a miiszaki emlékek
olyan lelkes rajongdinak koszonhetjiik, mint M. Varinsky és K.
Sargeant.

Jelenleg Anglidban magantulajdonban és klubokban 600 db
tizemképes géziizemi jarmi taldlhatd. Reméljiik, hogy a rozsnyéi
kazdnjaban is egyszer még fellingol a tliz, és legaldbb bemutat6
céljabol djra hasznélatba keriilhet.

Az Aveling & Porter Anglia legnagyobb gézgép-gyartdja volt.
A céget Thomas Aveling és Richard Porter alapitotta 1862-ben.
Harom évvel késobb, 1865-ben megalkottak az elsd gdziizem ut-
hengeriiket.
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A gydr cégtdbldja.

A francia tulajdonos cégtdbldja.



Thomas Avelingnek a cambridgeshirei Elmben mint tanul6 far-
mernek lehetdsége nyilt megismerkedni a kor legmodernebb g6z-
izeml mezdgazdasagi gépeivel. A gépiparhoz valé kotddése az
apodsaval kozosen egy kereskeddcég alapitdsdhoz vezette, s 1856-
ban egy gbzekét készitettek. Az elsd uthengert mart partnerével,
Porterral mutattdk be 1865-ben. A prébaiizem nagy sikerrel jart a
londoni Hyde Parkban, a chathami Military Roadon, és természe-
tesen a rochesteri Star Hillen, a cég székhelyén, a Kenti grofsdg-
ban. Az A & P gbézgépeit Europdba, Indidba és az USA-ba is
exportdltdk. Termékskaldjukat gézmozdony gyartdsiaval bdvitet-
ték. Az A & P fenndlldsa sordn tobb gdzgépet gyartott, mint mas
angol cégek egyiittvéve. 1919-ben az AGE (Agricultural & Gene-
ral Engineers) troszt tagjava valt. A gédzmozdonyok gyartdsa atha-
rult a Richard Garret & Sons-ra. 1932-ben az AGE cs6dot jelen-
tett, magdval rdntva a A & P is. 1934-ben az A & P az amerikai
Bradford & Perkins-szel egyesiilt, és megalakult az A & B troszt,
amelyik folytatta a gdziizemu és bels6égésli motoros uthengerek

gyartasat. Az A & B jelenleg a Thompson tdrsulat része.

A kazdn nyomdsprobdjdt taniisito évszamok egy kis rézkorongba iitve.
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