SMS Donau I1. gozfregatt (korvett)

Vizkiszoritasa: 2325 tonna
Teljes terheléssel 2440 tonna

Hossza: legnagyobb hossza az orrnal 76,7 m (234 1ab)
Vizvonalon 73,4 m (224 1ab)
Szélessége: szélessége a palanknal (21,8 m) 49 1ab 2 hiivelyk
atlagos szélessége 12,7 m (39 1ab)
Magassaga: a fovaztol az arbocig 5,2 m (16 1ab)
Meriilése: meriilés el51 5,8 m (16 1ab 10 hiivelyk), meriilés hatul 6,4 m (18 14b 2 hiivelyk)*6

Meghajtasa:

1 db kéthengeres, vizszintes gézgép (az SMS Saida alapjan)

kazanok szdma talan 5 db, 16 tliztérrel (az SMS Saida alapjan)

A Griffith hajocsavar kétlapatos, 5,12 m (16 1ab 4 hiivelyk) atmér6ji, 11 600 fontot nyom, és
75 fordulatszammal fordul percenként.

A vezérmiitengely keresztmetszete valamivel tobb mint 12,4 m (38 lab), magassaga a
kazanvégtdl mérve 13,7 m (42 1ab). A motorok stlya 350 tonna (20 gentner).

A fovitorlak teriilete 47 600 négyzetlab (4422,18 négyzetméter); a fels6 és alsod arbocok,
amelyeket ugyanabban a hajogyarban gyartanak, ahol a hajot is épitették, Bessemer acélbol
késziilnek, (8,1 m (32 hiivelyk) atmérdjiek és egyenként 12 000 fontot (5443.11 kg = 5,44
tonna) nyomnak.

Névleges teljesitménye: 400 - 490 l6erd, és a trieszti Stabilimento tecnico triestino rendszere
szerint épiiltek.

Sebessége: 12,5 csomo

(14 csomora tervezték végiil, de ezt nem érte el.)

Személyzete: 335-350 {6

Fegyverzete:

13 db (mas forrasban 11 db) 15 hiivelykes Krupp gytiriis agyt

(Ezek cs6tomege 4000 kilogramm. Az egyik agyu a taton talalhato iildozéagyuként; a
fennmarado 12 (10) agyt az orriitegekben talalhato félig nyitott tornyokon.)

1877-ben kapott:

négy harci torpedot és két vontatott torpedot

1877-ben 15 agyu, 199 karabély, 60 revolver, 71 kard

Epiilt: Trieszt, Stabilimento navale

trieszti Navale Adriatico részvénytarsasag

Tervezte és a kivitelezést vezette:

A "Donau" terveit, amelyekhez a mért mérfoldon 12 csomds sebességet hataroztak meg, R. L.
Kuzmany haditengerészeti mérnok készitette, €¢s benyujtotta a fOparancsnoksaganak. Magat az
épitkezés kozvetlen felligyelete H. Mexgutti, haditengerészeti mérnok latta el.

Epitési koltsége: A hajotest ara, amely magaban foglalja a diszitéseket és szamos egyéb
szolgaltatast is, koriilbeliil 520 000 gulden (519 500 frt), a gépek ara 255 060 gulden (280 000
frt. Ebbol 25 000 frt-ot a régi Adria fregatt 300 LE-s motorjanak cseréjére koltottek.)

1617 Die Presse, Oktober 1874-10-20
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Epités kezdete: 1873.06.19.
Vizrebocsatas: 1874.10.15.
Hadrendbe allt: 1876 novembere

A hajotest fabol épiilt, de vas fedélzettel.
A hajo 43 hétre elegendd ¢€lelmet €s vizet, valamint 4 hétre elegendd ivovizet szallit.

1872.10.14-1 hir szerint a bizottsag azt javasolta, hogy a C. alcim 3. szakasza alatt a fedett
"Donau" korvett épitésének megkezdésére ideiglenesen elkiilonitett 430 000 forintbol 65 000
forintot tavolitsanak el, igy csak 365 000 forint maradna jovahagyando6. Ezt a régi hajo
korszeriisitésére adjak, de valdjaban egy 11j hajot fognak épiteni. 1618

Feltehet6leg ennek a hajonak ez épitésére vonatkoznak ezek a korai tervek:

»A ,,Donau‘ naszad kiépitésének engedélyezése kovetkeztében tobbféle tervek bocsattatvan a
haditengerészet mérnokeinek biralata ald, elfogadtatni hataroztatokat, mely a hajotest
teriméjének lehetdleg kicsinyre szabasa mellett aranylag nagy er6t kifejté gép alkalmazasat
engedi meg, midltal egy kitlind és kiilondsen gyorsasadg tekintetében minden igénynek
megfeleld hajo eldallitasa fog elévetni. Nagy részben ezen koriilménynek tulajdonithatd az,
hogy a mult évi kisebb és nem oly gyorsasagl hajo tervezetéhez mérten eldiranyzott tételekkel
a foly6 éviek nem mindenben megegyezOk. Mi nevezetesen a hajotestet illeti, az erre
eldiranyzott Osszeg a tényleg épitésbe vett hajé tonnatartalméhoz viszonyitva nagyobbnak
mutatkozik ugyan, de fokép azért, mert ezuttal a felszerelési koltségek nagy része is a hajotestre
vonatkozo kiadasok koz¢ foglaltatott, holott azok eddigelé kiilon elszamolas targyat képezték.
Ezen eljaras kettds elényt eredményezett: megsziint egyrészt annak sziikségessége, hogy a
sokféle felszerelési munkalatok kiilon szerzddések altal biztosittassanak, masrészt pedig
jutanyosabb arak eredményeztetvén, a most mar 300 tonnaval nagyobb béltartalommal bird
hajo teljes felszerelésére a mult évben elGiranyzott Osszeg, — csekély kiilonbséggel —
elégséges teend. A gépek szallitdsa iranti szerzOdés szinte jutdnyos feltételek alatt jon
megkothetd, minthogy a vallalkozé magat az ,,Adria“ hajé lerombolt gépének foglalé gyanant
készpénz helyett leendd atvételére kotelezte, minek kovetkeztében az eredetileg tervezett 300,
¢s a jelenlegi 400 16erejii gép iranti arkiilonbozet igen jelentéktelen Gsszegre olvad. Habar a
mult évre engedélyezett 365.000 frt a 4. hajotest- és 5. géprészlet, nemkiilonben némi feltétlentil
szlikséges felszerelési targyak beszerzésére elegendd, mégis miutan nem volna tanacsos a hajo
teljes felkészitését 1875-ik év tavaszanal tovabbra halasztani, az 1874. évi eldiranyzatba akkora
Osszeget kellett felvenni, mely a fentebb érintett felszerelési részletek beszerzésén tul
megkivantatik arra, hogy a hajo és a gép a szerzédés szerinti kilenczedik részletnek megfeleld
””” 1819 Megszavaztatik a Laudon fregat befejezésére 185,000 fit, a
Donau naszad épitésére 300,000 frt, a Frundsberg naszad befejezésére 27,000 frt.”1620 A
Frundsberg-et hol 4gytnaszadnak, hol gézkorvettnek irjak. igy a Donau meghatarozésa is lehet
vegyes értelmezésii.

1873.05.04-1 hir szerint a Stabilimento navale-ban épitendd fedett "Donau” korvett gerincének
lefektetésére mar megtorténtek az eldkésziiletek, és erre néhany napon beliil sor keriil. 162

1818 Dje Presse, Oktober 1872-10-14

1619 Bydapesti Kozlony, 7. évfolyam, 1873-04-12 / 85. szam
1620 Budapesti KozIony, 7. évfolyam, 1873-04-24 / 94. sz&dm
1621 Die Vedette - Militir-Zeitschrift, Januar-Juni 1873-05-04
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A trieszti hajogyarban jelenleg befejez6d6 Donau korvett az osztrak iparosok kiallitasi aruit
szallitja Philadelphiaba.'®?? Az aruk Ausztridbol Eszak-Amerikdba torténd szallitisukat a
trieszti hajogyarban befejez6dd ,,Donau” korvett végzi.1%%

1874.
Trieszt, 1874.10.15. Navale Adriatico-nal Ofelsége "Donau" korvette-jét ma incidens nélkiil
vizre bocsatottak von Poch (Pdck) altengernagy jelenlétében. %%

A hajo egy lejtds, tenger felé lejtd platformon pihent, amelyet koriilbeliil 30-36 tomor gerenda
tartott egyfajta szankon, amely a viz alatt is folytatodott, és olyan hosszua volt, mint maga a hajo.
A szanko sz€l1¢ét jelentés mennyiségli zsirral kenték be, hogy megkonnyitsék a hajo leeresztését
¢s csokkentsék a surlodast. Ezenkiviil a hajo mindkét oldalahoz egy kotelekkel 6sszekotott,
kortlbeliil 8-10 colopokbdl és gerendakbol allo vazat erdsitettek. Ebben a vazban a hajo
bolcsdként pihent, €s ez a bolcso elkisérte a hajot eleméig, a tengerig, ahol az egyes részeire
esett szét, majd késébb kiemelték, de ez még nem minden. Miutdn a tamgerendakat
eltavolitottdk, a hajo tovabbra is egy egész kotélrendszeren 16g. Ezeket a koteleket a
vizrebocsatas el6tti este alaposan ataztatjak, hogy 6sszehtizodjanak, és miutan mindet alafiizték,
kiss¢ megemeljék a hajot. A dontd pillanatban ezeket a koteleket fejszével elvagjak, az utolséd
akadalyt igy eltavolitjak, és a hajo a tenger felé szaguld. Csak a kormanylapatot szerelik a
vizben fel, akarcsak az arbocokat és a motorokat. A hajocsavar mar a helyén van. A
vizrebocsatas pillanatdban a fedélzeten tartézkodnak mindazok a munkasok, akik a hajon
dolgoztak, valamint szdmos tengerész egy hadnagy — jelen esetben Stocher hadnagy —
parancsnoksaga alatt.

Csodalatosan szép nap volt. A fak levelei megremegtek a lagy szelloben; a tenger felett egy
konnyti szelld oszlatta el az attetszo reggeli kodot. Az eziistos hullamok egylitt jatszottak, €s a
nap legfényesebb sugarait szamos gyonyori és békés teremtményre vetette.

A nagy udvar egyre jobban megtelt bAmészkodokkal. Mindenekeldtt nagyszamu civil, jelentds
szamu tiszt az Osszes céhbdl, szinte az egész helyi haditengerészet, amely Pech (Pock) baro
altengernagy érkezésére vart, majd — végiil, de nem utolsésorban — a ndi vendégek sokasaga,
végiil az épités alatt 4llo kiilonféle hajokon és egyéb létesitményeken tartozkodd ¢€lo
»személyzet”. A 023-as épiilet 6sszes ablakaban varakozo fejek, a szinpad koriili kiemelkedd
pontok, amelyeket szintén kivancsi bamészkodok leptek el, mindez, valamint a fiistolgd
g6zhajok és, uszalyokban iilok tomegei, rendkiviil valtozatos €s eredeti latvanyt nyujtottak.

A ,,.Donau” jobb oldalan egy katonazenekar allt fel. Az oltar elétti kis téren.

Az alsé végén egyfajta emelvény emelkedett, amelyen egy véalogatott csoport gyllt dssze. A
hajo fenségesen iinnepélyesen és mozdulatlanul fekiidt, teste slrlin meg volt pakolva
emberekkel, nyilasait fejek diszitették, furcsa kontrasztot alkotva az alatta 1évé nyugtalan
tomeggel. 1d6rdl idére a mérnokok ide-oda mozogtak, parancsokat adtak ki és hajtottak végre.
Eltavolitottak a tartdoszlopokat, amelyeken a hajo tenger felé néz6 legkiilso tatja nyugodott, €s
lidvozolték a parancsnokot. Ekozben megérkezett Pino baré kormanyzo és felesége,
Wiirttembergi herceg, Dr. d'Angeli podesta, valamint a helyi tdrsadalom szdmos mas tagja is.
A tavolban fiist szivargott egy sargds kéménybdl. Az EL. gdzjacht, a "Greif" volt az. Nem
sokkal kés6bb megérkezett, a gumicsonakot leeresztették, és Pech (Pock) baro tengernagy és
Petz bar6 ellentengernagy partra szalltak. Megérkeztek a jelentések, hamarosan véget értek az
idvozlések és bemutatkozasok, €és végre lezajlottak a vizrebocsatas elétti utolsé jelenetek.
Megszolalt a zene. Munkasok egész serege szorgalmasan eltavolitja a tolégerendakat. Ez a
munka éppoly nehéz, mint amennyire veszélyes. Amikor a gerenda le van eresztve, azonnal

1622 Die Presse, Mai 1874-05-20
1623 \yorarlberger Landes-Zeitung, Mai 1874-05-23
1624 Das Vaterland, Oktober 1874-10-16
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felemeli és elszallitja 40-60 erés emberrel. Eldszor a jobb és bal oldali els 4-6 gerendédhoz
nyulnak, majd a hatsékhoz, ¢és csak azutdn a maradék gerendakhoz. Végre lehullott az utolso
gerenda is, és varakozasteljes csend ereszkedik le. A nagyra becsiilt tervez6 és mérnokei még
egy utolso vizsgalod pillantast vetnek munkéjukra, és meggy6zddnek annak allapotarol.
Minden részlet, minden pillanat, minden kivitelezés pontos. Elhangzik a jel a kotelek
elvagasara, és azonnal hallatszik az iitések tompa puffanasa. Altalanos, mély csend kozepette a
hajo enyhe elére mozdulast tesz. Ez jel az ujjongasra. A zenekar megszolaltatja a himnuszt. A
magasban 1év6 legénység mennydorgd hurraban tor ki, amelyre alulrdl valaszolnak. Kalapokat
¢s salakat lengetnek. Egyre gyorsabban siklik a hajé a szdnon, mignem diiborgd, széles
rohanasban a vizbe zuhan, ¢és végiil csendben megpihen a mélykék tengeren, sziil6foldjének
szamtalan toredékével koriilvéve. A hajé mogott azonban mindent hatalmas fiistoszlop borit,
amelybdl itt-ott megnyult fiistfelhdk emelkednek ki, amelyeket a hajo ¢és a szdnkd talpanak
szornyl strlodasa keltett. A fiistfelhd fokozatosan eloszlik, a langok lelohadnak, mindenki a
kijarat fel¢ siet, mig néhany Kiemelt vendég az épiilet szalonjaba vonul, ahol frissitéket
fogyasztanak, és jokivansagaikat fejezik ki a hajo épitdjének, a nap hésének. Ezuttal a hajo
épitése kiilondsen sikeres volt. A legkisebb oldalra vald délés nélkiil siman Uszik a vizen, és
tokéletes stabilitast biztosit. Mar csak a motor beszerelése és a vitorlak felhtizasa van hatra,
majd a teljes hajotest felfegyverzése és teljes felszerelése — ez a feladat valdsziniileg idén nem
fog elkésziilni. Mindenesetre Ofelsége Haditengerészete egy gyonyorti uj hajot kap. A
szakértOk nagyon dicsérik, és csak remélni lehet, hogy a ,,Donau” ugyanolyan kénnyedén fogja
lekiizdeni az utjan felmeriil6 6sszes akadalyt, mint ahogyan elsd utjat az dceanon tette. 62

1874-ben wijabb 294 500 frt-t szavaztak meg a hajo épitésére.1%%

1875.

1875.03.31-én még felszerelés alatt allt.*62

1875.04.03-an Triesztben 1. Ferenc Jozsef csaszar és kiralyt tobb mithelyen 4t kisérték, mire O
Felsége csolnakon a »Navale adriatico« hajogyardba ment a »Donau« corvett felszerelését
megtekinteni.1%%

1875.05.19-1 hir szerint az ij "Donau" korvett, amelyet az Stablissemento Navale Adriatico
hajogyaraban épitettek San Marcoban, Trieszt kozelében, annyira eldrehaladott a
felszerelésében, hogy Poldba tartd Utja jinius elején lesz, és a haditengerészet altali hadrendbe
allitasat mar elrendelték. %%

1875.08.04-1 hir szerint az Gjonnan épitett "Donau" korvett mar teljesen felszerelt és olyan
felszerelt, hogy hamarosan képes lesz tengeri probautakra.16%°

Polabol, 1875.08.03-an a kdvetkezd jelentést kaptuk: Az Gijonnan épitett fedett "Donau" korvett
ma reggel gbzzel kifutott a tengerre, hogy elvégezze az eldirt tengeri probakat, amelyek soran
a gyarnak at kellett volna vizsgalnia és at kellett volna adnia a motorjat a haditengerészetnek.
A hajé azonban délben visszatért a kikotébe a probak befejezése nélkiil, mivel egy kisebb
motorhiba tortént, ami valdsziniitlenné tette a tengeri probak folytatasat. A probak a javitdsok
elvégzése utan folytatodnak. A korvettet Triesztben épitették az Actien-Gesellschaft Navale
Adriatico hajégyaraban, de a motorjat a Stabilimento tecnico Triestino szllitotta. 163
1875.08.09-10-én, a "Donau" korvett tengeri probakon esett at. A motor kielégitden mikodott,
de a hajo tényleges sebessége némileg elmaradt az épités sordn szamitottdl, mivel a mért
mérfoldnél az eredmény az erds teljesitmény ellenére sem egészen tizenkét tengeri mérfold/orat

1625 Die Presse, Oktober 1874-10-20

1626 Bydapesti Kozlony, 8. évfolyam, 1874-04-30 / 98. szam
1627 Die Presse, Mirz 1875-03-31

1628 Bydapesti Koz1ony, 9. évfolyam, 1875-04-06 / 77. szam
1629 Neue Freie Presse, Mai 1875-05-19

1630 yolksblatt fiir Stadt und Land, August 1875-08-04

1631 Neue Freie Presse, August 1875-08-06

386



ért el. Normalis koriilmények kozott alig tobb mint tiz mérfold/orara lehet szamitani, ami a
hajot egy meglehetdsen atlagos kategoriaba sorolja.6%2

1875.08.21-1 hir szerint az 0j "Donau" korvettet jelenleg ismét szétszerelik, miutan kielégitéen
teljesitette a probakat. A hajo kivételesen alkalmas lesz hosszabb kiildetésekre tavoli vidékekre,
¢s mas célokra is felhasznaljak, mivel jo tengerjaro képességekkel és jol felszerelt liteggel
rendelkezik. Ahogy sejthetd, els6 debiitala valosziniileg egy jovo évi tt lesz Nordkmegedenbe,
a philadelphiai vilagkiallitas miatt,633

1876.

A »Donau« corvett (1876-ban), és a »Zrinyi« corvett (1871-ben) midén elkésziiltek, csak 12,1/2
mérfoldet tettek meg orankint, az elére tervezett 14 mérfold helyett. 103

A ,,Donau” korvett felszerelését egyszer mar megvitattak, akkoriban, amikor flottank haborus
kiildetése még szoba sem keriilt. Mivel koronahercegiink tengerészeti kiképzését 1877-re
halasztottdk, a ,,.Donau” tervezett felszerelését is torolték.'%*® Ennek ellenére a Magyar
Statisglgai Evkonyv szerint 1876-ban az SMS Donau korvett hadrendben volt (2 440 t, és 400
LE).!

A trieszti Stabilimento tecnico hajoégyaraban épitett és 1874. oktober 15-én vizre bocsatott
,Donau” Corvette idén (1876) juniusban esett at elsé motorprobain, augusztusban pedig
hajéprobain. 1637

1876.09.08-1 hir: Parancsot adtak ki az ijonnan épitett "Donau" csavaros korvett athelyezésére
a masodik tartalékba, ami azt jelzi, hogy a hajot hamarosan felszereltetik.1%38
1876.10.24-én még felszerelés alatt allt.*6%°

Az 1ij "Donau" korvettet a javitasra szoruld "Dandolo" korvett helyett fegyverezik fel.164°

M¢ég hadrendbe sem allt a hajd, de mar arrol irtak, hogy nem a legjobb tervek szerint épiilt meg.
Ofelsége ,,Donau” korvette terveinek elkészitésekor kivételesen a versenyeljarast kovették. A
verseny jo oOtletét az a tény hatraltatta, hogy egyrészt a verseny kivalasztasi folyamata
meglehetdsen sziiklatokorli volt, masrészt a munka értékelését a koltségek fliggvényeként
értelmezték, ezért a legjobb ,,Donau” terveket nem hasznaltak fel. Ez a Kkorvett
biztonsagosabban iil a vizen, mintha a tévedhetetlenség dogmaja szerint épiilt volna. Azonban
meég mindig tul keskeny, €s a stabilitasi szamitasok alapjan tanacsosnak itélték a mar felszerelt
arbocok eltavolitasat és 6 labbal vald leroviditését. A tapasztalati vitorlazasi probak
remélhetdleg kielégitenek minket. Az igényes vitorldzok talan nem talaljak kiilonosebben
szépnek a ,,.Donau”-nak a vonalait, de legalabb egy hasznalhat6 hajoval rendelkeziink.
Raadasul, mint pancélozatlan, magas oldalt hajo, azt a tipust képviseli, amely egyediilalloan
megfelel igényeinknek. Ennek a ,,Donau”-nak a méretét nem szabad tallépni. A jovahagyott
»daida” korvettet azonban nem a ,,.Donau” tervei szerint kell megépiteni, hanem ezeket a
terveket kell atdolgozni, gondosan figyelembe véve a mar azonositott hidnyossagokat, valamint
azokat, amelyek a ,,Donau” els6 utja soran valnak nyilvanvalova. Szerencse, hogy ez a hajo,
akarcsak a ,,Radetzky”, a felépitmény stabilitasa érdekében konnyebb iitegallast kapott, mint
eredetileg tervezték. Ehhez a hajoosztalyhoz a Krupp 15 centiméteres dgyuinal alkalmasabb
nem allt rendelkezésre. A ,,Donau”, amelyet ugyanannyi agyu befogadasara alakitottak ki, mint
a ,,Radetzky”-t (Laudon), ezer tonnaval kisebb, mint az utobbi. %4

1632 Neue Freie Presse, August 1875-08-13

1633 Neue Freie Presse, August 1875-08-21

1634 Nemzet, 3. évfolyam, 1884-11-11/ 789. szam

1635 Die Vedette - Militir-Zeitschrift, Januar-Juni 1876-06-25

1636 Magyar Statistikai Evkényv, 1876 (6. évfolyam, Budapest, 1879) X. Haderd
1637 Die Vedette - Militir-Zeitschrift, Juli-Dezember 1876-08-11

1638 Die Vedette - Militir-Zeitschrift, Juli-Dezember 1876-09-08

1639 Die Vedette - Militir-Zeitschrift, Juli-Dezember 1876-10-24

1640 Neue Freie Presse, Oktober 1876-10-25

1641 Militér-Zeitung, Juli-Dezember 1876-11-04
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A magas oldali hajok jellemzden nagyobb szabadoldallal rendelkezd vizi jarmiivek, melyekre
fokozottan hat a sz€lnyomas, igy szeles terlileten nehezebben kezelhetok. Ezek a hajotipusok
biztonsagosabbak lehetnek kal6z tamadasokkal szemben, mivel a nagy oldalfeliilet
megneheziti az illetéktelen behatolok feljutasat a fedélzetre. Nem véletlen, hogy az amerikai
Alabama portyaz6 hajo is magas oldalfalu volt.

A szabadoldal hajo fébordajanak sikjaban a fedélzeti lemezelés, illetve ha van, a
fedélzetburkolat felsd élétdl a hajo maximalis meriilését jelzd vonal felsd élélig mérhetd
fliggbleges tavolsag. Mindegyik hajonak a hajozasi hatosag altal a hajé tipusatol, foméreteitdl
¢s egyéb geometriai adataitdol fliggden meghatarozott, minimalis szabadoldallal kell
rendelkeznie. A nagyobb szabadoldal magassag ugyanolyan koriilmények esetén a hajo
nagyobb stabilitasat eredményezi. Ellenben a magas oldalfal néveli a szélérzékenységet,
ami befolyasolja a mandverezést és a horgonyzast. A magas oldali hajok iranyitasa nagyobb
koriiltekintést igényel erds szélben, mivel a szélterhelés konnyen elmozdithatja ket a tervezett
palyardl. A magas oldalti hajok hajlamosabbak lehetnek a sz¢él 16késére, mint egy alacsony
profili hajok. Tehat a hajo jobban megddlhet, billeghet, mint egy alacsony oldalt hajo.
Ellenben a tengerviz nehezebben csap fel a fedélzetre, igy az szaraz marad. Foleg teher és
utasszallitdo hajoknal alkalmazzak. Hadihajok esetén nagyobb célfeliiletet mutat. Az oldalfal
kiszamitasi képleteket lasd ,,A Motor” cimii 4jsag 9. évfolyam, 1921-08-01 / 29-30. szamaban.
Az ,,alacsony oldali haj6” (low-profile vessel/ship) olyan vizi jarmii, amelynek a fedélzete
vagy oldala alig emelkedik ki a vizbdl.

Ezt a szerkezeti kialakitast jellemzéen a jobb rejtézkodés (alacsonyabb radarvisszaverddés,
nehezebben észrevehetd tdvolrol), a stabilitds novelése, vagy specidlis funkcidk (pl. kosszal
felszerelt korai pancélosok) miatt alkalmazzak. A stabilitas miatt az alacsony oldalfalat gyakran
alkalmazzak viharosabb vizeken, vagy a 19. szazadi parti pancélosoknal. Hatranya, hogy
érzékenyebb a hullamzasra, a fedélzetet konnyebben elarasztja a viz. Ez megneheziti viharban
a fedélzeti munkat, tovabba nedvessé teheti a hajo fedélkozeit.

Példaul a fiumei kikotd partszakaszat kiilon kellett méretezni a magas €s az alacsony oldalfalu
hajokhoz.

A fiumei kikoto, tekintettel a szabad kikotore, két részre oszlik, melyek egyike, U, a Zichy melo
kozepéig a palyaudvart, a masik pedig a szabad kik6tot képezendi. Az elsd kikotdrész tobbnyire
magas oldalu hajokra szamitva 3 méter, a masodik inkébb csak kozonséges hajok befogadasara
szamitott kikotorész, valamint a kiilsé védgat is csak 2 méternyire a szabalyos arapaly felett
kimagaslo partokkal fog birni; e szerint a Zichy mol6 partja kétféle, u. m. a palyaudvar felé 3,
a varos felé pedig 2 méter magassagu lesz, és 1étesitendd racsozattal (u. v) a szabadkikotd és
palyaudvarkikoté kozti hatart képezendi. 642
1876.11.10-én kész volt mar kifutni egy levantei titra, 643
1876.11.11-én elsd tartalékba keriilt. 1644

1876.11.14-én még Polaban volt.164

Gépészek Orségének szabalyai a hajon:

Az 1000 és 800 l6erds motorokon az Orséget 6t miiszakban, a 400 loerdig bezardlag négy
miiszakban kell betdlteni, a tobbi hajo esetében pedig a torvény kifejezetten kimondja, hogy az
Orségmiiszakok szdma nem lehet kevesebb haromnal. A gépésztisztet a 400 16erdig bezarolag
a gépésztisztet is fel kell menteni az drségszolgalat alol; ez a sulyos feleldsségének €és annak
kdszonhetd, hogy az ilyen teljesitményli motorokkal rendelkezd hajokat leggyakrabban

1642 \asuti és Kozlekedési Kozlony, 6. évf. 1875-01-28 / 4. szam

1643 Die Presse, November 1876-11-10
1644 Militar-Zeitung, Juli-Dezember 1876-11-11
1645 Neue Freie Presse, November 1876-11-14
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transzatlanti kiildetésekre hasznaljak. Kiilon emlitést érdemel a kifejezetten transzatlanti utakra
épitett "Donau" korvett (400 16erd), amelyen minden gépésztiszt a fedélzeten van, ami azt
jelenti, hogy a gépésztisztnek is Orséget kell allnia. Ha valamelyikiik megbetegszik, a szolgalat
két fore korlatozodik, aminek nyilvanvaldéan sulyos kovetkezményei lehetnek, de a hajo
parancsrllé)‘llga szamara nagyon kellemetlennek kell lennie, aki igy sokkal kevesebb terhet rohat
a gépre.

1876.11.18-4n kifutott Polabol a levantei vizek felé.’®*” Ez a hajé elsé hivatalos nem probautja.
Az SMS Donau 1876 novemberében elment a Bosporus kornyékére, a ,,Salamander* panczél-
fregat, a ,,Frundsberg™ és ,,Zrinyi* korvettek az Adriai-tengerbe, a ,,Maros* és ,,Lajta” dunai
monitorok pedig Budapestre rendeltettek.'®*® Elvben lehetséges a Boszporusz felkeresése, de
errdl mas altalam ismert cikk nem tesz emlitést.

1877.

1877.01.15-én t6bb napra Maltara érkezett. Az osztrak-magyar korvett a helyi kormanyzo és az
ott allomésozo6 Luard brit kiralyi ellentengernagy legudvariasabb bandsmodjaban részestilt. A
,Donau” parancsnoka, Daufalik fregattkapitany, aki megérkezése és az erdd ¢€s a brit zaszlo
elétti linnepélyes tisztelgés utdn az osztrdk-magyar konzul kiséretében meglatogatta a
kormanyzot és a brit ellentengernagyot. Luard ellentengernagy meghivasara linnepi vacsorara
volt, amelyet az osztrdk-magyar korvett tiszteletére rendeztek. Ezen a kikotében tartdozkodo
Osszes hajo parancsnoka, valamint szamos tiszt és az osztrak-magyar konzul is jelen volt. A
kormanyzdé meghivésat el kellett utasitani, mivel a ,,Donau” parancsnoka mar elfogadta a
,Devastation” angol hadihajé parancsnokanak, S. W. Richards urnak a napra sz6l6 meghivasat.
A korvett 6tnapos kikotdi tartdozkodasa alatt Daufalik fregattkapitdny a hajé tisztjeivel egyiitt
meglatogatta az ottani fegyverraktarat, valamint a Somerset kikdtdjében allomasozo kéttornya
"Devastation" hadihajot és szamos mas ott allomasozo6 hadihajot. Az osztrak-magyar tiszteknek
lehetdségiik nyilt — a csaszari és kiralyi konzul kiséretében, aki szintén iinnepi rendezvényt
szervezett a tiszteletiikre — részt venni Edinburgh hercegének és hercegndjének fogadasan. A
hajé eredetileg egy napig lett volna Maltan, de az ott tartozkodast meghosszabbitottak. 164°

1877.01.30-4n befutott Napoly kikotsjébe. 6%

A ,,Donau” korvettrl nemrég érkezett hirek szerint egy heves északi vihart kellett atvészelnie
Canea kozelében, amely soran a partra vetddés veszélye fenyegette. A hajo tengeri
viselkedésérdl semmi kedvezd nem érkezett; a nagy diilongéld mozgasok miatt stabilitasa
riasztéan alacsonynak tlinik. A ,,Frundsberg” korvettnek, amely eredetileg a Levantéba
tervezett hajoutra indult volna, most 20 tonna ballasztot kell rakodnia, hogy azt a jelenleg
Napolyban 4llomasozé ,,Donau”-ra szllitsa. 6%

A Csaszari és Kiralyr Haditengerészeti Minisztérium elrendelte, hogy mostantél minden
szolgalatba all6 pancélozott hajot, fregattot és az S.M. "Donau" korvettet négy harci torpedoval
¢és két vontatott torpedoval —az ellenséges hajo ala kellett hiizni és ott robbantani-, valamint a
szilkséges tartozékokkal kell felszerelni.!®®? A vontatott torpedé hamar elavult, igy nem
alkalmaztak sokaig.

164 Die Vedette - Militir-Zeitschrift, Januar-Juni 1876-05-20
1647 Die Presse, November 1876-11-18

1648 politikai Ujdonsagok, 22. évfolyam, 1876-11-22 / 47. szam
1649 Neue Freie Presse, Januar 1877-01-24

1650 Die Presse, Januar 1877-01-31

1651 Dje Vedette - Militir-Zeitschrift, Januar-Juni 1877-02-02
1652 Die Vedette - Militir-Zeitschrift, Januar-Juni 1877-02-09
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1877.03.02-an Krétan volt a Szuda 0bodlben, ahol talalkozott a német Gazella korvettel. A
parancsnokok meglatogattak egymast, késobb a tisztek is, de a legénységnem latogatott at a
masik hajora. 1653

1877.03.30-an még mindig Canea-ban (Kréta szigete) volt. Itt a hajo tobb hetet toltott. Egy
tengerészkatondja tifuszban elhunyt. Ot a parton temették el. Az elhunyt, Nicolich orvos és
hajotulajdonos ur fia volt Lussin Picellobdl, és sajnalatos elvesztése igen €lénk egyiittérzést
valtott ki nemcsak bajtarsai, hanem a helyi korok minden részén is. A torok katonai hatésagok
tobbet tettek, mint amit a nemzetkozi kiildottek megkdveteltek volna, hogy a temetést
viszonylag tinnepélyessé tegyék.” A menetet egy torok katonai zenekar vezette, majd két torok
gyalogos szazad kovetkezett diszsorrendben, egy Ornagy parancsnoksaga alatt. Utanuk egy
csaszari és kiralyi tengerészekbdl allo kiilonitmény kovetkezett, egy alezredes parancsnoksaga
alatt. A holttestet a torok parancsnak utasitasara egy belsé koporsoba tették, €s azt egy masodik
fakoporsoban helyezték el, melyet hat puskakkal felszerelt tengerész és négy tengerészkadét
vitt. Kozvetleniil a koporsé mogott a csaszari és kirdlyi konzul, a "Donau" korvett személyzete,
a "Gazelle" velencei korvett teljes legénysége és a svéd "Balber" korvett legénysége kovette
diszegyenruhaban. A menetet a "Donau" tengerészeinek egy kiilonitménye zarta le. Ok a
felszentelés utan a tengerészt a sirba eresztették, és a tavozd csapatok leadtdk a szokasos
sortiizeket, majd a tisztikar eldtt leszalltak a lovukrol, és fanfarral elvonultak. Ezeket a
kitlintetéseket egy osztrak tengerészkadét kapta, amelyekben Génse teljes lakossaga részt vett,
¢s ujabb bizonyitékat szolgaltattdk annak a tiszteletnek és egylittérzésnek, amelyet az osztrak
haditengerészet élvez szerte a Keleten.'%* 1877.04.08-4n mar majdnem egy honapja Canea-
ban van, de a legénység a temetés kivételével alig szallt partra. A hajo Gibraltar felé késziil
kihajozni.1%%

1877.04.30-4n Port Mahon-ra (Balear-szigetek) érkezett.6%

1877.05.20-4n érkezett Gibraltarba. %’

1877.06.02-4n Lisszabonba érkezett.168

1877.06.17 (19)-én Gibraltarba érkezett és onnét a Foldkozi-tenger felé haladt tovabb. 6%
1877.06.18-an Tunisz-ban volt.1%®° (Itt az ujsagcikkek idézavarban vannak.)

1877.08.03-an délutan Alexandriaba érkezett.!%%

Ulrik William Ritt von Lunde fregattkapitany az uj parancsnoka.l®®? E szerint 1877
augusztusaban visszaérkezhetett Pola-ba.

1877-1878-ban szolgalatba allittattak tovabba a «Donauy és «Fridrich» korvettek, melyek koziil
az elsén 13, a masodikn 14 Kruppféle agya van.1%%

1878.
1878.01.09-1 hir: A Levante Escadres-hoz tartozé "Donau" korvett javitisa mar megkezdédott,
a hajo varhatéan februar elején térhet vissza a tengerre, 1564

1878.02.13-4n elsé tartalékban volt,166°

1653 Die Presse, Februar 1886-02-16

1654 Die Presse, April 1877-04-08

165 Neue Freie Presse, April 1877-04-08

165 Die Presse, Mai 1877-05-01

1657 Das Vaterland, Mai 1877-05-22

1658 \Wiener Sonntags-Zeitung, Januar-Juni 1877-06-03

165 Neue Freie Presse, Juni 1877-06-19

1660 Dije Presse, Juli 1877-07-19

1661 Dije Presse, August 1877-08-04

1662 Dje Vedette - Militir-Zeitschrift, Juli-Dezember 1877-08-26
1663 Haboru-Kronika, 1877-1878, 1878 / 59. szam

Magyar Statistikai Evkonyv, 1878 (8. évfolyam, Budapest, 1881) X. Haderd
1684 Dije Presse, Januar 1878-01-09

1665 Die Vedette - Militir-Zeitschrift, Januar-Juni 1878-02-13
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1878.03.26-1 hir: A "Donau" korvett a napokban indul Triesztbdl, von Lund fregattkapitany
parancsnoksaga alatt, hogy csatlakozzon a Levantéban 16v6 szazadhoz.16%®

A hajé tisztikara: A ,,Donau” csdszari és kirdlyi korvettrél: Julius Kreuter, Gustav Sembach ¢és
Gustav Schindler hadnagy, Karl Heinrich hadnagy, haditengerészeti kadétok: Hugo Schmidt,
Emil SpeBler, Richard Kohen, Arthur Baron Bourguignon von. Baumberg, Franz Mirtl,
Friedrich Benedikter, Karl Obermiiller, Johann Dejak, Eugen Chmelarz, Gustav Michnik, Josef
Schwarz és Johann Kuczera; Dr. Anton Prorot haditengerészeti sebész, Dr. Victor Wehr
ideiglenes Corvette-sebész, Josef von Priickner 2. osztalyd mérnok és Wenzel Weidig 3.
osztalyi mérndk. %%

Szerencse a szerencsétlenségben. 1878.03.31-én X. sorhajé hadnagy ur bajos nejébdl és 7 éves
fiabol allo kedves csaladjaval a délelotti orakban vitorlas csonakon szandékozott Fazanaig
vitorlazni, de szdndéka meghiusult egy varatlanul kozbe jott akadaly miatt; alig haladt el a
hajogyar mellett, egyszerre erds sz¢l tamadt, s a csalnak annyira megdolt, hogy a bentlevoket a
hullamok ko6z¢é dobta. A kozel horgonyz6 ,,Donau‘ korvett ére észrevette s 12 matrozzal egy
vitorlamester azonnal csonakba szall s a segély azon perczben, érkezett meg, midén a mar
kimeriilt hajohadnagy — egyik kezében nejét, masikban gyermekét tartva — az utolséd
er6feszitéssel iparkodott még a vizszinén maradni. Ekkor a vitorlamester — két matrozzal, teles
onfelaldozassal a vizbe ugrott és sikeriilt, bar onkiviili allapotban kiszabaditani a nevezett
csalddot. A menték a hadiigyminisztérium kozvetitésével bizonnyal ill6 kitiintetésben
részesiilnek. — A csolnakot a siillyedést6l kés6bb megmenték a tobbfeldl érkezett segélyek s a
drama szerencsés véget ért.16%8

1878. aprilisanak elején visszatérhetett Polaba.

Jelentés Polabol: 1878.04.03-an Ofelsége "Frundsberg" korvette, amely mar elhagyta a
Csaszari ¢és Kirdlyi Levantei Hajoraj kotelékét, parancsot kapott, hogy induljon a K6zponti
Kikotdbe (Pola) leszerelés céljabol. Ezért a kovetkezd napokban ideérkezik, és viszonylag fiatal
legénységét athelyezi Ofelsége "Donau" korvettjére, amely addigra teljesen elkésziil. A
"Donau" ezutan azonnal Smyrna felé indul, és csatlakozik a "Frundsberg"-hez a Levantei
Hajorajnal, majd méjus végén vagy junius kozepén tér vissza, hogy felkésziiljon a két honapos
kiképzd hajoutra a Csaszari €s Kiralyi Haditengerészeti Akadémia kadétjaival. Azt is fontolora
veszik, hogy a kiképzd hajout befejezése utan, azaz késé Osszel, ez a hajo egy transzoceani
kiképz6 hajoutra indul a legfiatalabb haditengerészeti kadétokkal. A jelenlegi parancsnokot,
Ulrik William Ritt von Lunde parancsnokot, az ut utan egy masik parancsnok fogja felvaltani
a tervek szerint.1%® Lunde kapitany, 1878.04.06-4n mar el is keriilt a hajorol.167°

1878.06.14-i hir: A Levant-i hajorajhoz tartozik a jelenleg Meligne-ben horgonyz6 ,,Habsburg”
és ,,Don Juan” pancéloshajd, valamint a Poldban jelenleg Trodenbachban allomésoz6 ,,Kaiser
Max; a Szmirnaban és Thesszalonikiben allomasoz6 ,,Donau” korvett; az , Albatros”
4gyunaszad és a Konstantinapolyban allomasozé ,, Taurus” aviso haj6.2%"* Ekkor egyes lapok a
flotta rendkiviili mozgositasardl irtak, amit hivatalosan igyekeztek cafolni.’®’? A mozgositasi
hirek az orosz-torok haboraval lehettek kapcsolatosak.

1666 Neue Freie Presse, Mirz 1878-03-26

1667 Die Vedette - Militir-Zeitschrift, Januar-Juni 1878-04-03

1668 Székesfehérvar és Vidéke, 6. évfolyam, 1878-04-06 / 28. szam
1669 Das Vaterland, April 1878-04-06

1670 Milit4r-Zeitung, Januar-Juni 1878-04-06

1671 Neue Freie Presse, Juni 1878-06-14

1672 Milit4r-Zeitung, Januar-Juni 1878-06-15
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Az SMS Saida az SMS Donau-val egy tipust hajo, de a Donau terveit Nitter von Nomako
haj6épitd mérmdk teljesen attervezte és kijavitottdk annak hibait. 6"

1877-78-ban az orosz-torok habora alatt szolgalt ,,Nikolaus Witting hadnagy, aki 1878
novemberében, hirteleniil hunyt el. 1674

1878.12.13-1 hir: Vivomesteri oklevelet kapott Dr. Emil Maschka ur. Oklevelét Szmirnaba
kiildték utana, ahol korvettorvosként szolgal a "Donau" korvetten. 6"

1879.

1879-ben a haderd része.'®™®

Ebben az évben az ujsagok leginkabb a személyzetben bekdvetkezett valtozasokrol irtak.
1879.09.27-én leszerelték és masodik tartalékba keriilt.1®7’

1880.

1880-ban az SMS Donau Pola kikétjében volt. 1678

1880.03.16-4n felvetdott, hogy a Fasana korvettet valtsa fel az aktiv flottaban.'®”® A valtas
még 1880.06.11-én sem tortént meg, 168

1880.06.15-¢én allitjak Ofelsége ,,Donau” korvettejét szolgalatba. A fent emlitett hajo, amelyet
von Henriquez kapitdny vezet, egy rovid kiképzd hajotut utdn Fiume-ba indul, ahové a
Haditengerészeti Akadémia kadétjait szallitja. A fiatalabb kadétokkal folytatott kiképzo hajout
Korfuig tart, mig Alexandria a tervek szerint a tavalyi hallgatokkal folytatott hajout végséd
allomésa. A kadét-utazasok befejezése utan a ,,Donau” korvettet visszahelyezik a masodik
tartalékba. 1681

1880.08.01-¢én futott ki Fiumébdl. ,,A ,,Donau” korvett elhagyta a kikotét a Haditengerészeti
Akadémia kadétjaival, és egyenesen Alexandridba hajozik. Mivel ez egy kiképzd és oktatd ut
éppen ezeknek az akadémikusoknak, teljes vitorlafigyeléssel kell végrehajtani. Alexandriaban
a ,,Donau” nagy pompaval iinnepli csaszarunk Otvenedik sziiletésnapjat, és egy Otnapos
tartozkodas utan, amelyet varosnézésre és kornyekbeli kirandulasokra forditunk, megkezdi a
visszautat a Fasana-csatornahoz, ahova legkésobb 1880. szeptember 4-én érkezik meg. Ezen az
uton az egyik Jon-szigetet, valamint az 1d6tdl és az 1ddjarastol fliggden két dalmat kikotot is
meglatogatunk; Fasanaba érkezéskor azonnal 16vészeti gyakorlatokat tart, amely befejezése
utan a kadétok partra szallnak.” Az ut soran az oktatdst Heinrich Fayenz korvettkapitany
iranyitasaval Julius Bed hadnagy és Dr. Peter Salcher akadémiai professzor tartjak, akik mellé
Ferdinand Gerzabe(k) kapitanyt osztjak be osztalytisztként,!08?

1880.09.08-an érkezett vissza Polaba. A hajo 1880. augusztus 20-an indult Alexandriabol, és
az utat tobbnyire vitorlaval tette meg. Rovid idére megéllt Korfun. A fedélzeten tartézkodo
akadémiai kadétok megvizsgaljadk a haditengerészeti fegyvertarat, majd Fasana csatorndban
célba lovészetet tartanak nehézldszerrel. 1880.09.14-¢én a ,,Donau” Fiumébe hajézik, hogy
partra tegye a kadétokat, majd Polaba valo visszatérése utan leszerelik. 1683

1880.09.24-¢én leszerelték és masodik tartalékba keriilt. 1684

1673 Die Presse, Juli 1878-07-04

1674 Neue Freie Presse, November 1878-11-11

1675 prager Tagblatt, Dezember 1878-12-13

1676 Magyar Statistikai Evkényv, 1879 (9. évfolyam, Budapest, 1882) X1I. Haderd
1677 Militér-Zeitung, Juli-Dezember 1879-09-27

1678 Somogy, 16. évfolyam, 1880-07-13 / 28. szam

167 Wiener Allgemeine Zeitung, Mérz 1880-03-21

1680 Militéir-Zeitung, Januar-Juni 1880-06-11

1681 \Wiener Allgemeine Zeitung, Juni 1880-06-19

1682 \Wiener Allgemeine Zeitung, August 1880-08-03
1683 Wiener Allgemeine Zeitung, September 1880-09-13
1684 Militér-Zeitung, Juli-Dezember 1880-09-24
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1881 decemberében a dalmaciai krivosjei felkelés idején Cattarébol szerzett értesiilések szerint
a kikotdben tobb hadihajé horgonyoz. A Donau fregatt Sansego agyunaszaddal Megline eldtt
horgonyoz. A Nautilus Risano eldtt van kikotve. Andreas Hoffer és a Ragusa g6zos szintén
Cattaro alatt vannak. A Pollux kis g6z0os latja el az egész flottillat. A Sultan gézossel Gjbol 25
zsandar érkezett Cattaroba, kik aztan Castelnuovo var 6rségéhez kiildettek erdsitésiil. Perasto
¢s Ledenice magaslatain minden éjjel lathatok a krivoscsei és herczegovinai felkelok

rtiizei. 168

1883.

1883.02.27-¢n elsd tartalékba helyezték. 108

1883. aprilis ota szolgalatban 4ll6 Donau korvett (2440 tonna, 400 loerd, 11 loveg,
sorhajokapitany Biringer), mely szemlettra ment a kivalogatott tengerészeti hadaprodokkal. %8’
A hajo tisztikara: a hajo hadnagyai: Josef Knesevich von Lersheim, Theodor Kunwald, Max
Kutschera, tengerész zasz16s Ferdinand Bublay, a tengerész kadétok: Anton Staschek, Franz
Lofler, Carl Prouay von Tot-Prona und Blatuicza, Josef Pfennigberger, Gottfried Freiherr von
Meyern-Hohenherz, Georg Greguss ¢s Ludwig Teestl, fregattorvos Dr. Wilhelm Capellmann,
Ferdinand Lind mésodosztalyt mérndk, Ludwig Jensen harmadosztalyti mérnok. 1688
1883.06.03-4n a Fasana csatornaba érkezett Triesztbl. 1689

1883.06.17-én a Muggia 6bolben (Trieszt) volt Tegetthoff, a Saida, Ferdinand Max, Lissa ¢s az
Albatros tarsasagaban. 6%

Fiumébol irjak, hogy a ,,Donau‘ korvett 1883.06.27-én ide érkezett, hogy elvigye magaval a
vizsgalatot tett tengerészakadémiai novendékeket probagyakorlatra. Az idén Torokorszagha,
Gordgorszagba és Algirba mennek. %%

1883.07.30-an Fiumébe szerencsésen visszaérkezett a »Donau« korvett, a haditengerészeti
akadémia els6 és masodik osztalyll novendékeivel, kik a legjobb egészségben tették meg a nagy
gyakorl¢ utazast. 1692

1883.08.02-an kifutott Fiumébdl, de a jelenlegi allapotok miatt a "Donau" korvett a tervezett
hosszabb ut helyett csak Cattardig megy, a Tengerészeti Akadémia masod- €s harmadéves
gyakornokaival.16%

1883.08.09-¢én érkezett Cattaro-ba. 6%

Pola, 1883.11.28. (A ,,Bp. H.“ eredeti tavirata.) A ,,Donau* korvett a fiumei tengerész-akadémia
végzett novendékeivel vasarnap (1883.11.25-én délutan 1 orakkor) egy évi tanulmanyutra
indult.16%

A hajo tisztikara: Anton Heinze hadnagy (mint altalanos tiszt), Rudolf Ritter von Jedina
hadnagy, Maximilian Rottauscher von Malata, Josef Herde, Ludwig Vittorelli, Anton Vertovetz

168 Fiiggetlenség, 2. évfolyam, 1881-12-16 / 346. szam
1686 Militar-Zeitung, Januar-Juni 1883-02-27

Die Vedette - Militar-Zeitschrift, Januar-Juni 1883-02-28
1687 Egyetértés, 18. évfolyam, 1884-09-02 / 243. szam
1688 Militér-Zeitung, Januar-Juni 1883-04-10

188 Die Presse, Juni 1883-06-04

6% Die Presse, Juni 1883-06-20

1691 pesti Hirlap, 5. évfolyam, 1883-07-02 / 181. szdm
1692 Fgvarosi Lapok 1883-08-01/178. szam

Das Vaterland, Juli 1883-07-31

16%8 Das Vaterland, August 1883-08-03

16% Neue Freie Presse, August 1883-08-10

16% Budapesti Hirlap, 3. évfolyam, 1883-11-30 / 330. szam
Prager Tagblatt, November 1883-11-30

Militdr-Zeitung, Juli-Dezember 1883-12-04
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(Bertoves) zaszlos, Wilhelm Szygiarto, Eugen Ritter von Chmelarz, Johan, Naval Parabochia,
Johan, Arthur Drexel, Ludwig Topfer, Victor Edl. von Vest, Eduard Groschl, Johann Ritter von
Scarpa, Kosmo Graf Horvath-Tholdy, Constantin Raftopoulo, Maximilian Daubblebsky, Josef
Renner, Alexander Linzer, Maximilian Schmidt, Constantin Freih. von Gerlach, Carl Schreiber,
Béla Horvath de Zaraber, Alois Baborszky kadétok; Corvette sebész Dr. Adolf Pistel; 1.
osztaly mérndk Leo Mendel; Johann Schiwitz 2. osztalyu mémok; Georg Hock 3. osztalyu
mérnok.16%

1883.12.13-4n érkezett Gibraltarba.6%’

A hajot a kinai vizekre kiildik az ottani osztrak allampolgarok védelmére. %% Evvel a probléma,
hogy ekkor a hajé Gibraltarban van és nem Szuezben a Foldkozi-tenger masik végén.
1883.12.30-4n hagyta el Gibraltart.16%

1884.

1884.01.01. Részlet egy publicisztikabol: ,,Az atlanti 6cean szeszélyes hullamain ringatozik az
osztrak-magyar allam »Donau« nevil korvettje. A hajo vidam fiatal tisztjei igyekeznek a
szolgalaton kiviili 6rdkat minél kellemesebben elt6lteni, kiki a maga modja szerint. A kozos
tarsalgd teremben van zongora, hegediik, nyolc vegyes lap, diszes konyvtar, sot a sakk-
kiralyokkal békés egyetértésben lathatd az 6rdog biblija is. — Gondoskodva van mindenrdl,
hogy a nehéz szolgalat utan szoérakozasban se legyen hidny. Minden van, csak egy nincs, — a
fold legszorakoztatobb, legszebb teremtése le van tiltva a hadihajokrol: a né. Haromszazdtven
férfi, aki nem udvarolhat, mert nincs kinek. Az étteremben arany vallrojtos tiszt urak habzo
pezsgdvel koszontik egymasra a boldog ujévet, viddman élelve kacagva, csakugy mintha
otthon, a poélai kasziné nyugalmas helyiségében volnanak, nem pedig azon az ingé talajon,
ahonnan csak a mennyek felé, meg a végtelen vizekre nyilik kilatas. Egy ily hadihajon mondo
parancsol6 szigorral B. admirdl: — Az égtdl az arboc hegyé€ig parancsol az isten, onnan lefelé
én, azontul senki! Héla az égnek, a ,,Donau« parancsnoka nem oly elbizakodott ¢és a fiatal tisztek
a koteles tisztelet mellett 6szinte vonzalommal is viseltetnek iranta. Tehat a tiszt urak vidaman
kdszontik az ujévet, szeretettel emlékezve meg mindazokrol, kiket a tavol otthonban el kellett
hagyniuk. Egyiknek ifju sz&p neje, masiknak ardja, szeretett testvérei, vagy €les anyja van, akik
olvassdk a napokat, hogy mikor fog letelni a tizenkét ho, és visszatérni a kiért oranként
imadkoznak.”*"%

1884.02.09-én érkezett Bahia-ba.1’%t

Az egyenlité alatt. (Levél a »Donau-rél.) Oceant és messze foldet jard rokonomtél olyan
levelet kaptam, melynek egy része bizonyara érdekelni fogja az olvasot is. 1884 februar 17-
dikén kelt, de én csak marcius 22-én kaptam meg. Bahia (Mindenszentek kikotdje.) Januar elsd
hetében eléfogott a vihar és két hétig ildozott, erre arra laviroztunk, mig végre folkerestiik a
foszelet, a Passatot, ezzel aztan gy ropiilt hajonk elére, mint egy gyorsvonat. A Passat-
torvények Ujra bebizonyultak: egyforma erdsségii sz¢l, gyonyort id6, semmi hullamzat, igazi
Mare de los damas. Egy héttel, miel6tt az egyenlit6hoz érkeztiink volna, mar egészen fehérbe
oltozkodtiink. Ott ahol az aequatort a szélcsend régioja vagja keresztiil, iszonyll a héség; nem
talalt az ember tidiilést sem az arnyékban, sem a hajé mélyében, sem nappal, sem éjszaka, még
csak a douche alatt sem. Szigoru intézkedéseket tettek a napszuras, ¢élelmiszerek megromlésa s
egyéb eshetdség ellen. Az obszervacid szerint, januar 29-én délutan 2 6ra 30 perckor kellett az

169 Militér-Zeitung, Juli-Dezember 1883-11-06
Militdr-Zeitung, Juli-Dezember 1883-11-13

1697 Die Presse, Dezember 1883-12-14

16% Innsbrucker Nachrichten, Dezember 1883-12-17
16% Die Presse, Dezember 1883-12-31

1700 E&varosi Lapok 1884-01-01/ 1. szam

1701 Die Presse, Februar 1884-02-10
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egyenlitén 4thaladnunk. A legénység itt tartotta meg a szokasos aequator-iinnepélyt. Hajonk
csondesen haladt, alig egy-két mértfoldnyi sebességgel. Az 0Osszes tiszti személyzet a
parancshidon gytilt 6ssze, varva a torténendoket. Egyszerre csak, mintha vizbdl buknék eld, a
hajo oldalarol folkapaszkodott egy professzor-féle alak. Fején magas, hegyes sisak, szemén
szemiiveg, feketére mazolt arcan hofehér lengd szakal, kezében egy kolosszalis, fabol késziilt
sextant. Ez a Neptun csillagasza volt. Utana jott famulusa, tomérdek konyvet, térképet s egy
kronométert cipelve. Nagy bohosagok kozott mérik a nap magassagat, komikusan utdnozva a
a famulus. Erre trombita €s zeneszo hangzik, hisz emberbdl all6 zenekar jon a fedélzetre,
jatszva mindenféle ismert €s ismeretlen hangszeren. Nyomukban harminc, tatovirozott
szerecsenné valtozott izmos legény hiiz egy kagylo alaku kocsit. Nagy méltosaggal iil benne a
hosszi szakalli Neptun, jobbjan istennéi diszben — fején korallag-koronaval — neje,
Amphitrite. Az utobbit egy fiatal matr6z személyesitette, ki oly csabiton foldiszite magat, hogy
versenyezhetett volna barmely csinos holgygyel, szinte respektaltak benne a ndt. A kocsi utan
sorrendben a tengeristen udvari személyzete jott: nimfak, tritonok, doktorok, page-ok,
dragomanok, krokodilok, medvék, majmok, cethalaszok helyesen valasztott costiimdkben, —
¢s a rendezO, maga Neptun (egy altiszt) — teljes dicséretet érdemel, oly jol vitte szerepét.
Midén a kagylokocsi megallt a fedélzeten, Neptun elé jarult az asztronom, térdre borul és
jelenti, hogy egy idegen hajo akar az orszag belsejébe hatolni. Osszehtizza bozontos
szemdldokeit a vizek istene, erds karjaval magasra emeli a jobbjaban tartott haAromagu szigonyt,
¢s erre fordul minden vitorla mintha lathatatlan kezek miikddnének, és a hajo — mintegy
varazsszora — megall. Koril hallgatva, mozdulatlan vesztegel a kornyezet. Ekkor leszall a
kagylokocsirdl, s Ampitritéval folmegy a parancshidra a tisztekhez, és borzasztd hangon
ramordul a parancsnokra, hogy ki 6, és mi a hajé neve? A feleletre kideriil Neptun haragos arca,
¢és hosszu beszédet tart; elmondja, hogy mar tobbet ismer Ausztria-Magyarorszag hadihajoi
koziil, »Helgoland«, »Novara«, »Friedrich«, »Dandolo« neviieket; szereti a hadihajokat, mint
a tengeri kereskedelem védaoit; ezért megengedi, hogy a »Donau« korvett athaladjon orszagan,
olyan foltétel alatt, hogy az egykét 6ranyi ideig vendége lesz birodalma kdzepén. Int, és jonnek
a page-ok, eziist talcakon bort és liqueureket hordanak koriil, megkinaljak a tiszteket, — az
éppen szolgalattévo tisztnek sajatkeziileg szolgal Neptun liqueur-sziniire festett tengervizet, az
felhajtotta és formalis tengeri betegséget kapott tdle. Ilyenkor minden szabad. Ezutan az udvari
személyzet tancra kelt, a tenger rémei a nimfakkal, a majmok a page-okkal, a cethalasz a
krokodillal, az asztronom a medvékkel. Szazharminc alarcos tdncolt a fedélzeten, vagy két ora
hosszat. Végre megtortént a nagy keresztelés. Szakadt a mesterséges zapor a nyakunk koz¢, a
hajo Osszes szivattyti miikodtek, st még az arboc-kosarakbdl is zuhogott ald az esd. Tiz perc
alatt vizes lett mindenki, nem kimért Neptun senkit sem, s ez el6l nem szabad megfutamodni.
Ujra folharsant a trombitaszo, sorakozott a tomeg, a tengeristen és neje bokolnak a tisztség el6tt,
Neptun magasra emeli szigonyat s helyre fordulnak, kifesziilnek a vitorlak, megindul a hajo és
eltlinik a tenger népe. Még az este Ujra ratalaltunk az aequiatoron tl a Passatra, és gyorsan
haladtunk elére. 1884. februar 8-dikan délutan végre hangzott a rég dhajtva vart kialtas: fold!
Kedviink lett volna térdre borulni. Eléttiink volt a szilard talaj, melyet negyvendt nap 6ta a
rengd tenger helyettesitett. Erre az Orvendetes hirre az arbocon levé matrdéznak bort, a
szolgalattevé tisztnek pezsgét utalvanyoztak. Masnap reggel Bahia (Ostodos Santos)
kiko6tdjében horgonyoztunk. Mintha egy pompas liveghazba Iéptiink volna, melynek tetézete
maga a tiszta mennybolt, gy éreztiilk magunkat, midon partra szalltunk, elébb agyudorgéssel
tidvozolve az eldttiink elteriild paradicsomot. Buja eleven ndvényzet, karcst palmak, orids
platanok, kozottik pazar fénytizéssel eldoraddszerti villak, gyonge kisérlet volna leirni azt a
csodds bokeziiséget, melylyel a természet valasztott gyermekét, Braziliat, elhalmozta.
Folallitottuk fényképez6 késziilékeinket is, €s lefotograthoztuk a vidék legszebb pontjait, de a
fényképnek nevezett masolat csak halovanyan adja vissza a valdsag életteljes pompéjat. Hatan
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folfegyverkezve, egy darabig vasuton, aztan 16haton mentiink neki az 6serddknek. Az orias fak
lombsatra alatt toltottiik az éjét. Milyen ¢€j volt az! Nyitott szemekkel almodoztunk, tropikus
viragok illatoztak koriiltiink,, szokatlan nesz az agak kozott, egy-egy iivoltés, rikoltds a
tavolban. Ordmmel szoritottunk kezet a hajnal elsé mosolyara, és a Paraguasu folyo partjan egy
palma torzsébe belevéstem Carola nevét. Visszatértiink hajonkra, hol mar egy csomd meghivo
vart, melynek siettiink eleget tenni. Voltunk a kormdnyzonal, konzulnal, egy dusgazdag
braziliero »azienda«-jaban, egy kavé- ¢€s cukornadiiltetvényes birtokan, sok francia és német
csaladnal. Kézrél kézre adtak, mindenki vendégiil szerette volna az osztrdkmagyar
tengerészeket. Egy tiizes fekete szemii francia és braziliai vérii szép holgy, De Guay comtesse
diszes balt adott tiszteletlinkre, s ha az eldtte valdo napokon alkalmunk volt a tropikus égalj
ndvényzetében gyonyodrkodni, most a comtesse kornyezetében csodalhattuk a gyémanttermd
fold csabiton szép leanyait. Menynyi sz€pség, mennyi fény, mennyi €¢kszer! Jaj neked, szegény
tengerész, ki negyvenot napig nem lattal az emberiség szebbik felébdl egyetlen példanyt sem!
Holnap indulunk tovabb, Fokvaros felé. F4j6 szivvel hagyjuk itt ezt a tiindérorszagot, melynek
szépségét nem lehet eléggé dicsditeni. Ennyit a levélbol, mely eléggé bizonyitja, hogy a

tengerészek is ugyancsak vigan vannak néha. Szatulay Zén6.17%2

Bahiabol (Brazilia) a hajo Fokvarosba hajozott.1’% 1884.03.05-én a sajté szerint még nem
érkezett meg Fokvérosba.’%

1884.04.05-én mér Fokvarosban volt.}’® Ekkor még Biringer a parancsnoka.!’%® 1884.04.26-
t6] Biringer-t el8léptették sorhajokapitannya.l’?” Fokvarosban mélytengeri pergetds modszerrel
fogott a hajordl dr. Emil Holub fiirészhalat, négy fajta capat, rajdkat és naphalat. Fokvaros
koszos és biidos hely. Talalhato ott egy botanikus kert. A halpiac teljes kavalkad és mocsok.
Viszont szamos érdekes halat lehet ott latni. A vilag sok tajara szallitjak innét tovabb a halat.17%®
1884.05.13-an Durban-ba (Dél-Afrika) érkezett.t’%

1884.07.02-4an Zanzibar-ba (Tanzania) érkezett.'’*? 1884.07.14-én hagyta el Zanzibart és a
kozeli Bogamoyo-ba (Tanzania) hajozott.l’'! A hajé utjanak célja navigaciés gyakorlat,
tovabba a kereskedelmi lehetdségek felmérése.!’'?

1884.07.17-én Szuakim (varos a Voros-tenger partjan Egyiptomban). A Donau osztrak-magyar
korvett ide érkezett.}"13

1884. julius végén értesiiliink egyuttal arr6l, hogy a ,,Donau® korvetthajon kisorozott
tengerészndvendékekkel ugyancsak a kereskedelmi tengerészet és hajozés érdekében, az indiai
6cednon tartozkodik.t

1884.07.30-4n Aden-be érkezett.}'t

1884.08.17-én Saukin-be (Sawakin, Szudan) érkezett. 1716

1884.08.22-én érkezett Dijedda-ba (Dzsidda, Szaud-Arabia).}™*’

1884.08.24-¢én Suakin-be ért. Innét a hajo Szuez-be ment.1":8

1192 Fgvarosi Lapok 1884-03-27 / 74. szam

1703 Die Vedette - Militir-Zeitschrift, Januar-Juni 1884-02-27
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1795 Die Presse, April 1884-04-09
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178 Die Presse, Juli 1884-07-03
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1884.09.01-én Szuez-be ért.1"*

1884.09.02-1 hir: A kikiildetésben levd hajok koziil néhany hét mulva visszajon az 1883 aprilis
Ota szolgélatban all6 Donau korvett (2440 tonna, 400 loerd, 11 16veg, sorhajokapitany
Biringer), mely szemleutra ment a kivalogatott tengerészeti hadaprodokkal.t’2°

1884.09.05-én mar Port Said-ban volt.}"?

1884.09.27-én érkezett vissza Pola-ba.

Az utazasrol Reményi Antal részletes beszamolot irt az utrol:

A ,,Donau”-s korvett utazasa. (Egy tengerésztiszt napl6jabol.) - Kozli: REMENYT ANTAL. -
Amerikat lathatni mindig legh6bb vagyam volt. Talan folosleges tehat 6romomet ecsetelni, a
mely eltoltott, midén tudomasomra jutott, hogy a Donaukorvettara, melynek — a kereskedelem
politikain kiviill — f6feladata volt a fiumei cs. és kir. akadémiabol 1883-ban kisorolt
hadaprodokkal tengerenttli tanulmanyi utat tenni és Délamerikat is felkeresni, én is lettem
berendelve. Tehat lathatni fogom nemcsak Afrikat, hanem Délamerika tropikus vilagat is,
melyet képzeletem oly csodas szinekkel varazsolt elémbe. Szerettem volna ataludni azt az idét,
mig hajonk Polabol, honnan 1883. november 25-én indult a nagy tengeri ttra, Gibraltarig jut.
Hiszen a mar annyiszor latott Foldkozi-tenger mi ujat sem nyujthatott. Utunk odaig igen viharos
volt. A messinai szoroson keresztiil vitorlazvan, a vulkanikus Stromboli szigetet balra hagyva,
az cllenkezO szelek miatt Szardinia felé vette utjat hajonk, hol Cagliari kikotéjében
szénkészletiinket Kiegészitvén, Formetera sziget felé eveztiink (haladtunk) és végre
deczember 13-an Gibraltarban vetettiink horgonyt ¢lelmi és szénkészletiink kiegészitése és a
viharban elveszitett harom horgonyunknak tjakkal valo potlasa végett. (1883) December 29-
én hagytuk el Gibraltart és Madeira szigetét északrol megkeriilvén, hajonk dél felé vette
iranyat és 42 napig szelve az Atlanti-6cednt, végre Dél-Amerika egyik legszebb kikotdjében,
Bahiaban vetettiink horgonyt. Mintegy 10 napot toltottiink e 200 ezer lakosi varosban,
melynek kevert szinii és nyelvii népe 6rokké csak nyarat ismer, csak forrd nyarat (a kevés esés
1d6t leszamitva), melyet a mindig viruld természet daczara is az eurdpai alig bir hosszabb ideig
elviselni. A lakossag egyharmada fehér, masik harmada szerecsen, a tobbi kreol. Az eurdpaiak
kozott legtobb a német, kik csak addig maradnak itt, mig meg nem gazdagodnak. Ezek
(tobbnyire kereskeddk) és a vagyonosabb osztaly a »Vittoria« kiilvarosban laknak; az alsé varos
a kikotd kozvetlen kozelében csupan két hossz (6 tengeri mfldnyi) utczabol all és 6rokos
vasarnak szinhelye. E kettd kozott van a felsd varos, mely az elébbivel egy 190 1ab magas
elevator altal van Osszekapcsolva és a jobbmodu négerek lakohelye. Leginkabb eurdpaias az
élet a »Vittoria« kiilvarosban, ambéar eltekintve egyes, az éghajlat adta vagy kovetelte
kiilonlegességektdl, mindentitt lathatok a czivilizaczid jotékony nyomai. Az apaczak vezetése
alatt all6 korhdz semmi kivanni valot nem hagy héatra. Mind a hdrom vérosrészt szamtalan
omnibuszvonal halézza be s egyéltalaban a kényelem ellen semmi kifogas nem tehetd. Erdekes
speczialitas a tejarulds. Minthogy itt a tej a nagy meleg kovetkeztében rogton dsszemegy, a
tejarusok mindeniivé magukkal viszik teheniiket egyegy borju kiséretében, igy folyton azon
friss tej kaphato; ha pedig hosszabb ideig vevo nem jelentkezik, annak a tulajdonos ugyan nem,
de annal jobban o6riil a borji. Hogy Bahidban dandy is van (divatosan 61t6z0 férfi), azt talan
mondanom is felesleges, de tobbek kdzott abban térnek el a mieinktdl, hogy sziik lakkezipdiket
— altalanos divat szerint — a tramwayban a nagy melegség miatt félig levetik, csakhogy éppen
az ujjuk hegye marad benne. Ami a rabszolgasagot illeti, az ugyszolvan teljesen megszliinében
van, miutan az 1873. 6ta sziiletett gyermekek mar a principio szabadok, a tobbieket pedig az
allam és egyes jotékony intézetek pénzbeli 4dldozata vagy maganosok nagylelkiisége teszi
tomegesen szabadokka. Ha mindahhoz, amit egy ismeretlen vilagrész ismeretlen varosa az

1119 Wwiener Allgemeine Zeitung, September 1884-09-02
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idegen szamara érdekesen nyujtani képes, hozzateszem, hogy tobb bahiai eldkeld csaladd a
legszivesebb vendégszeretettel igyekezett a magam ¢€s tiszttarsaim ott id6zését kellemessé
tenni, ugy belathatja a nyéjas olvaso, hogy csak a hivatalos meghagyas szabhatta ily rovidre a
Bahidban val6 tartozkodast. Kedves emlékekkel eltelve tavoztunk Bahidbol és ezzel
Amerikabdl is és keleti irdnyban szelve at az Atlanti-tenger déli részét, Afrika legdélibb
pontjan, a Joreményfokon vetettiink horgonyt. Taldan mondanom sem kell, hogy a 49 napi
szakadatlan tengeri Ut mindannyiunkat kifarasztotta és mennyire jol esett e helyiitt a 10 napi
pihend, mely utan benniinket a Donau Natal-ba (Brazilia) vitt. E szépen rendezett varos
mintegy 17 ezer lakosa fele részben eurdpai, tobbnyire angol, akik viragzo kereskedelmet
tznek. Bamulatos, milyen nagy raktarak vannak ezen aranylag kis varosban, kiilondsen a
beviteli kereskedelem szamdra. Maga a tarsas ¢élet igen szépen van kifejlddve s nagyon hasonlit
az amerikaihoz. Meglatogattuk az itt levo kolostort, a varosi klubot, a német kolonidt és
mindeniitt a legszivesebb fogadtatasban részesiiltiink. Aki néprajzi ismereteket akar gytjtent,
annak erre boségben nyilik e helyen alkalma. A bennsziilottek kafferek, akik foldmivelésbol és
vadaszatbol élnek, azonban sokan jonnek a varosba szolgalatot keresni. A szomszédos zuluk
pedig mar mint tlizoltok, rend- és bortonérok alkalmaztatnak és sokkal {igyesebbek
rokonaikndl, a kaffereknél. De egyarant iligyesek a harczban, ahol, minthogy az angolok
16fegyvert nem engednek hozzajuk jutni, kiilonds szerkezetii, de kitlinden kezelt nyilaikkal
pusztitjak az ellenfélt és sziikség esetén az elesetteket tartjdk maguk elé védd pajzsokat. Ambar
az orszagban minden tiz kafferre egy fehér esik, mégis csak azon fokan éallanak a
czivilizaczidnak, hogy feleségeiket (a szegény csak egyet) okrokért veszik. Mindenik négernek
annyi satra van, ahany a felesége. Mell6zom hajékiik leirasat, mert hisz Cettewayo 6ta, ki népét
vilaghirivé tette, képeik mindeniitt kozkézen forognak, s mert ahol nincs, ott ne keress, hat
ruhazatukrol meg éppen nem beszélek. (1884) Majus 15-én elhagytuk Natalt és a Dél-
Afrikatol éjszakkeletre fekvé Madagaszkar-szigetén Tulkar kikotoben vetettiink
horgonyt, miutan a koriilotte levo, Scilla és Charybdisként fenyegetd korallszigeteket dvatosan
kikertiltik. E helyiitt érintkeztlink legeldszor tokéletes vadakkal, akik azonban szebbek €s
erdsebbek natali rokonaiknal, szinlik pedig mar inkabb vordses barna. S mig a nataliak a haltol
irtéznak, addig ezeknek éppen a halaszat a legfobb életforrasuk. A tenger allatvilaga aligha oly
sz€p, érdekes és valtozatos barhol is, mint itt. Vadsaguk daczara is Afrika egyéb négereitdl
eltéréleg nem ugy vasaroljak feleségeiket, és ambar a hajadonok a legnagyobb szabadsagot
élvezik, s6t a varandos lany legeldbb kap férjet, mégis a hazassagtord haléllal blinhédik. Az
okoraldozas lakodalom vagy halaleset alkalméval elmaradhatatlan. Kirdlyuk szivesen fogadott
el, sét kért ajandékokat az idegen hajoktol, de megelégszik holmi »komisz« dohannyal és
rummal is. Azel6tt személyesen latogatott el a hajokra, de miota egy franczia hajon
lerészegitették, azdta koveteire bizza e dolgot. A nép roppant babonas. Zivatarok alkalmaval
idestova futkosnak és a felhdk kozeé 16voldoznek. Ha valaki koziilok beteg, azt egy magas
emelvényre fektetik. Naplemente utdn a nép a faalkotmany koré gyiilekezik, okrot vag le és
vérével az allvanyt befecscsenti; azutan nagy tiizet raknak, mely koriil a férfiak 6rjongo tanczot
lejtenek, mikdzben a nék gyaszdalokat énekelnek trombita és fuvola kiséret mellett. Mindez
¢ktelen orditozas kozott addig tart, mig ki nem meriilnek a balvanyaikhoz valé ilymoda
konyorgésben. Ekkor lehozzék a beteget és ha ez jobban érzi magat, egyet veliik tdnczol, de ha
nagy fajdalmai vannak, rendesen megkéri legidésebb rokonat, hogy landzsajaval 6lje meg.
Tizenkét napig tartozkodtunk a természet ez eredeti gyermekei kozott, s 6t napi utazas utan,
junius 8-an, Madagaszkar északnyugati részének legnagyobb kikotéjében, Majungaban
szallottunk partra. Ordmmel reméltiik, hogy e tartomdny derék népét, a kava-négereket
megismerhetjiik, azonban csalédtunk. A franczidk ellenségeskedései folytan a kavak az orszag
bels¢ részeibe vonultak, ahol zavartalanul kovacsolhatjdk a bosszii fegyverét, mig a
partvidékeken a kevésbbé vitéz sakalavok lakjak a varosokat, onként meghddolva a
franczidknak. Szomora latvanyt nyujtott a varos egyik része, melyet a franczidk még 1883.
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majus havaban 6sszebombdztak, de amivel czéljukat, a kovak leigazasat, mégsem érték el. Csak
novekedett sajnalkozasunk, midon értesiiltiink, mennyire haladott nép a kavanéger az ipar terén.
Szoveteik €s szényegeik selyembdl, gyapjubol, kenderbdl és palmafarostokbdl készitnek és
igen joO izlésre mutatnak a filigran-eziist munkakban, de féleg a szalmafonasban ritka
iigyességet arulnak el. A Donau személyzete tobb latogatast valtvan franczia kollégdjaval, a
Forfait korvettaval, jinius 13-an hagytak el Majungat a nélkiil, hogy a sakalava kiralyndnek
férjén kiviil a hova fajbol csak egyet is lattunk volna. Majungabél Zanzibarba akartunk jutni
Helleville és Majotta érintésével. Utunk Madagaszkar nyugati partja mentében északnak
vezetett €s a folytonos szélcsend kdvetkeztében kénytelenek 1évén a gbzgépet venni igénybe,
két napi hajozas utan a Nossi- Béh (Nosy be) sziget Helleville kikotdjében szallottunk partra.
A pompas tropikus novényzet, a sziget vulkanikus talaja, a valtozatos domborzat, szemkozt
pedig Madagaszkar erdds partja, a fellegekbe nyulé hegyekkel, mindez oly elragadéan szép
latvanyt nyujtott, amilyet a joggal dicsért Bahia sem. Nossi-Béh a francziak birtoka.
Meghaditottak, de korantsem teljesitenek oly missziot, mint az angolok az 6 gyarmataikon. Mig
ezek a bennsziilotteket mindeniitt tisztasdgra, rendre és munkara szoktatjak, addig Nossi-
Béhben szenny, erkolcstelenség, szinlelt jamborsag és henyeség uralkodnak, a kereskedelem
pedig minden 4géban, még a czukorkivitel terén is ijesztd modon hanyatlik. Ugy latszik, hogy
az itt székeld jezsuitdk is csak annyiban képesek a bennsziilott sakalav-négereket a keresztény
vallasnak megnyerni, ahol kiils6éségekrol, czeremonidkrol van sz6, mert egy proczesszidban,
melynek szemtanti voltunk, ugyancsak nagy pompaval és tomegesen vettek részt. Hellevillebdl
Majottaba (Indiai-6cean) vezetett utunk, mely 7—8 négyzet mértfoldnyi rendkiviil termékeny
szigetnek mintegy 12.000 lakosa van, 1841 6ta a francziaké. Talaja kiilondsen czukortermelésre
alkalmas, miért is sok gyar van a szigeten, melyek évenként tobb ezer tonna czukrot
szolgaltatnak a kivitelnek. A czukornad termelése igen egyszerii. Mintegy 20 kdbcentiméter
nagysagu lyukakat asnak 10—10 cmtrnyi tavolsagban. Ezekbe beallitjak a 15 cm nagysaga
nadat és folddel befedik. 8—9 h6 mulva mar aratni €s ennek befejezése utan ujbdl iiltetni lehet,
minthogy ott 6rokos a nyar. Ujabb idSben szagdpalmakat is iiltetnek és a vanilia tenyésztést is
megkezdték. Ez utobbi téren szerény ugyan még az eredmény, de id6vel sok varhatd. Az 1883-
ik évi vaniliatermés Osszesen csak egy tonna, 50.000 frank értékkel. Miutan az egész szigetet
az ott levo franczidk paratlan vendégszeretete folytan tovirdl hegyire megismertiik, fesziilt
kivancsisaggal indultunk a mesés hirii Zanzibar sziget (Tanzania) felé és mintha csak ismernék
vagyainkat, olyan kedvezden dagasztottak a szelek a Donau vitorlait. Julius elsején horgonyt
vetettiink a szigeten. Csodalatos egy fold, ahol a nap mindig a zeniben van és mégis oly
ballamos €és a monzun erds fivasa folytan olyan frissitd a levegd, hogy ez egymagéban is
elragado lehet a faradt utasra. Hat még a varos tarka vildga, a gyonyorli ndvényzet, a f0sziget
koriil levo korallszigetek, s mindez egyesiilve kelet vilaganak Osszes fantasztikus jelenségeivel,
azt hinné az ember, hogy az ezer ¢és egy ¢ meséinek tartomanya testesiilt meg eldtte.
Zanzibarnak nemcsak az épitkezések és a nép, hanem kivaldan az a tény nyljt érdekességet,
hogy a szultan székhelye, akinek palotaja, lovai, szdval egész udvartartdsa olyan latnivalokat
nyUjtanak, amilyenekkel kevés hely dicsekedhetik. Nem kevésbbé eredeti a korméanyzas maodja.
Miniszterek nincsenek, hanem kegyenczek, kiknek piink6sdi kirdlysdga azonban rendszerint
csak egy-egy honapig tart, kivéve az angol konzult, kinek nagy és allandé befolyasa van a
kormanyiigyekben. A szultan személyesen érintkezik mindenféle szinti alattvaloival, jarkal a
varosban ¢és intézi a dolgokat. Sokszor az utczai erkélyen fogadja tisztviseldit és azok
jelentéseit, sOt az utczan jarokeldk koziil is odaszolit magahoz valakit és kérdez tdle egyetmast.
Sajnalatunkra épen a ramaran honap volt ottlétiink alkalmaval és igy vele személyesen nem
érintkezhettiink. Szomortan érdekes kép az, midon reggelenkint Osszeldnczolt foglyok a
fétéren a szultan palotdjanak oridsi szOnyegeit kiporoljak. Pedig, amint mondjak, nagyobbara
nem valami nagy blindsok. Meg kell még emliteniink, hogy az angolok és a szultan faradozasai
daczara is a rabszolgakereskedés még mindig folyik, &mbar nem oly mértékben, mint belsd
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Afrikaban és maguk a rabszolgédk korantsem érzik allapotukat oly borzasztonak, mint az ember
hihetné, s6t igen sok felszabadult visszatér urahoz, hogy maganak az oregségére valo eltartas
jogat ez utan megszerezze. Csak a tudni vagyas, 0j és 1j vidékek lathatdsanak reménye és a
hazafel¢ vagyodas konnyitheték meg szdmunkra az annyira megkedvelt Zanzibarb6l valo
tavozaskor lehangolt kedélyiinket. Hajonk északi iranyt vett és 6t orai evezés (haladés) utan
Bagamoto (Bagamoyo, Tanzania) partvidéki varos kikotdjében, a felfedez6 utazok eme kelet-
afrikai kapujdban széllottunk partra. A helység tulajdonképen csak egy kolostorbol és
tartozékaibol all nyolcz testvér és ugyanennyi novér vezetése alatt, kik mintegy 300 ifjunak és
leanynak adnak allandoan nevelést. Ha 25 fiatal ember mar kiképezést nyert, akkor az intézet
ledanynovendékei koziil feleséget valasztanak és a kornyéken egyegy falut alapitanak. Ha
tekintetbe vessziik, hogy milyen kedvezétlen az egészségi allapot Bagamojoban, meg kell
adnunk, hogy e kolostor vezet6i valddi dnfelaldozést visznek véghez a czivilizaczio nevében.
(1884) Julius 17-én hagytuk el Bagamojot ¢s ezzel bucstut mondtunk a kelet-afrikai partoknak
is, hol oly sok érdekeset lattunk és tanultunk. Hajonk tovabbra is €szaki iranyt vett s csak midén
az adeni 6bol szajahoz ért, fordult nyugatra, hogy az 6bol fokikoto varosaban, Adenben vessen
horgonyt. Adent kdzvetleniil érinti a nagy vilagot. Indiai, khinai, ausztraliai és eurdpai hajok
adnak itt egymasnak talalkat, hogy szén készletiiket kiegészitsék, és ezért a kikotdi élet e helyiitt
rendkiviil élénk. Itt horgonyoz allandéan az indiai hajohad egy része, minthogy Aden
korméanyzati tekintetekben Indidhoz tartozik. Nagyon is jol tudtak az angolok, hogy miért
gyarmata van. De egyébként mindent az angolok cselekesznek ¢és vidéke is tényleg az 6vék,
mert kormanyzojuk, mint valami hiibérar fogadja az Aden kdrnyékén uralkodo tizenkét apréd
szultant, akiket egyesegyediil Anglia ment ki Torokorszdgnak mar sokszor kiterjesztett és
oOlelésre kész karjai koziil. Magarol a varosrdl nem sokat lehet mondani. Ismerjiik hirb6l magas,
kopar sziklait s az égetd napot, mely majd minden a szabadban tenyészd novényzetet
lehetetlenné tesz. A névényviladg csupan az drnyékos udvarokba szorul, és valddi biiszkeséggel
mutogatjak az ily kis hazi kerteket, kivalt, ha sikeriilt a kis palmak ¢és alo¢k mellé a kényes
természetli érzikét (mimosa) is beiiltetni. Adennek mintegy 24 ezer lakosa van, kik kozt csak
kevés az eurdpai, de a kik érdekes kaleidoszkopjat nyljtjak a legkiilonbféle keleti
néptorzseknek. Kereskedelme leginkabb a kavéra szoritkozik s e tekintetben tigyszolvan egész
Arabia kavéiizletét magadhoz vonta, ¢s Mokka, mely Aden alapitasa 6ta teljesen elszegényiilt €s
elhagyatott, csupan nevét kdlesonzi neki. Az eurdpai kereskeddk élete nem valami irigylésre
méltd, minthogy nejeik €s gyemekeik a nagy hdséget elviselni nem képesek €és rovid idé mulva
Eurdpaba visszatérni kénytelenek. Ezen kiviil a kenyéririgység és az a koriilmény is rontja oket,
hogy csupan Europaval kereskedhetnek, amennyiben az arab karavanvezetok csupan az
allandoan ott tartozkodd zsido és hindu kereskeddket szolgaljak szivesen. A »Donau«
fedélzetén mindennapos volt a vasar és a zsidokon kiviil hinduk is jottek oda déltdjban, hogy
specialis czikkeiket aruba bocsassdk. Batran elmondhattuk ilyenkor, hogy nem csupéan a
»Donau« utazza be Keletet, hanem az egész Kelet is eljott a mi hajonkra : annyira érdekesek és
jellemzok voltak e jelenetek. Adenbdl a Bab el Maudeb szoroson at a Voros tengerbe vitt
hajonk, 6rommel utaztunk éjszak-nyugati irdnyban, mert hiszen hazafelé¢ mutatott s alig volt
valaki kozottiink, a ki az utazéds elérajzat szivesen bdvitette volna meg. Augusztus 17-ikén
érkeztiink Suakinba. Utazasunk éppen azon id6be esett, midén a mahdi szent harczra tiizelte
fanatikus hiveit, a kik kozt e varos 5000 lakosa koziil legalabb is 4000 volt a felkeld seregben,
tehat a varostol tavol. Suakin kikotdje zsdkalaku, e mogott van a sziget a varossal, melybdl
kotoltés vezet a szdrazfoldre, ahol az ember 14—I15 tengeri mértfoldnyire csak sik
homoksivatagot taldl. Hozzatéve ehhez a kihalt varost, a 38° C. hdséget, melyet nem csak
érezni, de latni is lehetett, s amely masnap a szamom kovetkeztében arnyékos helyen 42°8°-ra
emelkedett, konnyli belatni, hogy miutdn az angolok szivességébdl a varos erdditményeit
megtekintettiik Grommel hagytuk el ezt a fiitott kemenczét. Erdekes kalandunk volt a lazado
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szudaniakkal, akiknek egyik 18.000 f6bdl allo csapata Osman Digma vezérlete alatt éppen
Suakin koérnyékén taborozott. Egyenesen nem merték az angolokat megtamadni, hanem minden
este egy csapat négykézlab atlopodzott az erdditmény kozelébe és elsitték (elsiitotték) a hatukon
magasra emelt fegyvereiket és az ekkor a varba ropitett golydikkal mar nem egy angol katonat
teritettek le. Ezt a mi ott id6zésilinkkor is megtették. Sot a 18 és 19 ike kozti €jjelen két oldalrol
is tamadtak, mely alkalommal a folkelok golydi részben hajonkon atrepiiltek, részben annak
kozelében estek le. Ez okbdl parancsnokunk mésnap reggel kijelenté Suakin kormanyzojanak,
hogy minden eldkésziileteket megtett tamadolag 1éphetni fel azon esetre, ha az inszurgensek
ujbol alkalmatlankodnanak, amit a kormanyz6 nagyon természetesnek talalt. Midon tehat a
kovetkezo ¢éjjel a szokdsos tamadas ismétlodott, sét néhany golyd mar kotélzetiinket is érte,
riado fuvatott készenlétre az esetleges tamadas visszaverésére, nemkiilonben miikodésbe
hoztuk az elektromos fényt, melynek vilagitdsa mellett az angolok nem egy folkeldt némitottak
el. Itt tinnepeltiik meg 6 Felsége sziiletésnapjat. Diszlovéseinket a var és az angol hadihajok is
viszonoztak ¢€s a fedélzeten adott diszebéden a meghivott angol fobb tisztek is megjelentek. Ha
Suakint siitott kemenczének nevezziik, nem kevésbbé adhatjuk e jelz6t legkodzelebbi
allomasunknak, Jiddah-nak, ahova a »Donau« (1884) aug. 21-én futott b£. Csak szamtalan
korall-szigetnek hosszas megkeriilése utan juthattunk Jiddah ko6zépsé kikotéjébe, mely
valamennyire még hasznalhat6 nagyobb hajok szdmara. Azonban nemsokéra ezt is el fogja
zarni a rohamos korallképz6dés €s homoklerakodas, hirdetve a torok gazdalkodas valodi képét.
Pedig Jiddah, ha szlik és piszkos utczdival nem is egyéb ronda keleti részeknél, nagy és
nevezetes kikotovel bir. A mohamedan orszagokbol évenkint S0—50 ezren sereglenek itt 6ssze
a hivék, kik Mekkéaba zarandokolnak. Ott létiink alatt is mar mintegy tizezren utaztak at e
varoson s ez képezi a lakossag {6 keresetforrasat. Ez okozza azt is, hogy a merre csak a szélr6zsa
minden irdnyaban mohameddan létezik, mindennemii és mindenik fajbol van e varosban néhany
példany, Gigy hogy e tekintetben Jiddah a legérdekesebb és legfestdibb képet nydjtja. Miutan az
emberiség 6sanyjanak, Evanak, a varos falainak kozvetlen kozelében levé allitdlagos nyugvo
helyét folkerestiik, sietve hagytuk el a Vorostenger forrd egét €s athaladva a szuezi 6blon, aug.
31-én érkeztiink Szuezbe. Itt mar foltinden sok az eurdpai és batran allithatd, hogy a
konzuloktdl eltekintve is, minden nemzet képviselve van. Azonban hidnyzik a hindu, a Voros-
tengert kornyezd orszagok e kereskedd népe, az eurdpaiak legnagyobb részének pedig kétes az
exisztenczidja, egy nap ezzel, masnap massal foglalkoznak. Az angolok, a bensziilottek minden
panaszkodésai daczara is, itt is valodi oszlopai a czivilizaczidonak és bizonyara nem 6k az okai,
hogy Szuez hanyatlik és helyette a csatorna északi végpontjan fekvé Port-Said emelkedik,
ahova a szuezi csatornanak mintegy 36 Oraig tartd athajozésa utan, 1884 szept. 4-én este
érkezett hajonk. Port-Said sz€p €s nagy, eurdpai mdédon rendezett varos, lakosainak legnagyobb
része fehér, tobbnyire gérogok, olaszok és francziak. A varos csak igy hemzseg a sok idegentdl,
akiknek itt éppen nincs okuk unatkozni, annyi a café chantant, a német Singerei €s a sokféle
nemzeti zenekar. Port-Said kikot6je rendkiviil élénk, a vilag minden részébdl egyre jonnek és
mennek a hajok; a kiko6to képe minden ordban valtozik. Szept. 9-én bucsuztunk el a varostol és
egyuttal a fekete emberek vilagrészétdl és szalltunk a Foldkozi-tenger sikjaira, ahol mar
némileg otthonn éreztiik magunkat. Zante volt az utolsé idegen hely, ahol kikotottiink, ezt
elhagyva Ithaka érintésével sajat honi tengeriinkbe jutottunk el. Végre 1884. szept. 27-én 307
napi tavollét, ebbol 185 napi hajozas utan befutott a »Donau« Pola kikotdjébe,
kiindulasunk helyére. Az ut, melyet tettiink, 21.117 tengeri mértfoldet tett. Testben ugyan
kifaradva, de tapasztalatokban gazdagon idvozoltiik a haza partjait, hogy testben és I¢élekben
feliidiilve a szerzett tapasztalatokat az 6 dicsdségére értékesitsiik.1"22

1884-ben a Laudon, Zrinyi, Donau, Helgoland és Sansegok a tétlenségre vannak karhoztatva,
azokon lehet kirandulasokat rendezni, matrézokat tanitani, de az ellenséggel szembeallani

1722 Pesti Naplo, 36. évfolyam, 1885-12-25 / 354. szam
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tobbé soha.t’?® A tétlenség a hajokra, mint hadi feladatok vonatkoznak. Tehat, ekkora az SMS
Donau katonailag elavult.

1884.11.14-én az SMS Donau és az SMS Kerka agytnaszad Rodoszra (Rhodos).1"%*

1885.

1885.02.18-an a Pireuszba tartd6 "Donau" korvett jelenleg a Cattardoi-6bolben van, hogy a
Combur-i szénraktar el6tti sériilt kikot6helyeit javitsa. Miutan befejezte ezt a nehéz munkat,
amely csak buvarok segitségével végezhetd el, és ezért valdsziniileg nagyon idéigényes, a
korvett teljes sebességgel folytatja utjat, hogy idében csatlakozzon a tobbi hajohoz a csaszari
jacht megérkezésére.!’?® Allitolag 1885.02.25-én indult tovabb Pireuszba. 728

1885.03.12-én a Muggia-6bolben (Trieszt) horgonyzott. 1727
1885.03.19-t6l rovid ideig az isztriai partvidék eldtt hajozott.
1885.03.26-an Fiuméban volt, mikor a tréndrokds par felkereste a kikotot.1728

Ofelsége ,,Donau” és ,,Frunsberg” korvette-inak 1885. augusztus 10-én kell készen allniuk a
transzoceani kiildetésekre, az elSbbi titja 15-18 honapig, az utdbbi 9-12 honapig tart majd.>’?°
1885.07.24-én mar biztosan Hermann Czeike fregattkapitdny a parancsnoka. A transzdceani
utra a hajoé a Csaszari és Kiralyi Haditengerészeti Akadémian akkor végzett tengerészkadétjait
viszi magaval.l”®® A hajo tervezett utja: Haiti és az Egyesiilt Allamok, majd Eszak-Amerikabol
New Yorkba hajozik. Innen Skocia északi partjai mentén halad a Balti-tenger felé,
Koppenhagéaban, Kielben és Kronstadtban érintve. Visszaiton Lisszabon kikotéjében
horgonyoz.13! A hajo legénysége 321 £6.17%2

A Haditengerészeti Osztaly parancsara Ofelsége "Donau" korvettejét 1885, szeptember 12-én
kell hadrendbe allitani. Szeptember 14-én a személyzetnek és a legénységnek hajora kell
szallnia.}"®® E szerint a hajé elindulasa minimum egy honapot késett a tervezetthez képest.

Ofelsége ,,Donau” korvette 1885.10.03-an 11:30-kor 1épett be Gravosa-ba, hogy szenet
rakodjon. 1885.10.05-én 7:00-kor a korvett ismét kifutott Malta felé.1734

1885.10.08-4n érkezett még Malta vizeire.1”®® A hajé postaja elébb odaért, mint maga a cimzett,
az SMS Donau.

1885.10.15-¢ koriil lehetett Tanger-ben a posta szerint.1’®® A hajo 1885.10.25-én hagyta el
Tangert és Haiti felé vette az iranyt.1"¥’

1885.12.08-4n érkezett Haiti-re. Innét 1885.12.09-én hajozik tovabb.1738

1723 Bayetértés, 18. évfolyam, 1884-11-18 / 318. szam

1724 Dige Presse, November 1884-11-14

1725 Neue Freie Presse, Februar 1885-02-18

1728 Die Presse, Mirz 1885-03-06

1727 Die Presse, Mirz 1885-03-12

1128 Fgvarosi Lapok, 22. évfolyam, 1885-03-31 / 74. szam
Die Presse, Mirz 1885-03-29

1729 Dje Presse, Mai 1885-05-01

1730 Die Presse, Juli 1885-07-24

1731 Die Presse, August 1885-08-22

1732 Dje Vedette - Militir-Zeitschrift, Juli-Dezember 1885-10-14
1733 Die Presse, September 1885-09-02

173 Die Presse, Oktober 1885-10-15

17% Die Presse, Oktober 1885-10-09

Neue Freie Presse, September 1885-09-21

1736 Wiener Allgemeine Zeitung, Oktober 1885-10-05

1737 Die Presse, Oktober 1885-10-27

1738 Die Presse, Dezember 1885-12-09

402



1885.12.25-¢én a foldkoriili tengeri expediciora kiildott haditengerészeti egységlink a ,,Donau
nevil korvett, mint siirgonyileg jelentik, Havannaba érkezett.”3® Ekkor még minden rendben
volt a fedélzeten.

1885.12.27-én hétfén a ,,Donau” oszt.-magyar hadi-korvett parancsnoka, Hermann Czeike
fregattkapitany szivrohamban elhunyt, a havannai kikotében. 174

A parancsnok a halala el6tti estét, két tisztje tarsasagaban egy német csaladnal toltotte és éjfél
kortl, jokedviien tért vissza a hajora. Az éjszaka folyaman enyhe szivgdrcsrohama volt, amely
gyakran gyotorte, de ez nem akadalyozta meg abban, hogy masnap reggel pontosan teljesitse
szokasos feladatait. Dél kortil rovid iddre visszavonult a kabinjaba. Nem sokkal kés6bb furcsa
hangok hallatszottak ki onnan. Tobben a kabinba rohantak, és a hajoskapitanyt az 4gya mellett
Osszeesve talaltak. A katasztrofa nyilvanvaldéan akkor tortént, amikor lefekiidni késziilt. A
gyorsan kirendelt hajoorvosok minden ujraélesztési kisérlete hiabavalonak bizonyult. Holiczek
hadnagy gylilekezésre utasitotta a legénységet, bejelentette a tragédia hirét, félarbocra eresztette
a zaszlokat, imadkozott, és tisztelgést adott le. Ertesitették a havannai hatosagokat, akik
hamarosan részvétnyilvanitasokat kiildtek. Kiilonosen a katonai kormanyz6, Don Savas Marin
¢és a kikoté parancsnoka, Don Victoriano Suance versengtek, hogy lergjak tiszteletiiket az
elhunyt eldtt. A holttestet el6szor a kabinban helyezték el, majd késobb a havannai katonai
korhaz feldiszitett kapolndjaba szallitottak, ahol megaldottdk és felravataloztdk. A rendkiviil
tinnepélyes temetésre 28-an keriilt sor, amelyen az Gsszes polgari és katonai hatdsag, valamint
nagyszamu kozonség vett részt. A hajo legénységének egy fegyvertelen tagja vett részt a
temetésen. 29-én megemlékezést tartottak a székesegyhazban, amelyen ismét az 6sszes hatdsag
¢s a hajo legénységének fele jelen volt. 30-4n a "Donau" fedélzetén tartott gydszmise zarta a
temetési szertartast.}’#! Az elhunyt Czeike fregattkapitany, a "Donau" korvett parancsnokanak
temetésén tortént, hogy a katonai vezetésért felelds spanyol Don Fermin Garcia Escalada
érnagy leesett a lovardl és azonnal meghalt.!’#2

Holeczek Janos (hadnagy) korvett-kapitany (ideiglenes kapitany’4%) parancsot kapott, hogy
hajozzon New York-ba ¢€s ott vegye a fedé€lzetre az 01j parancsnokot Pogatschnigg Richard
fregattkapitanyt. 1744 1886.01.16-4n hagyta el Havannat és indult New York-ba.1"#

1886.

1886.02.01-én érkezett meg a hajé New York-ba és Hudson folyon horgonyzott le.
New Yorkban, 1886.02.03/04-én a »Donau« osztrak-magyar corvette egy nagy csonakja,
hozivatar alkalméval, a Northriverben 0sszelitk6zott egy vontatd-gbzossel. A csonak felborult
s ez alkalommal Otto Karehr (Karsch) tengerészhadaprod és 4 tengerész (Martinovich,
Manolescu, Lorenzoni és Antov matr6zok) a vizbe borult. Mind az 6ten elhunytak a
balesetben. !’

A vihar elsodorta a Donau egyik csonakjat, amit mellé kotottek ki, és azt akarta visszaszerezni
a masik csonak. a kikotott csonak arra szolgélt, hogy a hajo és a part kozott szallitsa az
embereket. A mentésére kiildott tizenkét f6s csonakot a stirti hoesésben és jégzajlasban, hiaba
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hasznalt erds hang és fényjelzéseket, legazolta egy gdzhajo. Hat tengerészt ki tudtak menteni.
Az eltint tengerészek: A hajé legénysége eltlint: Karsch tengerészeti kadét, valamint
Marchesan, Lorenzen, Lanzer, Batinovic és Ciparich matrozok.1#® A két névsor nem azonos.
Mast irnak a magyar ¢és az osztrak lapok. Jelenleg nem all rendelkezésemre olyan forras, ami
alapjan el tudndm donteni, hogy melyik a helyes névsor. Egyes forrasok szerint a Donau és
csonakjai nem hasznaltak fény és hangjelzést, de ezt a Donau parancsnoka tagadja.l’*®
Feltehetdleg a parancsnoknak volt igaza, mert utobb kitilintetést kapott azért, mert atmenetileg
atvette a hajot és azt kivaldan iranyitotta. A hajo csonakjat a vasuti kompot vontatd "Blanche
Kate (Page)" gdzhajo gazolta le. Annak kapitanyat érizetbe vették. 1”0

1886.02.20-an New-Yorkban, a jégzajlastol olyan 1éket kapott, hogy a szivattytk alig tudtak a
vizfelszinen tartani. Ezért, javitas végett egy dockba kellett vonulnia.l”™! Az erds jégzajlas a
North Riveren betorte a hajo orrat, és vizbetorés keletkezett. A kézi szivattyuk mellett, a
gbzszivattyukat is lizembe helyezték, de a vizet nem tudtdk eltavolitani. Ez utan beliilrdl
ponyvaval probaltak elzarni a 1éket és kiviilre is probaltak ponyvat tenni, de nem jartak sikerrel.
Ekkor minusz 20 fok volt a hdmérséklet. A hajoba bejutott viz jéggé fagyott és a jégtomb lezarta
a léket. A hajo csak ezért menekiilhetett meg. Masnap a hajo rakomanyanak egy részét partra
tették, igy megemelkedett a hajo orra. Ekkor eltavolitottdk a vizet, és kideriilt, hogy egy
hajodeszka teljesen kiszakadt és tobb megrongalodott.l’®? Az osztrdk haditengerészet
engedélyezte a hajonak hogy télire a kiktében maradjon.'’

Az osztrdk "Donau" korvett sokkal nagyobb kérokat szenvedett a Hudson folydban 1évo
jégvihar miatt, mint azt eredetileg gondoltak. A jobb oldali rézburkolat a hadihajé egyik végétol
a masikig teljesen megsemmisiilt, és a jobb oldal egyik oldalan keresztiil viztomegek 6mldttek
be, arra kényszeritve a legénységet, hogy folyamatosan miikodtessék a szivattyukat. A korvett
tovabbra is a brooklyni haditengerészeti udvar téli kikotdjében horgonyoz. A 1éket ideiglenesen
betomték. Amint a német "Juniata” (Inniata) hajot, amely jelenleg a haditengerészeti udvar
egyetlen szarazdokkjaban van, megjavitjak, a Donaut szdrazdokkba helyezik at. Az osztrak
hadihajo tisztjei és legénysége mindenféle figyelmet kap itt. Amberg igazgatd linnepi eléadast
szervezett a Thalia Szinh4zban a tiszteletiikre. Az amerikai "Juniata" hadihajo tisztjei hivatalos
fogadast rendeztek a "Donau" tisztjeinek a haditengerészeti udvar felszerelési épiiletében, de a
fogadast egy szerencsétlen esemény este 10 ora koriil félbeszakitotta. Egy kadét berohant a
csarnokba azzal a hirrel, hogy hat tengerész elhagyta a korvettet. Olyan siiri kodben, hogy a
latotavolsag szinte nulla volt, a hat férfi csonakot bocsatott le és evezett a sotétségbe, miutan
,,Bucsu!”’-ot kialtott azoknak, akik hatramaradtak. A dezertorok hollétérdl szolo kutatasok
eredménytelennek bizonyultak. A korvett csonakjat késébb a folyd tiloldalan, a South 11th
Street 1abanal, Dél-Brooklynban talaltak meg, tobb mérfoldre a ,,Donau” kiko6tdjétol. 2754

A Kereskedelmi Minisztérium a kovetkezd kozleményt kiildte a Répacukoripari Kézponti
Szovetségnek: ,,Ofelsége, a Donau korvett parancsnoka a tangeri kereskedelmi helyzetrdl
jelenti, hogy a cukor kiskereskedelmi ara Tangerben kilogrammonként 65-70 centime
(aranyban). Véleménye szerint ez az ar a trieszti kiskereskedelmi arakhoz képest elég jelentds,
figyelembe véve a mezdgazdasagi kiillonbséget, ahhoz, hogy egy olcsé Lloyd teherfuvarozasi
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szolgéaltatassal sikeres verseny lehetségesnek tlinik. Meg kell azonban jegyezni, hogy a cukrot
a hagyomanyos cukorcipok sulyanak koriilbeliil fele akkora cukorcipdkban kellene széllitani,
mivel a Tangerben vésarld egyes csaladok csak igy szeretnék, mivel a bevasarlokocsikon
kényelmesebben tarolhatok. A kozelmultig a cukorimport szinte kizardlag a franciak kezében
volt, de a kozelmultban Németorszag jelentds részét megszerezte. 1’

1886.03.22-¢én a Donau teljesen kijavitva, ismét vizen volt, de a jégzajlas miatt az ellatmanyt
még nem lehet a hajora vinni.>"™® Egyes cikkek szerint, viszont mér ezen a napon kihajozott
New York-bol.}">’

A ,,Donau” korvettnek ismét szorny(i vihart kellett atvészelnie New Yorkbol Le Havre-ba tartd
utjan. A sz¢€l és a tenger olyan erds volt, hogy a hajé mindkét oldalra 45 fokkal dolt. A korvette
kivalo kezelhetségének ¢és kivalo felépitésének koszonhetéen néhany sériilt kivételével
sikeresen 4tvészelte a vihart.!"

A révidesen jelzett hurrikanrol, amellyel Ofelsége "Donau" Corvette-je az dcean kozepén
talalkozott New Yorkbol Brestbe tarto utjan, egy jelentésbodl a kdvetkezdket tudjuk meg. "Mig
marcius végén, New Yorkbol valo induldsunk elsé tiz napjaban folyamatosan rossz idénk volt,
de a Corvette mindig kozel 200 mérfoldet tett meg naponta teljes vitorlaval, az utazas
tizenegyedik napjan egy kozeledd vihar elsé jeleivel talalkoztunk. Addig kedvezd nyugati
szeleket élveztink Europaba vezetd utunkhoz, amikor ezek hirtelen északra fordultak, a
barométer emelkedésével egylitt. A hdmérséklet jelentds csokkenése azonnal észrevehetd volt.
Az 1j, meglehetdsen erds sz€l esdt, jéges6t és havat hozott, és estére minden sziikséges
ovintézkedést meg kellett tenni. Az éjszaka folyaman a sz€él nagyon nyugtalan volt, északnyugat
¢s északkelet kozott ingadozott, és idonként rendkiviil viharos széllokéseket hozott. Tobb
hatalmas vizoszlop, amelyek az éjszaka folyaman oriasi kisértetekként fenyegettek, athaladt a
teriileten." Szerencsére elhaladtak mellettiink anélkiil, hogy a hajonak iitkoztek volna. Sird,
nagyon sotét felhdk, amelyek a széllel egylitt mozogtak, eltakartdk az eget, és egy elhuz6do
vihartol lehetett tartani. Méasnap, kedden, utazdsunk tizenkettedik napjan a sz¢l allandosult, és
a barométer emelkedésével ismét kozvetlentil északrol fujt. Az €g azonban tovabbra is erésen
borult maradt, és idonként hatalmas mennyiségii vizet zuditott a hajora, amely a heves tengeren
jelentds kanyarokat tett, tobb mint 25 fokkal mindkét irdnyba doélve. A sz€l most mar
folyamatosan valtoztatta az irdnyat, és minden iranybdl fijt, mikozben a barométer tovabb esett,
egyértelmiien még nem voltunk teljesen a legrosszabb 1ddjarasi utvonalon. Ez koriilbeliil harom
napig folytatodott. Utazasunk tizenhatodik napjan tortént a valtozas. Reggel hatalmas
kereszthullam csapott le rank, amely minden irdnybol érkezett, és ugy toltétte meg a tengert,
mint egy tombolo list. A tenger gyorsan megnétt, és a valtozo felhdtakard a hattérben lathatod
furcsa pehelyfelhdkkel jelezte a vihar teljes erejét. A vihar gyorsan feler6sodott, és a Corvette
olyan hevesen gurult a hatalmas kereszthullamban, hogy a klinométer (inga) a maximalis
értékre lendiilt. Eddig a pontig a vihar délnyugat feldl fujt. Méasnap északnyugatra valtott, a
barométer lejjebb siillyedt, és a tenger annyira hevesen hdborgott, hogy a Corvette csupan
szeszélyeinek jatékszere lett és rendkiviil sebezhetdve valt. Este 9 orakor a barométer elérte a
mélypontjat, és gyorsan emelkedni kezdet, de az emelkedd barométerrel egyiitt a vihar teljes
diihét szabadjara engedte. Mivel a vihar és a tenger egyre er6sodott, a korvettnek kozvetleniil a
széllel szemben kellett haladnia. Az iranytartds mar nem volt lehetséges. A legkisebb
oldalirany mozgas is azt jelentette, hogy a hajot csak erds fedélzeti korméanyzéssal lehetett a
szélbe forditani, ami nemcsak a hajot, hanem a legénységet is veszélyeztette. Este fél 11-kor
maga a kapitany vette at a hajo parancsnoksagat, minden embert a fedélzetre hivtak, és az 6sszes
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motorkazant beinditottdk, ahogy a hajo biztonsaga megkivanta. A vihar most orkdnszer(i
kitorésekben tombolt, €s a zuhogd hullamok ismételten elontotték a hajo tatjat. A fedélzetre
¢rkez6 hullimok olyan magasak voltak, hogy még a legmagasabb ponton 1év0 parancsnoki
kabint is elarasztottdk. A hajot elarasztotta viz, a fedélzeten magasan fiiggd csonakokat
Osszezlzta a tenger, st még a nehéz jobb oldali orrhorgonyt is felemelték és az eliils6 korlatra
vetették a hullamok. A hajé most mar nem engedelmeskedett a kormanynak, €és csak a vitorlak
segitségével lehetett korméanyozni, amelyeket azonban ezernyi sz¢llokés ismételten megfujt.
Hajnali 1 o6rakor — szérnyl id6 volt — a vihar elérte tetépontjat. Hirtelen szornyti sz€llokés
csapott le a hajora, hatalmas erdvel a sz¢l és a tenger ellen csapva, €s a korvettet most mar a
kormany vagy a vitorlak ellenére sem lehetett a sz¢l hatara forditani. Az orra egyre kozelebb
dolt a szélhez, és mintha vasbilincsek szoritottak volna és zztak volna 6ssze, és most Uigy tlint,
hogy bekovetkezik a katasztrofa, amely mindannyiunkat vizsirba sodort volna. Csupan egy
negyedoraig fekiidt a hajo igy oldalra délve, kormany nélkiil és erdtleniil, kitéve a vihar és az
oriasi tenger tombolasanak. Csak egyetlen vitorla tartott szilardan, €s sorsunk egy hajszalon
fliggott, mert ha csak egy hajszallal kozelebb keriilnénk a szélhez, tallépnénk a maximalis
stabilitds hatarat, az arbocoknak a vizbe kellene esniiik, a hajo elveszne. Fesziilt, negyedora
volt, aztdn a motorhaz bejelentette: "GOz kész!" Olyan volt, mint maga a megvaltds. A
hajocsavar mozgasba lendiilt, a korvett lassan, lassan siillyedt, majd ugyanilyen iitemben
visszaallt az egyenesbe — megmenekiiltiink! Most, hogy ismét hatszélben volt, a hajo kivaléan
iranyithato lett, és bar a délések mindkét iranyban elérték a 40 fokot, egyetlen hulldm sem
boritotta fel. Masnap is nagyon viharos volt az idd, és csak a masodik napon csillapodott
valamelyest a vihar. ,,A vihar utdn arbocokat, ronkdket, hordokat és egyéb hajofelszereléseket
lattunk a tengeren, igy a vihar mas hajokat is elsodort, és ki tudja, hany dldozatot szedett.”1">°

1886. marcius legvégén, a posta szerint a hajot mar Brest-be vartak.1"®

A hajé végiil csak 1886.04.15-én érkezett meg Brest-be.17®! 1886.04.23-4n hagyta el Brestet.1752
1886.04.25-¢én érkezett Cherbourg-ba (Franciaorszag).1’% 1886.05.01-én hagyta el Cherbourg-
ot 1764

1886.05.02-4n érkezett Portsmouth-bal’®® (Anglia), ahonnét 1886.05.06-4n hajozott tovabb.176
1886.05.08-an érkezett Gravesend-be a Temze torkolatdhoz.'’®” 1886.05.31-én hagyta el a
Temzét.}7%8

A hajé Anglia vizeirél Koppenhaga-ba hajézott, ahol 12 napot toltott el.17®

1886.06.14-én Kielben volt.1’"0 Kielbdl 1886.06.26-4n hajozott ki.}’"* Kielben az osztrak-
magyar hajot nagy tisztelettel fogadtak.'’"2

A ,,Donau‘ korvettet Karlskrondban, Svédorszag hadi kiktdjében is rokonszenvesen fogadtak
1886.06.28 an. A tisztikar s a kadétek a varos katonai és uri koreiben linneplés targyai voltak

1758 Die Presse, Mai 1886-05-16

1760 Dags Vaterland, Mirz 1886-03-05

1761 Das Vaterland, April 1886-04-16

1762 Das Vaterland, April 1886-04-23

1763 Das Vaterland, April 1886-04-28

176 Das Vaterland, Mai 1886-05-03

1765 Wiener Allgemeine Zeitung, Mai 1886-05-03
1766 Das Vaterland, Mai 1886-05-07

1767 Das Vaterland, Mai 1886-05-09

1768 Das Vaterland, Juni 1886-06-01

Wiener Allgemeine Zeitung, Juni 1886-06-01
1769 Militér-Zeitung, Juli-Dezember 1886-10-15
1770 Die Presse, Juni 1886-06-15

1771 Das Vaterland, Juni 1886-06-26

172 Die Presse, August 1886-08-05
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és egy nap sem mult el mulatsag, kirandulas stb. nélkiil.1’’® Karlskronat 1886.07.05-én hagyta
o] 1774

1886.07.09-én érkezett Kronstadt-ba.*’"

Az osztrak-magyar hadihajo Kronstadtban (Balti-tenger). A »Donau«, hadi tengerészetiink
fregattja, kozelebb Kronstadt orosz kikotobe érkezett. A varbol 21 iidvlovéssel fogadtak, az
orosz hajok az osztrakmagyar lobogot s kiilonos kitiintetésiil diszlobogot vontak fel. A »Donau«
mintegy harom hétig marad ott s ezalatt a tisztek és novendékek kirdnduldsokat tesznek
Pétervarra, kornyékére, s6t Moszkvaba is. Az orosz tisztek a legel6zékenyebben fogadtak
tisztjeinket, a kikoto-parancsnok meghivta Oket az erdditések megtekintésére, a hajokon
mulatsagok lesznek tiszteletiikkre sat. Hirlik, hogy Alexej Alexandrovics Mihajlovits
nagyherceg, az orosz hadiflotta foparancsnoka a napokban Kronstadtba érkezik s meg fogja
latogatni a »Donau«-t is.}’’® Kronstadt-ban a hajo harom hétig maradt. 1”7

1886.07.12-én egy flottaszemlét jelentettek be, a dan, az osztrdk-magyar és az orosz hajok
részvételével 1778

1886.07.30-1 hir szerint a Kronstadtban levd ,,Donau* osztrak-magyar korvett kapitanya és 14
akadémiai ndvendék szintén megjelennek az orosz udvarnal.!’"

1886.08.02-an a »Donau« osztrak-magyar fregatté elindulasat az udvar és Karoly Lajos
foherczeg latogatasa miatt elhalasztottdk Kronstadt-bol.178

A péterhofi nagy cari palotdban 1886.08.05-ikén bal volt, melyben részt vettek: a gorog kirdlyné
legid6sb fidval a spartai herceggel, Karoly Lajos féherceg nejével, Méria Alexandrovna
nagyhercegnd, az edinburghi hercegné, Maria Maximilianovna badeni hercegné gyermekeivel,
a nagykovetek ¢és kovetek csaladjaikkal, a kiilfoldi vendégek kisérete s koriilbeliil 300
meghivott vendég, kik kozott voltak a ,,Donau‘ magyar-osztrak fregatté parancsnoka és tisztjei
is. A fehér teremben tancoltak, hol az udvari zenekar jatszott. Ejfél utani két ora tajban volt a
souper. A bal tartama alatt a Simson-medence villamosan megvilagitott szokdkutjai csillogtak
s a kikotdcsatorna hatterében egy cimer ragyogott az uralkoddépar monogrammjéval. Masnap
Karoly Lajos féherceg és neje a ,,Strjelna“-yachton Kronstadtba mentek, hol a ,,Donau*
fregatte-ot latogattak meg. Péterhofba visszatérve, a cari par nagy dinert rendezett tiszteletiikre
a Péter-teremben, mely dinernél az uralkodo csaldd tagjain, a féhercegi vendégeken, a magyar-
osztrak és angol nagykovetségeken s a gorog €s dan kovetségeken kiviil koriilbeliil 140
meghivott vendég jelent meg.1’8!

1886.10.12-én érkezett Gibraltarba.’82
1886.10.18-4n érkezett meg Algir-ba.’®3

A Donau korvett 1885-ben indult hosszu utjara Gravosa, Malta, Tanger, Gibraltar, Haiti,
Havanna, New York, Brest, Cherbourg, Portsmouth, Koppenhaga, Kiel, Kronstadt és visszafelé
Lisszabon érintésével tért haza 1886 novemberében.'’84

1773 Budapesti Hirlap, 6. évfolyam, 1886-07-20 / 199. szim
Das Vaterland, Juni 1886-06-29

Das Vaterland, Juli 1886-07-18

1774 Die Presse, Juli 1886-07-05

1775 Die Presse, Juli 1886-07-10

176 Fgvarosi Lapok 1886-07-16 / 195. szam

177" Budapesti Hirlap, 6. évfolyam, 1886-07-17 / 196. szam
1778 \Wiener Allgemeine Zeitung, Juli 1886-07-12

179 Budapesti Hirlap, 6. évfolyam, 1886-07-30 / 209. szam
178 Nemzet, 5. évfolyam, 1886-08-03 / 1410. szdm

1781 pesti Hirlap, 8. évfolyam, 1886-08-13 / 223. szdm

Das Vaterland, Oktober 1886-10-14

1782 Die Presse, Oktober 1886-10-18

1783 Das Vaterland, Oktober 1886-10-19

1784 K rasso-Szorényi Lapok 1891-11-15
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1886.11.21-1 hir szerint a »Donau« hadi korvett, mely nagy tanulmanyutat tett az atlanti
6ceanon, tobb havi tavollét utan Polaba szerencsésen visszaérkezett.!’8®
Ezen az Gton a hajon szolgalt sorhajo zaszlosként a magyar Szende Fiilop.
Szintén a hajon szolgalt Reményi Ferenc, akinek az utazasrol irt leveleit édesapja, Reményi
Antal kozdlte le a lapokban. 1’8’

Négy nagy lada zooldgiai anyagot kiildtek a Cséaszari Muzeumokba a "Donau" korvettrol,
amely eldszor a Nyugat-Indidkba, majd New Yorkba hajozott, és Anglidn, Danian, Portugalian
és Algiron keresztiil vissza Polaba.1’®® Az SMS Donau-t, tobbek kozott, ezért is sorolhatom a
kutatohajok kozé.

1786

A hajo legénysége a bécsi Radetzky emlékmiire jelentds dsszeget adomanyozott.8

Holeczek Janos korvett-kapitanynak, sok évi, mindig jeles szolgélata és kiilondsen a «Donauy
hajonak nehéz koriilmények kozott viselt ideiglenes parancsnoksaga elismeréséiill a kat.

érdemkeresztet adomanyozni.*’®

A haditengerészetben el6lépnek sorhajo kapitanyokka 1886-ban Pogatschnigg Richard
fregattkapitanyt, a »Donau« parancsnoka és Heinze Herman fregatt-kapitanyt a »Saida«
parancsnoka.’%!

1886-ban atalakitottdk a flottabesoroldsokat. Ettdl kezdve szerepel minden hajo elétt az
Ofelsége hajoja SMS. A hajok korabban hasznalt osztalyozasat pancéloshajokra, fregattokra,
korvettekre, trooperekre (torpeddcirkald) és torpedonaszadokra elvetették, és azokat
csatahajokra, cirkalokra, torpeddnaszadokra, bevetéshajokra, avisokra ¢és alloméshajokra
osztottak. Tovabba a pancéloshajokat, a »Drache«-t, valamint a fa vazi »Proserpina« és
»Fermo« hajokat, haditengerészetiink legrégebbi hajoit, tordlték a flotta listajarol.”1792

Az SMS Donaut legkésébb 1887-ben leszerelték, mert ugy lattak, hogy a hajo az el6z6 utjan
nagyon sulyosan megsériilt €s nem €ri meg mar kijavitani.

Allitolag 1891- ben egy nagy tengeri vihar alkalmaval pusztult el, ugy hogy romjait is alig
lehetett megmenteni.t’3

Polaban, 1898.07.10-én elhunyt Joseph von Primavesi ellentengernagy a ,,Donau” fregatt
fedélzetén.1’%* Vagy téved az jsag a hajo terén, vagy az SMS Donau (I1.) nem siillyedt el 1891-
ben és valami mod Pola-ban lehetett. Ugyan is ekkor az SMS Donau (l11.) az Atlanti-6ceanon
hajozott.

Parancsnoka:

Stocher sorhajo hadnagy 1874
Julius Daufalik fregattkapitany 187
Ulrik William Ritt von Lunde fregattkapitany 1877-1878. aprilis

61795

1785 Fgvarosi Lapok 1886-11-21/322. szim

1786 K rasso-Szorényi Lapok 1891-11-15

1787 Fpldrajzi kozlemények 1893.Dr. Marki Sandor: Amerika és a magyarsig
1788 Die Presse, Mirz 1887-03-17

178 Die Presse, September 1886-09-01

179 Bydapesti Kozlony, 20. évfolyam, 1886-12-12 / 284. szam
1791 Nemzet, 5. évfolyam, 1886-10-26 / 1494. szam

1% Das Vaterland, Juli 1886-07-05

179 Magyarorszag, 1. évfolyam, 1894-10-02 / 278. szdm

179 Neue Freie Presse, Juli 1898-07-14

7% Die Vedette - Militir-Zeitschrift, Juli-Dezember 1876-11-07

408



Heinrich Buchta fregattkapitany 18787%

von Henriquez kapitany (Heinrich Fayenz korvettkapitany) 1880
Hermann Biringer fregatt, majd sorhajokapitany 1883-188417%
Hermann Czeike fregattkapitany 1884-1885 december+

Holeczek Janos korvett-kapitany (ideiglenes kapitany volt) 1885-1886
Pogatschnigg Richard fregattkapitany 1886

17% Militar-Zeitung, Juli-Dezember 1878-11-23
197 Milit4r-Zeitung, Januar-Juni 1883-03-27
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