SMS Nautilus csavaros agyunaszad (mashol gozszkuner) (1873)

(Testvérhajoja az SMS Albatros.) A hajo torténetének kutatdsat ugyan azon dolgok nehezitik,
mint amik fennallnak az SMS Albatros esetén. Az angol flottaban is volt egy 8 agyus Nautilus
nevil brigg ugyan ekkor. Az SMS Nautilus 4gyunaszad, nem azonos a Nautilus kutatégdzossel.

Vizkiszoritasa: 570 tonna iiresen (mas adatok szerint 540 — 577 tonna {iresen)
691,503 t teljes felszereléssel

Hossza: 46 m*3%

hossza az egyenesek kozott 46,15 m (pp)

hossza vizvonalon 44,4 m (vv)

legnagyobb hossza 51,32 m (Ih)13%

Szélessége: 8 m (8,23 m)

Meriilése: 3,4 m (3,64 m) 1 cm meriilés = 7,614 tonna suly

Meghajtasa:

1 db fekvo kéthengeres gdzgép

1 kazan, lizemi nyomas 2 atm

1 db 2 szarnyu, jobbra forg6 Griffith hajocsavar, 2,50 m atmérdvel

Vitorlaval ¢€s kiegészité gdzmeghajtassal rendelkezett.

Héromarbocos barque-schooner vitorlazat. Vitorlafeliilet: 1166,024 m2

A gbzgépet csak szélcsendben hasznaltak. Kémény az eld- és a féarboc kozott.

Teljesitménye: Motorja névleges teljesitménye 90 16erd, ami 400 loerds teljesitményre utal.
Mashol 615 LE szerepel.

Sebessége: 10,5 csomo
9,68 csomd, 126-os fordulatszdmnal a probatton

Fordulokor atmérdéje:

ideje, teljes erdvel:

jobbra 25°-ra kihajtott kormannyal 360 m, 4 perc 26 mp.,
balra 25°-ra kihajtott kormannyal 470 m, 5 perc 20 mp. 3%

Uzemanyaga: 53,88 tonna szén

Személyzete: 106 - 112-129 £6 kdzott valtakozott
1873-ban: 109 fo.
1877-ben: 115 16
Fegyverzete:
2 db 15 cm-es hatultoltds 16veg (2 db 24 fontos, ontdttvas Krupp agyu a hajo tatjan)
(Mas forras szerint Wahrendorf 16vegek voltak rajta.)
1 db 7 cm-es bronz csoénakloveg
63 db puska, 29 db revolver, 10 db tengerészkard

138 Magyar Ujsag, 11. évfolyam, 1943-01-12 /8.
13% https://kriegsmarine.hu/hk/hajotestek.pdf
13% https://kriegsmarine.hu/hk/hajotestek.pdf
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1875-t61: 53 db karabély, 29 db revolver, 10 db kard

1877-ben 3 agyn, 57 karabély, 25 revolver, 26 kard

1882-ben a hajon tobb revolver agyt volt.

A Monarchia ekkor féleg 25,4 mm-es Palmkrantz — Nordenfelt szorolovegeket hasznalt.
Fegyverzete 1895-tél:

2 db 7 cm-es 1oveg

3 db 2,5 cm-es szordloveg

2 db 8 mm-es géppuska

Csonakok:
1 db IV. osztalyt barka, 1 db nagycsonak, 1 db III. osztalyu gigg, 1 db jollboot, 1 db jolle, 1 db
kiscsonak.

Horgonyok:
6 db Admiralitas tipusu horgony: 1332 kg, 1189 kg, 722 kg, 452 kg, 232 kg, 155 kg.

Epiilt: Polai Arzenal Tervezte: Josef Romako

Vegyes épitésii hajo, vas bordédzat és fa palankozattal késziilt.

1872.01.13-an I. Ferenc Jozsef csaszar jovahagyta a nevét és az épitését.

Epités kezdete: 1872.01.20.

Ara: A haditengerészet 1874-es koltségvetésében a hajo teljes hajotestének uj értéke, beleértve
a szerelvényeket és a motort, 205 000 florinban szerepel, a 16vedékeké, beleértve a csoveket és
a felszerelést is, pedig 6800 florinban, 3%

Vizrebocsatas: 1873.07.21.

Pola, 1873. julius 21. Ma reggel nagy csinnadrattaval és agyutiizzel sikeresen vizre bocsatottak
a helyi fegyvertarban épitett , Nautilus* 4gyunaszadot.3%’

Mas ujsag szerint, mar 1873.07.19-¢én vizrebocsatottak. Lehet, hogy csuszott a vizrebocsatas,
mert a tobbségi lapok 21-ét irnak.

A hajo, testvérhajojahoz hasonlatosan, fabol épiilt.
Hadrendbe allt: 1874.04.12-én késziilt el.
1874.06.21-én mar teljesen felszerelt allapotban volt.
1874.05.09-én Polaban, mar kozel volt a teljes felszereléséhez a haditengerészet alta
A hajo sorsa: 1921.07.08-an Polaban elsiillyesztették, nehogy a rajta tarolt 16szer
felrobbanjon. 140t

1398

1399
1 1400

A Stabilimento Navale Adriatico 1872-ben elnyerte a "Nautilus" agytinaszad motorjanak
gyartasara vonatkozo szerzddést, amelyet a haditengerészeti arzendlban hazon beliil épitenek.
A motor névleges teljesitménye 90 16erd, és a Trunck rendszer szerint épiilt. 140

1874.

1874.06.06-an kifutott Polabol egy adriai cirkalasra.
1874.06.11-12-én Gravosa-ba érkezett.
1874.06.17-22-én Korfu-n jart.

1874.07.01-03-én Lissa-ban horgonyzott.
1874.07.10-15-¢én Gravosa kovetkezett.

13% Deutsche Zeitung, Juli 1873-07-23

1397 Deutsche Zeitung, Juli 1873-07-21

13% Nemzet, 3. évfolyam, 1884-08-08 / 696. szam

139 Die Vedette - Militir-Zeitschrift, Januar-Juni 1874-06-2
1400 Dje Vedette - Militir-Zeitschrift, Januar-Juni 1874-05-17
1401 salzburger Wacht, Juli 1921-07-29

1402 Militér-Zeitung, Juli-Dezember 1872-12-04
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1874.07.12-én parancsot kapott, hogy menjen Konstantindpolyba a Nagykovetség védelmére.
Ez sajtoban par nap késéssel jelent meg. 1874.07.15-én mar felmeriilt, hogy Konstantindpolyba
kiildik.2403

1874.07.19-én nagyon rossz idében keriilte meg a Matapan Fokot.

1874.07.20-21-én S. Nicolo kovetkezett.

1874.07. 24-26-an Andros-ban volt.

1874.07.28 — 1874.08.01-an a Dardanellak-nal (Csanak Kaleh) jart.. Bebizonyitotta jo
vitorlazoképességét, €s konnyedén mandverezett.

1874.07.30-an segitett egy parti tlizvész eloltasaban.

1874.08.01-06-an Konstantinapoly-ban volt.

1874.08.06— 1874.09.14-én Biiyiikdere-ben, Konstantinapoly-ban horgonyzott.
1874.09.14-30-an Tophane-ben, Konstantinapolyvolt.

1874.09.24-én az SMS Nautilus 4gytinaszad Konstantindpolyban volt. Innét novemberben akart
visszatérni Polaba.*%* Végiil még decemberben is Konstantinapolyban volt.4%®

1874.09.30-4an érintette Prinzen szigetét.

1874.09.30 — 1875.01.26-ig a konstantinapolyi Tophane-ben horgonyzott.

1875.

1875.01.05-én még Konstantinapolyban volt. Ekkor indult a felvaltasara az SMS Dalmata
(Dalmacia) agyunaszad.'*% Még janiar 12-én is a torok vizeken allomasozott.140
1875.01.28-30-an Sigri-t kereste fel.

1875.02.01-03-an Mudros kovetkezett.

1875.02.05-10-én Yero-ban vetett horgonyt.

1875.02.11-13.an Kiosz-ban allt meg.

1875.02.13-15-an Cesme vizein volt.

1875.02.15-17-én Mersier kovetkezett.

1875.02.18-23-4an Syra vizein ringatdzott.

1875.02.23-24-én a Tourla-6bolben jart (Mykene).

1875.02.25-26-an Nausea-ban volt Paros (Parosz)-ban.

1875.02.27-28-an Vathi kovetkezett, Szamosz-ban.

1875.02.29. -1875.03.02-4n Kiosz-t kereste fel.

1875.03.03-04-én Yero-ba érkezett, Mytilene-ben.

1875.03.04-14-én Szmirna-ban kotott ki.

1875.03.19-23-¢én Korfu-n jart, 1408

1875.03.26/27-én érkezett meg Polaba Konstantinapolybol.24%® A hajo, a kisebb javitasok
elvégzése utan athajozott Triesztbe.1**0 A hajot az aktiv hajorajhoz vezényelték.

1875.04.08-an Poldban, a pdlai hajohadosztaly gyakorlata délutani két orara volt kitlizve. A
hadosztaly Radetzky fregatte, admiralhajo, Kaiser kazamatahajé Frundsberg korvette és
Nautilus agyunaszadbol all. A gyakorlatot Ferenc Jozsef csaszar és kiraly megtekintette a
Radetzky fedélzetérdl. A gyakorlat alatt szakadt az es6.24!? A gyakorlatot a Fasana csatornaban
tartottak meg.

1403 Die Presse, Juli 1874-07-15

1404 Die Vedette - Militir-Zeitschrift, Juli-Dezember 1874-09-27
149 Die Vedette - Militar-Zeitschrift, Juli-Dezember 1874-12-20
1406 Die Presse, Januar 1875-01-05

1407 Neuigkeits-Welt-Blatt, Januar 1875-01-12

1408 https://kriegsmarine.hu/hk/hajotestek.pdf

1409 Die Presse, April 1875-04-01

1410 Neues Fremden-Blatt, April 1875-04-01

1411 A Hon, 13. évfolyam, 1875-04-13 / 83. szdm

Neue Freie Presse, April 1875-04-09
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1875.05.13-an Fiumében volt, mikor Ferenc Jozsef csaszar és kiraly felkereste a flottat. 2412

1875.06.06-an Polabol Triesztbe érkezett. Rakomanya sor volt. 1413

1875.06.13-4an kifutott Triesztbdl.

1875.06.23-27-én Zante-ra érkezett.

1875.07.13-17-én Alexandria-t kereste fel.
1875.07.18-21-¢én Port Said-ban volt.

1875.07.29 — 1875.08.02-an Rodosz kovetkezett.
1875.08.02-03-an Makri-ban allt meg.

1875.08.04-én Marmarizza-t érintette.

1875.08.05-14-én Karagacs-ban jart.

1875.08 14-15-én ismét Rodosz-t kereste fel.
1875.08.17-18-an Kosz-ban (Egei-tengeri sziget) horgonyzott.
1875.08.18-20-an egy kozeli fokok vizén volt.
1875.08.22-25-én Kiosz-ban allt meg.

1875.08.26-29-én a Skrophos-6bol kovetkezett.

1875.08.29 — 1875.09.02-an Kuvela- (Kavala) 6bolben jart.
1875.09.03-an Vathi-ban allt meg, Szamosz-on.
1875.09.05 — 1875.11.04-én Szmirna-ban volt.
1875.11.04-10-ig Yero-ban, Mytilene-ben allt meg.
1875.11.11-13-an Syra kovetkezett.

1875.11.14-15-én Tigani-ban (Tigani félsziget a Peloponnészosz déli részén) jart.
1875.11.15-18-an Kiosz-ban horgonyzott.
1875.11.18-19-4n Cesme-t latogatta meg.
1875.11.19-20-an Vourlah-ban (Vourla) jart.

1875.11.20 — 1875.12.01-én Szmirna vizein horgonyzott.
1875.12.02-03-an Syra kovetkezett.

1875.12.04-07-én Koroni-ban (Gorogorszag) allt meg.
1875.12.08-09-én Korfu-ra érkezett.

1875.12.11-én megérkezett Polaba.*4!4

1875.12.08 utan vartak Polaba. '™

1875.02.19-¢én leszerelték.

1876.

1876.03.17-én a kovetkez6t irjak Polabol: Tegnap délutan a Custozza kazamatahajobol, mint
zaszl6shajobol, a "Radetzky" fregattbol, a "Frundsberg" korvettbdl és a Triesztbdl érkezd
"Nautilus" agyus hajobol allo osztag friss délnyugati szélben 1épett be a helyi kikotébe. 1416

1876.05.10-én az isztriai vizeken jart.}4t

1876.05.13-an kifutott Pola-bol a levantei vizek felé a Szaloniki zavargasok miatt. A hajo utja
rendkiviili Gt, mert az akadémia kadétjait kellett volna kiképzésre vinnie. A flotta tobbi egységét
is mozgositottak. 418

1876.05.22-én Smyrna-ba érkezett az osztrak Nautilus 4gytnaszad 112 fével és 2 agyaval. 1419
Ugyan ekkor a térségben volt a német Nautilus dgyinaszad is, amely Konstantinapolyba

1412 Neue Freie Presse, Mai 1875-05-14

1413 Neue Freie Presse, Juni 1875-06-07

1414 https://kriegsmarine.hu/hk/hajotestek.pdf

1415 Neue Freie Presse, Dezember 1875-12-12

1416 Neue Freie Presse, Mirz 1876-03-22

1417 Neue Freie Presse, Mai 1876-05-10

1418 Neue Freie Presse, Mai 1876-05-17

1419 A Hon, 14. évfolyam, 1876-05-23 / 119. szdm
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tartott.1*?% Torok vizeken volt ekkor az SMS Radetzky fregatt 21 agytival, az SMS Nautilus,
SMS Albatros, oda tartott az SMS Custoza 570 {6 és 12 agyt, az SMS Salamander 3110 tonna,
308 16, 16 4gyu. Ha sziikséges, akkor a Monarchia par nap alatt, még tobb egységet is a térségbe
tud irdnyitani.*4?!

Egy Polabdl szarmazo jelentés szerint 1876.07.08-an a kovetkezO hadihajok tartézkodtak
Szmirndban: egy torok haditengerészeti kiilonitmény, amely 5 pancéloshajobdl és tobb
fahajobol all, a Csészari és Kirdlyi S.M. kazamatahajo6 szazad, amely all a Salamander pancélos
fregattbol, a Radetzky fregattbol, és az Albatros és a Nautilus agyinaszadokbol, tovabba ott
volt a francia Heroine, az olasz Venezia és Palestro pancéloshajok, az Askold orosz korvett és
a gorog Syros agytinaszad.14%2

1876.07.29-én megérkezett Szmirnabol Lyra-ba (gordg sziget, Spra) ¢s Kandia-ba (Kréta)
tart. 1423

,»Az osztrdk-magyar haditengerészet és az okkupacié Az eurdpai nagyhatalmak 1878. junius
13. és julius 13. kozott Berlinben iilésezd kongresszusa - amely lezarta a cari csapatok
gy6zelmével végzddd 1877-78-as orosztorok haborut és rendezte az 0 balkani hatalmi
viszonyokat - felhatalmazast adott Ausztria-Magyarorszagnak a torok birodalom részét képezo
Bosznia és Hercegovina, valamint a novibazari szandzsék katonai megszallasara. 1878. julius
29-én a csaszari ¢és kirdlyi XIII. hadtest baré Joseph Philippovich von Philippsberg
taborszernagy iranyitasaval Bosznidba, a bard Stephan von Jovanovic altabornagy vezette 18.
kozos gyaloghadosztaly Hercegovindba kezdte meg a bevonuldst. A hadmiiveletekben
résztvevok Osszlétszdma kezdetben 72 713 6, 112 16veg és 13 313 16 volt. A mohamedéan
felkelok elkeseredett ellenallasa, amelyhez részben regularis torok csapatok is csatlakoztak,
megkdvetelte, hogy az osztrak-magyar hadvezetés a csapatok 1étszdmat 270 000 fére emelje,
¢s augusztus végeén felallitsa a 2. hadsereget. A haditengerészet a hadsereg hadmiiveleteit az
Adrian és a Szavan is tdmogatta. A flotta egységei €s a bérelt szallitoeszkozok segitségével a
XIII. hadtest csapatainak Osszevonasa alkalmaval Spalatonal tengeri szallitds folytattak.
Juliusban Elek korzetében hat elektromos vezetékkel ellatott megfigyel6aknat és 157
érintdaknat raktak le, a szarazfoldi aknafigyeld helyek kozott 5000 méter telefonkabelt fektettek
le, valamint egy katonai taviréallomast Iétesitettek. (December elején az aknazarat
felszamoltdk.) Augusztusban a két megszallt tartomanybdl szarmazo torok csapatokat és
menekiilteket -kb. 6000 f6t - Neumbol az alban partoknal talalhaté Prevesaba vitték. Neumnal
a hadmiiveletek alatt 6sszesen 26 000 fot és 600 jarmiivet hajoztak be és szallitottak el. A
Narenta folyén a Mostarba vezetd egyik Ut kiindulopontjaba, Metkovicba, csapatokat és
hadianyagot, a nagyobb kikotdvarosokba sebestilteket €s betegeket szallitottak,a GARGNANO
g0z0s példaul 98 sebesiiltet €s 1696 beteget vitt Dalmaciabol Triesztbe. Mindezekre a
feladatokra - a kiilonb6z6 (polgari) tarsasagoktol bérelt g6zosok és kereskedelmi vitorlasok
mellett - a Kaiser Max kazamatahajot, a Nautilus, a Kerka és a Narenta agyunaszadot, a
Gargnano, a Triest, a Pola és az Andreas Hofer kerekes szallitogézost, a Grille mithelyhajot, a
Drache raktarhajot, a Curtatone hulkot vették igénybe.”14%4

Das Vaterland, Mai 1876-05-23

1420 Ellendr, 8. évfolyam, 1876-05-17 / 135. szam

1421 Grazer Volksblatt, Juni 1876-06-04

1422 Die Vedette - Militir-Zeitschrift, Juli-Dezember 1876-07-21

1428 Neue Freie Presse, Juli 1876-07-29

1924 Hadtorténelmi Kozlemények, 118. évfolyam, Hadtorténeti Intézet (Budapest, 2005) 4. szam / Tanulméanyok / Balla Tibor: A LEITHA ¢és
a MAROS monitor Bosznia és Hercegovina 1878-as okkupécidjaban.
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1877.02.26-an megérkezett Pola-ba Thesszaloniki-bol, és a hajot leszerelték.'*?® A hajén
javitasi munkalatokat végeztek el. 1428
1877.04.27-¢én masodik tartalékba keriilt.'*?

1878.
1878-ban Dalmaciaban allomasozott.
1878.02.03-4an elsé tartalékba keriilt.}4%®

Raguza, 1878.12.01. Ivanovics (Jovanovic von Bortotolero) altabornagy taviratilag Bécsbe

hivatott és ma a »Nautilus« dgyunaszadon utazott Triesztbe, ahova december 3.4n érkezett
1429

meg.

Az Osztrak-magyar haditengerészet szerepe Bosznia-Hercegovina annektélasaban. Irta: Fmk.,
d. R. August von Urbanjui. Jogos biiszkeséggel olvassuk a napilapokban az 1878-as csatak
felidézését, amikor fél évszazaddal ezeldtt Ausztria-Magyarorszag megtette az elsé 1épést a
vallasi és faji gytlilolet stjtotta Bosznia-Hercegovina tartomanyainak birtokba vétele felé, hogy
azokat a békés fejlédés aldasaiba vezesse. Az Osztrak-magyar haditengerészet is dicséretes
szerepet jatszott az 1878-as csatdkban. Az Osztrak-magyar haditengerészet R. von Pokorny
ellentengernagy parancsnoksaga alatt allt. A Csaszari és Kiralyi Haditengerészeti szazad
feladata az volt, hogy Spitsa-tol Saseno szigetéig érizze az adriai partvidéket. Feladatuk volt
megfigyelni az ezeken a vizeken miikodé hadihajokat, de a hercegovinai miveleteket is
figyelemmel kisérni. 1878. majus eleje ota a ,,Habsburg” pancélos fregatt a ,,Kaiser Max” és a
,Don Juan d'Austria” kazamatahajokkal egyiitt zdszloshajoként szolgalt az Adriai-tengeren. A
hadmiiveletek kezdetén a ,,Habsburg” és a ,,Kaiser Max” id6szakos ellendrzdpontokat tartott
fenn a castelnuovoi féallomasnal. Ezeknek a hajoknak lehetdségiik volt kozvetlentil részt venni
a szarazfoldi csapatok akcioiban is. Amikor 1878. julius 26-an felmeriilt a Ragusa—Carsovica
ut biztositasanak sziikségessége, 1 tengerésztisztbdl €s 200 tengerészbdl allo kiilonitményt
vezényeltek a ragusai er6dok elfoglalasara és az Orség feliigyeletére. Ez az intézkedés
meghiusitotta a Meier-invaziot. Julius 28-an a 38. gyalogos sanc zaszldaljat bevetették. A 27.
szamu zaszloaljat Ragusabol Castelnuovoba szallitottak a ,,Kaiser Max”-hoz. A tengeri
szazadok jelenléte felbecsiilhetetlen értékiinek bizonyult augusztus elsd felében, mivel jelentds
torok erok, koztiik reguléris katonak Neum kozelében — a 18. gyaloghadosztaly hercegovinai
bevetésének legsebezhetObb pontjanal — vald koncentracidja konnyen kritikus helyzethez
vezethetett volna. Augusztus 4-én a zaszloshajonak, a ,,Kaiser Max”-nak és a ,,Nautilus”
agyunaszadnak kellett volna megérkeznie Klek vizeire, hogy egy megfeleld ponton hajora
szalljanak Ali pasa Mostarbol visszavert csapatai, hagy azokat Albaniaba szallitsak. Ali pasa
annyira késleltette a Krupa folyé menti taborbol valoé indulasat, hogy kezdeti 3000 f0s erdinek
szdma a lemaradok és menekiiltek miatt megduplazddott. A szallitdsra megrendelt Lloyd-hajok
még nem ¢érkeztek meg. Ezért kdzel 6000, tobbnyire jol felfegyverzett katonat — akik koziil
néhany a korabbi tapasztalatok alapjan megbizhatatlannak bizonyult — egyesitettek az egyik
legfontosabb part menti ponton, mig a kiséretiikre a Himmel kapitany vezette 22. szdmu
gyalogezred szazada allt rendelkezésre. Ebben a helyzetben a vizi parancsnok elrendelte a
torokoknek, hogy Neumnal a tengerparton 1étesitsenek egy gyiilekezOhelyt. A kiséret Neum és
a tabor kozott foglalt helyet. A csapat tigy helyezkedett el, hogy a tordk tabor biztonsadgos
pozicioban legyen. 13-an 18:00-kor még mindig fennallt a vesz€lye annak, hogy a fegyelmezett

1425 Die Vedette - Militir-Zeitschrift, Januar-Juni 1877-03-06
142 Die Vedette - Militir-Zeitschrift, Januar-Juni 1877-03-06
1427 Die Vedette - Militir-Zeitschrift, Januar-Juni 1877-04-27
1428 Die Vedette - Militir-Zeitschrift, Januar-Juni 1878-02-03
1429 A Hon, 16. évfolyam, 1878-12-02 / 293. szdm

A Hon, 16. évfolyam, 1878-12-03 / 294. szam

Neue Freie Presse, Dezember 1878-12-03
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és erejiiket tudatdban 1€vo torok csapatok Stolac vagy Ljubinje felé kitdrhetnek, és jelentésen
megzavarhatjak a megszallds menetét. Végiil 1878. augusztus 13-an megkezdddott a csapatok
behajozasa. Ekkora mar a lefegyverzett eré 6500 fore ragott. Minden hajo Brebesa (?) felé
indult, ahol augusztus 15-én horgonyoztak le, majd szamos nehézség lekiizdése utan augusztus
16-4n partra szallitottak a csapatokat.

A dalmat partvidék tobbi részének biztositasa érdekében a "Kerka" és a "Nautilus"
agyunaszadokat, az "Andreas Hofer" lapatkerekes gbzhajot és a "Grille" g6zhajot a K6zos
Parancsnoksaghoz rendelték.

A fokozott part menti védelem kiilondsen ott bizonyult sziikségesnek, ahol a torok teriilet 8-10
kilométer hosszan hataros volt a hadmiiveleti teriilettel. Ehhez kellett biztositani a Miet-6blot
¢s a Stagno Piccolo-csatorna bejaratat. A feladat végrehajtasaval az 1. szamu haditengerészeti
aknaparancsnoksagot biztak meg Masotti korvettkapitany parancsnoksaga alatt, amelyhez
tartozott a "Drache" 10szerszallito, a "Curtatone", valamint a "Triest" és a "Pola"
szallitogdzosok. Az aknazar 11 kilométer hosszu volt, és Punta Popovanal a szarazfolddel,
Bunta Blacanal pedig a Sabbioncello-félszigettel hataros volt. Az aknazar 157 mechanikus
érintkez6akndbodl allt. A barati hajok hozzaférését a teriilethez 6 elektromosan aktivalhato
megfigyeldakna zarta el. 16 napos faradsagos munka utan leraktdk az Osszesen koriilbeliil 3
millio kilogrammot nyomo aknédkat. Ezenkiviil 5 kilométernyi tavirévonalat és ugyanennyi
kilométernyi kommunikacios vonalat épitettek, és a korabban elhagyatott Neum kikotojét
minden sziikséges létesitménnyel felszerelték, hogy allomashelyként szolgalhasson.

A hadianyag-utanpotlast Lloyd gbézhajok vagy part menti hajok végezték Punta Visnjica és
Porto Tolero di Narentaig. Onnan a Narenta Flottilla intézte a tovabb szallitast Metkovicba. A
flottilla megalakulasahoz a haditengerészet biztositotta a Bott hadnagy parancsnoksaga alatt
allo "Thurn-Taxis" gbzhajot, egy g6zhajot, egy chalandot (uszaly), két nagyobb hajot és a
"Dromedar" szénraktarhajot. Ezeken a hajokon kiviil a Narenta Flottilla parancsnokénak hat
nagyobb konnylihajoja és harom kisebb egység allt rendelkezésére, de a ndvekvd forgalom
miatt lényegesen tobb part menti hajora volt sziikség az utdnpotlas szallitasdhoz. A
haditengerészet ezutan a "Gorzlowski" gdézhajoval, egy g6zhajoval, a "Colibri" hajoval és a
"Pollux" g6zhajoval, valamint a zarai kikotOkapitanyi hajoval is hozzéjarult a miiveletekhez.
Bar ezek az dceanjard hajok nem feleltek meg a Neretva folyon valo hajozas feltételeinek, a
szakértelem mégis teljes mértékben elérte a kivant célt.

De a haditengerészet kdzvetett szerepet is jatszott a harcokban. Amikor Bienerth hadtestét 1878
augusztusanak koézepén a Szava folyon vald atkeléssel biztdk meg, a cél az volt, hogy
megtévesszék a felkeloket az atkelohelyrdl. Ehhez az elterel6 hadmiivelethez Blaschke ezredes
két gyalogosvonalat, egy szazadot ¢€s egy lteget kapott, és a von Henriquez hadnagy
parancsnokolta "Leitha" monitort. A Natti hadnagy parancsnoksaga alatt all6 "Maros" monitor
Samac kozelében allomasozott. Szeptember 14-én a "Leitha" 130 16vést adott le Nowo-Brekara,
tobb tiizet okozva a varosban. A monitor igy jelentésen hozzajarult a megtévesztés sikeréhez.
A "Maros" monitor hasznalata ugyanilyen sikeres volt. Lovedékei nagy riadalmat keltettek a
felkelok korében. Az egyiittmitkddésének koszonhetden a hidépités teljes békében torténhetett.
Amikor az 1879 majusadban végrehajtott sikeres megszallas utdn a Spiza korzet elfoglalasara
kertilt sor kovetkezd 1épésként, Schroder fregattkapitany vezetésével a "Fasana" korvettet
kiildték a tengeri expedicio kiséretére. Amikor az oszlop szdrazfoldi része belépett Sutomore-
ba, a "Fasana" megjelent a kikotSben és birtokba vette azt.1430

1879.04.20-4n tartalékba keriilt Pola-ban.143!
1879-ben Dalmaciaban allomasozott az év oktoberéig.
1880-ban Polédban tartézkodott, kozben kicserélték a kazanjait.

1430 Danzers Armee-Zeitung, Juli-Dezember 1928-08-17
1431 Die Vedette - Militir-Zeitschrift, Januar-Juni 1879-04-20
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1881.

1881.10.28-4n az lizembehelyezése folyamatban volt.
1881.10.30-4n a hajora keriilt kadétnak Emerich von Horhy. 1433

1881.12.16-4n a Nautilus Risano el6tt (Kotori 6bdl) van kikotve. 434

1881.12.25-én 112 f6s legénységével Bocca vizein volt Cattardban, tobb kisebb hadihajoval
egyiitt, 1435

1432

1882.

1881243%1.09-én Bocca vizein volt Cattaroban, de ekkor mar nagyobb hajoéegységek is befutottak
ide.

1882.01.10-én a dalmaéciai felkelés leverésére rendelték a ,,Laudon® és a ,,Zrinyi fregattokat,
tovabba a ,Nautilus“ és ,.Sansego agyunaszadokat.!*’ A kotelék feladata egyben a
montenegroi partok, elsdsorban Antivari (Bar, Montenegrd) kozelében a kikotdi rendészet
szigoru iranyitasa, valamint a haborus szervezetek megfigyelése. Erre a feladatra foleg a Morve
dgyunaszad lett kirendelve.14%

1882.01.14-én a "Nautilus" agytinaszad Yuta (Ljuka) és Orahovac kozott feliigyelte partot. Ezt
figyelte még 1882.01.22-¢én is.}43® A Monarchia ekkor megszallta Krivoscie-t.

(Bosznia és Hercegovina 1878. évi megszallasa utan a két tartomanyban megfelel6 ereji
helyorségek maradtak vissza és azok védelme alatt nyomban megkezdddott a nagy
kultirmunka, mely hivatva volt ezeket az er6sen elmaradt tartomanyokat is minél elébb modern
allami részekké atformalni. 1881 november 4.-én kihirdették a harom tartomanyra vonatkozo
véderd-torvényeket és bar azok a legmesszebbmenden tekintetbe vették féleg a mohamedanok
kiilonleges szokasait €s vallasi berendezéseit, a katonai szolgélatnak még ilyen enyhe forméban
valé megkdvetelése, épp ugy mint 1869-ben, hamarosan forrongasba hozta kivalt e
tartomanyok délkeleti részén lakd, rendhez és torvénytisztelethez nem igen szokott lakossagot.
De az emlitett torvénynek proklamélasa csak keresett €s szivesen vett iirligy volt a nagy
elégiiletlenség kitorésére, amelynek mélyebben fekvd okai is voltak. Az 01j osztrdk rezsimnek
sok azeldtti Onkényt és furcsasagot korlatozo rendelkezéseitdl ugyanis sem az ottani
keresztények, sem a torokok nem voltak elragadtatva s igy konnyen adtak hitelt az dket a
fennallo rend ellen uszitd agitatorok csabitd szavainak. Az ellenallas eleinte foképpen abban
nyilvanult meg, hogy egyes keriiletek vonakodtak a sorozasra koteles ifjlisagot a sorozd
bizottsagok elé allitani. Nemsokara azonban nyilt erészakossagokra is keriilt a sor. fgy tobbek
kozott 1882 januar 10.-én egy erds folkeld csoport az uloki csenddrkaszarnyat rohanta meg,
amelyben Radakovic Miklos érmester 30 6ran keresztiil sikeresen védekezett s aztan a 1étrejott
egyezség szerint szabadon elvonulhatott embereivel egyiitt. 1882. mdjusaig tartottak a
fegyveres harcok.1449)

Jovanovics altdbornagy azt jelenti Kastarobol 1882. februar 10-én délutan 5 orakor, hogy
megtekintette Ledeniczét és ezen pont, valamint a grebeni, ubalaczi és orahovaczi allasok tartds
megszallasat s azoknak megerdsitését rendelte el. A 47. hadosztaly parancsnoksaga igen
elényosen eszkozolte Ledeniczének ¢és Grieben-Ubalacz ¢és Veljeselo helységeknek

1432 Militér-Zeitung, Juli-Dezember 1881-10-28

1433 Die Vedette - Militir-Zeitschrift, Juli-Dezember 1881-10-30

1434 Fiiggetlenség, 2. évfolyam, 1881-12-16 / 346. szam

1435 pester Lloyd, Dezember Jahrgang 28, 1881-12-25 / nr. 355

143 pester Lloyd, Januar Jahrgang 29, 1882-01-09 / nr. 9

1437 Egyetértés, 16. évfolyam, 1882-01-10 / 10. szam

1438 Militar-Zeitung, Januar-Juni 1882-01-13

143 Neue Freie Presse, Januar 1882-01-14

Die Vedette - Militar-Zeitschrift, Januar-Juni 1882-01-22

1440 hittps://www.arcanum.com/hu/online-kiadvanyok/Banlaky-banlaky-jozsef-a-magyar-nemzet-hadtortenelme-2/22-i-ferenc-jozsef-haborui-
az-184849-evi-magyar-szabadsagharcot-kiveve-1848-1882-6E9C/k-az-1882-evi-hercegovinai-delboszniai-es-dalmaciai-folkeles-773A/
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elfoglalasat. A harczban a 3. tabori vaddszzaszloalj, A hegyi liteg és a 14. hesszeni nagyherczeg
ezred, (hadkieg. keriilete Lincz) és 43. sz. Aleman ezred (hadkiegészitési keriilete Karansebes.
Szerk.) gyalogezredek egy-egy zaszldalja vett részt. A csapatok nagy erélyt és kitartast fejtettek
ki a roppant terepnehézségek lekiizdésében. Az ,,Albrecht féherczeg™, a ,,Fasana“ és ,,Nautilus*
hadihajok hatasosan timogattak a csapatok felvonulasat. A 3. vadaszzaszloalj legénysége koziil
elesett 1 altiszt, sebet kapott 7 vadasz. A 14. sz. gyalogezred tisztjei koziil sulyos sebet kapott
Bohn szazados, konnyl sebet kapott Winternitz fOhadnagy, a legénység kozil elesett 1
gyalogos és sebet kapott 7 gyalogos. 144!

A harctérrdl. Ledenice elfoglalasa, mint az imént kozdlt hivatalos jelentésekbdl kitlinik, nem
ment minden nehézség nélkiil s a miivelet a 3. vadaszzaszldaljat s a 14. gyalogezredet egészen
igénybe vette, jollehet az 6bolbol is harom hadihajo 16vegei tamogattak a varatlan rohamot.
Ezenkivill hegyi agyuk is részt vettek a rohamban. Az elény, melyet ezéltal a boccei dandar
szerzett, maris mutatkozik, amennyiben a csapatok ezen egyetlen gy6zelem altal harom mas
kozségnek jutottak birtokaba és pedig ellenallas nélkiil. Sokkal fontosabb azonban ennél a zarai
,Narodni List* ama hire, hogy ugyanazon nap mikor Ledenice elfoglaltatott Hosztinek ezredes
dandéara Castelnuovo feldl, Zijebi és Ubi kozségeken at a krvosjei teriiletre nyomult, a
folkeloket elvagta a montenegroi hatarrol és Dragait, a folkelés kdzpontjat, elfoglalta. E hir,
amennyiben megerdsitést nyer, egyértelm a krivosjeiek teljes leveretésével. Egyelére azonban
nem meriink hinni Dragalj elfoglaldsaban. A N. W. Tagbr. értesiilése szerint Ledenicét nem
kevesebb mint 800 folkeld védte. Veszteségiink e forras szerint 3 tiszt és 19 legény. A folkelok
vesztesége ismeretlen. A nevezetes litkozetet kovetkezdleg irja le a tuddsito:

A ,,Jonio* g6z0son utazok varatlan latvany tanui voltak, midon e h6 9-én (1882.02.09.) koran
reggel elindultak Cattarobol és elhagytak a San Matteo fokot. Valamennyi csticson, kivaltképen
az Orahovacon szamos folkeld mutatkozott. Néha-néha fegyverlovések hallatszottak. Mid6n
Perasto felé kozeledett a g6zos, hallhatobba lett a fegyverdurrogés és az utasok lattdk miképen
kuszik folfelé a sziklas meredeken a vadaszok sziirke csatarlanca. Az ellenség ekkor nem volt
lathato, csak a puskapor robbanasa és a folemelkedo fiistkarikak jelezték a lazadok allasat. A
»Fasana“ agyunaszad a part mentében lassan Uszkalva kovette a csapatok mozdulatat, készen
tartva l0vésre a sziklait felé iranyzott agyuit. Lyuta feldl egyszerre agyadorgés hallatszott:
Orahovacon és Drazinerten foliil 1azadok mutatkoztak és leereszkedni késziiltek, hogy az
elényomuld vadaszok szarnyat fenyegessék.

A ,Nautilus“, mely flitétt kazannal allott a lyutai 6bolben, hirtelen megjelent és revolver
agyukkal kezdett 16dozni a lazaddkra. Pontos 16véseivel — koriilbeliil harmincat tett —
nyomban szétugrasztotta a folkeloket. Az utols6 16vés déleldtt 8 és fél orakor hangzott el. A 3.
vadasz-zaszl6alj vitéz magatartasat rendkiviil dicsérik.1442

Az 1882.02.09-i csatarol mas forras igy irt a hajo szerepérdl: ,,Kora hajnalban indult meg
Winterhaider tdbornok rendeletébdl Eizandbol, Perastobol és Lyuta di Dobrotabol harom
hadoszlop a felkeldk altal megszallva tartott koves fennsik ellen. A mintegy 2400 emberbdl all6
haderd tdmadasat hatalmasan tdmogatta egy fél hegyi iiteg, s az «Albrecht», «Fasana» ¢és
«Nautilus» hadihajok tiizelése. Ez utobbi dgytinaszad adta meg, reggel 6 6rakor a jelt a tamadas
megkezdésére, egy jol irdnyzott agyualovéssel Alsd-Orahovacz templomara. A 16vés azonnal
folriaszta a helységtdl néhany szdz lépésnyire tdborozo folkeldket, kik, még egynehany
egymasra gyorsan kovetkezett 16vés utan, hirtelen megkezdték visszavonuldsukat Felso-
Orahovacz felé, hol allast foglaltak.”1443

1441 Equetértés, 16. évfolyam, 1882-02-12 / 43. szém

1442 pesti Hirlap, 4. évfolyam, 1882-02-13 / 44. szam

1443 Vasarnapi Ujsag — 18821882-03-12 / 11. sz4dm / A tenger alatti vasut Anglia és Francziaorszag kozt (harom képpel) 166. oldal /
Természettudomany, ipar, kereskedelem és rokon
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Az 1882.02.08/09-i csata egy masik leirasa: A "Mowe" agyunaszad Ubli és Lipci ellen, az
"Albrecht" pancélos fregatt Unter-Ledenice magaslatai ellen, a "Fasana" korvetta Stepen
magaslatai ellen, valamint a "Nautilus" és "Sansego" d4gyunaszadok Orahovac ellen. Koriilbeliil
reggel 6 drakor a "Nautilus" agytnaszad adta le az els6 lovést. Kozvetleniil az orahovaci gorog
templomra irdnyult, amelynek kozelében egy koriilbeliil 300 fés felkelobdl allo csapat
taborozott harom napja. Az elsd 16vés azonnal hatalmas zavart keltett a felkelok kozott, amit
egy masodik és harmadik 16vés csak stlyosbitott. Ugy tartjak, hogy 12 felkel6vel végeztek ott
a templomnal. A felkelSk f6 eréi azonnal Fels6-Orahovac felé vonultak vissza.444

A mi katonainkat félhegyi liteg s az ,,Albrecht®, ,,Fasana®, és ,,Nautilus®“, hadihajok tiizelése
tdmogatta. Ez az utobbi agyunaszad 1882. februar 12-¢én reggeli hat drakor adta meg a jelt az
altalanos tamadasra. A felkelok altal megszabva tartott kolostort vette célba. Az elsé jol
iranyzott 10vés megremegtette a falakat, a masodik és harmadik 16vésre pedig az dsi épiilet,
mint a kartyavaromlott 6ssze. A tengerésztisztek messzelatdval kivehették, mint menekiilnek
hanyatt homlok a ,,s6lymok®“ Montenegrd felé, ahol az oroszok altal berendezett primitiv
egészségiigyi csapat vette at sebesiiltjeiket. 144

1882.02.15-én vivtak meg az Ornovac-i csatat. A teriilet a tenger fo1¢ 600-700 m-rel emelkedik
egy dombtetoként. A teriiletet egy ideig a Nautilus agytinaszad figyelte 270 (24) fontos és két
konnyebb agyuval. A hajo az ellenséges felkelkre kartacstiizet 16tt. A felkelok felmasztak a
lejtokon, amelyeket a "Nautilus" és a "Sansego" agyunaszadok folyamatosan repeszekkel
bombaztak. A felkelék elmenekiiltek és a teriiletet a Monarchia gyalogsaga elfoglalta. 2446

A hajo6 ekkor Gravosa-ban (Ragusa) allomasozott.

1882.03.14-én délutan 2 orakor egy vadaszosztalytol kisért Rizano-bol Kattaroba mend
16széllitmanyt a ljutai hid kozelében az orahovaczi folkel6k megtamadtak, kik a Golioth hegy
szakadékaibol tortek eld. Ez 6sszelitkzésnél a Nautilus 4gyunaszad azonnal akcioba 1épett, €s
néhany jol irdnyzott shrapnel-16véssel megkdnnyitette a csapat tovabb vonulasat. A felkeldk
azonban nem vonultak most oly gyorsan vissza, mint maskor, délutan 5 6rakor még mindig
dorgétt az 4gyt Orahovacz alatt. 1447

1882.03.22-én néhany orahovaci felkelé megjelent a Ljuta hegyen. A "Nautilus" agytinaszad 6t
repeszlovést adott le rajuk reggel 8:00-kor, mire a felkelék visszavonultak.1448

Zara, 1882.04.09/10-én (A P. H. sajat tudositojanak tavirata.) A mar ismert folkel6banda a Ljuta
feletti hozzaférhetlen sziklakon ismét mutatkozott, a Nautilus dgytnaszad shrapnel-lovésekkel
zavarja Oket, egyébként a legutolsd fényes hadmiiveletek utin a folkel6 mozgalom egész
Krivosjében elnyomottnak tekinthetd. Hercegovinabdl jelentik, hogy a Weber-ezred még e
héban visszatér.244°

Uj harc a Boccaban. Raguzai jelentés szerint 1882.04.15-én d. e. 10 drakor Ljuta és Orahovac
kozott a Hessen-gyalogsag elsé szazada s egy a magaslatokon felbukkant folkeldcsapat kozt
¢lénk fegyvertliz folyt. Féloraval késobb a folkeldk a ljutai hid mellett Gjonnan felallitott
vranovo-brdoi agyuiiteg 16vonaldba keriiltek. A shrapnelek s az orahovaci templom melldl

1444 Neue Freie Presse, Februar 1882-02-17

1445 Pesti Naplo, 63. évfolyam, 1912-01-14 / 12. szam
1446 Wiener Allgemeine Zeitung, Februar 1882-02-20
1447 pesti Naplo, 33. évfolyam, 1882-03-15 / 74. szdm
Neue Freie Presse, Mirz 1882-03-14

1448 Neue Freie Presse, Mirz 1882-03-24

1449 pesti Hirlap, 4. évfolyam, 1882-04-11/99. szam

Die Presse, April 1882-04-11
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16v61doz6 gyalogsag golyoi a folkeldket visszakényszeritették a magaslatokra. Késobb ismét a
masik liteg 16vonaldba keriiltek s az eldbbi jelenség ismétlodott. Ezutan a ,,Nautilus®
agyunaszad is miikddésbe hozta 15 cm -es agyuit s Ljuta foliil kikergette a folkeloket. Késbb
Zaacsi mellett jelentek meg a felkel6k s a ,,Nautilus* ismét 16v6ldozott rajuk. Délben csak egy-
két puskalovés hallatszott még felsé Orahovica mellett. Azonban délutdn 2-3-ig ismét
puskaharc folyt Orahovica és Ljuta kozt. Végre a gyalogsag a felkeloket Ljuta folott a
montenegroi hataron atszoritotta. Erdekes, hogy a Bok 16v6ldozés alatt egyetlen katonanak nem
esett baja, ellenben latni lehetett, hogy a folkelSk halottakat és sebesiilteket cipelnek. Allitolag
az orahovaci folkelévezéreknek egyetlen fia, Perovics Bogdan is a halottak kozt van.14%0

1882.04.18-4n a jol tervezett portyazas eredményérdl még nem érkezett jelentés. De mar reggeli
7 ora ota langjan allanak Veljeselo, Klavici, Stepen és Poda, és 9 orakor a Vranovo Brdo
sanczaibol s a Nautilus dgyunaszad fedélzetérdl az agyuk gyilkos tiizet szortak Veljeselo
katlana ellen, ugy latszik tehat, hogy az expediczi6 sikeriilt.14>

1882.04.19-20-4n ismét Osszecsapasok voltak Ljuta és Orahovac kozott. A "Nautilus"
agyunaszad és a Pranovos Brdo-i iiteg, valamint az Orahovac-i templom udvaran elhelyezett
iiteg folyamatosan aktiv volt és kivételesen jol teljesitett.45?

Ragusa, 1882.04.21. Ljuta és Oratovacz kozt tobb oraig tarto titkdzet volt, melyben a Nautilus
dgyunaszad is részt vett.1*>® A shrapnelek s az orahovaci templom mellél 16v61doz6 gyalogsag
goly6i a folkeldket visszakényszeritették a magaslatokra. Késébb ismét a masik iiteg
l6vonalaba keriiltek s az elobbi jelenség ismétlodott. Ezutan a ,Nautilus® agyunaszad is
miitkodésbe hozta 15 cméteres agyuit s Ljuta foliil kikergette a folkeloket. Késobb Zalacsi
mellett mertltek ol s a ,,Nautilus* ismét 10voldozott rajuk. Délben csak egy-két puskaldvés
hallatszott még felsé Orahovica mellett.!*** A Nautilus agyunaszad fedélzetérél az agyuk
gyilkos tiizet szortak Veljeselo katlana ellen.}**® (Ez a cikk az aprilis 19-20-i iitkdzetre
vonatkozik.)

A hadmiiveletek soran tobb hajot, kozottiik a Nautilus-t is csapatszallitasra is hasznaltdk.14%

1882.05.25-én Gravosa kikotéjében volt Ragusa kozelében, felfiitott kazannal és Bocche-ba
(Cattaro) késziilt a flottakotelékhez. 1457

1882.06.23-4n a Cattaro-i 5bdlben volt.14%8
1882.06.26-an Kumbor-ban volt.
1882.06.28-an a hadihajok koziil most még csak kettd van a Bokka di Kattaroban. «Nautilus»

agyunaszad az orahovaczi 6bolben, a «Thurn-Taxis» go6zds, meg a kattaroi kikotoben
vesztegel 145

1950 Pesti Hirlap, 4. évfolyam, 1882-04-22 / 110. szam

1451 Pesti Naplo, 33. évfolyam, 1882-04-22 / 110. szam
Politikai Ujdonsagok, 28. évfolyam, 1882-04-26 / 17. szam
1452 Neue Freie Presse, April 1882-04-23

1453 Ellenzék, 3. évfolyam, 1882-04-21/90. szam

1454 Pesti Hirlap, 4. évfolyam, 1882-04-22 / 110. szam

1455 pesti Naplo, 33. évfolyam, 1882-04-22 / 110. szam

1456 Das Vaterland, August 1882-08-08

1457 pester Lloyd, Mai Jahrgang 29, 1882-05-31 / nr. 148
1458 Neue Freie Presse, Juni 1882-06-23

1459 politikai Ujdonsagok, 28. évfolyam, 1882-06-28 / 26. szam
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Ko6z6s hadiigyminiszteremhez! A Bosznidban, Herczegovindban ¢s Dél-Dalméczidban
folytatott hadmuveletek alkalmabol, az 1882. évnek mint hadiévnek beszamitasara
vonatkozolag rendelem: Az 1882. év mint hadiév beszamittatik: a fegyveres erd, csendorség,
pénziigyérség minden egyéneinek, valamint a hadseregnél kinek-kinek hivatasa szerint taborba
osztott azon allamhivatalnokoknak, kik 1882. évi januar ho 1-t6] majus ho 31-ig:

I. a felkelés vidékén az alabbi hatarokon beliil szolgalati alkalmazasban allottak, és pedig:
nyugaton: az als6 és kozép Narenta Konjiczaig, a konjiczai ut Tarcinon at Blazuj fel¢;
¢északon:

a blazuj-serajevo-mokra-rogatica-visegradi ut; keleten: a Drina a Lim torkolataig, a Lim a
szandzsak hatérig, tovabba ez €s a montenegroi hatar

délen:

a raguzai keriilet hatdra Herczegovina fel¢, tovabba a tenger; mindazon helyek, melyek a
nevezett hatarvonalakon fekiisznek, tovabba Baltics-Sokolac és Konkurenz megyei allomasok
— ¢északra a blazuj-visegradi vonaltdl — a hatarolt teriiletbe szamittattnak; Nekik az alabb
nevezett hadi vizi jarmtiveken szallittattak és pedig

a) a lovas szazadnal:

Laudon-fregat, Albrecht foherczeg, Kassemathajo, Fasana-korvett, Zrinyi-korvett, Nautilus
agyunaszad és Grille g6zhajo;

b) a katonai hatésagok rendelkezésére szolgald hajok: Sansego agyunaszad, Thurn-Taxis
g6zhajo, Alnoch gbézhajo;

c¢) Gargnano g6z0s, mint betegszallitd hajo; tovabba

d) Hofer Andrés hadig6zds, és

¢) a matroz-detachement-ok Castelnuovoban és Cattaroban.
1882.07.06-an csapatokat szallitott Spalatoba, majd Polaba ment kiegésziteni a készleteit.

1460

1882.07.14-¢én kifutott Polabol Egyiptom felé.

1882.07.18-an a Jon-tengeren hajozott. Egy nagyon rovid ott tartdzkodas utan ismét elindult,
hogy a sziikséges ellatmanyt és postai kiildeményeket szallitsa a Wipplinger bard
ellentengernagy zaszlaja alatt hajoz6 "Laudon" fregattnak, amely jelenleg az egyiptomi partok
kozelében tartozkodik. Innen Konstantindpolyba megy, hogy lecserélje az ott kikotott "Taurus"
lapatkerekes gézhajot.1461

1882.07.20-an hétfon Spalatoban végbemenendo kozségi tanacsosi valasztasok az egymassal
keményen kiizdo partok, a horvatok és olaszok oly nagyfoku izgatottsagat idézték elé mar most,
hogy a spalatoi helyorséget meg kellett erdsiteni, hogy a kihagasok megakadalyoztassanak.
Elévigyazatkép a »Nautilus« agyunaszad Czeke korvett-kapitany parancsnoksaga alatt a 36
vadaszzaszloalj két szazaddaval Buduabol (Budva, Montenegro) az ottani kikotobe
rendeltetett.2*2 4 két cikk ellentmond egymasnak, ha csak nem, a Nautilus-t a Jon-tengerrol
mar korabban visszarendelték és nem ment Egyiptomba és Konstantinapolyba.

1882.07.29 utan varjak Trieszthe.**® A fenti két irds azonban pontatlan, mert a Nautilus
Egyiptomban volt ekkor.

1882.07.20-22-én Korfu-n jart.

1882.07.31 -1882.08.01. kdzott Alexandridban védelmezte az osztradk-magyar dllampolgarokat
és hozzatartozoikat.

1882.08.02 — 1882.09.13-an Port Said-ot kereste fel.

1460 A Hon, 20. évfolyam, 1882-08-08 / 217. szim
1461 Das Vaterland, Juli 1882-07-25

1462 A Hon, 20. évfolyam, 1882-07-20 / 198. szam
1463 Neue Freie Presse, Juli 1882-07-29

350



1882.08.05-én harom osztrak hajo, a ,,Laudon”, a ,,Nautilus” és az ,,Albatros” most Alexandria
kozelében allomasozik.1*®* A hajé legénysége Abukir-nal 1882.08.23-4n bajba is keriilt.

1882.08.27-1 hiradas:

Az egyiptomi események eddigi lassu folyasaban kissé gyorsabb fordulat allott be, amennyiben
az ellenségeskedések most mar hatarozott alakot 6ltenek, miota a f6 vezényletet Wolseley angol
tabornok vette at, ki muikodésének alapjaul a suezi csatornat valasztd, melynek teljesen
birtokédban van, s honnan az dsszes hadmiiveletek kiindulnak. Angol tudositasok a helyzetet
igen kedvezo szinben festik, s az angol csapatok minden mozdulata egy-egy gydzelmet idéz
elé. Hir szerint Arabi pasa hivei koziil is sokan atpartolnak az angolokhoz, miutdn nem igen
biznak abban, hogy Arabi tartosan képes legyen ellentallani az angol haderdnek. Sajatsagos
véletlen, hogy az egyiptomi harctéren eldszor is osztrak-magyar katondk estek fogsagba
1882.08.23-an'%%. A »Nautilus« Abukir kozelében horgonyzott, hogy tanuja legyen a var
bombazasanak, melyre az angolok latszolag késziiltek, de a bombazas elmaradt. A ,,Nautilus*
agylinaszadrol a bombazas elmaradésa utan egy tiszt €s tizenkét tengerész partra szallt, s Arabi
(egyiptomi) katonai elfogtak &ket, azt hivén, hogy az ellenséges hadseregbdl valok.
Kiszabaditasuk irant megtétettek a kelld 1épések.1%® A | Nautilus“ osztrakmagyar agyunaszad
Abukir parancsnokaval a foglyok szabadon bocsattatja irant alkudozik. Az osztrak-magyar
konzul megkérte Wolseley tabornokot, tudassa Arabi pasaval, hogy a foglyok nem angol
nemzetiségiiek.1*®” Egyébként még nincs megvilagitva, miért kellett a ,,Nautilus* tisztjeinek és
matrozainak épen Abukirnal partra szallniuk. Miért mentek a parthoz, nem tudni, de
valoszinlileg az Abukir erddjére felhtizott fehér lobogdét angolnak hitték. Az angol
haditengerészet lobogdjanak t. i. szintén fehér alapszine van. Négy mezdre osztja ugyan a voros
Sz.Gyorgy-kereszt, nagyobb tavolsagbol azonban egészen fehérnek latszik. Csakis e tévedés
teszi megérthetdvé, miként kotottek ki épen Abukirnal.®® A szoban forgd agyunaszad
parancsnoka Czeke korvettkapitany, van még rajta harom tiszt, két tiszthelyettes, 109 fonyi
legénység s egy konnyti és két 15 centiméteres agyu.#%® 1882.08.26-an a »Nautilus« tisztjei és
legénysége minden baj nélkiil szabadon bocsattattak. A nevezett agyunaszad még ezen a napon
Port-Saidba hajézott.14% Arabi pasa becsiilet szavuk lekétése mellett igértette meg a foglyokkal,
hogy senkinek semmit sem fognak szolni arrl, amit Abukirban lattak vagy hallottak. 4"
1938-ban az incidensrdl mar azt irtdk, hogy a Nautilus felderitési céllal kiildte partra az
embereit. Mikor kideriilt, hogy nem angolok és a Nautilus-rol érkeztek, kavét és cigarettat
kaptak.1472

1882.09.14. — 1883.03.20-ig Alexandriaban allomasozott.

(1882.09.17-¢én egy téves incidens miatt, Bocca partjainal arrdl beszéltek, hogy a lazadas
kigjult. Erre a ,,Sansego* agyunaszad ide érkezett, hogy az Orahovac alatt allo ,,Nautilus*
korvettet felvaltsa s télen 4t egyediili Srhajonak maradjon itt. 14”3 Ekkor mar a hajé 0j kapitanya
Friedrich Freiherr von Haan korvettkapitany. Végiil egyetlen hajoé sem telelt Orahovac alatt.
Szerintem a sajto tévesen teszi a hajot az Adriara ekkor, viszont ekkora a parancsnokcsere
Alexandridban megtorténhetett.)

1464 Neue Freie Presse, August 1882-08-05

1465 politikai Ujdonsagok, 28. évfolyam, 1882-08-30 / 35. szam
1466 K ecskeméti Lapok, 15. évfolyam, 1882-08-27 / 35. szam
A Hon, 20. évfolyam, 1882-08-25 / 233. szdm

Févarosi Lapok 1882-08-26 / 195. szam

1467 pesti Hirlap, 4. évfolyam, 1882-08-25 / 233. szdm

1468 politikai Ujdonsagok, 28. évfolyam, 1882-08-30 / 35. szam
1469 pesti Hirlap, 4. évfolyam, 1882-08-26 / 234. szam

Die Presse, August 1882-08-25

1470 A Hon, 20. évfolyam, 1882-08-27 / 235. szim

1471 A Hon, 20. évfolyam, 1882-08-28 / 236. szdm

1472 Grazer Volksblatt, Februar 1938-02-06

1473 Pesti Hirlap, 4. évfolyam, 1882-09-24 / 263. szam
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1883.

1883 januarjatol Josef Natti korvettkapitany a parancsnoka.

1883.03.10-1 hir: ,,A monarchia hajohaddban, mint Polabol jelentik, ujabban a kdvetkezo
valtozasok allottak be. A folszerelt hajorajt jelentékenyen megerdsitették. A hajoraj jelenleg a
Lissa, Tegethoff, Ferdinand Max, Saida, Aurora, Nautilus, Narenta, Albatros, Grille, Hum,
Sansego ¢s Andreas Hoffer hajokbol és naszadokbol all, melyek 52 agyut és 14 goly6szorot
hordoz&e;l:. A hajorajt Wipinger lovag ellen-admiral vezeti s zaszlajat a Lissa kazemat hajon
tartja.”

1883.03.27 — 1883.04.01.én Zante kovetkezett. 147

1883.04.02-04-én Korfu-ban volt.

1883.04.06-an befutott Gravosaba.

1883.05.24-én Triesztbe érkezett.*’® 1883.06.01-én még Triesztben volt.24"’

1883.06.07-¢én a Tegettfoff, Donau és a Nautilus Triesztbél Fasana fel¢ kihajozott. 14"
1883.06.17-¢én leszereltek.

,Mivel Ausztria partjainal nincsen kaldzkodas, és ezért nincs sziiksége a tengeri hatar 6rzésére
veliik szemben, mialtal nincs sziikség fregattokra.

Ezeknek a hajoknak az épitése nem volt mentes a kihivasoktol. A ,,Radetzky” (1872) kezdett6l
fogva hajozasra alkalmatlannak bizonyult, és egy hengerdugattyu torése miatt a fregatt
Osszegekbe kertilt.

A ,,Laudon”-t (1873) még épités alatt attervezték, de nyilvanvaloan a sebessége rovasara, amely
minddssze 12,5 csomo volt. Valosziniileg ez tortént a ,,Radetzky”-val is, mivel kezdetben 14,2
csomot, késdbb pedig csak 13,37 csomot ért el.

Egyébkeént ezek a fregattok messze elmaradtak a hasonld méretii kiilfoldi hajoktol. A német
,»Gneisenau” korvett példaul, bar 400 tonnaval kisebb volt, mint a ,,Radetzky”, 740 16erével
gyengébb volt a meghajtasa, mégis egyel tobb 15 centiméteres 16veget hordozott, és elérte az
14,75 csomot, mikdzben 74 fovel kevesebb legénységet igényelt. A német hajé 350 000
guldennel kevesebbe keriilt, mint a ,,Radetzky”.

Bar Ausztrianak kivalo cirkalokra lett volt sziiksége, mégis sziikségesnek itélték hét Gj korvett
epitését.

Két korvett épiilt, a "Fasana" (1870) és a "Helgoland" (1867), amelyeket nyolchiivelykes
agyukkal szereltek fel eredetileg.

A "Helgoland" sikertelen kivitelezésti lett, és két héthiivelykes agytval kellett végiil beérnie.
A "Fasana" sem bizonyult kiilondsebben praktikus hajonak.

Ha 0sszehasonlitjuk a hasonld méretii német "Freyaval", azt talaljuk, hogy a "Freya" 15,2
csomos sebességgel halad, nyolc 15 centiméteres agyut szallit, és 30 emberrel kevesebbet
igényel, mint a "Fasana", amely 12 csomos sebességet ér el és csak 6t 15 centiméteres 16veget
szallit. Hasonl6 a helyzet a magas oldalt "Donau" (1874) és "Saida" (1878) korvettekkel.
Ugyanekkora a német ,,Elisabeth” korvett példaul 12,2 csomo sebességgel halad, és tizennyolc
15 centiméteres 16vedéket szallit. A ,,Donau” csak tizenegy agyut szallit, és 11,28 csomos
sebességgel halad. Ha Gsszehasonlitjuk az alacsony oldali ,,Zrinyi” (1870), ,,Frundsberg”
(1873) és ,,Aurora” (1873) korvetteket a hasonld, majdnem azonos méretii brit ,,Satellite”
osztallyal, azt talaljuk, hogy az utobbi nyolc 15 centiméteres l6veget szallit, 12,5 csomds

1474 Pesti Hirlap, 5. évfolyam, 1883-03-10 / 69. szdm
Neue Freie Presse, Marz 1883-03-09

1475 https://kriegsmarine.hu/hk/hajotestek.pdf

1476 Die Presse, Mai 1883-05-25

W7 Wiener Allgemeine Zeitung, Juni 1883-06-02
1478 Die Presse, Juni 1883-06-08
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sebességgel halad, és 60 emberrel kevesebbet igényel, mint a ,,Zrinyi”, amely csak négy 15
centiméteres loveget szallit, €s 11,2 csomos sebességgel halad.

Nemrégiben ugy dontottek, hogy a leszerelt agyunaszaddokat torpedovetd hajokkal
(torpedocirkaldk), példaul a ,,Zieten”-nel helyettesitik. A ,,Spalato” (1879), a ,,Zara” (1879), a
,,Sebenico” (1882) és a ,,Lussin” (1883) koziil az elsé ketté mar elkésziilt, de némi csalddast
okoztak azzal, hogy a vart 16 csomos sebesség helyett csak 13 csomot értek el, annak ellenére,
hogy 2600 loerével rendelkeznek mindossze 840 tonndhoz viszonyitva. Minddssze négy 9
centiméteres agyut hordoznak, €s 83 emberrel tobb embert igényelnek, mint a német ,,Zieten”,
amely annak ellenére, hogy négy 12 centiméteres agyut hordoz, minddssze 2322 16erdvel
rendelkezik 930 tonnahoz viszonyitva, ¢s eléri a 16,3 csomot.

Még kedvezobtlenebb az sszehasonlitas a német ,,Mdve” agytnaszaddal. Ez a hajo pontosan
akkora, mint a ,,Zara”, csak egy csomoéval lassabb, de egy 15 centiméteres és négy 12
centiméteres agyuval rendelkezik, sokkal kisebb legénységet igényel, €s mégis kevesebb mint
feleannyiba keriil.

Az osztrak agytinaszadok koziil a ,,Hum” (1861), a ,,Sansego” (1861), a ,,Narenta” (1860) és a
,Move” (1859) agytnaszadokat koruk miatt hamarosan ki kell vonni a forgalombol. Az
,,Albatros” (1873) és a ,,Nautilus” (1873) fegyverzetben és sebességben felveszi a versenyt a
német ,,Drache”-sal, bar majdnem kétszer akkorak és kétszer annyiba keriilnek. A megmaradt
osztrak hajok koziil a ,,Cyklop” (Cyclop) (1872) figyelemre méltd, mivel ez az egyetlen
fennmaradt mithelyhajo. A 486 000 guldenbe keriilt hajo luxuskiadasnak tekintend6. Azok a
kiildottségek, amelyek jovahagytak ezt a luxusépitkezést, minden bizonnyal elutasitottak volna
a hitelt, ha a pénzt nyolc torpedonaszad vasarlasara kérték volna, amelyekre
haditengerészetiinknek nagy sziiksége lenne. — A Cyclop egészen 1922-ig végig szolgalatban
volt.-

Nem kevésbé a 848 000 gulden kiadasa egy csaszari jachtra ("Miramar" lapatkerekes g6zos)
(1872) felesleges volt, mivel az "Kaiserin Elisabeth™ (1850) és a "Phantasie” lapatkerekes g6z0s
tokeéletesen elegendd lett volna egy ilyen hajo ritka hasznalatéra.

Masrészt dicséretes az a gondossag, amelyet a torpedonaszadokra kelld iddben forditottak. Ezen
hajotipust 1885-t61 kezdték épiteni. Mindazonaltal a tizennégy osztrak torpedonaszad
semmiképpen sem hasonlithatd 6ssze az orosz 140, az angol 100, a francia 70 és az olasz 50
torpedonaszaddal.

Amint lattuk, haditengerészeti flottank allapota korantsem kielégitd. Csak a kovetkezdk
tekinthet6k valdban lizemképes hajonak. Hét nagy hadihajo, 8 kazamatahajo, két korvett, négy
torpedocirkalo, két dgytnaszad, egy jacht és a tizennégy torpeddnaszad. Az dsszes tobbi hajo
vagy régi, vagy nem megfeleld a céljara.

A kovetkez6 haboruban valoszinli ellenfelekként Olaszorszdgot, Oroszorszagot és
Torokorszagot kell figyelembe venniink. Az eldbbi nagyobb és harom kisebb pancélos
cirkaloval, harom pancélos cirkéloval, tiz gyorscirkaloval és 50 torpedonaszaddal rendelkezik.
Oroszorszagnak 19 pancélozott fregattja és 20 kisebb pancéloshajoja van, némelyik
mitkodoképes, némelyik épités alatt all, valamint 22 cirkaldja és 140 torpedonaszadja. (Ezek
viszont harom tengeren vannak szétosztva.)

Torokorszagnak még mindig hét pancélos fregattja, kilenc pancélos korvette és hat kisebb
pancéloshajdja, valamint 11 cirkéaldja van.

Ahhoz, hogy az Adriai-tengeren barmilyen ellenséggel sikeresen szem beszallhassunk, az
osztrak flottat legalabb nyolc-tiz csatahajoval kellene megerésiteni. Mivel azonban a
pénziigyeink nem teszik lehetévé 80 milli6é gulden kiadasat, flottdnknak partjaink és kikotdink
védelmére kell korlatozodnia.
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Ehhez azonban nincs sziikség csatahajokra, hanem kisebb pancéloshajokra, mint példaul a
"Wespe" agyunaszad (1860), és egy jelentds torpeddnaszad-flottillara. A legutdbbi
koltségvetési vitak alapjan a haditengerészeti parancsnoksag két csatahajo épitését tervezi. Ez
azonban nem teszi lehetévé flottank szamara, hogy megvédje a nyilt tengert Olaszorszag vagy
Oroszorszag ellen.

Talan ésszer(ibb lenne a két hajo megvasarlasaért jaré 7-8 millié guldent tiz Wespe osztalya
pancéloshajé megszerzésére felhasznalni, és az 1 300 000 guldent, ami a felesleges 2000 tonnas

rrrrr

A hajok hasznalata is sok kivannivalot hagy maga utan. Minden haditengerészet évente 1étrehoz
egy pancélos harci szdzadot. Olaszorszag példaul folyamatosan hat pancélos hajot tart a
tengeren. Ausztridban megelégedtek eddig csak egy pancéloshajo és harom kisebb gézhajoval.

Hogyan gyakorolhatjak az admiralisok egy flotta mandverezését, vagy a kapitanyok az egyiittes
manodverezést? Ma mar azt mondjak, hogy évente harom pancéloshajot kell felszerelni egy
meghatarozott idészakra, de ez még nem tortént meg. Raadasul a szazad eddigi tevékenysége
is problémas volt. Hetekig horgonyzott, és bar jo dolog gyakorolni a hajomandvereket és a
partraszallasokat, a szazad fejlesztése fontosabb. Mivel a "tengeri szolgdlatra" szant 6sszegeket
olyan gondosan kiszamitjak, a felszerelt hajok parancsnokait a lehet6 legjobban tajékoztatni
kell arrél, hogy mit lehetne kdnnyen elérni a gyakorlati szolgélat korldtozasa mellett. Tovabba
tul kevés hangsulyt fektetnek a tengerentali miiveletekre.

Mig példaul Németorszag folyamatosan 14 hajot alkalmaz kiilf6ldon, altalaban csak 1 vagy 2
osztrak hajo tartdozkodik kiilfoldon.

A személyzet bevetése is sok kritikara ad okot. Csak néhany tisztet szallitanak hajora. Sokakat
mindenféle szarazfoldi feladatra osztanak be, és a legtobben egy helyben tétleniil iilnek ¢és
unatkoznak. Jobb lenne, ha tobb tisztet tennénk hajora. Ha minden felszerelt hajora
egyharmaddal tobb tisztet vinnénk, a feladataik konnyebbek lennének, és tobben maradnanak
a gyakorlatban. Mas haditengerészetekben az ifjabb tiszteket szinte 4llandoan a tengeren tartjak,
¢s legfeljebb hat-nyolc hetes szabadsagot kapnak néhany évente. Ausztridban ezzel szemben
vannak olyan fiatal tengerésztisztek, akik soha nem vezényeltek Orséget a tengeren, és akiknek
eddigi teljes foglalkoztatasa irodai munkabodl, egy tengerészszazad kiképzésébdl vagy a
fegyvertar ellendrzésébdl allt. Amikor egy ilyen tisztet tengeri szolgélatra rendelnek be,
tehernek érzi azt, aminek normaélisnak kellene lennie. A tengeri élet nehézségei miatt
tiirelmetlentil varja a partraszallas napjat. Végiil sajnalattal kell megjegyezni, hogy az el6zd
rezsim alatt a tengerészeti parancsnoksag egyre inkabb biirokratikus jelleget 6ltott. Kimeriilt a
rendeletekben és a szabalyzatokban.

A tengerészeti parancsnoksag kozéppontjaban a part allt. A parancsnoksag egy része Bécsbe
vandorolt, igy ma a teljes haditengerészeti vezérkar ott talalhatd. Ez elidegeniti a flottatol.

A haditengerészeti parancsnok rovid ellendrzd utjai nem tudjak ellensulyozni azt a tényt, hogy
nincs latotavolsagaban a flotta, nem ismeri elsé kézbdl annak igényeit, és elidegenedett a
tisztikartol. Bécsbol Polaba kiildik a parancsokat, madartavlatbol vizsgalva a helyzetet.”47

A fenti német nyelvii cikk, igen kritikus a flottaval szemben. Az egyik legfontosabb tényezdt,
a legénység alacsony létszamat, ami alaposan befolyasolta az egyszerre bevethet6 hajok szamat,
a cikk szerzdje meg sem emliti. A flottara fordithato koltségvetés szintén mindig befolyésolta
az egyszerre bevethetd hajok szamat. Hajo, lett volna boven, de iizemeltetésiikh6z nem volt
pénz ¢és legénység. A cikk szerz6jét nagyban befolyasolhatta az 1882-es eseménysor, ahol
agyunaszadok eredményesen tevékenykedtek a tiizérség nélkiili, par szaz gyalogost
felvonultato felkeldk ellenében.

1479 Wiener Allgemeine Zeitung, Dezember 1883-12-01
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1884.

1884.07.20-an Polaban az iinnepiességek folyaman alkalma lesz a tengerészetnek, hogy a kiraly
0 felsége hajohadi parancsa folott 6romét nyilvanitsa. Holnaputan a Ferdinand Max, Habsburg,
Tegetthoff, Prinz Eugen, Kaiser Max ¢s a torpeddnaszadok kilépnek a hajoéraj kotelekébol és
lassankint tartalékba helyeztetnek. A Kerka ismét megkezdi az Adriai tengeren hydrografikali
mukodését. A Minerva, Helgoland, Frundsberg, Aurora korvettek s a Hum ¢és Nautilus
agyunaszadok mas tengerekre kiildetnek vagy iskolazas czéljaira fognak szolgalni. A Radetzky
fregatt Pittner altengernagy vezérhajoja lesz. 4

1884 julius végén a ,.Radetzky* ,,Helgoland* ,, Trundsberg™ hajok és a ,Nautilus* ,,Hum*
dgytnaszadok fognak mandverezni, mint aktiv hajoraj.}*®! Jalius végén felvetddott, hogy
kiilhoni utra, vagy tengerészképzésre hasznaljak az év tovabbi részében. 482

1884.08.06-4n 4llt szolgalatba és csatlakozott az aktiv flottakotelékhez. 1483
1884.08.14-¢n a Hajorajjal adriai cirkéldsra indult, melynek soran megsériilt az eléarboc-derék.
Befutott Piranoba (Piran, Szlovénia), majd a javitas utan tovabb indult.

1884.09.02-an testvérhajoja az SMS Albatrosz levaltdsara késziilt. Az SMS Nautilus
(korvettkapitany: Spetzler) mar par nappal korabban folvonta vitorlait és ugy a legénység, mint
a tisztek egyarant érdekkel néznek a khinai-japani Ut elébe.!®® Az ut célja a legénység
kiképzése, a kereskedelmi kapcsolatok, valamint egy kereskedelmi hajojarat inditdsanak a
felmérése volt.

Az utat 14 honapra tervezték, és az tticélok: Brit-Indiak, Java, Kina és Japan.
A haj6 parancsnoka Spetzler (Spegler) Karoly korvettkapitany, személyzete 2 sorhaj6 hadnagy,
3 sorhaj6 zaszlos, 4 tengerészkadét, 1 orvos, 1 mérndk, 1 parancsnoki asszisztensbdl és 115 {6
tengerész. 148

1485

1884.09.10-19-én jart Korfu-n.
1884.09.22-23-an Argostoli-ba érkezett.
1884.09.28-30-an Milosz-nal allt meg.
1884.09.30 — 1884.10.02-an Syra kovetkezett.

1884 oktoberében a ,,Nautilus” agyunaszad elhagyja az osztrak vizeket, és Kelet-Azsia felé
veszi az iranyt, mig az ,,Albatros” dgylinaszad, amely jelenleg ezeken a vizeken tartozkodik,
megkezdi visszautjat Ausztriaba. A ,,Nautilus” egy évig marad a kelet-azsiai vizeken, Kina és
Japan, valamint a Fiilop-szigetek fobb kikotoit 1atogatva meg. Ezzel kapcsolatban jelezni kell,
hogy a haditengerészeti parancsnoksag szandéka, hogy mindig egy vagy tobb hadihajonkat
allomasoztassa ezeken a vizeken. Visszauton ezek a hajok minden olyan kikotdt érintenek,
amelyet Lloyd gézhajéink latogatnak. 148’

1884.10.06-20-an Szmirna-ban elvalt a hajorajtol.

1884.10.21-én mar Szmirna kikot6jét hagyta el és a Szuezi csatorna felé hajozott. 2488

1480 Egyetértés, 18. évfolyam, 1884-07-20 / 199. szam
Neue Freie Presse, August 1882-08-24

Pester Lloyd, Juli Jahrgang 31, 1884-07-20 / nr. 199
1481 pesti Hirlap, 6. évfolyam, 1884-06-24 / 173. szam
1482 Boyetértés, 18. évfolyam, 1884-07-20 / 199. szam
1483 Nemzet, 3. évfolyam, 1884-08-08 / 696. szam
Die Presse, August 1884-08-07

1484 Boyetértés, 18. évfolyam, 1884-09-02 / 243. szam
1485 Neue Freie Presse, August 1887-08-31

148 Die Vedette - Militir-Zeitschrift, Juli-Dezember 1884-09-28
1487 Neue Freie Presse, August 1884-08-24

1488 Das Vaterland, Oktober 1884-10-21
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1884.10.23-25-én Tristana (Scarpanto — Krapathos) kovetkezett.

1884.10. 29 — 1884.11.01-¢n volt Port Said-ban.

1884.10.30-4n Port Said-ban volt.14%

1884.11.01-02-an athajozott a Szuezi-csatornan. 1884.11.02. Nagy-Keserii-tavon jart.
1884.11.03-07-én Szuez-ben jart.24%

1884.11.16-18-an Massawa (Eritrea) kovetkezett.

1884.11.18-19-én Numes Shariz-nal volt.

1884.11. 21-23-4n Jebel Zukur (talan Szudan) kovetkezett.

1884.11.25-én rovid iddre befutott Perim-szigetére, majd tovabb indult.

A posta szerint a hajo Aden-ben kikotott.1*%! Aden-be 1884.11.26-an érkezett meg.*°? Onnét
Szingapurba hajézott tovabb, ahova 1884. december végére vartdk. 4%

Erdekesség, hogy az Adenbe a hajo utan kiildott posta késébb indult, mint a hajo, és mar
november 17-re vartak a postat Aden-be.

Adent 1884.12.01/02-4n hagyta el.14%*

1884.12.02-03-an még Aden kozelében volt.

1885.

1885. 01.26-29. Benkoelen, Szumatra.

1885.01.28-an Ofelsége , Nautilus” 4gyunaszadja ma megérkezett Benkoelen-be (Szumatra), és
holnap indul Batavia felé.14%

1885.02.03/04-én megérkezett Batavia-ba (Jakarta, Indonézia). 14%

1885.02.12-én Batavia-bol Szingaptrba indult.14%

1885.02.18-4n érkezett Szingaptrba,'4%® ahol 1885.02.26-ig maradt.

A posta szerint 1884 decemberétdl 1885. februarig Szingapur-ban volt.1*® Nem tudni, hogy
miért kiildték a postajat mar 1884 decemberében Szingapurba.

»(Egy osztrdk magyar agyunaszad viszontagsagai.) Haditengerészetiink ,,Nautilus® nevii
agyunaszadja még a mult évben hosszabb gyakorld utra indult. Legénységének utkozben sok
viszontagsaggal kellett kiizdeni. A ,Nautilus® a suezi csatornan keresztiilhatolva legeldszor
Adenben kotott ki. Itt néhdny napi pihendt tartottak, azutan, — 1885 januar elsd hetében —
anélkiil, hogy hosszabb tutra valo élelmi- és szénkészlettel lattak volna el magukat, tovabb
indultak az indiai vizekre. Utkozben borzaszto vihar érte a hajosokat, s ez annyira eltéritette
Oket eredeti iranyuktol, hogy 56 napig kdboroltak a tengeren, anélkiil, hogy szarazfoldet lattak
volna. Id6kozben kifogyott minden eleségiik, elfogyott a szeniik is, ugy hogy végre mar a hajo
gépét nem is hasznalhattak s tisztan a vitorldkra s a szél onkényére kellett magokat bizniok.
Végre midon mar reményiik is veszni kezdett, szarazfoldet és azon egy varost pillantottak meg:
Szumatra szigetet és Benkoelen hollandi gyarmatot. A hajo a tenger folytonos héborgasa
kovetkeztében nem férkdzhetett egészen a kikotdhoz. A hajostisztek egyrésze tehat csonakba
szallott és ugy igyekezett a partot megkdzeliteni. Szumatra partjai koriil azonban a tenger tele
van vizalatti szikldkkal, melyeket a tisztek nem ismertek. Csonakuk fennakadt egy sziklan s a
benniilok a legnagyobb veszélyben forogtak, nem mehettek se eldre, se hatra. Az es6é ekdzben

1489 Die Presse, Oktober 1884-10-30

149 pas Vaterland, November 1884-11-04
Militar-Zeitung, Juli-Dezember 1884-11-07
1491 Das Vaterland, Oktober 1884-10-22

1492 Das Vaterland, November 1884-11-27
Die Presse, November 1884-11-27

149 Die Presse, Oktober 1884-10-30

149 Das Vaterland, Dezember 1884-12-02
1% Das Vaterland, Januar 1885-01-28

14% Das Vaterland, Februar 1885-02-04

1497 Die Presse, Februar 1885-02-13

14% Die Presse, Februar 1885-02-19

149 wiener Allgemeine Zeitung, Januar 1885-01-22
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a tropikus es6zések egész erejével zuhogott. Végre a partrol észrevették a csonakosok szorult
helyzetét és segitségiikre jottek. De amint a szegény lelkek végre partra szalltak és meleg
fogadtatasban részesiiltek, minden nehézségiik feledésbe meriilt. Soha nem volt azonban olyan
vihar, mint azon az estén. Az es6 6zonviz szerlien dmlott. A tisztek természetesen csontig aztak.
Nem akartak ilyen allapotban megjelenni a varos eldkeldségei elott, ezért este 11 6ra koriil
visszatértek a hajora. Bankoelenben (Bengkulu Szumatra) a hollandiak a legszivesebb
fogadtatasban részesitették Oket, a kormanyz6 fényes bankettet és tancestélyt rendezett a tiszteletiikre
masnap 6 orakkor.

Aligha lehetne elképzelni kedvesebb és vidamabb vendéget, mint a parancsnok. (O Karl Spetzler
korvettkapitany.) Igazi bécsiek voltak a sz6 legnemesebb értelmében. Vidamak, gondtalanok, élettel
teli, és nagyon szellemesek a tarsalgasban. 9 orakor a kormanyzéhoz mentiink, aki egy pompas
hazban lakik. Nagyon ¢lénk tarsasag volt, és késd estig nagyon ¢lénken tancoltunk.
Megallapodtunk abban, hogy masnap este nalunk (hannoveri Heusinger von Walden mérnok
lanyanak csalddja) tartunk egy Osszejovetelt. A jokedvii parancsnok ismét eljott, hogy
megkérjen, rabeszéljem az 0sszes holgyet, hogy mésnap délutan 4 orakkor latogassuk meg a
Nautilus-t. Az urak rendkiviil udvariasak voltak, mindent megmutattak, pezsgével kinaltak
minket stb. Este 6 6ra koriil zivatar csapott le, és vissza kellett térniiik a partra a holgyeknek. A
holgyek hajojat alaposan dobalta a vihar. Este Heusinger von Walden-¢knél volt tincmulatsag.
Nagyon vidam, pompas 0sszejovetel volt, sziinteleniil szolt a zene és a tanc. A katonazenekar
a haz el6tti veranda alatt jatszott. Masnap a ,,Nautilus“ eleséggel €s szénnel elldtva ismét
folszedte horgonyait és tovabb hajozott Kina illetve Batavia fel¢.”15%

1885.02.27-én Szingapurbol Bangkok felé indult. >0

1885.03.03-06-an Sarawak foly¢ torkolatanal volt.

1885.03.06-07-én Sarawak-ban jart.

1885.03.15-25 kozott volt Bangkok-ban (Thaifold).

1885.03.19-én Ofelsége agytnaszadja, a "Nautilus" megérkezett Bangkokba Sarawak-bol
(Malajzia). Malusa matréz lazban meghalt és a tengeren temették el. A legénység tobbi része
egészséges.°0?

1885.03.25-én Bankokbol Saigon-ba indult.1>%

1885.04.01-én Keh Tang-ban (Tonquala-sziget) allt meg.

1885.04.04-05-¢én Kokosnus-6bol-ben jart.

1885.04.05-¢én érkezett Saigon-ba.'%%* Saigonbol 1885.04.08-4n hajoézott tovabb.
1885.04.16-18-an Victoria (Labuan, Malajzia) kovetkezett.

1885.04.18-19.én Muaro-sziget-nél horgonyzott a Brunei folyo torkolata el6tt.
1885.04.23-29-¢én volt Manila-ban.

1885.04.23/25-én érkezett Manila-ba, és 1885.04.29-én indul tovabb Hongkong-ba.'>%
1885.05.05/06-4n megérkezett Hongkong-ba.1°%

1885.05.13-4n a hajorol megszokott a 18 éves cseh Carl Merlet és rojandi (Trieszt) Johann
Biasutti tengerész Hongkongban. >0

1885.05.15-én hagyta el Hongkong-ot és Swatau és Amoy felé vette az utiranyt.
1885.05.16-17-én volt a Bill-szigetnél.

1885.05.17-19.¢én volt Swatow-ban (Swatau).

1508

1500 Bydapesti Hirlap, 5. évfolyam, 1885-04-27 / 115. szam
Neue Freie Presse, April 1885-04-26

1501 Das Vaterland, Februar 1885-02-27

1502 Das Vaterland, Mérz 1885-03-20

1503 Die Presse, Mérz 1885-03-26

1504 Das Vaterland, April 1885-04-07

1505 Das Vaterland, April 1885-04-25

1506 Das Vaterland, Mai 1885-05-06

1507 prager Tagblatt, August 1885-08-01

1508 Die Presse, Mai 1885-05-16
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1885.05.20-23-koz6tt jart Amoy-ban.

1885.05.24-¢én a »Nautilus« agyunaszad megérkezett Amoyba s onnan folytatta utjat
Shanghaiba. Amint jelentik, a hajon mindenki egészséges. 1°%°

1885.05.25-én befutott Sanghaiba.'>*°

A Sanghajban ¢él6 osztrakok kiilonds orommel és hazafias biiszkeséggel idvozoltek a
»Nautilus” agyanaszad érkezését ez év majus 25-én. A parancsnoknak és személyzetének
kifejezett iidvozlet, valamint az osztrak tisztviselok kozismert joindulatisaga hamarosan élénk
eszmecser¢hez vezetett, amely a tarsadalmi eldonyokon kiviil kereskedelmi tevékenységet is
eredményezett. Ez olyan megbeszélésekhez és megfigyelésekhez vezetett, amelyek elsésorban
az osztrak kereskedelemre Osszpontositottak Kindban. Ez ujabb bizonyitéka annak, hogy
haditengerészetiink mennyire elkotelezett a kereskedelempolitikai kérdések irant, és ez minden
bizonnyal sehol sem iidvozlendébb vagy sikeresebb, mint itt Kindban. Sajnos a ,,Nautilus”
tartdzkodésa ezeken a vizeken, és kiilondsen Sanghajban meglehetdsen rovid, és kevés remény
van a hajé visszatérésére. Hogy mennyire szeretnék, ha egy osztrak hadihajo allomésozna itt
(vagyis a kinai és japan megszallok), az nem igényel tovabbi megvitatdst. Mindazonaltal
halaval tartozunk a haditengerészeti fOparancsnoksagnak az ,,Albatros” és a ,,Nautilus”
latogatasaért. 1885. junius 6-an a ,Nautilus” kedves parancsnoka, Spetzler korvettkapitany
kellemes délutani iinnepséget rendezett, amelyre egy valogatott csoport gylilt Ossze a
zaszlokkal, szényegekkel, fegyverekkel és viragokkal pompasan feldiszitett hajon. A Sanghaji
Virosi Zenekar hangjaira, amelynek karmestere egy Hegrat nevii osztrék, a tanc élénk és vidam
lett. A vendégek kozott kiilfoldi hadihajok parancsnokai, kiilonféle kiildottségek és Kina
legfontosabb vallalatainak képvisel6i is jelen voltak. A parancsnok és a tisztek versengtek
egymassal a vendégszeretetiikben. A tanc sziineteiben a legénység osztrak népdalokat adott eld.
Csak a lenyugv6 nap késztette a vendégeket arra, hogy elhagyjdk a vendégszeretd hajot. A hajo
izléses diszitéséért foként Pajer zaszlost érdemelte az elismerést. A ,,Nautilus” sanghaji
tartozkoddsa alatt a parancsnokot hivatalosan is meglatogatta a Tartd) (magas rangu
kormanytisztviseld) és méas magas rangu tisztviselok, akiket az osztrak hajé agyutisztelgéssel
fogadott, ami tidvozlendd gesztus volt a kinai oldalrdl. Ezt azért emlitem meg kiilon, mert a
Tart4j nem gyakran latogat kiilfoldi hadihajokat. Konzulunk, Haas Ur, nagy er6feszitéseket tett,
hogy kinai finomsagokkal lassa el az urakat. Kiilonosen egy nem hivatalos kinai vacsora tetszett
a tiszteknek. A ,,Nautilus” ezutan elhagyta Sanghajt, hogy folytassa utjat Chefoo és Tien Jin
felé. Ez utobbi kikotdvaros a Pei Ho folyo eliszaposodédsa miatt hetek ota a legtobb hajé szamara
elérhetetlen, ami arra kényszeriti Oket, hogy a folyoparton kiviil rakodjanak be és ki. A vizszint
dagéalykor minddssze 10-11 14b, igy a 15 1ab hosszi 4gyunaszad, a "Nautilus", valdsziniileg
nem merészkedik oda.!®!

1885.06.11-én hagyta el Sanghait és Chefoo-ba (Yantai, Kina) tart.!>1?

1885.06.16-19-¢én volt Csifu-ban.

1885.06.29 — 1885.07.05¢n volt Nagaszaki-ban. Ezt 1ényegében a sajto is megerdsiti.

Egy tavirati iizenet szerint Ofelsége , Nautilus” 4gytnaszadja megérkezett Tochifi-bol (Chefoo,
Csifu, Tochigi) Nagaszakiba 1885.07.01-én, és 1885.07.04-én indul Kobe felé.!5!3
1885.07.06-07-én Shimonoseki kovetkezett.

1885.07.07-08-an volt Mitsugahama-ban (Mitsuhama).

1885.07.08-09¢én Noosaki-ban jart.

1885.07.09-20 kozott volt Kobe-ban.

1508 Fgvarosi Lapok, 22. évfolyam, 1885-05-26 / 122. szim
Das Vaterland, Mai 1885-05-24

1510 Das Vaterland, Mai 1885-05-29

1511 Neue Freie Presse, Juli 1885-07-30

1512 Die Presse, Juni 1885-06-11

Neue Freie Presse, Juni 1885-06-11

1513 Das Vaterland, Juli 1885-07-01

Die Presse, Juli 1885-07-01
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1885.07.09/10-én megérkezett Hiogo (Hjogo) (Kobe)-ba. 114
1885.07.25/26-4n érkezett Jokohamaba.®®!® 1885.08.25-én hagyta el Yokohama-t és Hongkong
felé indult.1>1®

A Karl Spetzler korvettkapitany altal vezetett ,,Nautilus” agytnaszad jelenlegi utjardl valo
visszatérése utan lecseréli legénységének egy részét, majd szintén oktdberben ismét tengerre
szall. Az el6z6 években — tizennégy honapon keresztiil Kelet-Azsia fo kikotdi Rangun
kozelében, Brit-Indidban, Szingaptrban a Malaka-szorosban, Batavia-ban Javan, Hongkongban
¢s Sanghajban Kinaban, valamint Jokohamaban Japanban jart. Az Gt oda-vissza a Szuezi-
csatornan keresztiil torténik. >t

1885.08.31 — 1885.09.02. kozott, rovid idore visszatért Kobe-ba.
1885.09.02-03-4n felkereste Hirosima-t.
1885.09.12-14-én kikotott Matsu-szigetén. 1518

1885.09.17/19-én befutott Hongkongba, miutan tulélt egy heves tajfunt 1885.09.05-én és 6-an.
Minden rendben van a fedélzeten.'>!° A hajo kotélzete azonban megsériilt. A Kowloon dokkban
kijavitottak a kotélzetet és rendbe tették a hajot.

1885.10.28-4n futott ki Hongkongbol Szingapur felé. 5%

Kereskedelmi megallapodéasok a kinai kormannyal.

Hongkongbol Ofelsége "Nautilus" agyunaszadjanak parancsnoka, Carl Spetzler szidzados
(korvettkapitany), egy rendkiviil érdekes kereskedelmi jelentést kiildott Sanghajrol, amelyet
bard Sterneck altengernagy jovoltabdl tudunk kdzzétenni. A jelentésbdl az illetékes korok latni
fogjak, hogy sanghaji konzulunk, Josef Haas ur és a Russell & Co. képviseldje, Wilhelm Klein
ur erbfeszitéseinek koszonhetéen mindent megtettek a Monarchia és Kina kozotti tizleti
kapcsolatok megteremtése érdekében — és a konzulatus eréfeszitéseit figyelembe véve szinte
azt mondanank, hogy tobbet is tettek, mint amire ésszerlien szamitani lehetett. A jelentés
tovabbi bizonyitéka annak az élénk buzgalmanak és intenziv érdeklédésnek, amelyet
haditengerészetiink tantsit a hazai ipar eldmozditdsaval €és kereskedelmiink fejlesztésével
kapcsolatos minden kérdésben. Spetzler szazados jelentéséhez csatoltuk Wilhelm Klein Ur, a
Russell & Co. képviseldjének hozza intézett levelét, amelynek lényegi tartalmat eldszor is
felvazoljuk. Klein ur kezdetben arrdl szamolt be, hogy a Russell & Co. megtette a sziikséges
eldzetes 1épéseket az Ausztria-Magyarorszaggal valo iizleti kapcsolatok kialakitasa érdekében.
Ezek a targyalasok meglehetdsen messzire haladtak, és az osztrak ligynokségek felvasarlasaval
kapcsolatos targyalasok kedvezden haladnak. A Russell & Co.-t nemrégiben Li Hung-Cschang
alkiraly kinevezte egyediili kiilonleges tigynokévé, és ezt hivatalosan is kozolték az eurdpai
kormanyokkal. Ez a kinevezés a vallalat szaméara az elsé és legkivaltsagosabb poziciot
biztositotta Kindban a kinai kormény szamara torténd katonai felszerelések beszerzésében.
Klein ar ugy véli, hogy itt az ideje kihasznalni ezt a kivételes helyzetet, ¢s kozvetlen
javaslatokkal megkeresni az alkiralyt. Az alkirallyal személyes kapcsolatban allo Haas
konzullal folytatott beszélgetés sordn az alkiraly kijelentette, hogy teljes mértékben hajlando
tamogatni a Russell Co. 4ltal elSterjesztett Ausztria-Magyarorszag Osszes iizleti javaslatat, és
amennyiben az ajanlatok egyenldek, azokat eldnyben részesiteni. Tovabba az alkiraly hivatalos

1514 Die Presse, Juli 1885-07-10

1515 Das Vaterland, Juli 1885-07-26

1516 Dje Presse, August 1885-08-26

1517 Neue Freie Presse, August 1885-08-18
1518 https://kriegsmarine.hu/hk/hajotestek.pdf
1519 Das Vaterland, September 1885-09-19
1520 Die Presse, Oktober 1885-10-28
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képviseldt delegalt, akinek mindenkor mérlegelnie kell az Osszes javaslatot, ami nagyban
megkonnyiti majd az alkirallyal valé kommunikaciot. Tekintettel erre a kivételesen kedvez6
helyzetre, sajnalatos, hogy még nem tudnak terveket benyujtani hajokra vagy mas
hadianyagokra vonatkozdan. Az alkiraly azonban siirgdsen kérte Haas konzult, hogy amint
barmilyen kézzelfoghat6 anyag megérkezik, azonnal latogassa meg Gjra, hogy megbeszéljék a
tovabbi részleteket. Az eddig elért sikerek alapjan a feladat most egy olyan konkrét
megallapodas megkotése, amely a nemzeti ipar javat szolgalja. Klein ar ugy véli, hogy most
fontos lenne, hogy a haditengerészet fOparancsnoksaga vizsgalatot inditson annak
megallapitasara, hogy a Russell & Co. cég projektjei hogyan fogadtatddnak, €s amennyiben a
kormany részérdl kedvezo vélemény alakul ki, kivanatos lenne, hogy Pomeroy urat, a londoni
Russell & Co. vezetdjét azonnal értesitsék, hogy tovabbi 1épéseket tehessenek. Jovo év
marciusaban Gjraindul a téli honapokban sziineteltetett Tiencsinbe iranyuld szallitas. Ekkor
adjak ki az 0j szallitdsi parancsokat, és addigra mar teljes mértékben fel kell késziilni az
anyagokkal, hogy kihasznalhassuk ezt a kedvezd helyzetet. Uzleti szempontb6l hangsulyozni
kell, hogy a megrendelések biztositasahoz a lehetd leggyorsabban be kell nytjtani az Ausztria-
Magyarorszagbol szarmaz6 Osszes hadianyag terveit, rajzait, fényképeit, modelljeit és részletes
leirasait. Ez magéban foglalja példaul a torpedonaszadokat, torpedokat — ekkor a vilag legjobb
torpeddi Fiuméban késziiltek-, minden tipusi ¢és méretli hadihajokat, partvédelmi
felszereléseket, fegyvereket, agyukat, optikai tavirokat, haditengerészeti jelzéseket és igy
tovabb. Hamarosan tobbek kozott az iitegek és torpedok is szoba keriilnek, de ugyanigy
lehetséges, hogy teljesen 0j termékek, példaul az Uchatius agyuk, kiilondsen Kina érdeklédését
keltik fel, és hogy a tonkini hatdrerdditmények hegyi litegeire vonatkoz6 megrendeléseket is
meg lehet szerezni. Ilyen koriilmények kozott rendkiviil siirgés, hogy a Stabilimento tecnico, a
fiumei torpedogyar és mas létesitmények haladéktalanul megkezdjék az anyagok beszerzését.
Ami az tigylet pénziigyi vonatkozasait illeti, azt a Russell, Co. cég kielégitden fogja intézni.

Most kozzétessziik, néhany apro részlet kihagyasaval, Spetzler korvettkapitany jelentését.

A kereskedelmi jelentésemben, hangsulyoztam, hogy Sanghajban, hogy ottani konzulunk, Haas
ur, valamint Klein ur, az amerikai Russell & Co. kereskedelmi cég kinai alkalmazottjai,
rendkiviil szorgalmasan dolgoznak az osztrak kereskedelem Kindval valo fellenditésén, és mar
szamos elOkészitd 1épést tettek ebben az iranyban.

Most abban a helyzetben vagyok, hogy tovabba beszamolhatok a Csaszari és Kiralyi
Hadiigyminisztériumnak (Haditengerészeti Osztaly), hogy Haas konzulnak és Klein trnak a
kozelmultban lehetdségiik nyilt arra, hogy a kormanyzat 4allami tdmogatisaval ¢és
kozszolgaltatasaval is tamogatja a terveket, a remények szerint.

Haas konzul személyesen utazott Tiencsinbe, hogy tdmogassa ezt a hazafias vallalkozast, és
talalkozott Li-Hung-Tschang alkirallyal. Téle igen értékes biztositékokat kapott, majd
visszatért, hogy tovabbi megbeszéléseket tartson, és harom napig maradt. Lényegében
egyetértek Klein ur levelében leirtakkal. Mivel kotelességemnek tartom itt személyes
véleményemet is kifejteni, roviden jelezem a Csaszari és Kirdlyi Hadiigyminisztériumnak
(Haditengerészeti Osztaly), hogy eddigi megfigyeléseim és tapasztalataim alapjan milyen
mértékben tartom megvaldsithatonak a javasolt projekteket. Ezért nemcsak a levélben emlitett
kedvezd lehetdségeket fogom targyalni, hanem optimizmus nélkiil megemlitem azokat az
akadalyokat is, amelyek valdszintileg a vallalkozés utjaban allhatnak. A kdvetkez6é kedvezd
tényezok jelenleg a kinai kormanynak szant nagyobb, eldny0s szallitasok lehetévé tételét
tdmogatjak:

1. Az a tény, hogy a kormany hajland6 a lehetd leghamarabb atszervezni és novelni az orszag
katonai erejét. Mivel Kina sajat technikai eréforrdsainak hianya miatt a kiilfoldi ipartdl fiigg,
Ausztria természetesen részt vehetne ennek az igénynek a kielégitésében. A jelenlegi rendszert,
amelyben minden tartomany, vagy inkabb alkiralya teljes mértékben sajat beldtdsa szerint
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kezeli a katonai védelmet, akkor a teljes kozpontositasra kell torekedni. Pechili jelenlegi
kormanyzoja, Li Hung-chang ekkor valészinileg Kina legbefolydsosabb allamférfija és
szervezdje, ¢s igy katonai fonoke is lenne.

2. Haas konzulunk ¢és Li Hung-Tschang kozotti személyes megbeszélések azt mutattak, hogy
Ofelsége készségesen biztosit piacra jutast az osztrak termel6k szamara.

3. A Russell & Co. cég, amelyet Kelet-Azsia egyik legfontosabb vallalatanak tartanak, irasban
is megerdsitették, hogy felajanlotta, hogy atveszi az Osszes nagyobb osztrak szallitds
kozvetitését, és ezért sajat érdekében nagy értékesitési volumen elérésére fog torekedni. A
Russell & Co. kapcsolata Li Hung-Tschang-gal olyan, hogy azonos mindségii aruk esetén
valoszinttlen a verseny kialakulasa.

4. Klein ur, mint a Russell & Co. sanghaji importiizletének vezetdje, nagyon aktivan részt vesz
az osztrak iparban, és minden bizonnyal a lehetd legteljesebb mértékben vesse be energiajat,
sz¢leskorli tudasat és jelentOs befolydsat hazaja és sajat orszaga jolétének mieldbbi ndvelése
érdekében.

Mindezek ellenére tagadhatatlan, hogy a kovetkezd nehézségek akadalyozzdk a nagyobb
mennyiségli katonai felszerelés Ausztriabol torténd behozatalat.

1/ Ausztria képességei jelenleg szinte ismeretlenek Kinaban, mig mas kereskedé nemzetek mar
régota importalnak oda. Elsésorban a britek és a németek azok, akik aktiv ligynokok révén
biztositottdk az allami ellatds nagy részét. Kiilondsen a haditengerészeti kérdésekben
Németorszag tesz nagy lépéseket, és elsdsorban a hadihajok épitéséért, a fegyverellatasért stb.
felelds.

2/ Tekintettel a kinaiak jelenlegi alacsony szintli katonai kiképzésére és a korabban emlitett
tartomdnyi Onkényre, ebben az orszagban nem létezik szisztematikus katonai rendszer. A
katonai felszerelések beszerzését ezért nem az egyes kormanyzok végzik egységes, jol
atgondolt terv szerint, hanem minden uralkodé gyakran meglehetdsen vélogatis nélkiil és
rendszerteleniil vasarolja meg, egyszertien azt, amit az ligyes kozvetitok éppen a legmodernebb
¢s legjobb termékként tudnak reklamozni.

Természetesen a vevd szamara nagyon vonzod, ha a megrendelt tételt személyesen is be lehet
mutatni neki, vagy ha azt jol illusztraljak modellek, rajzok stb. igy példaul a B. Schmidt, Co.,
akik Sanghajban a Krupp, majd a stettini ,,Vulcan” gyar, valamint egy amerikai fegyvergyar
iigynokei, mindenféle minta és modell valdsagos arzenaljaval rendelkeznek, €s ezért mindig
készen éallnak arra, hogy azonnal bemutassak a kivant tételt, ligyesen kihasznalva a pillanatnyi
szorongast vagy vasarlasi vagyat, és hatalmas tizletet kotnek.

Ezért, ahogy Klein Ur is emlitette, iparosainknak torekedniiik kell arra, hogy hasonld, a
gyakorlatban bevalt médon jarjanak el, azaz minél tobb mintat, modellt és rajzot kiildjenek
igynokiiknek, a Russell & Co.-nak, hogy a vallalatot véltozatos kiallitasi anyagokkal lassak el,
€s igy 0sztonozzEk a kormany vasarlasi kedvét.

Ha — ahogy a pletykak sugalljak — az orszag és a tengerpart megerdsitését most komolyan ¢€s
szisztematikusan kell vallalni, akkor véleményem szerint a kdvetkezoket kell megfontolni.

1/ Erédités: pancélos tornyok, tabori iitegek, esetleg Uchatius agyuk, kézi 16fegyverek, Werndl
puskak.

2/ Haditengerészet, csatahajok. — Két korvettet rendelnek ismét Stettinb6l. Ugy vélem azonban,
hogy mas orszagok ajanlatainak is jo esélylik lenne ligyes targyaléssal.

3/ Folyami monitorok, tengeri aknak. Ezekkel kapcsolatban megbizhaté forrasbol megtudtam,
hogy a Canton foly6 blokadja soran az elmult haboriban harom rendszert hasznaltak; a franciat,
a britet és a németet. A német Gigynevezett standard aknakbol 120 darabot vetettek be. Ezeket
a 40 font agyugyapottal megrakott elektromos kontakt akndkat részben itt gyartottak, részben
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pedig vasaroltdk, darabonként 250 fontba keriilve a kinai kormanynak. A kinaiak most kiilonos
hangsulyt fektetnek a torpeddnaszaddok beszerzésére, amely agazatban jo iizletet lehetne
inditani kivalo épitéanyagainknak koszonhetéen. Ehhez azonban az sziikséges, hogy a gyartok
gyakorlatilag bevalt terveket kapjanak. Természetesen varhatd, hogy mas tipusu hajok is
piacképesek lennének, tovabba hogy a vasutak, a folydszabalyozas és a hidépités, a tavirds
navigacio, valamint a kiilonféle katonai felszerelések hatalmas importmennyiségeket
képviselnek majd.

A kérdés most az, hogy vajon raveheték-e iparosaink arra, hogy megfogadjak a kapott
tanacsokat. A multbeli tapasztalatok sajnos nem sok véllalkozoéi szellemet vagy kitartdst
sugallanak. Ahol ezek hianyoznak, lehetetlen szilardan megvetni a labunkat a mai hevesen
valtoz6 nemzetkozi kereskedelemben. Mire jok a legjobb tanacsok, még azok is, amelyeket mas
nemzetek sikerei mutatnak be, ha a sziiklatokori merkantilizmus csapdajaba esve hamarosan
egy irattartd szekrényben végzik szerencsétlen sorsukat, és a multad valnak? A Klein ur
levelében kért tamogatds csak Ugy nyuajthatd, ha felkérem a Csészari ¢és Kiralyi
Hadiigyminisztériumot (Tengerészeti Osztaly), hogy tegyen meg minden olyan intézkedést,
amely szerény véleménye szerint eldny0ds lehet a vallalkozas szadmara. Szerény véleményem
szerint kiilondsen hatékony lenne, ha magas rangi kormanytisztviselok tdmogatasaval Mr.
Pomeroy, a Russell Co. londoni képviseldje, minden sziikséges eréforrast megkapna ahhoz,
hogy jol informalt legyen iparagunkrél. Ez minden bizonnyal a legjobb helyzetbe hozna 6t
ahhoz, hogy megismerkedjen a Kinaban forgalmazhat6 termékekkel, és azonnal megkezdje a
sziikséges tranzakciokat.'>%!

Egy osztrak hadihajo viharos utja. (Eredeti tudositas a "Die Presse"-bdl.) Ofelsége "Nautilus"
agyunaszadjanak hongkongi, 1885. szeptember 24-jei Utleirasanak egy részletébdl a kovetkezd
érdekes részleteket tudjuk meg.

"Roviddel délelétt 10 éra utan Ofelsége "Nautilus" dgyunaszadja egy honapos jokohamai
tartozkodas utan kifutott a kik6tdbdl, mikdzben a francia zaszloshajo, amelynek orra mellett az
agyunaszad szorosan elhaladt, az osztrak himnuszt jatszotta.

Este kedvezo szello tamadt. Ennek kovetkeztében a motort azonnal leallitottak, és az utazas
vitorlakkal folytatodott. Sajnos két nappal késobb a keleti szelld teljesen eliilt, és atadta helyét
a nyugati légaramlatoknak."

Egy kétnapos kisérlet kovetkezett a kedvezbtlen szél és az erds Curosivo (Kuroshio, Fekete,
masképp Japan aramlat egy észak felé huzodo, meleg, erdteljes nyugati aramlat az Eszak-
Csendes Oceanon)-aramlat elleni haladasra, ami nemcsak a Curosivo elvesztéséhez vezetett,
hanem éppen ellenkezdleg, a hajot még keletebbre eltolta. Ilyen koriilmények kozott teljesen el
kellett vetni a Japan déli partjai mentén vezetd kozvetlen utvonal tervét, és a Bels6-tengeren 4t
vezetd utat kellett valasztani. A hajo az erésebb Curosivo-aramlattal szemben nehezen haladva
a Kit-csatorna felé kormanyzott, ahonnan aztan jo sebességgel elérte Kobét. A kikotd
vilagitotornya kozelében volt kikdtve az amerikai "Ossipee" korvett, amely karatén zaszlot
viselte. A hajo el6z6 nap érkezett Nagaszakibdl, és a rovid Gt sordn harom emberét veszitette el
koleraban.

Kobe-ban a hajo feltoltdtte szénkészletét, majd egy tiszta reggelen ismét elhagyta a kikotot.
Utkozben két ellentétes iranyban haladd hadihajoval talalkoztunk, az amerikai "Orenton”
fregatttal és a német "Nautilus" agyunaszaddal. Hajnalban elhaladtunk Simonoseki mellett, és
amikor reggel 9 ora koril elértiik a nyilt tengert, és kedvezd szelldt talaltunk, leéllitottuk a
motort, és jO iranyt vettiink a dél-koreai csatorna felé. A szél feler6sodésével a hajo viszonylag
stabil maradt éjfél koriilig, de ett6] kezdve a hulldmzas nagyon hevessé valt. Kedvezd szélirany
maximalis kihasznalasa érdekében az dsszes vitorlat felhuztak, igy a hajo atlagosan 8 ¥4 tengeri
mérfoldes sebességet tudott elérni. Reggel 6:00-kor az eliils6 felsOvitorla elszakadt, majd

1521 \/olkswirtschaftliche Wochenschrift, Juli-Dezember 1885-11-27
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hamarosan a fdvitorla is. A napfelkeltekor tapasztalt szokatlan szinarnyalat, valamint a
barométer gyors csokkenése tajfun kozeledtére utalt. Mivel azonban az alland6 szélirany nem
adott jelzést a sz¢€l utjardl, és a hajo helyzete miatt tanacsos elkeriilni a jobb oldali haladast a
koreai szigetcsoport fel¢, illetve a bal oldali haladast a japan Goto-szigetek felé, a vitorlakat
felhuztak, hogy a sz¢€l segitségével a lehetd leggyorsabban tiszta tengerre keriiljenek, igy a hajo
sziikség szerint valaszthatja meg a haladasi iranyat. Délre a sz¢€l megerdsodott. A legerdsebb
vitorlak (felsdvitorldk €s fOvitorla) varratai tobb helyen felszakadtak, de ezt a kart hamarosan
kijavitottak a tartalék felsévitorla felhuzasaval. Mivel a déli térkép (a hajo helyzete a térképen)
azt mutatta, hogy a Quelpart-szigetet (Jeju sziget Dél-Koreaban) mar elhagytak, megprobaltak
a hajot jobbra donteni (jobbra fordulni) szorosan reftelt felsé vitorldkkal. A szél okozta nyomas
olyan sulyos volt, hogy a d6lés igen veszélyessé valt. Miutan a hajot gyorsan kiegyenesitették,
csak az utols6 két viharvitorlat huztak fel. A kormanyzas javitdsa €s a megmaradt vitorlak
elszakadéasa esetére a kazant délutdn fél kettOkor begytjtottak, a motort pedig délutan fél
kett6kor inditottak be. A lassan északra forduld szél délutan folyaman dramaian feler6sodott.
A tenger alakjaban és méretében vadul csipkézett, hatalmas hegyekre hasonlitott, amelyeket a
sz¢1 diithe hajtott, mennydorgd robajjal hompolyogtek a tenger felé, habot permetezve, és azzal
fenyegetve, hogy mindent sotét Olelésébe borit. A korményzas lehetetlen volt. A hajo
megmentése mar nem abban rejlett, hogy eltdvolodjon a fenyegetden felénk forduld tajfun
utjatol, hanem azt kellett megprobalni, hogy a hajot ugy mandverezzék, hogy az egyre
gyorsabban tombolo elemek, ne z(zza 6ssze a viharban.

Csak a hajo haladasanak maximalis figyelme és a kormanyzas megfeleld beallitasa, valamint a
motor gondos kezelése, amelyet a hatalmas ringat6zds kozben nehéz volt kezelni,
akadalyozhatta meg a katasztrofat, amelynek minden kevésbé tengerallo és stabil épitésii hajo,
mint Ofelsége dgyinaszadja, a "Nautilus", biztosan aldozatul esett volna.

A szelet, amely éjfél koriilig allandé volt, folyamatos es6 kisérte. A vihar éjfél utan hevessé
valt, és a parancsnok arcaba csapddott, aki alig tudott megkapaszkodni a ringat6z6 hidba.
Ekkor a viharvitorla (a fedélzet legelsd és legerdsebb viharvitorlaja, amely gyakran a bajba
jutott és viharveszélyben 1évd hajok utolso talélési eszkoze) egyenesen kirepiilt a hajotestbdl,
miutan a vihar agyuszerii durranassal darabokra fajta, majd cafatokra tépte. A kikotokotelekkel
megerdsitett csonakot vastartdival egyiitt elmosta, a navigacios lampakat, magas helyzetiik
ellenére, letépte a tenger, a bal hatsé csonak a daruval egyiitt a hajotestnek csapodott €s
Osszetort. A hidon 1évd térképasztal leszakadt a zsanérjair6l, és ezernyi darabra repitette a szél.
A 2-es szamu hajo is megrongalodott. Végiil pedig a vitorlavaszon utolsé darabja, az eldcsucs
vitorlja is cafatokra szakadt. Egy hosszu, nyugtalan éjszaka utdn a barométer végre ismét
lassan emelkedni kezdett, és az orkan ereje, valamint a tenger hullamzasa is alabbhagyni
kezdett. Ez, valamint a nyugatira forduld szél arra a kovetkeztetésre vezetett, hogy a tajfun
ismét iranyt valtott, és a hajo most a vihar atjanak konnyebben kezelhetd oldalan van. Ezért
felhuztak a szorosan reffelt eldarboc vitorlat, hogy a hajot (egy kis tavolsaggal) letéritsék az
utvonalrol, és igy kivezessek a veszelyzonabol. Délre az 4gylinaszad ismét veszélyen kiviil volt.
Csak 32 o6ra folyamatos készenlét utan gondolhatott a parancsnok arra, hogy némi pihenést
adjon meglehetdsen megviselt idegeinek.

Tobb hibat is észleltek a vihar alatt a hajon. Annak ellenére, hogy az 6sszes nyilast specialisan
kialakitott fedelekkel lezartdk, a fedélzet gyakori eldrasztasa miatt jelentds mennyiségli viz
jutott be az als6 rekeszekbe. A hajotest tomitése latszolag szivargott, mivel jelentés mennyiségii
viz jutott be a szomszédos lakoterekbe, szintén a hajo oldalarol. A motor késdbbi beinditasa
soran rezgéseket észleltek, amelyek a hajocsavar tengelyének meglazulasabol eredtek. Ezen
megfigyelések alapjan a hongkongi tavirati jelentésben a hajo leszerelését kérték. A tisztek és
a legénység a hosszan tarto t4jfun alatt rendithetetleniil és faradhatatlanul dolgoztak nedves,
csOpogd ruhdjukban. A sériilések €s a stulyos fizikai megterhelés miatt azonban kilenc férfit,
akiket a vihar kiilondsen sujtott, betegallomanyba kellett helyezni.
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Ugyanezen a napon déltdl a hajo ujra elindult a kinai partok felé. Miutan a vitorldkat estére
sietve megjavitottak, feltekerték azokat, és kikapcsoltak a motort. A kdvetkezé harom napban
gyenge déli szell6 fujt, amely a hajot a Csusan-félsziget kozelébe vitte. Miutan a heves
esOzéssel kisért kelet-délkeleti sz¢€l alabbhagyott, a hosszan tartd szélcsend miatt beinditottak a
motort, és a hajo a kinai partok mentén Hongkong felé haladt.

A Formosa-csatorna kézelében azonban a sz¢l ismét olyan hevesen kezdett fujni, hogy a motor
mar nem tudott a széllel és a tengerrel szemben haladni, ezért egy szélvédett helyet kellett
keresni. Erre a célra a Min folyd kozelében fekvé Matsou szigetét valasztottak.

Két nagyon viharos nap utdn, amit ott toltottek, a sz&él megfordult, az ég kitisztult, és az 1t
folytatodhatott. Ez kedvez6é korilmények kozott tortént, mivel a Maisonbol Hongkong
szigetére tartd 428 tengeri mérfoldes utat mindossze hadrom nap alatt, egyediil vitorlaval
teljesitették. Végiil a hajo atkelt a Leymoon-szoroson, és Hongkongba érkezve az osztrak
fékormanyzat épiilete kdzelében horgonyzott le.1>?

1885.11.05/06-an érkezett Szingaptr-ba. Ott talalkozott az SMS Saida korvettel, és a
legénységiik egy részét kicserélték. A két hajo Szingapurt egyiitt hagyta el 1885.11.12-én.1°%
Az SMS Saida megkezdte visszautjat a hazai vizek felé. Az SMS Nautilus a Dél-Kinai tengeren
késziil athajozni.?>?*

1885.11.13-14-én Melaka-ban jart.

1885.11.15-18-an Dahli-ban (Taman Dahlia, Malajzia) volt.

1885.11.19/21-én Nalacca (Melaka, Malajzia) és Delhi (Dahli) megallok utan (Georgetown)
Penangba (Pinang, Malajzia) érkezett, majd tovabb hajézott Rangun-ba (Yangon, Burma).1®%
1885.11.25-én érkezett Rangun-ba.’®?® Rangun-t 1885.12.05-én hagyta el.

1885.12.06-4n Moulmein-be (Mawlamyine, Burma) érkezett, ahonnét 12-én hajézik tovab
1885.12.17-19-én Pukat Salanga-ban jart.

1885.12.20-21-én Pulo Ladda-ban Lancava, feltehetdleg Langkawi sziget Malajzidban) volt.
1885.12.21-23-4n Quara eldtt horgonyzott.

1885.12.24-30-an Galanga (Lancava, Penang, Malajzia).

1885.12.25-¢n egy tavirati jelentés szerint Ofelsége agyunaszadja, a ,Nautilus” az ut soran
felkereste Salanga-t (Banglades, felhajozva az oda vezet6 folyon), Lancava-t és Quedas-t
(Quara ?), majd megérkezett Penangba (Malajzia).>?

b 1527

1886.

1886.01.01-05-én a szumatrai Atchin-ban (Szumatra) volt.

1886.01.09-11-¢én Sitoli (Nias-sziget, Szumatra, Indonézia) vizein volt.

1886.01.13/15-én a szumatrai (Indonézia) Padang-ba érkezett.?° 1886.01.22-én hagyta el
Padang-ot.1°%°

1886.01.23-27-én Benkoelen-ben (Bengkulu, Indonézia) volt.

1886.02.01-én megérkezett Batavia-ba, ahonnét 1886.02.05-én hajozik tovabb.1%3

1522 Dje Presse, Januar 1886-01-06

1523 Die Presse, November 1885-11-06
1524 Die Presse, November 1885-11-17
1525 Die Presse, November 1885-11-21
Neue Freie Presse, November 1885-11-21
15% Die Presse, November 1885-11-26
1527 Die Presse, Dezember 1885-12-07
Neue Freie Presse, Dezember 1885-12-07
Das Vaterland, Dezember 1885-12-10

1528 Das Vaterland, Dezember 1885-12-25
Die Presse, Dezember 1885-12-25

1529 Das Vaterland, Januar 1886-01-15
15%0 Neue Freie Presse, Januar 1886-01-22
1531 Morgen-Post, Februar 1886-02-01
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1886.02.08-an befutott Surabaja-ba (Indonézia). 1°32 1886.02.17-én indult tovabb Bali sziget,
Lombok (Indonézia) és Macassar (Indonézia) felé.?>%

»(A ,,Nautilus* osztrak-magyar agyunaszad) 1886. februarius 9-én Java szigeténél horgonyt
vetett Sperabaya (Surubaja) elétt. A naszad parancsnokat, Spetzler kapitanyt értesiti a
németalfoldi kormanyzo, hogy a soloi herceg ¢s Sverkarta uralkododja hajlandé februar 15-én
este a hajo tisztikardnak egy részét palotajaban fogadni. A megallapitott napon a tarsasag, mely
a kapitanybol, négy torzstisztbdl s a sperabayai osztrak-magyar konzulbol allott, utra kelt s a
reggeli vonattal Soloba utaztak, mely varosba hét orai utazas utan érkeztek meg. Spaan soloi
németalfoldi korméanyz6 szivélyesen fogadta a tarsasagot s 9 6rakor diszkocsiban, lovas katonai
kiséret mellett kisérte Oket Sverkarta herceghez, kit a javaik zuzuhmnannak cimeznek. A
vendégeket nagy ceremonia kozt vezették a palota fényesen vilagitott marvany-diszes
fogadotermébe. Itt a régens néhany 1épéssel eléjiik jott, kezét nyhjtva elébb a kormanyzonak,
azutan a kapitdnynak s a vendégeket jobbjara liltette. A zuzuhman fényes nemzeti 6ltonyben
volt, mellén a németalfoldi oroszlan-rendjellel. Baljan ilt a 22 éves tronorokos vilagos fehér
selyem 06ltonyben. A zuzuhuan mdégdtt minden mozdulatat lesve egy csoport né térdelt, kiknek
felso testiik 6vig mezitelen volt. Eldtte pedig nagyobb tavolsagban nagy sereg udvari népség
iilt 6sszekuporodva, tobbnyire leanyok és fiuk, kik szétlanul figyeltek a cerimonia menetére,
mely a felhangz6 lagy zene altal még tinnepélyesebb szint nyert. A zuzuhunan lassan, halkitott
hangon besz¢lt, a németalfoldi korményzoval malaji, alattvaloival javai nyelven. A ,,Nautilus*
tisztjeivel valo tarsalgasban a kormanyz6 szerepelt mint tolmacs. A régens tudakozddott Ferenc
Jozsef kirdlyunk hogylétérdl s a tisztekhez tobb kérdést intézett utazasi élményeikrdl. Az
audiencia masfél oraig tartott. Tarka frakkos és mezitldbas szolgék ez alatt folyton szivarokat
és kitlind eurdpai borokat hordtak koriil. Méasnap a németalfoldi korményz6 a tarsasagot Mang-
Kune Goro herceghez vezette. Ez egy elhalt javai finemes fia, kinek annak idején a jogtalan
zuzuhman orszagai egy részét a hollandi kormany odaitélte. Ez uralkodok latszolag eléggé
fliggetlenek, de tényleg a rajuk feliigyeld németalfoldi korméanyzo tudtan kiviil palotdjukat sem
hagyhatjak el. Mangkune Goro herceg 21 éves s hollandi alezredesi rangja van. A ,,Nautilus*-
ol jovo tarsasagot nagy latvanyos pompa kozt pavillonszerli, kordskoriil nyilt palotdjaban
fogadta. A tarsasdg erre engedélyt nyert megtekinteni a holgytermet, persze a holgyek
eltavozasa utan. E teremben lathato volt a németalfoldi kiralyi csalad képén kiviil Ferenc Jozsef
magyar kiradly és Erzsébet magyar kirdlyasszony sikeriilt arcképe is. A palota megtekintése utan
frissitok szerviroztattak s a tarsasag tiszteletére javai nok és férfiak nemzeti tincokat mutattak
be, e kozben a szerelem kedvteléseit vonzo szingazdag allegorikus képekben jelenitve meg. Két
orai tartdzkodas utan a tarsasag visszatért Soerabavaba, hol a kikotd kereskedelmi viszonyait
tanulmanyozza. A ,Nautilus“ 1886.02.17-én hagyta el a sperabayai kikotot és Makassar felé
tavozott.” 1534

1886.02.18-20-an Baliling (Bali) kovetkezett.

1886.02.21-22-én Ampanam-ban (Lombok) kotott ki.

1886.02.25 — 1886.03.03-an Makassar (Celebesz) vizein vetett horgonyt.

1886.03.12-16-an Kema-t (Eszak-Celebesz) kereste fel.

1886.03.22-23-an Zamboanga-ban (Mindanao, Fiilop-szigetek) jart.

1886.03.29-én érintette Paulan-t (Mindoro, Fiilop-szigetek). 5%

1582 Die Presse, Februar 1886-02-09

1533 Die Presse, Februar 1886-02-17

1534 pesti Hirlap, 8. évfolyam, 1886-05-06 / 125. szam

Pester Lloyd - Abendblatt, Mai Jahrgang 33, 1886-05-05 / nr. 102
1535 https://kriegsmarine.hu/hk/hajotestek.pdf
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1886.03.30/31-én megérkezett Manila-ba (Fiilop-szigetek). Elotte felkereste Beliling-et (Bali),
Ampannam-ot (Lombok), Macassar-t és Kema-t (Celebes, Indonézia), valamint Samboang-ot
(Indonézia) és Palawan-t (Fiilop-szigetek).1®%® Manilat 1886.04.06-4n hagyta el.
1886.04.13-14-an a Tytam-6bolben volt.

1886.04.14/15-én megérkezett Hongkong-ba,'®* és beallt a Kowloon dokkba. Hongkongbdl
1886.04.22-én hajozott ki.

1886.04.24/25-én Canton-ba (Kina) érkezett és e ho 27-én Hongkongba megy. A naszadon
nincs semmi baj.’>%® Végiil Cantont 1886.05.02-4n hagyta el.

1886.05.03-06-an ismét Hongkong-ban volt.

1886.05.09/11-én Swatau-ba érkezett.1>% Innét 1886.05.15-én indult tovabb.

1886.05.17-én rovid idére megallt Tongku-ban (Tongkuan).

1886.05.18-an megérkezett Foochow-ba (Fuzhou, Fucsu, Kina), ¢s majus 20-an indul onnan
tovabb.?>* Ezt a kikotot, masképp Pagoda horgonyzohelyként nevezik.

1886.05.23-25- Ningpo-ban jart.

1886.05.26/28-4n befutott Sanghaiba. °*! 1886.06.06-4n hagyta el Sanghait. %42
1886.06.08-09-¢n Port Hamilton-t kereste fel.

1886.06.10/11-én megérkezett Fusan-ba (Pusan, Korea), ahonnét junius 12-én indul tovabb.1%*3
1886.06.17-én befutott Vlagyivosztok-ba.'>**

1886.06.14-15-én volt Genzan-ban (Wonsan).

1886.06.17/20-an Vladivosztok-bol a Nautilus fedélzetérdl érkezo jelentés. Miutan 1886 junius
5-én Sanghajbol indult, junius 8-4n megérkezett Port Hamiltonba, ahol négy brit hadihajo
horgonyzott éppen. A Nautilus parancsnoka a brit haditengerészet féparancsnokatol
készségesen engedélyt kapott, hogy szemlét tartson a katonailag aktiv orszaggal. Port
Hamiltonbdl a Nautilus a koreai Fusan kikotéjébe hajozott. Junius 13-an folytatta utjat
Genfanba, ahova a Nautilus junius 15-én érkezett meg. Genfan koreai prefektusa igen
iinnepélyes mdodon fogadta a Nautilus parancsnokat, és megszervezte a masnapi latogatést az
agylinaszadon. A , Nautilus” jinius 17-én érkezett meg Vlagyivosztok kikotéjébe. 154
1886.06.24-¢én a Szahalin szigethez indult Vlagyivosztokbol.*>4®

1886.06.28 — 1886.07.03-an Karszakovszk-ot kereste fel.

1886.07.11-19-én Petropavlovszk-ban jart.

1886.07.31 — 1886.08.05-én Hakodate (Japan) kovetkezett.

1886.08.10-31-én Yokohama-ban jart.1>¥’

1886 augusztusiban még a Kelet-Azsia-i vizeken volt.154®

1886.09.02-09-én Kobe-ban horgonyzott.

1886.09.09-10-én Simomura kovetkezett.

1886.09.10-12-én Ote Hato Ura-ban volt.

1886.09.12-13-an Himesima-t kereste fel.

1886.09.13-14-¢én Shimonoseki-ben jart.

1886.09.15-30-an Nagaszaki-ban volt.

15% Dig Presse, April 1886-04-01

1587 Das Vaterland, April 1886-04-15

1538 Nemzet, 5. évfolyam, 1886-04-25 / 1312. szdm

Das Vaterland, April 1886-04-25

1% Das Vaterland, Mai 1886-05-12

1540 Das Vaterland, Mai 1886-05-19

1541 Morgen-Post, Mai 1886-05-29

1542 Das Vaterland, Juni 1886-06-06

1543 Die Presse, Juni 1886-06-12

1544 Die Presse, Juni 1886-06-19

1545 pester Lloyd, September Jahrgang 33, 1886-09-03 / nr. 244
1546 Das Vaterland, Juni 1886-06-23

1547 https://kriegsmarine.hu/hk/hajotestek.pdf

1548 Budapesti Hirlap, 6. évfolyam, 1886-07-06 / 185. szam
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1886.10.09-18-ko6z6tt Hongkong vizein horgonyzott.

A posta mar 1886.09.05-én Hongkong-ba a hajo kiildeményei
1886.10.28 — 1886.11.01 kozott Szingapur-ban tartézkodott.
1886.11.20-22-¢én Pointe de Galle (Ceylon) volt a megallohelye.
1886.12.10-12-én Aden-ben volt.

1886.12.18-19- Dzsidda kovetkezett.

1886.12.23-28-an Szuez-ben volt.

A hajo postajat 1886.12.23-an mar Szuezbe vartak. >
1886.12.28-an athaladt a Szuezi-csatornan.

1886.12.28-29-an Izmailia-ban volt.

1886.12 29 — 1887.01.01 kozott Port Said-ban vetett horgonyt.

t.1549

1887.

1887.01.02-04-én Alexandria-t kereste fel.

Visszafelé érintette Port Saidot és Alexandriat.!>>!

Egyiptomban a az Osztrak-Magyar Monarchiat kapitulacios jog illette meg. A kapitulacios
joga 19-20. szazad forduldjan olyan kivaltsagokat jelentett, amelyek alapjan a kiilfoldi
allampolgéarok mentesiiltek a helyi joghatdsag alol, és sajat dllamuk konzuli birosagai itélkeztek
felettiik.'>® Kapitulacios jog volt érvényben Marokkoban, az Oszman Birodalomban, Sziam-
ban és Kinaban.>%

1887.01.18-an megérkezett Polaba. Aranylag kis mérete ellenére jo tengerallonak bizonyult.
A Nautilus 4gyunaszad megtette 1884-ben kezdett tjat 1887. janudr 18-4n fejezte be avval,
hogy befutott Poklaba, 34 980 (mas forras szerint 41 572 tmf) tengeri mértfoldet jarva be.1>*
1887.01.20-an leszerelték. Azutan kicserélték a kazanjait.

(Az osztrdk magyar monarchia vizi hadereje. A ko6zds hadiigyminisztérium tengerészeti
osztalyaban a napokban dolgoztak ki az osztrak-magyar tengeri flotta j beosztasat s ezt
tegnapeldtt adtdk ki a tengerészeti fohivataloknak. E szerint a hajoraj (ij beosztdsa a
kovetkezOképen tortént meg: 1. Fdcsoport: ,,Rudolf koronaherczeg” és ,,Ferdinand Max”
kazamatahajok. Tegethoff, Custozza, Lissa, Albrecht, Kaiser, Don Juan d’Ausztria, Kaiser
Max, Prinz Eugen, Habsburg panczélos fregattok . Rauther és Leopard torped6 hajok. Zara,
Spalatd, Sebenico, Lasin és Loup torpedd csonakok, Adler, Habicht, Falke, Sperber
torpedonaszadok, Miramar, Greif, Fantasie czirkald és jelz6 hajok. Ezekhez csatlakoznak a
Kaiserin Elisabeth, Cyelop és Rela nevil nagy szallitohajok a Gargano nevii tengeri katonai
korhdz és a Maros és Lajtha nevli folyamnaszadok. A fOtorzshoz tartoznak a kovetkezd
flottahajok: Radetzky, Lauden, Saida, Erzherczog, Friedrich, Falanz, Helgoland, Zrinyi,
Frundsberg és Aurora panczélfregattok. Végiil kilencz agytnaszad és pedig: Hum Nautilus,
Albatros, Kerka, Narentatensego, Andreas Hofer, Triest és Taurus. II. mellékcsoport all a
Novara ¢s Ferdinand Max tiizérhajokbol, a Velebich, Carlatone, Schwarzenberg,
torpedonaszadokbol, az Artemisia ¢€s Chameleon czirkdldo korvettekb6l, a Minerva
folyamnaszadbol és a Move és Bravo nevil szallitd schoonerekbdl. A harmadik mellékcsoport
hat fregattbol all, melyek a Salamander, Adria, Dandola, Belona, Alfa és Dalmata. Ez utobbi
csoport csak kiegészitd €s Orszolgalatra alkalmaztatik. E szerint a magyar hadiflotta all 66
kisebb nagyobb hajobol, melyekhez természetesen nincsenek hozzavéve a kis segédhajok és az

154 Die Presse, Juli 1886-07-09

1550 Militér-Zeitung, Juli-Dezember 1886-12-10

1551 Pesti Naplo, 39. évfolyam, 1888-11-24 / 325. szam

1552 https://promotions.hu/tortenelem-tudomany/2026/01/19/trianon-bekeszerzodes-egyiptom-osztrak-monarchia-kapitulacios-jog-nagy-
britannia

1558 Teschmayer Gabor - Toré Csaba: Magyarorszag ,,Eurdpan kiviili érdekeinek" felszamolésa a trianoni békeszerzddésben: Jog, Torténelmi
Szemle: https://epa.oszk.hu/04100/04139/00073/pdf/EPA04139_jogtorteneti_szemle_2020_02_67-71.pdf

1554 Pesti Hirlap, 10. évfolyam, 1888-10-29 / 299. szam
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aprobb torpedo Csolnokok. Az dszi flottagyakorlatokon mar e beosztas szerint fognak miikddni.
A fbcsoport harom szarnyra van osztva, melyekhez 0szszesen 24 torpedonaszad ¢és 40
torpedosajka tartozik. Az 6sszes hajokon majdnem 500 4gyu van.)?>%

1887.02.22-én a csaszar a Vaskorona Rend harmadosztilyi, addmentes kitiintetését
adomanyozta Karl Spetzler fregattkapitanynak sokéves kivald és ismételten megujitott
szolgalata elismeréseként, kiilonosen a "Nautilus" hajo parancsnokaként végzett kelet-azsiai
missziods utjanak koriiltekinté és sikeres végrehajtasaért.1°%®

Dr. jur. Rainer von KeBlit felszallt a ,,Nautilus” nevii agytinaszadra 1884-1887 kozott, és részt
vett egy kelet-azsiai misszios uton. Aprolékos kutatasok és megfigyelések alapjan kivételesen
hasznos jelentéseket nyujtott be a hadiigyminisztérium haditengerészeti osztalyanak a
meglatogatott bevetésre kész kikotdk ellatasarol és pénziigyi helyzetérsl. 1>

Az 1884-1887-es utrol utdbb tobb 0sszegzés is sziiletett. Ezekbdl idézek parat. A fenti cikkek
teszik egyértelmiivé, hogy a tavoli utakat megtevé hajokat, miért lehet a kutatohajok kozé
sorolni.

»---..Mivel az utak nagyon hasonlo6 utvonalakat kdvettek, a Nautilus utjanak fobb szakaszainak
rovid Osszefoglalasa elegendd ehhez a részlethez. Ez az 1873-ban épiilt hajo egy 46 méter
hosszta, 8 méter széles, 34 méteres meriilésti és 570 tonna vizkiszoritast, fabol késziilt
agyunaszad. Vitorlas hajoként haromarbocos barque-schoonernek mindsiil. Motorja névleges
teljesitménye 90 16erd, ami 400 16erds teljesitményre utal. Az 4gyutalpon két 15 cm-es
hatultoltds agyu és egy kis 7 cm-es bronzagyu talalhato.

1884. oktober 20-4n a hajé Szmirnabol indult utnak. Nehéz kortilmények kozott elegansan és
iigyesen kihajozott a kikotobol, és a Nautilus a kikdtomestertdl a "A mandvert dicsérjiik"
zaszlojelzést kapta idvozld bucstként.

A hazafi, aki szeretné, hogy Ausztria zaszlaja erésen képviselve lenne a tengeren, mar felkésziilt
arra, ami a Nautilus-on a Szuezi-csatornaban var ra. Eddig err6l csak kiilf6ldi hajokrol tudott
informaciot szerezni mikor talalkozott veliik. Elhaladt mellette az AAP ,Ligurie”, ,,Port
Darwin”, ,,Sussex”, ,,Villagram” és ,,Sarpedon” hajo, a francia ,,Samarang” és ,,Canton”, a
holland ,,Princess Mary” haj6, szinte a nyomaban pedig az angol ,,Falcon” 4gylinaszad.

Es igy folytatta kecsesen az utat a Nautilus. Adenben angol és francia hajok, Batavidban 25
kereskedelmi hajo, tobbnyire hollandok, Szingaptrban pedig egy angol jarérhajo tartézkodott.
»Nagyon érdekes, bar rovid leirds egy Bangkokban a szidmi kiiliigyminiszternek tartott
eldadasrol, akinek a neve mindenesetre elég hosszi: »Chon BP' Rajah Phanmwongs '"Marab
Kosah Tibaudee T'ee P'ra Krang«.” Leirnak itt egy csapatbemutatot is a kiraly el6tt, amelyen
koriilbeliil 4000 férfi vonult, zaszlovivokbdl, elefantokbdl, landzsasokbdl €s eurdpai fegyveres
gyalogsagbol 4llo csoportokbol allva, akik fehér kopenyiikben ¢és villogo tdreikkel
meglehetdsen szép alakot Oltottek, de az eurdpai szem szdmara komikusnak tlintek, mert
mezitlab vonultak.

Labuan-t (Malajzia) kereskedelmi okokbol latogattdk meg. Manildban a Nautilus
Osszetalalkozott a spanyol ,,Aragon” fregatttal és az orosz ,Kreisser” korvettel. A legtobb
kiilfoldi hadihajot Hongkong kikotéjében talaltak.”

A kor némileg haborus hangulata uralkodott ott, és a Nautilus parancsnoka megragadta az
alkalmat, hogy részletes informacidkat szerezzen négy nagy kereskedelmi gdézhajo katonai
célokra valo atalakitdsarol, amelyek atalakitasat itt végezték.

1555 Ellenzék, 7. évfolyam,1886-08-02 / 173. szam
1556 Wiener Allgemeine Zeitung, Februar 1887-02-22
1557 Danzers Armee-Zeitung, Januar-Juni 1928-06-22
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(Ezek a brit és Otto Gbzhajozasi Tarsasag ,,Rosetta”, a Currie and Company ,,Pembroke
Castle”, a Gregor Gow and Company ,,Glenogle” és a brit India G6zhajozasi Tarsasag ,,India”
g6zhajoi voltak.) A havi bérleti dij, amelyet az allamnak ezért a tulajdonosoknak kellett fizetnie,
regisztertonnanként 16-22 shillinget tett ki, igy atlagosan tiz aranyguldent, ami 6sszesen 25 000
guldent jelent az allam szamara.

A beszamolo kifejezetten hangsulyozza, hogy honfitarsaink fogadtatdsa mindenhol baratsagos
¢és oromteli volt.

Sanghajban konzulunk, Haas ur, Jokohamaban pedig Nitter von Kreitner konzul, akit a "Welt-
Blatt" olvasoi mar élénk és érdekes beszamoloi révén ismertek, latta el tanacsokkal és
gyakorlati segitséggel a Nautilus parancsnokat és legénységét. Nagy humorral irja le Spetzler
korvettkapitany rovid queddini (?) tartézkodasat, ahol muszlim Oexcellencidja, a szultan
minisztere, "Abdul Ahmed Klimscha Jang Lipertuan Kidah", vallasi elditéleteket elvetve,
felmentette magat a neki felszolgalt alkoholos italok fogyasztasa alol és tobbet ivott, mint
amennyi talan jot tett neki. A szives vendéglatast egy él6 okorrel viszonozta.

A haj6 legénysége Penangban linnepelte a karadcsonyt és a Szilvesztert ragyogo tropusi égbolt
alatt.

Januar 13-an a Nautilus kikotott a szumatrai Padang-ban, ahol Grinzenberger zaszlost, aki
sulyosan beteg volt lazasan, partra kellett szallitani, és a holland katonai kérhazba kellett
szallitani.

Miutan felépiilt aprilis 15-én visszatért a Nautilus-ra, Hongkongban, és jra partra szallt.

Csak Surabaya-bol mesél Spetzler egy kifejezetten osztrak importcégrél, az L. Wolffrol, és
megemliti egy Lloyd szarnyvonal meginditasat a holland-indiai kikotdkbe. Itt 1atta a Nautilus
eldszor az osztrak-magyar kereskedelmi zaszI6t tobb mint egy évnyi tengeren toltott év utan.
A zaszIot a ,,Marietta Braile” (kdolajat szallitd) és a ,,Twiliat” (rakomanyra varva) hajok
lobogtattak, és csak 1888. oktober 28-an tortént, hogy Szingapurba érkezésilinkkor harom Lloyd
gbzhajoval valo talalkozast is feljegyeztek — a bajororszagi épitésii ,,Vorwérts”, az ,, Amphitrite”
és a ,,Medusa” gézhajokkal.

Képességeinken kiviil all, hogy belemenjiink az utleirasokbdl gytijtétt szamos kereskedelmi,
politikai és tengerészeti adatba. Azonban az dltalunk R. von Kreitner konzul eldadésain alapul6d
cikksorozatra hivatkozva kijelentjiik, hogy a kereskedelmi utaldsok és javaslatok teljes
mértékben megfelelnek Kreitner vonatkozé megfigyeléseinek, kiilondsen a japan és kinai
kereskedelem meginditasaval és fejlesztésével kapcsolatban.

Hogy mennyi tennivald van még ezen a téren, az abbdl is latszik, hogy Ausztria-Magyarorszag
folyamatosan az utolsé helyen all a bevandorlés, az import, sét még a tengerentuli kik6tékben
¢és kereskeddvarosokban €16 kiilfoldi allampolgarok listajan is. Sajnalatos, de igaz, csak
reményt adhatok Naumnak, hogy a haditengerészeti korméanyzat, melyet ilyen szlikds korlatok
szoritanak, a hidnyos er6forrasai ellenére is képes lesz ellatni a belfoldi kereskedelem szdmara
kitlizott feladatokat.

Hogy ehhez, ahogy Miiller sorkapitany helyesen megjegyzi, pénzre van sziikség, akarcsak a
hadviseléshez, valoban sajnalatos koriilmény.

Hogy egy céltudatos kormany merné-e vallalni a feleldsséget a kozhitel gyarmatositasi célokra
—az osztrak kereskedelmi érdekek intenziv elémozditasara kiillf61don — torténo felhasznalasaért,
aligha képzelhetd el vagy irhat6 le masképp —, a jelenlegi koriilmények kozott aligha vitathatd
meg. Amig az allando hadseregre és az adossagkamatok kifizetésére forditott sziikségletek az
allami bevételek nagy részét emésztik fel, az ilyen megfontolasok tires fantdzidlasnak tlinnek,
amelyeknek — a kiilkereskedelem fellendiilésére iranyuld jambor kivansagok ellenére — nincs
megvalositasi kilatasuk.

A belso, titkos vitaktdl kimeriilve hazank egyszerien soha nem taldlta meg az 1d6t, a
lehetdséget, vagy taldn még a batorsagot sem, hogy kdvesse mas nemzetek példajat, amelyek
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hazéjuk hatarain tal 4j termékeny talajt, kreativ energidjuk 0j lefedettségét keresték, ahonnan
munkajuk aldasai aztan visszadramlottak a hazaba.

Most nehéz versenyezni a kiilf6ldi munkaerdvel és a kiilfoldi iparral idegen f6ldon, anndl is
inkabb, mert hazank zészlaja soha nem volt megfeleléen képviselve tavoli vizeken A Csészari
és Kiralyi Hadi Ujsag, amely minden osztrak egyiittérzését és nagyrabecsiilését élvezi és teljes
mértékben megérdemli, amint azt ez a munka is bizonyitja, olyan egyetemes és csodalatra meélto
dolgokat ér el, hogy melegen ajanljuk a fent emlitett miivet azoknak — és ez sajnos a tobbség —
, akik nem képesek helyes képet alkotni haditengerészetiink békeidoben végzett
tevékenységérol, feladatairol és eredményeirdl. Célja, hogy egyetemes jelentOségii
referenciakonyv legyen minden mivelt ember szamara, aki statisztikai, foldrajzi, néprajzi,
politikai és tengerészeti adatokrol keres informaciokat, és ezenkiviil értékes kiegészitdje lesz
minden tudomanyos kényvtarnak.” 1558

A ,Nautilus” parancsnoka Karl Spetzler korvettkapitany, a hadihajé hadnagya pedig, August
Schwei3gut volt. ,,A haditengerészeti parancsnoksag utasitasai szerint a ,,Nautilus” kelet-azsiai
utjan Port Szaid, Szuez, Aden, Rangun, Szingapur, Batavia, Bangkok, Saigon, Borned tobb
pontja, Manila, Hongkong, Swatow, Amoy, Sanghaj, Chefu, Tiencsin, végiil pedig Nagaszaki
¢s Jokohama kikotéiben is megallt, mindegyikben sziikség szerinti ideig tartozkodva. A
Nautilus indulasakor Franciaorszag ¢s Kina kozott fennallo politikai bonyodalmak azonban arra
késztették a bécsi haditengerészeti parancsnoksagot, hogy a hajoé kapitanyanak engedélyezték,
hogy belatasa szerint alternativ Gtvonalat valasszon. Felhatalmazast kapott arra, hogy abban az
esetben, ha egy nem europai kik6tében megtudja, hogy a fent emlitett politikai bonyodalmak
veszélyeztetik az eurdpaiak biztonsagat a kinai szerz6dés keretében, azonnal

Sanghajba hajozzon, és a hajot az Osztrak-Magyar FOkonzulatus rendelkezésére bocsassa.”
Ebben az esetben a hajo parancsnokanak az Osztrak-Magyar Fékonzulatussal egyetértésben
kellett eljarnia sajat allampolgérai védelme érdekében, de egyébként magatartasat mas eurdpai
hajoparancsnokok cselekedeteihez kellett igazitania. Els6sorban a ,,Nautilus”-nak ilyen esetben
a Német Csaszari Flotta hajoihoz, vagy esetleg haditengerészeti hadosztalyaihoz kellett
igazodnia. A, Nautilus” utja 1884. augusztus 12-t31 1887. januar 20-ig tartott.>°

Hadihajoink nem térnek vissza tavoli tengerekrél anélkiil, hogy értékes informaciokat ne
hoznéanak nekiink a meglatogatott régiok foldjérdl és népérdl, és kiilondsen a Csaszari és Kiralyi
Haditengerészet kelet-dzsiai haditengerészeti bazisanak koszonhetjiik az utdbbi idében a
foldrajzi anyagok gazdagsagat.

Bard Benko parancsnok tavaly megjelent jelentése Ofelsége "Nautilus" és "Aurora" haj6irdl a
kelet-azsiai vizeken 1884 és 1888 kozott, ugyanolyan atfogd, mint amilyen gazdag tartalommal
rendelkezik, és barki, aki ismeri, nem vitatkozik azzal, hogy a foldrajzi irodalom becses
gyongyszemének nevezziik. Mivel a Spetzler fregattkapitany parancsnoksaga alatt allo
»Nautilus” agyltnaszad szintén ellatogatott Szidmba, €s Paknam (Sziam) kikotdjében
horgonyzott le, nem messze Sziam févarosatol, Bangkoktol, sokat megtudunk Sziamrol az uti
beszamolobol, és most mar kitdlthetiink néhany hidnyossagot az egzotikus orszagrol alkotott
ismereteinkben, valamint helyesbithetiink néhany téves nézetet. Ha Szidm csupan egy kis
orszag lenne eurdpai mércével mérve, tengerparti fekvése mar régen lehetdvé tette volna
szamunkra, hogy felfedezziik hosszat és tavolsagat. De Azsia orszagait nagyobb léptékben kell
mérni, €s kiterjedésiiket a legjobban akkor érthetjiik meg, ha Osszehasonlitjuk dket Eurdpa
relativ méreteivel. Eszakrol délre, azaz szélességi fokon, Sziam egy olyan teriileten teriil el,
amelynek legkiilsd pontjai olyan messze vannak egymastol, mint Szentpétervar

1558 Neuigkeits-Welt-Blatt, April 1892-04-02
15%9 pester Lloyd, Mai Jahrgang 39, 1892-05-29 / nr. 129
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Konstantinapolytol. Hogy ezt a hatalmas teriiletet milyen keveset fedezték fel, az abbol is
latszik, hogy még az északi hatarat sem tudjuk meghatarozni, és ugyanolyan bizonytalanok
vagyunk a méretét illetden, mint a lakossagat illetéen. Ha az ingadoz6 adatok atlagat vessziik,
Sziam méretét korilbelil 890 000 négyzetkilométerre allapithatjuk meg, és magukra a
szidmiakra alapozva kilencmillios lakossagot feltételezhetiink. Mivel koziiliikk csak koriilbeliil
hatmillidéan élnek Szidmban, mig a fennmarad6 harommilli6é a Szidmhoz tartozo laoszi teriiletek
lakossagat teszi ki, ez négyzetkilométerenként atlagosan alig nyolc lakost jelent. Hiba lenne
ebbdl az Indidhoz képest alacsony népsiiriségbdl arra kovetkeztetni, hogy Szidm talaja nem
elég termékeny egy siiribb népesség eltartasara. Epp ellenkez6leg, Sziam rendkiviil termékeny,
mivel nemcsak a tropusi 6vezetben fekszik, hanem bbséges csapadék és vizfolyasok is 6ntozik.
Mindenekel6tt a Menam, a "Vizek Anyja", amelynek rendszeres aradasai felbecsiilhetetlen
jelentdséggel birnak a fold termékenysége szempontjabol. Ez azért figyelemre mélto, mert a
termékeny foldteriiletnek csak egynegyedét miivelik meg, mégis a rizstermés nemcsak az
orszag sziikségleteit elégiti ki, hanem exportra szant felesleget is termel. A lakossag alapvetd
¢lelmiszereként szolgald rizs mellett szamos tropusi gylimoélcs is viragzik, a talaj alkalmas
cukornad, kavé, dohany, gyapot, indigo stb. termesztésére is, az erdok pedig értékes faanyagot
biztositanak. A banyészat is virdgozhatna Szidmban, €s hozzajarulhatna a gazdasdghoz. Az
orszag 6 bevételi forrdsa az arany, nagyon gyakran az on, és mas fémek is. De a banyaszatot
gondatlanul végzik, ahogyan a foldet is megmiuivelik, és az emberek, akik pusztan a fold feletti
¢s alatti f6ld hozamdbol meggazdagodhattak volna ipar nélkiil, szegények és naprol napra élnek.
Ez utobbi koriilményt nem lehet azzal magyardzni, hogy a tropusokon €16 emberek lustak, és
nem kell megerdltetniiik magukat, amikor a természet annyit vagy akar tobbet is biztosit
szamukra, mint amennyire minimalis segitséggel kell megélniiik.

A sziami embereknél a gond oka mélyebb. Mindenekel6tt a Sziamnak természetes
tulajdonsagait kell figyelembe venni, amelyeket Carl Scherzer az 1868-1871-es kelet-azsiai
csaszari és kiralyi expediciorol szolo jelentésében a kovetkezOképpen vilagitott ra: ,,A szidmi
faj apro, rovid csontozatl, izomgyenge a kizardlagos rizs-, gytimdlcs- és halfogyasztas miatt,
valamint lomha és tunya a forr6 éghajlat miatt. Mivel nem til munkaképes, miveletlen és
spekulaciora képtelen, a szidmi csak a mindennapi éléskamra beszerzésével, legfeljebb apro
luxuscikkek beszerzésével ¢€s szenvedélyes szerencsejaték-osztonének kielégitésével
foglalkozik. Emiatt a sziamiak nem tudtak ellenallni a kinai bevandorlok versenyének; s6t, a
kinaiak messze feliilmultak Oket, igy ma szinte az Osszes kereskedelmet, az allami bevételek
manipulalasat, a rizstermesztés nagy részét, a cukor- €s borsiiltetvényeket, st mindent, ami
tokével, munkaerdvel és spekuldcioval jar a gazdasadgban, a kinaiak ellendrzik.” A kinaiak
jelenleg szinte monopolhelyzetben vannak mindezen elénydk felett."*°%°

1888-ban a T¢li Hajorajhoz volt beosztva.
1888.12.19. Pola. A »Laudon«, »Frundsberg«, »Zrinyi«, »Nautilus« és »Hum« nevii hajokbol
4116 hajoraj Spaun baro ellentengernagy parancsnoksiga alatt ma délutan ide érkezett. 1%

1889.12.23-4n a csaszari szemle alkalmabol a Muggia-6bdlben tartdzkodott.

1890.

1890 januarjaban a Divizidjaval Isztria eldtt cirkalt. Ekkor az influenzajarvany megkimélte a
hajot, igy a karantént elkeriilte.

1890.01.18-4an levontatta a sziklakra sodrodott Trieste C. nevii trieszti gézhajot.

1560 Deutsches Volksblatt, Juli 1893-07-18
1561 Nemzet, 7. évfolyam, 1888-12-20 / 2267. szdm
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1890.01.25-26-4n nyilttengeri szénatvételi kisérletet hajtottak végre a Pola szénszallité hajoval.
Azutan Isztria el6tt cirkalt.

1890.06.16-an Polaban leszerelték.

1890.12.22-én felszerelték és beosztottak a Téli Hajorajba. 62

1891.

1891.02. 11 — 1891.04.20. kozott a Hajoraj kotelékéhez tartozott, majd leszerelték.

Fiume, 1891.02.28. A »Radetzky«-fregatt, »Brundsberg« és »Erzherzog Friedrich« hajok, s a
»Nautilus« ¢€és »Albatros« agyunaszadokbol all6  osztrak-magyar hajoraj Hincke
ellentengernagy vezénylete alatt ma de. 10 6rakor horgonyt vetett a fiumei kikotdben.*°¢3

1891.08.31-¢én felszerelték és beosztottak a Hajorajba.

1891.09.26/27-én a von Rottauscher korvettkapitany parancsnoksaga alatt allo ,,Nautilus”
agyunaszad befutott Lussinpiccolo (Lussin) kik6t6jébe, vontatva a fiumei ,,Sator” barakkot és
az olasz ,,Maria” (R.) szkunert. A Csaszari Akadémia agyunaszadja a dalmat szigeteken kelt at,
amikor Punta Bianche kozelében megpillantotta a vészjelzéseket mutatod ,,Sator” barakkot.
Azonnal gbzt fejlesztettek, és a hajot a veszélyeztetett hajo felé kormanyoztak, ahol megtudtak,
hogy a ,,Sator” sulyosan megsériilt, é¢s egy masik hajo, a ,,Maria” szkuner zatonyra futott. Az
utobbi legénysége, egy haldlos aldozat kivételével, a ,,Sator” fedélzetén tartdozkodott. A
,Nautilus” elindult, hogy megkeresse az olasz szkunert, és mivel faval volt megrakva,
megtalalta azt a vizen. Miutan az eltiint tengerész utani keresés sikertelen volt, a ,,Nautilus”
mindkét hajot vontatasara vette, és atadta a helyi kikotéi hatosagnak. Az azonnal elrendelt
vizsgalat kideriti, hogy kinek a hibaja okozta az iitkozést.1>** A hajo ekkor mar iskolahajoként
szolgalt.

1891.10.25-én gyakorloutra futott ki Meljine-bdl.

1891.11.01-03-an Kapsoli (Cerigo) kovetkezett.

1891.11.08-10-én Makri-ban volt.

1891.11.11-én érintette Rodoszt.

1891.11.11-13-an Marmarizza-ban jart.

1891.11.13-14-¢én ismét Rodosz-ban volt.

1891.11.17-18-an Kosz kovetkezett.

1891.11.19-20-an a Guvergenik-6bol-ben jart.

1891.11.22 — 1891.12.05-én Vathi (Szamosz) kovetkezett.

1891.12.14 — 1892.01.18-an Szmirna-ban vetett horgonyt.

1892.

1892.01. 18-22. Vourlah.

1892.01.22-25-én és 1892.02.01-06-a kozott Szmirna-ban volt.
1892.02.06-10-én Mytilene-ben allt meg.
1892.02.13-16-4n Budrun-ban kotott ki.

1892.02.18-21-én Syra vizein jart.

1892.02.22-25-én a Marathon-6bolben volt.

1892.02.25 — 1892.03.01¢én Pireusz-ban allomasozott.
1892.03.12-21-én Castelnuovo-ban (Kumbor) horgonyzott.
1892.03.21-24-én Teodo-ban volt.

1892.03.27-31-¢ kozott Fasana-ban volt. 196°

1562 https://kriegsmarine.hu/hk/hajotestek.pdf

1563 Nemzet, 10. évfolyam, 1891-02-28 / 3053. szam
1564 |_inzer Tages-Post, Oktober 1891-10-01

1565 https://kriegsmarine.hu/hk/hajotestek.pdf
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1892.03.29-én Fasana-ba (Horvatorszag) érkezett az SMS Albatros és az SMS Nautilus. %
1892.03.31-én megérkezett Polaba.
1892.04.03-4n leszerelték.

A Radetzky-fregatta, az Albatros, Nautilus és Hum agyunaszadokbdl all6 hajoraj 1893.02.26-
an tobb napra Fiuméba érkezik. %’

»A Radetzky fregattbol, Nautilus, Albatros ¢és Hum agytnaszadbol ¢és a Sebenico
torpedohajobol 4llo hajoraj, mint fiumei levelezénk taviratozza, Karoly Istvan féherceg
parancsnoksaga mellett 1894. januar elsé felében Fiuméba randul. A latogatas tobb napra van
tervezve.” %08

1896.

A ,,Laudon”, a ,,Zrinyi” és a ,,Nautilus” 1896.10.25-¢én indult atnak Teodobol. A , Nautilus”
agyunaszad tobb téli honapot tolt majd a Levantéban. Feladata a fiatal legénység tengerészeti
képzése lesz, ezért tobbnyire vitorlaval fog kozlekedni. A hajo valosziniileg a karacsonyt és az
Gjévet a vendégszeretd Szmirna varosaban tolti, és jovo tavasszal tér vissza a szazadhoz. 1°%°
1896.10.26-4n a dél-dalmaciai vizeken vitorlas gyakorlaton volt a Laudun, Nautilus és Zrinyi.
A szélben a Zrinyi nekiiitkozott a Laudun-nak és a Nautilus-nak, mikor kozottiik akart
elhajozni. A Laudun elvesztette az orrarbocat, sériilt a Nautilus egyik arboca, és a Zrinyi
horgonydaruja eltdrt. A hajok javitasra Polaba mentek. A keletkezett karok nem sulyosak.'>™
Az SMS Nautilus jobb oldala és kotélzete sériilt az SMS Zrinyivel val¢ titkdzéskor.

Polaba 1896.10.27-én érkezet meg.

A baleset megvaltoztatta a hajok eldre eltervezett programjat.

1897.

1897.02.16-an a Nautilus agyunaszad Nemling Jozsef korvetta-kapitany parancsnoksaga alatt,
570 tonna 400 l6erével, 2 kdzépszerti és 1 gyorstiizeld agytuval van felszerelve.'>* Ekkor a téli
hajokotelék tagja, de nem ment a levantei vizekre.®’? A hajo egy idében Kréta vizein jarhatott.
1897-ben Poldban leszerelték.

1897.12.31-¢én felszerelték a hajot.

1898.

1898.01.07-én az osztrak-magyar haditengerészet egyeldore nem szadndékozik a keletdzsiai
vizekre hadihajot kiildeni; a Nautilus 4gyunaszad, mely mar tobbszor jart a kinai vizeken, ez
id§ szerint matrozok oktatdsara van berendezve. >’

1898. 02. 9-én kifutott Polabol kiképzdutra.

1898.02.10-11-¢én Lissa-ban volt.

1898.02.14-17-én Bari kovetkezett.

1898.02.20-22-én Barletta-ban allt meg.

1898.02.27 — 1898.03.03-an Ancona-ban kotott ki.

1898.0305-11 kozott Velencét kereste fel.

1566 Deutsches Volksblatt, Mirz 1892-03-30

1567 Nemzet, 12. évfolyam, 1893-02-23 / 3769. szdm

1568 Pesti Naplo, 45. évfolyam, 1894-01-04 / 4. szam

1569 Danzers Armee-Zeitung, Juli-Dezember 1896-11-05
1570 Neue Freie Presse, Oktober 1896-10-28

1571 Magyar Hirlap, 7. évfolyam, 1897-02-16 / 47. szam
1572 | inzer Tages-Post, Februar 1897-02-17

1573 Budapesti Hirlap, 18. évfolyam, 1898-01-07 / 7. szam
Kérntner Zeitung, Januar 1898-01-09
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1898.03.16-an Polaba érkezett. 1°74
1898.03.23-4n a krétai szazadhoz beosztott Nautilus-t leszerelték és elsé tartalékba keriilt.!>"

1898.08.31-én a Nautilus-t és Move-t kiképzOhajoként allitottak szolgalatba. A Nautilus a déli
tengerek szigetvilagaba indul, legféképpen vitorlazva. Egy nyolcnapos Valona melletti
horgonyzohely utan a Nautilus utra kel a Foldkozi-tenger nyugati részén, érintve Messinat,
Nyugat-Olaszorszag legfontosabb kikotéjét, majd Néapoly és Dél-Franciaorszag partjain Eivita
Beccijiat, Villefranche, Toulon, Marseille €s Bort-Ventres kikotdit, valamint Barcelonat és La
Palmat. Utja sordn Algirban is kikot. Erinti Bizerte-t, Tunisz-t, Catania-t és Gorju-t varosait.
Az 1t célja, hogy a hivatasos tengerészeket altisztekké képezzék ki.*>"

1898.09.01-¢én kiképzontra futott ki Polabol.

1898.09.01-09-én Fasana vizein volt.

1898.09.17-20- Messina-ban jart.

1898.09.28 — 1898.10.04-¢ kozott Napoly-ban kotott ki.

1898.10.06-4an érintette Civitavecchia-t.

1898.10.12/13-an a Nautilus osztrak-magyar agyunaszad Genova-ba érkezett és a szokasos
idvozld 16vésekkel fogadtak.’>’” Genovat 20-4n hagyta el.

1898.10.24-29-¢én Marseille-ben jart.

1898.10.30-an rovid idére befutott De Rosas-ba.

1898.11.02-07-kozott Barcelona-ban volt.

1898.11.26-1 hir: A Nautilus utja. Barcelonabdl irjak. A Nautilus nevii osztrdk-magyar
agyunaszad, amely most, mint iskolahajé a Foldkozi-tenger nyugati vizein cirkal, november
nyolcadikan innen Tuniszba indult. A Nautilus Marseillebdl ment Barcelonaba, de ttkézben
igen er6s délnyugati vihar arra kényszeritette a kis hadihajot, hogy Rasasban (Roses), a spanyol
partokon menedéket keressen. Marseilleben derék tengerészeink kitiintették magukat és a régi
kikotében egy felfordult csonak harom fényi legénységét megmentették. >’

1898.11.20-28-an volt Tunisz-ban.

1898.12.09-13-an Gravosa-ban tartézkodott.

1898.12.17-én megérkezett Polaba.’>"®

1899.
1899.01.08-4an leszerelték. Azutan kijavitottak a kazanjait.

E tarcza irdja dr. Géspar Ferencz fogorvos, miitermét rovid idOére varosunkba tévén at,
felhasznélta az alkalmat, hogy lapunkban is k6z6ljon utazasaibol egy érdekes részletet. O
ugyanis mint fregatta-orvos 7 évig utazott a tengeren , err6l egy igen becses konyvet is irt ,,40
ezer mérfold vitorlaval és gbzzel* czim alatt, amely mar a harmadik kiadast is megérte.

A ,Nautilus* 4gyunaszad nehezen himbalva kiizdotte fel magat a tombold scirocco ellen. Az
allhatatosan dél-nyugatrél nyomo szél erejét a legtapasztaltabb tisztek is, meg a sokkal
hitelesebb angol gyartmany: a széler6-mutatd miiszer Sas szammal jel6lte. A mindenben
precziz és exakt tengerészek ugyanis még a szelet is numerusok kozé szoritjak: 6-tol 10-ig. A
p-erejli sz¢€1 tudniillik egyenld a szélcsenddel (ilyenkor a szél valosziniileg méashol fij), a 10 es

1574 https://kriegsmarine.hu/hk/hajotestek.pdf

1575 Neues Wiener Journal, Mirz 1898-03-23

1576 pester Lloyd - Abendblatt, September Jahrgang 45, 1898-09-06 / nr. 204
1877 pesti Hirlap, 20. évfolyam, 1898-10-14 / 284. szam

Das Vaterland, Oktober 1898-10-14

1578 pesti Naplo, 49. évfolyam, 1898-11-26 / 327. szam

Pester Lloyd, November Jahrgang 45, 1898-11-25/ nr. 284

1579 https://kriegsmarine.hu/hk/hajotestek.pdf
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pedig annyi mint: orkan. E tabellabol itélve tehat egy olyan jol megmért No., 8. épen elég dolgot
ad egy hajonak, kivalt ha az csak olyan gyenge vitorlds agyinaszad, mint a ,,Nautilus“. A
matrdzzsereg atazva a stirti esotol, lucskosan az atcsapkodo hullamoktdl meg a nehéz munkaban
kigyongyo6z6 izzadsagtol, diilongve €s tamolyogva cstiszott meg kapaszkodott az arboczok és
agyuk kozott a kozlekedés fentartasara kifeszitett kotelekbe. Itt-ott nagyot lendiilve gurult egy
vizes matrdz eldre, részben eldsegitve a naszad eszeveszett hanykolddasatol, részben pedig
,0débb szoélitva“ a fedélzet-mester bal labanak oreg ujja altal, a mely miiveletben, az ,,odébb
szolitasban, tudniillik Mezzorana fedélzet mester bal laba a harminczéves ,,viztaposas* alatt
hihetetlen jartassagra tett szert. (Viztaposasnak nevezte a fedélzet mester a hadilobogé allatti
szolgalatat, a kiilonb6z6 tengereken és 0czeanokon. Az dgyunaszaddon szaztiz ember ¢l és hat
tiszt, azaz szaztizenhat ember, kozte tiszt, egyiittesen aldotta az eget. Szerencsére rongyos szélii
stirii fekete felhok lebegtek a naszad meg az ég kozott ugy, hogy az égbe vajmi kevés jutott
ebbdl az imadsagbodl. Jobb is volt igy. A hajohid alatt elhelyezett kormanykereket hat matroz
fogta harom kézre. A harmadik kéz alatt az egyik megfeleld 1ab értendd, amennyiben nagysagra
¢s alakra nézve igen sok esetben a harom kozott nehéz eldonteni, hogy melyik a kéz, melyik a
lab. A kormanykerék el6tt erésen fixirozva az ingod ,,boussolet”, az iranytiit, 4ll egy vizes
kautsuk-tomeg, amelybdl egy merészen kiallo, gorbe éles orr (esetleges tévedések kikeriilése
cz€ljabol megjegyzendd, hogy aristokratikusan gorbe orr) all oly merészen eldre, hogy a
szakado esO- és tengerviz eresz modra Omlik le réla egy vékonyka patakban. Ez az orr az
Orkadetté, ki a hajohidrol vezénylé parancsnok kommandoit van hivatva tovabb {ivolteni a
harsog6 szélben. A siri sotét ¢jszakaban sz¢l nélkiil imbolyog a konnyl naszad, élénken
emlékeztetve arra a bizonyos didhéjra. A fabol épiilt hajé nydszordg, recseg és ropog
valamennyi eresztékében, amint €liilrdl hatra és jobbrol-balra nagyokat 16kdds rajta a habtalan
tintafekete hatalmas hullamhegy, mikdzben a toronymagas arbdczok oriasi iveket irnak le a
leveg6ben a rajtuk guggold matrozokkal egyiitt. A hajé iranya délnyugati lenne, ha lehetne. A
,»Scirocco* azonban egyenesen onnan fut és mert sz¢€l ellen nem lehet vitorlazni, a ,,Nautilus*
nem tesz egyebet, mint bukdacsol, diilong és nyoszordg, de elére nem halad. E helyett
tehetetleniil nyomatja magat oldalvast a sz¢€Itdél és hullamoktol, ahol pedig mar veszedelmesen
kozel van a sziklas part, kiallo szirtcsucsaival. Tapasztalati tény azonban, hogy ezek k6z¢ jutni
egy konnyli fahajoéval nem tandcsos. A szél azonban nem tagit, a ,,Nautilus“ pedig, mint lattuk,
nem tud. — Milli6 szigony és 6tszaz vasmacska! Ez aztan egy tele sapka sz6l mondana most
egy regényben a ,.kapitany*, és jobb pofajabol a bal pofajaba guritana at a bagot. (Engedelmet
egy kis kozbeszurasért: csodalatos dolog, hogy mig a reményekben ¢és tengeri leirasokban a
kapitanyok folyton kdromkodnak meg bagdznak, a legénység pedig folyton hurraht iivolt és a
sapkdjat dobalja a levegdbe minden jozan ok nélkiil, addig a hajokon a kapitdinyok meg a
matrézok mindezeket nem cselekszik. En a kiilonbozé tengereken vald kéborlasaim alatt
talalkoztam — mondhatnam — a vilag valamennyi tengeri nemzetének hajéival a
legkiilonbozébb viszonyok kozt, de ok nélkiil éljenezni, meg a sapkat a levegdbe dobalni soha
sem tapasztaltam. Ezt, mondom, az embernek csak a regényekben teszik, meg a margitszigeti
als6 vendégld terraszan regattakor. Hajon nem is tanacsolndm egyetlen joravald matrdéznak
sem. El0szor, mert a legecsekélyebb zaj vagy kiabalas igen szigort biintetéssel jar; amelyik
matr6z pedig az 6 sapkdjat konnyelmiien dobalné és elvesztené, az 1 frt 14 krajczar ,,kincstari
karpotlast® fizetne, €s hatorai kurta vasat kapna.) Ilyenformén tehat a ,,Nautilus* parancsnoka
nem guritja at a bagot jobbrdl balra és nem mondja, hogy: milli6 szigony €s 6tszaz vasmacska,
hanem azt mondja, hogy: — Or kadett A géphaz fénokéti A kautsukhalmaz a merészen kiallo
orral megindul a parancs teljesitésére, és kapaszkodik a hajo elejére, ahol a géphaz fonokét
gyanitja. Utjaban az el6arbocz tajékan, raszol egy kadét tarsa, aki némileg vetélytarsa. Ez meg
tudniillik hihetetleniil pisze orrarol hires. — Te, nehogy a hajé orrdra menj most! Mondja a
pisze kadét a nagy orrinak. — Ugyan miért nem? — Azért, mert ugy tudom, hogy épen
késziiliink szélnek fordulni. — Hat aztdn? kérdi a nagyorri1 valamit mar gyanitva. . . Hat, hogy
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a ménykdbe forduljunk mi szélnek, ha te ott allasz az orroddal. A kovetkez6 pillanatban mar
gurult a pisze, akar ha a fedélzet-mester intette volna elébb. Ekdzben eldkeriilt a gépész-fonok,
kit a parancsnok a magyarazo indokoldsok és okadatolasok beleértésével és a tole kitelhetd
terjedelmességgel felkért, hogy: — Haladéktalanul fiittessen harom kazant; harmincz percz
alatt g6z alatt alljunk. — Koszondm. A gépész, egy szarazfoldi tisztet kétségbeejtden czivilis
lomhadtsaggal fordult sarkon a kapott parancsra az igaz. De az is igaz, hogy a »Nautilus*
harmincz perczczel és null masodperczczel a kapott parancs utan géz alatt allott. Nagyot flityiilt
e sciroccorai gézsipjaval és mikozben a legénység szokatlan szolgalatkészséggel felgongyolte
a vitorlakat illetékes rudjaikra, a naszdd most mar czél, irdny és Ontudatosan nekiindult a
legkozelebbi kikotonek, illetéleg csak menedékhelynek. A koziigybe eso legkdzelebbi 6bol T .
.. u. volt, az ioniai tengernek egyik legészakibb pontja. Egy elhagyatott, bora és scirocco ellen
csak gyengén védett nyilt 6bol, néhany lapostetejli, omladoz6 vakolati koczka formara épitett
hazzal, melyek olyan szanaszéjjel fekiisznek, mintha egy koczkazé szorta volna ki dket a
pohardbodl. Ennek az 6bolnek a kdzepén van gill tgynevezett ,,boye®, egy, a vizszinén sz6
hatalmas vashordd, a tetején oridsi nagysagu fiillel; az egész pedig hatalmas lanczczal ¢és
ugyanilyen horgonnyal van kitéphetetleniil odaerdsitve a tenger fenekéhez. Ez a ,,boye* volt az,
ami T ... n 0blét a ,,Nautilus* szdmara az uralkodé viszonyok kozott kivanatossa tette. Mert
egy hadihajo biztos elhorgonyzasa kiilonben sem gyerekjaték, de sulyos sciroccondl, szakado,
zug6 zapor kozepett, koromsotét ¢jszakaban, rosszul védett, nyilt dbdlben tiz napi lavirozasban
kimertilt legénységgel — valdsagos feladat. Még a ,,boye* segitségbevételével is nehéz feladat.
Egyike ama feladatoknak, melyeknek végrehajtasaban jelentékeny szerepe szokott jutni
Knezevich ,,marsgastnak® (kaplari rang) a ,,Nautilus* Goliathjanak. Ez a Goliath tulajdonképen
davidabb volt Davidnal, amennyiben nem volt magasabb 153 centiméternél, beleszamitva azt
is, hogy sorozaskor a mérdpdzna alatt a ldbujj hegyére allt. De ezt a minimalis hosszmértéket
megtoldotta oly széles vallal, hogy a vallaval befodte a leghatalmasabb kozéparbocz arnyékat
is. Es hogy milyen karjai voltak, azt megmutatta egyszer Honkongban ahol valamelyik kinai
,viragcsonakon* (amelyeken tudvalevdleg mandolaszemii kinai honleanyok arulnak mindent
csak virdgot nem) megbaratkozvan egyszer egy pirosfrakkos skot tiizérrel, igy megoélelte azt,
hogy torott bordaval szallitottdk be a Sailors Hospitalba. Nos tehat, a ,Nautilus®
elhorgonyzasanak tigyében ennek a davidszerli Golidthnak jutott az a szerep, hogy a
karvastagsagu drotkotelet athuzza a ,,boye® fiilén. A naszad messzire kinyulé orrmanjan
lovagolva kezében készen tartva a hatalmas kotelet, leste a kedvezd pillanatot, hogy fiilon
csiphesse a ,,boyet”, mely hol mélyen elmeriilt a foldtte elcsapd hullamban, hol magasra
kiugrott a tajtékzo haltalpi. Ugyanekkor a naszad oly mélyen bukdécsolt eldlrél hatra, hogy
ormanyaval mélyen belefurta magat a ,,boye* koriil tdmado orvénybe, késdbb pedig folugrott,
mint egy agaskodo paripa. Mindannyiszor magéval rantotta az ormanyon lovagl6é Knezsevichet,
ki kezében a kantarszarral — a drotkotéllel — leste az alkalmat, melyben athtizhatja a ,,boye*
fiilén. Ugy egy tuczat fiirdd utan, sikeriilt is a mandver, és néhany perczczel késébb az
agyunaszad biztonsagba volt helyezve. A ,,Nautilus“ pihent a horgany el6tt mar amennyire a 8-
as scirocco ezt megengedi és vele egyiitt pihent mintegy szaztiz ember. De nem sokdig. Alig
egy feéloraval az elhorgonyzas utan, éjjeli egy ora tajt, felhangzott a hajoorrardl az 6rszem
felszolito kialtasa: — Bott-hoy!**® Sajnos az Arcanum-ban nem leltem fel a cikk befejez6
részét.

1901.
1901.09.03-1 hir: A leglijabb admiralisi parancsban a kdvetkezd parancsokat hirdetik ki: A
»Nautilus” agytnaszadot az els6 tartalékba, az ,,Albatros” dgyunaszadot a masodik tartalékba

1580 Szatmar és Vidéke, 17. évfolyam, 1900-07-17 / 29. szam
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kell athelyezni. A ,,Donau” korvettet ki kell vonni a forgalombol, és at kell helyezni a masodik
tartalékba. 158!

1901.09.25-¢én felszerelték és a Matroziskola hajoja lett.

1901.10.02-an kifutott Polabol egy kiképzonutra.

1901.10.02-09-én Fasana-ban volt.

1901.10.11-12-¢én Budua (Budva, Montenegro) kovetkezett.

1901.10.19-20-én Rodoni (Albania) vizein jart.

1901.10.24-28 ¢és 1901.10. 30 — 1901.11.02-k6z6tt Valona (Albania) kikotéjében jart.

1901. oktober végén a posta szerint Santa Maura-ban (Gordgorszag) volt. 1282
1901.11.04-07-én Korfu-t kereste fel.

1901.11.10-13-an Pylos kovetkezett.

1901.11.15-21-én Pireusz-ban jart.

1901.11.24-28-an Nauplia-ban horgonyzott.

1901.11. 30 —1901.12.03-an Kapsoli-ban (Cerigo) volt.

1901.12.06-4n érintette Zantét.

1901.12.10-16-an Meljine-be érkezett.
1901.12.19-23-an Fasana-ban volt.

1901.12.23-4n befutott Polaba. %83

1901 decemberében a posta szerint mar Pola-ban volt. 1584

1902.

1902.01.06-4an kifutott Polabdl a legénység kiképzése végett.

1902.01.0 6-09-¢én Fasana-ban volt.

1902.01.16-20-an Messina kovetkezett.

1902.02.02/03-an az osztrak-magyar "Nautilus" agyunaszad megérkezett Cagliari-ba Messina-
b61.1%8% Innét Palermoba hajozott tovabb még februar elején.!®%® Cagliari-t 1902.02.04-én
hagyta el.

1902.02.07-14-én jart Palermo-ban.
1902.02.16-19-én Girgenti-ben jart.
1902.02.23-25-én Malta vizein volt.
1902.03.01-04-én Argostoli kovetkezett.
1902.03.08-12-én Korfu-n jart.

1902. marcius elején mar Korfun volt a posta szerin
1902.03.12-14-én Santa Quaranta kovetkezett.
1902.03.18-21-én volt S. Giorgio-ban (Lissa).

Innét Lissa-ba hajozott még ugyan abban a honapban a posta alapjan.
1902.03.22-24-én Fasana-ban jart.

1902.03.24-¢én befutott Polaba.

1902.04.05-¢én leszerelték.

t. 1587

1588

1902.10.15-én felszerelték.
1902.10.16-4an kifutott Polabol egy kiképzdutra.
1902.10.16-22 kozott Fasana-ban volt.

1581 Neue Freie Presse, September 1901-09-03
1582 Neue Freie Presse, Oktober 1901-10-16
Neuigkeits-Welt-Blatt, Oktober 1901-10-17
1583 https://kriegsmarine.hu/hk/hajotestek.pdf
1584 Neue Freie Presse, Dezember 1901-12-09
1585 Neue Freie Presse, Februar 1902-02-04
1586 Neue Freie Presse, Februar 1902-02-04
1587 Neue Freie Presse, Mirz 1902-03-04

1588 Neue Freie Presse, Mirz 1902-03-10
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1902.11.05-08-an volt Korfu-n.

1902 oktoberében a posta szerint Fasana-ban volt, noha eredetileg Korfura kiildték volna.
1902.11.14-én érintette Pyrgos-t (Navarin).

1902.11.17-18-an Morthone kovetkezett.

1902.11.24-27 kozott a krétai Suda-6bolben horgonyzott.
1902.11.28 — 1902.12.01-én Syra vizein jart.

1902.12.03-12-én Szmirna-ban vetett horgonyt.

1902.12.12-13.an Merrniry kovetkezett.

1902.12.14-16-an Korystos (Karistos)-ban volt.

1902.12.16-17-én Pireusz-ban jart.

1902. december kozepén a postajat Pireusz-ba kiildték a hajé utan.
1902.12.18-27-én Patrasz kovetkezett.

1902. december végén a postdjat Patrasz-ba kiildték utana.
1902.12.31. — 1903. 01.02. Lago Pialo (Lagosta, dalmat sziget) vizein hajozott.
1903.01.10-én megérkezett Polaba.

1589

1590

1591

1903.

1903.01.20-4n a hajosinasokkal (matroztanoncokkal) a fedélzetén kifutott Polabol kiképzdutra.
1903.01.23-24-¢n Lissa-ban jart.

1903.01.28-4an érintette Manfredoniat.

1903.01.29-30-an Monopoli (Olaszorszag) kovetkezett.

1903.01.31 — 1903.02.05-én Bari-ban jart.

1903.02.10-18-an Catania kovetkezett.

1903.02.18-22. Szirakuza-ban volt.

1903.02.18/20-an harom napos tartozkodasra Syracuse (Sziraktiza) kik6t6jébe érkezet
1903.03.02-06-an Trapani kovetkezett.

A posta szerint, innét Trapani-ba (Olaszorszag) men
1903.03.07-14-én Palermo-t kereste fel.

1903 marciusaban a posta alapjan Palermo-ban jart.1%
1903.03.18-22-én Messina-ban volt.

M¢ég abban a honapban Messina-ba ment a posta alapjan.
1903.03.28-29-én Argostoli-ban allt meg.

1903.03.31 — 1903.04.02-an Valona-ban volt.
1903.04.06-an befutott Comisaba (Komiza, Vis sziget Horvatorszag).
1903.04.09-én érintette Lussin-t.

1903.04.10-12-én Fasana-ban volt.

1903.04.12-én megérkezett Polaba.

1903.04.15-¢én leszerelték.

t.1592

t.1593

1595

1589 Neue Freie Presse, Oktober 1902-10-27
159 Neue Freie Presse, Dezember 1902-12-09
1591 Neue Freie Presse, Dezember 1902-12-21
1592 Neue Freie Presse, Februar 1903-02-20
159 Neue Freie Presse, Februar 1903-02-21
159 Neue Freie Presse, Mirz 1903-03-06

15% Neue Freie Presse, Mirz 1903-03-10
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Az SMS Nautilus fedelzete ‘mikozben kormanyosok klkepzese folyik rajta.t>%

A képen jol latszik, hogy a hajonak milyen magas oldalfala volt, ami eldsegitette azt, hogy a
nagyviharoknak is ellent tudjon allni és a legénység is viszonylagos biztonsagban lehessen.

1903.04.30-4an felszerelték.

1903.06.15-¢én kifutott Gravosabdl a legénység kiképzése céljabol.
1903.06.20-24-¢én Korfu-n volt.

1903.06.25-¢n érintette P. Drepano-t (Patrasz kdzelében).

1903.06. 25-26-an Dragomeste-6bol (Canal d’ Amourra Korfu szigetén).
1903.06.26-an érintette Miszolungi-t (Missolonghi).

1903.06.27-én Argostoli kovetkezett.

1903.06.28 — 1903.07.01-én Zante-ban jart.

1903.07.02-03-an Calamotta vizeit kereste fel.

1903.07.08-11.én Patrasz-ban volt.

1903.07.16-17-én ismét Korfu-t kereste fel.

1903.07.20-21-¢én a cattardi Teodo-ban volt.

1903.07.24-26-an Zara-ban allt meg.

1903.07.28-an befutott Polaba.

1903.07.31-¢én leszerelték. Ekkor felszereltek rd egy 0j fedélzeti felépitményt.

1904.

1904-t61 a Hajosinas Iskola kiképzohajoja.

1904.05.04-05-én erds viharba keriilt S. Giovanni di Pelago elétt 2,5 tmf-re. A nagy
hullamzéasban annyira megddlt, hogy a jobboldali csonakdaruk a vizbe kertiltek. Az orrarboc és
a belso orrvitorla leszakadt, a derékarboc letort, és lezuhant az arbocsudar és az eléarbocrad,
emiatt letort a foarbocrad is. Az egész fennakadt az oldalmerevité és az arboc elOretartd
kotélzeten, majd az orrarbocot szorosan a hajotesthez szoritotta. A fodgépet mar a vihar elején
belizemelték és annak segitségével az olasz partok felé vették az iranyt.

1904.05.05-én 19.50-kor lehorgonyoztak Ancona el6tt.

1904.05.08-1 hir: Ankonabol érkezik a jelentés: A "Nautilus" agytinaszad, amely a tengerészeti
iskola kiképzdéhajojaként szolgal, egy Poldbdl Dalmadciaba tartd kiképzdout soran a legutdbbi
heves tengeri vihar az olasz partok felé¢ sodrodott, és Ankona kikotéjében kellett menedéket
keresnie. Az agyunaszad elvesztette minden kotélzetét és két arbocat. Fedélzetén 200 diak van,
akik egy masik hajoval térnek vissza Polaba.®%” A hajo a Csendes-oceanon atélt tajfunban nem
sériilt meg annyira, mint az adriai viharban.

15% (sterreichische Illustrierte Zeitung, Januar-Juni 1903-04-12
1597 Arbeiterwille - Neue Zeit, Mai 1904-05-08
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1904.06.08-an a hajésinasokkal kiképzoutra futott ki Gravosabdl.
1904.06.22-30-an Szmirna-ba érkezett.

1904.07.02-03-an Phalera kovetkezett.

1904.07.03-06-an Pireusz-ban vetett horgonyt.

1904.07.10-13-an Korfu-n volt.

1904.07.16-20-an Teodo-ban jart.

1904.07.24-26-an Zara-ban kotott ki, 1%

1904.07.29-én megérkezett Polaba.

1904.08.08-an leszereltek.

1904-ben a levantei vizeken volt az SMS Albatrosz agyunaszaddal egy kotelékben két honapon
at. A két dgyunaszad magaval vitte a szebenikoi hajosiskola novendékeit, hogy gyakorlati
kiképzésben részesitse Oket. Az agyunaszadok Korfun, Navarrnon, Sziran, Cipruson at
Rhodusba mennek s valészinii, hogy ellatogatnak Szmirndba is, ahonnét aztin ismét
visszatérnek a hazai vizekre. Az iskola parancsnoka Bublay fregatta-kapitany s helyettese,
Seidemacher Karoly sorhajo-hadnagy. Oket nevezte ki a haditengerészet vezetsége a
Levantéra indulé két agyunaszad parancsnokaiva is.1%° A fentiek alapjan, végiil az SMS
Nautilus szdmara a kiképz6 1t joval rovidebbre sikeredett a tervezetnél.

1905.

1905.03.24-¢én felszerelték.

1905.04.01-¢én a hajosinasokkal Dalmacia elétti cirkalasra indult.
1905.06.08-an kifutott Gravosabol.
1905.06.15-18-an Zante-ban jart.
1905.06.23-27-én Syra kovetkezett.
1905.06.28 — 1905.07.04-én Pireusz-ban volt.
1905.07.04-05-én Kalamaki-ban kotott ki.
1905.07.11-15-én Korfu-n volt.
1905.07.20-25-én Gravosa-ban horgonyzott.
1905.07.28-an befutott Polaba.
1905.08.14-én leszerelték.

1906.

1906.03.31-¢én felszerelték, és Dalmacia el6tt cirkalt a hajosinasokkal.
1906.06.09-én kiilfoldi utra indult Sebenicobol.

1906.06.13-21-¢én jart Korfu-n.

1906.06.23-28-an Patrasz-ban volt.

1906.06.29 — 1906.07.01-én Zante-ban jart.

1906.07.03-06-an Kefalonia kovetkezett.

1906.07.08-13 kozott Valona-ban horgonyzott.

1906.07.13-an befutott Teoddba.

1907.

1907 4prilisatol a hajosinasokkal cirkalt az Adrian.
1907.06.12-¢én kifutott Teodobol egy kiilfoldi utra.
1907.06.13-18-an Korfu-n volt.

1907.06.18-20-an Ithaka-t kereste fel.

15%8 https://kriegsmarine.hu/hk/hajotestek.pdf
159 Bydapesti Hirlap, 24. évfolyam, 1904-06-16 / 166. szim
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1907.06.21-23-an Korinthosz-ban allt meg.

1907.06.24-27-én Zante kovetkezett.

1907.06.28 — 1907.07.01¢én Kefalonia-ban kotott ki.

1907.07.04-07-én Korfu-n volt.

1908.07.08-an Az SMS Nautilus és Albatros négy napra Korfura érkezett.16%
1907.07.09-¢én befutott Teodoba.

1908.

1908 aprilisatol a hajosinasokkal cirkalt az Adrian.
1908.06.11-¢én a levantei vizekre indult Teodobol.
1908.06.12-14-én Korfu-n volt.

1908.06.16-18-an Argostoli kovetkezett.
1908.06.21-26-an Pireusz-ban volt.

1908.06.29 — 1908.07.01-én Patrasz-t kereste fel.
1908.07.01-03-an Zante vizein volt.
1908.07.13-an befutott Teodoba.

1909.04. 24 — 1909.12.08., 1910.04.01. — julius, 1911.04.01. — julius és 1912.04.01. — julius
kozotti iddszakokban a hazai partok elétt cirkalt a hajosinasokkal. 6%

1912-ben mar csak az SMS Albatrosz és az SMS Nautilus dgytinaszad volt szolgalatban az
agyunaszadok koziil, de ezeket is mar csak iskolahajonak hasznaltak.%%2

1914.04.03-4n Polaban az Arzendl munkdsainak lett a lakohajdja a hdbort végéig.

1920-ban az olaszoké lett, akik 10szertarolasra hasznaltak.

1921.07.28-an Polaban egy tlivészben felrobban és elsiillyedt az SMS Albatros, amelyen 10
tonna robbandanyagot taroltak. A tliz begyujtotta a kozeli 18portornyot, ahol 170 tonna
dinamitot taroltak. Ez is felrobbant, majd a tiiz atterjedt az SMS Nautilus-ra is, amelyen szintén
robbandanyagot taroltak. A robbandst megelézendd, az SMS Nautilus-t sajat személyzete
siillyesztette el. 1% Roncsat 1924-ben szétbontottak.

Parancsnokai:

Scheuermann korvettkapitany 1874

Czedik korvettkapitany 1875

Biringer Herman korvettkapitany 1876-18771604
Franz Tschernatsch korvettkapitany 1878-1880%6%°
Hermann Czeike korvettkapitany 1881-188216%
Friedrich Freiherr von Haan korvettkapitany 1882-188316%
Josef Natti korvettkapitany 1883-188416%8

Spetzler (Spegler) Karoly korvettkapitany 1884-1887
Thewalt Gusztav korvettkapitany 1888

Camillo (?) Henriquez 1889

160 Grazer Tagblatt, Juli 1908-07-09

1601 https://kriegsmarine.hu/hk/hajotestek.pdf

1602 Tolnai Vilaglexikona 1. A-tol Angol nyelvtan-ig (Budapest, 1912) 4gytinaszad
1603 Salzburger Wacht, Juli 1921-07-29

1604 Die Vedette - Militir-Zeitschrift, Januar-Juni 1876-02-29

Pesti Hirlap, 6. évfolyam, 1884-05-10/ 129. szam

165 Die Vedette - Militir-Zeitschrift, Januar-Juni 1878-02-13

1606 Militér-Zeitung, Juli-Dezember 1881-10-28

1607 Die Vedette - Militir-Zeitschrift, Juli-Dezember 1882-09-17

168 Die Vedette - Militir-Zeitschrift, Januar-Juni 1883-01-31
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Adamovics Karoly korvettkapitany 1890-18911609

malatai Rottauscher Miksa (von Rottauscher) korvettkapitany 1891610
Hnotek 1892

Koppel Karoly korvettkapitany 1893-18941611

Nemling Jozsef korvettkapitany 1897

Johann Fortis korvettkapitany 1897612

Ludwig-Knight korvettkapitany 18981613

Karl Freisz korvettkapitany 1898 (utobb ellentengernagy
Njegovan Miksa 1901

Baumann Alajos korvettkapitany 1902

Seidemacher Kéroly sorhajo-hadnagy 19041615
Mendelein Adolf 1904

Risbek Péter korvettkapitany 1908

Ratkovic 19121616

)1614

1609 Neuigkeits-Welt-Blatt, Dezember 1890-12-13

Budapesti K6zlony, 25. évfolyam, 1891-05-07 / 104. szam

1610 Bydapesti Kozlony, 25. évfolyam, 1891-11-04 / 252. szam

1611 Fgvarosi Lapok 1894-01-14 / 14. szam

1612 Danzers Armee-Zeitung, Juli-Dezember 1932-08-19

1613 pester Lloyd - Abendblatt, September Jahrgang 45,1898-09-06 / nr. 204
1614 Danzers Armee-Zeitung, Januar-Juni 1938-02-25

1615 Budapesti Hirlap, 24. évfolyam, 1904-06-16 / 166. szam

1616 Danzers Armee-Zeitung, Juli-Dezember 1932-08-19
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