SMS Saida gozkorvett

(Testvérhajoja az SMS Donau gézkorvett vagy csavaros korvett.)
(Az el6z6 Saida nevil hajo, az SMS Saida brigg 1874 novemberében egy viharban, zatonyra
futva siillyedt el kalabrianal, Szkiilla kozelében.?*®) 1912-t61 Minerva a neve.
Vizkiszoritasa: 2227 tonna iiresen®>’
2499,60 tonna feltdltve (mashol 2440 - 2500 tonna)
2662 hosszt tonna (2705 tonna) — 3734,70 tonna teljesen feltdltve
Hossza: 69,06 m a vizvonalon
71 m az egyenesek kozott
72,68 m a fels6 fedélzet
79,44 m (260 1ab 8 hiivelyk) a legnagyobb hossza
(méshol 74,50 m)

26 Danzers Armee-Zeitung, Januar-Juni 1899-01-12
57 https://kriegsmarine.hu/hk/hajotestek.pdf
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Szélessége: 13,14 m (43 1ab 1 hiivelyk), 12,33 m (12,30 m) az orrvitorlanal
Meriilése: 5,15 - 5,83 m (19 1ab 2 hiivelyk) eldl, 6,11 m (20 1ab 1 hiivelyk)
(maéshol 6,32 - 6,42 m) hatul Meriilése 1 cm = 7,25t

Magassaga: korlat tetejétdl a vizvonalig: 6,66 méter
az orrarbocok (als6 gerinc) magassaga a vizvonal felett: 2,84 méter

Hajotest mérete: 4963 négyzetméter

Meghajtasa: 1 db kéthengeres, vizszintes g6zgép,

kazanok szama talan 5 db, 16 tiiztérrel

1 darab 2 szarnyu Griffith hajocsavar, 5,33 m atmérével (17 1ab 6 hiivelyk).
A hajot egy haromarbocos vitorlaskotélzettel szerelték fel, hogy kiegészitse a gozgépet a hosszu
utakon. 3 arboc, teljes (hajo) vitorlazattal. Vitorlafeliilet: 2187,42 m2, kés6bb: 1760 m2

Teljesitménye: 1790 LE (1330 kW) vagy 1800 LE, majd 1886-ban 1738 LE

(Mas forrasnal 1882-ben 400 LE, ami megegyezik az SMS Donau-éval)®*®
Sebessége: 12 csomo (22 km/h)
Sebesség 1879-ben: 13,00 cs, 77-es fordulatszammal teljes erdvel, 10,37 cs, 60-as
fordulatszammal, félerével. 1886-ban: 11,25 cs 78-as fordulatszammal, teljes erével haladva.

Személyzete: 1877-ben: 347 {0.
1895-ben 42 tiszt + (koztiik 25 tengerészkadét a vilagkoriili uton) + 309 6
tengerész.?>

Fegyverzete:

11 db 15 cm-es (5,9 hiivelyk) L/25-6s Krupp agyt (mas forras szerint acélbronz Uchatius 16veg)
(A haditengerészet az 1880-1890-es évekig Wahrendorff-rendszerti 4gyukat hasznalt,
aztan lecserélték ezeket. A granat teljes hossza 312 mm, a tomege 27,83 kg volt. A

kilovéshez sziikséges feketeldpor toltetet selyem vagy vaszonzsakba toltottek. A zsak szajat
madzaggal bekototték és a toltet sulyat rafestették a zsak oldalara. toltet begyujtasat az 1859M
dorzsgyujto végezte. Ezt az agylcsObe helyezés utan a dorzsgyujtd drotjara kotott zsinorral
hoztak miikodésbe. A dorzsgyujtd 1ényegében a ma is hasznalt gyufa elvén mitkodik. A drét
megrantasakor a végénél 1évé dorzsolésre érzékeny anyag meggyullad és begyujtja az ala
helyezett 16port, ami a végigégése utan a 16porzsak toltetét gyljtotta meg. Az dgyu lehet, hogy
1861M mintaji, bar ez dntdttvas, mig a korabeli cikkek bronz dgyukrol irnak.?6)

28 Wiener Allgemeine Zeitung, September 1882-09-03
29 https://kriegsmarine.hu/hk/hajotestek.pdf
280 Haditechnika LI1I. évf. 2019/3, Kelemen Ferenc, A 15 cm-es 1861M granat torténete
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A Monarchia e‘g‘;‘y;k ﬂajéj an egy 15 cm-es &
1 db 7 cm-es (2,8 hiivelyk) L/15-6s csonakagyn 252

2 db 25 mm-es (0,98 hiivelykes) géppuska 1892-t61

Fegyverzete 1904-tol:
8 db 15 cm-es (5,9 hiivelyk) L/25-6s Krupp agyt
2 db 74 mm-es (1,9 hiivelyk) L/33-as gyorstiizel6 agya

Csonakok: 1 db II. osztalyu g6z barka, 1 db II1. osztalyu vitorlas barka, 1 db II. osztalya vitorlas
csonak, 1 db III. osztalyu vitorlas csonak, 1 db II. osztalyt mentd csonak, 1 db II. osztaly Gigg,
2 db 6 evezds Jollbort, 1 db 2 evezds Jolle, 1 db tisztité ladik.?®*

Horgonyok: 6 db Admiralitas tipusu horgony: 4246 kg, 4240 kg, 4193 kg, 670 kg, 336 kg, 168
kg.

A hajot a Polai Arzenal épitette.

Fabol épiilt, vas fedélzettartd gerendakkal ellatva.

Epités kezdete: 1876. majus, gerincfektetés 1876. szeptember

Vizrebocsatas: 1878.07.02.

Hadrendbe allt: 1879.10.09.

%! yasarnapi Ujsag — 1895-12-15 / 50. szam / Szabolcska Mihdly: Munkakdzben 822. oldal / K$ltemények

262 hitps://en.wikipedia.org/wiki/SMS_Saida_(1878)

263 https://en.wikipedia.org/wiki/SMS_Saida_(1878)#/media/File:SMS_Saida_NH_87461.jpg

%64 Matlekovits Sandor (szerk.): Matlekovits Sandor (szerk.): Magyarorszag kdzgazdasagi és kozmiivel6dési dllapota ezeréves fennalldsakor
és az 1896. évi ezredéves kiallitas eredménye 4. kotet (Budapest, 1897) Marchetti Herman - Reményi Ferenc: A cs. és kir. haditengerészet
kiallitasa
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elkésziilt: 1879.08.14.

1879.10.02-an probautat hajtott végre, majd kicserélték a hajocsavarjat.
Hadrendbél kivontak: 1906.02.26-an.

Atnevezték 1912-ben Minervéara

Lebontottak: 1920-ban Olaszorszagban.

,»A mi »Saida«-nk. (Pola, okt. 3.) A »Gresammt - Detail - Offizier, kinek nevét nem merem a
»valamennyi részlet tisztjé«-re magyaritani, nagyot fohaszkodik és hosszat nytjtozkodik, olyan
hosszat, amint csak lehetséges abban a kis szurdikban, melyet a hajon szobanak neveznek, aztan
becsapja a konyvet, szivarra gyujt és teljes onmegelégedésében még egyszer megszemléli
Gjonan folszerelt, hajojat. Es most kiildte el az utolsé munkasokat, az acsot, aranyozot, mazolot,
asztalost, lakatost; semmi dolga tobbé dvatlan labakkal és kezekkel; nem tapossak tobbé a szép
fedélzetet, nem ldbatlankodik tobbé senki. Hanem aztan nincs is szebb hajo a vilagon, mint a
»Saida« olyan kecses formai vannak, hogy 6rom ra tekinteni. Aki még nem latott korvettet,
nézze meg ezt, tudom, meg lesz elégedve vele. A karcst arbocok, a keresztfak, a kotélzet olyan,
mintha vonatozoval huztak volna. Az a fehér sav a testen, melybdl az agytrésekben elhelyezett
agyuk oblei tekintenek, csakugy fénylik, nem is teszik az agytk oblei sem azt a benyomast,
mintha valaha artani lennének képesek; az egész hajo olyan hatdst tesz, mintha csupan
oromiinnepre termett volna. Mi, aprédok is, elhelyezkedtiink, a nagy ladaval egyiitt s most mar
készen minden, hogy barmely percben elhagyhassuk a kiko6t6t. De kovessiik a részletek tisztjét
¢és szemléljiik meg a hajot belsejében is. A fedélzet hatso részén még egy fedott lakosztaly
fekszik a felsObbrangu tisztek szamara. A hajo hatuljan van a mentd késziilék, melyet minden
pillanatban ald lehet bocsatani a vizbe. A leghatulsé arboc, a keresztarboc eldtt all a
»parancsnoki hid,« melyen a tiszt jar fel s al; el6tte magas allvanyon az irdnytli (boussole) a
mellett a gép s a siirgdnyz6 késziiléke, néhany sz6csd, mely az liteggel all 6sszekodttetésben ;
aztan két kis hazikoban a tavesovek, térképek és mas segédeszkdzok. A »parancs-hid« alatt van
a korménykerék és a harang. A kézép- vagy féarboc eldtt a kiirtd, ennek két oldalan nagy
dereglyék, az egyik olyan, mint egy Pest és Buda kozt jard csavargézos, szintén gézgéppel
ellatva. A hajo elején all egy tizenot centiméter 6blii Uchatius-bronzagyu, az u. n. vadaszagy,
mert a hajo utjanak irdnyaban lehet vele 16ni. Két oldalt erds vas-sarkanyfot latunk, melyen a
horgony fiigg, hatrabb még két ilyen horgony van s mind a négynek sulya 2500 kilogramm.
Ezek képesek 42,000 kilogramm sulyt elviselni. A fedélzeten tobb 1épcsd vezet ala az iitegbe.
Ennek hatso részén ismét tisztelt lakasai vannak. Egy ilyen lakas kobmérete alig tiz koblab, de
azért mégis egy pici paradicsom a hajon, hol az ember megvonhatja magit és sajat
gondolatainak ¢€lhet, mert mashol a siirgés-forgds még ¢éjjel is olyan, hogy az ember
onkényteleniil szintén siirog-forog. A szoba berendezése nagyon egyszer(i, van agy, két
négyszoglabnyi asztalka, egy fiiggd és egy mosddszekrényke, de ez gy megtdlti a szobat, hogy
az ember alig fordulhat meg benne. Az liregben az 4gytk vannak két oldalt. K6zépen egész sora
a kiilonféle szivattytknak, viztartoknak és mas késziilékeknek. Oldalt a falon pisztolyok,
kurtakardok és karabinek fiiggnek nagy tisztasdgban és rendben. El6l van a lakatos miihelye és
a szakacs osztalya egy nagy tlizhellyel, mert ott 6sszesen 443 személyre fognak f6zni. Még
alantabb a »corridorban« leghatul vannak tiszti lakdsok és a tisztek terme u. n. »Offiziers
Messe,« melyben kozosen étkeznek. Itt a lakdsok egészen a féarbocig nyulnak. Balrol fekszik
az aprodok hazdja: a Kadétén Messe,« vagy a mint mi nevezziik : a »contre carré.« Lesz
alkalmam egyszer err6l is irni valamit, mert ez a jo kedv, fiatalkori konnylvériiség s
megtorhetetlen kedélyesség fészke s aki néhany hetet toltott egy ilyen contrecarréban, az tudja
csak, hogy milyen vig nép ez a tengerész aprod had. Jobbrol €s balrdl vannak a gépészek és
felsobb rangu altisztek lakésai. A lakasok eldtt a zsdkok helye. A tengerésznek nincs egyebe,
mint egy vizellenes zsakja, melybe rakja minden holmijat, vagyonat. Ezek szam szerint, mert
minden matréz szammal bir s az a szdm mutatja halohelyét vagyis a gerendat, melyre
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folakasztja fiiggéagyat; nappal a fedélzet két oldalan, a sancon van elhelyezve. Legel6i
fekiisznek a kérhaz, gydgyszertar, vitorlatar és masféle raktarak. Még egy emelettel alantabb, a
tisztek lakésai alatt rejlik a 10porkamara. Ez egy fél perc alatt viz ala helyezhetd, valamint a
granatkamara is. Tliz esetében az iitegben két emeltylire nyom az illetd titegmester és a 16por
mentve van, mert csak a kamara van viz alatt, a 16por pedig egyes vords rézladakban, melyek
fliztol, viztdl egyarant mentesek. E mellett lathato az ¢léskamara és az u. n. »Bottlerei,«
melyben a napi sziikségletek vannak kiszabva. Elotte a gép, a kazanok és raktarak, bor, szesz,
rhum, olaj sat. részére. A latogato, ki kivancsi szemmel mindent megtekintett, el van ragadtatva
a tisztasagtol és rendtdl, mely itt uralkodik s azzal a gondolattal hagyja el a hajot, hogy bizony
itt nagyon kellemes lehet az ¢élet. Mindenki a sajat modja és rangja szerint €l. A parancsnok a
maga termeiben, (melyek ugyan szarazf6ldon még szobanak sem illenének be,) a tisztek a tiszti
szobakban, az aprodok a contre carréban, a matrdzok sehol és mindeniitt. A matr6z boldog, ha
egy szundikba kuporodhatik, vagy valahol az 4rnyékban a fedélzeten nyujthatja végig faradt
tagjait. A szolgalat négy és négy oOraig tart s a tisztek és aprodok felvaltjak egymast. Nappal
négy ¢és ¢éjjel négy ora szolgalata van egynek. A matrézok csak két divizioba vannak osztva a
jobb- (Steuerbord) és bal (Backbord) félbe és ezek négy oraban valtjak fel egymast. Az igaz,
hogy nincs a matréznak mindig dolga, de minden percben ki van téve annak, hogy kedélyes
beszélgetésbdl parancsszo hivja veszélyes, faradalmas munkara s megesik olykor az is, hogy a
jovo oraban mar hideg nedves sirba temetik a boszilt hullamok. Ha nincs szolgalat, akkor
kiilonféle gyakorlatokra szanjak az idét, vitorla-, 4gyu- vagy fegyvergyakorlatokra, vivasra,
pisztolybol valo céllovésre, ingd célra, torpedo-kisérletekre, a korméanyosoknak ott van az
iskola, kotelek kijavitasa, a tengerészeknél divo gombok és kotések megtanuldsa, szovés,
horgolas. Széval annyi a munka, hogy az id6 alig elegendé mindezt elvégezni. De mindemellett
mégis az aprodnak van legtobb dolga, mert neki a szolgdlat elvégzése mellett még a
tanulmanyokat is kell folytatnia, astrondmiai és nautikai észleleteket, vizsgalatokat tennie,
naponkint a hajo helyét, (hosszassagot, szélességet) kiszamitni, a kiilon naplét vezetnie és
mégis marad ideje a legagyafurtabb dolgok elkovetésére. A tisztek kozott a hajo lelke a »Detail-
Offizier« a legmagasabb rangu és amint mar neve is mutatja, minden, ami a hajon létezik, ami
a hajon torténik, az 6 felligyelete ald esik. Alatta 4ll és vele egyiitt miikodik az altisztek
legbregebbike a Bootsmann u. n. Nostruamo. Ez magyarban a »mindenes« nevet érdemelné
meg leginkabb, mert 6 vezeti a munkalatokat torzson, arbocon s amit 6 mond, az miatyank a
matrdzokra nézve. Kozvetleniil alatta all a vitorlamester, sugarozo, acs és asztalos. Nalunk csak
viharban edzett derék tengerészek birnak e polcra emelkedni, hanem, ha egy ilyen derék
mindenese van a hajonak, akkor a »részletek tisztje« teljesen meg lehet abban nyugodva, hogy
minden parancsat pontosan végrehajtjak és csak félannyi gondja van, mint maskiilonben volna.
A tobbi altiszt és azok a matrdzok, kik csupan a bajos munkak végzésével foglalkoznak, azaz
tisztdn a tengerészek, egy csoportba foglalva képezik a fedé€lzeti katonasagot. (Deck-
Mannseiaft.) Az litegtiszt kozvetlen eldljaroja az litegmesternek (altiszt rang) és ez ismét a
tizérségnek. Ezek is olyan képzett tengerészek, mint az el6bbiek, csakhogy a tiizérség
féhivatasuk, az 4gyuk rendben tartasa s azok szolgéalasa. A kormanyosok csoportja mar bir némi
képzettséggel a gyakorlati nautikaban is; 0k a »pilotage« vagy »navigatio« tisztnek kézvetlen
alarendeltjei, és a nautikai szerek tisztantartasaval s drzésével vannak megbizva. A navigatio-
tiszt teszi a hiteles észleleteket és a hajo helyének meghatarozasat, valamint az irdny, sebesség
s az ut sat., feljegyzését és meteorologikai vizsgalatokat, melyek kiilon naploba foglaltatnak.
Tovabba 6 6rzi a térképeket, tengeri abroszokat, chronometereket, sextansokat. A lobogok
rendezése és a hadi és nemzetkdzi codex Orzése szintén 6 ra van bizva, valamint a fellobogoké
is, ha erre kiilon tiszt nincs, mert habora esetén ez €p oly fontossagu, mint a szarazi hadseregnél
a posta- vagy tavirdi 0sszekottetés, mert itt tiz kiilonféle lobogd kombinécioja altal képesitve
vagyunk az Osszes tengerészetbe vagd fogalmaknak szokban vagy mondatokban valo
kifejezésére. A gépészek és flitdk csoportja a gép és szivattyuk koriil foglalatoskodnak.
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Gépésztisztjeink a katonai hivatalnak kardhoz tartoznak. Tulajdonképeni katondk, kik ort
allanak, kiknek altisztjei irnokok, nagyon kevés szamban vannak. Legdregebb altisztjok a
»Profoss«, kulcsarja az drestomoknak, kaloddknak és a hald helynek! Mindezekhez aprédok
vannak beosztva, de felvaltva, hogy a kiilonféle szolgalatokat egyarant tanulmanyozhassak.
Vannak azonkiviil még betegapoldk, kik a hajéorvos segédei. A haditengerészet tiszti karanak
kiképzésére nalunk egy intézet 1étezik Fiuméban, hol négy évig tart az akadémiai eldadas. A
négy év bevégzése utdn mindenki mint apréd kezdi meg palyajat és haromévi folytonos hajozasi
tapasztalatai s a gyakorlati tiszti vizsgalat utdn mindjart mint féhadnagy 1ép a tiszti karba. A
katonasag kiképzésére is vannak Polaban iskoldk, hanem ezekbdl csakis altisztek keriilnek ki.
A haditengerészet tisztje a miiveltség ¢s haladas embere, és vajmi sok kell ahhoz, hogy valaki
tengerésztiszté valjék. A szarazfoldiek gyakran azt hiszik, hogy, a hadi és a kereskedelmi
tengerészethez egyforma késziiltség kell, pedig a kettd kozott igen nagy a kiilonbség. Mig a
haditengerész tudomanyos észleleteket és kutatdsokat végez, addig a kereskedelmi tengerész
iizérkedik; ennél az id6 pénz, €s igy nem is kovetelhetd téle, hogy valami kiilonos képzettséget
sajatitson el maganak a szakmajan kiviil esonél; mig ellenben minden tengerésztiszt koteles
amaz alap utdn indulva, mely a haditengerészeti akadémidban vettetett, egy tudomanyagat
megragadni, azt miivelni s ezéltal az altalanos tarsadalom hasznos tagjava valni, mert a
haditengerészet nem egyediil katonai célokra van hivatva, hanem az eddig még oly ismeretlen
tenger teljes kikutatasara, a kereskedelem tamaszara, diplomaciai dsszekdttetések 1étesitésére
¢s mas tudomanyos célokra is Némelyek sajat hazankban kicsinyldleg beszélnek
tengerészetiinkrol, pedig a masodrangu tengeri hatalmak kdz¢ szamithato és életrevalosaga két
helyen tlint ki leginkabb. Helgolandnal ez vivta csavargdzosokkel az elsd iitkdzetet, és Lissanal
nagy gydzedelmet aratott az elsd pancélos hajokkal, s ki tudja mire van még hivatva a jovo
torpedd korszakdban! A tengerész, mint mondom, a haladds embere, mert szakmdajaban
kénytelen eldre torekedni, kiilonben veszve van. »Le trident de Neptune c’est le sceptre du
monde«, ez a mondas még mindig igaznak bizonyult a torténelem folyaméban, mert eddig a
nagyhatalmu allamok mindig a tengernek koszonhetdk viladguralmukat. Néhany nap mulva mi
a »Saida«-n elhagyjuk Polat, és a tenger hullamai viszik hajonkat tavolfekvd orszagokba.
Igyekezni fogok irni arrél, a mit latni s a miben gydnyorkddni fogok. Greguss Gyorgy””2%

1878.

[A ,.Saida” korvette.] Ahogyan azt mar taviratban is bejelentettiik, Ofelsége ,,Saida” korvette
vizre bocsatasara tegnap (julius 2-an) kertilt sor Polaban. A ,,Saida” korvette, amelynek épitése
1876 szeptemberében kezd6dott, ugyanabba a tipusba tartozik, mint a ,,Donau” (I1.) korvette,
de a tervezd, Nitter von Nomako hajoépitd mérndk teljesen 0j terv alapjan készitette. A hajo
fabol épiilt, de vasgerendakkal és tobb, Bessemer-lemezekbdl (specialis acél lemez) késziilt
hosszii merevitd csatlakozéassal rendelkezik. Az épitést Josef Vegan csaszari és kiralyi
féhajoépitd mérndk irdnyitasaval végezték, aki a pancélos ,,Kaiser” épitése Ota, amelyet szintén
6 feliigyelt, az Olive Island szarnyalo szerkezetei alatt igen elékeld hirnévre tett szert. Ofelsége
»Saida” korvette f6 méretei? A felsd vizvonalban a merdlegesek (difeln) kozotti hossz: 70,96
méter, teljes hossz a fedélzeten: 74,50 méter, maximalis szélesség az orrvitorlanal: 12,30 méter,
maximalis szélesség a kiilsé palankon: 13,14 méter, meriilés eldl: 5,15 méter, meriilés hatul:
6,32 méter, mélység a korlat tetejétdl a vizvonalig: 6,66 méter, az orrarbocok (alsé gerinc)
magassaga a vizvonal felett: 2,84 méter, vizkiszoritas tonnaban 1000 kilogrammonként a kiilsé
palankon: 2500 tonna, f0 hajotest teriilete négyzetméterben: 4963. A motorok névleges
teljesitménye 400 loerd, (megegyezik a "Donau™-éval) tengeri kondenzacios motorok, és egy
17 1ab 6 hiivelyk atmér6ji, kétlapatos Griffith-csavart hajtanak. Az 6t gézkazant, 6sszesen 16
tiizeldrendszerrel, valamint a motort a "Stabilimento tecnico triestino" szallitotta. Az agytallas

25 Fgvarosi Lapok 1879-10-07 / 230. szdm
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a "Donau'-hoz hasonlo, azaz 13 darab Krupp 16 centiméteres hatultoltds agyt, amelyek koziil
12 az iitegallasban oldallovedékként, egy pedig eldl pedig iildozé1ovedékként helyezkedik el.2%®
A fegyverzetét az SMS Donauhoz hasonldéan, utobb modositottdk. A cikk a tervezett
fegyverzetrdl ir, €¢s nem a megvaldsitottrol.

A ,Saida“ fregatt, 1879. oktéber 5-én indult hossza utjara Afrika vizeit kutatando. EQy
évi viszontagsagos utazasukbol Polaba visszatértek.?®” Mas forras szerint Polat 1879.10.15-én
hagyta el.

A hajo felkereste Nyugat-Indiat, Braziliat és Dél-Afrikat, Bahiat Habsburg Karoly Istvan
foherceg sorhajozaszlossal a fedélzetén. Ekkor a hajon volt bard Sapun Armin késGbbi
tengernagy is.®

,»A tengeren jaré dolgozotars az egyediili, kit6l a géz szarnyan sietd napilapok olvas6i nem
kovetelhetik, hogy mindig a legkdzelebbi napok torténetével szolgaljon nekik. Ahol 6 mozog,
(néha ugyancsak mozogva,) ott nincs sem postahdz, sem tavird-hivatal. Nem fog megiitkzni
tehat az olvaso, ki utolso tarcamat Polabol kapta, honnan a »Saida«-n utra keltiink, ha most mar
Gibraltarbol beszélek vele, ez eurdpai végpontrol, hova hajonkkal (1879) oktober 29-én
érkeztiink. Az angolok rettentd sziklaerdssége ez, melyet nem lehet eléggé bamulni, valamint
az itt folyo tarka életet sem, mely angol, spanyol és afrikai keverékbdl all. De mindent jobban
meg kell ismerni, miel6tt beszélhetnék rola, elébb azt kell elmondani, mint jutottam ide.
Vilaglatni, nekivagtunk tehat az »Adria«-nak, szemben a sirocco-val, e délkeleti sz¢éllel, mely
szemiinkbe csapta az es6t. A »Saida« rendesen tizenharom mértfold utat tesz annyi id6 alatt,
amig most alig harom mértfoldet birt vanszorogni, ugy dithongdtt az ellenszél. A hajé ingott-
lengett s mi a kelldnél vagy révidebbet vagy hosszabbat 1éptiink rajta, a mi €ép oly kellemetes,
mint midon teljes sotétben jarunk a 1épcsén s mindig elhibazzuk a fokok tavolsagat. Lissanal
kellett megvonulni, horgonyt vetve egy éjszakara. A lanc tigy megfesziilt, mint a hegediithtr s
a sz¢lvész magas ¢ket csalt ki beldle. Folytonos villamlas, dorgés! Meg kell lapulni, de a
tengerésznek ilyenkor is akad dolga. Most egy a kikotébe menekiilni vagyo és a sotétben magat
tajékozni nem tudo gorog brigg segélyére kellett menniink két csonakon s amig sz¢l ellenében
felvontattuk s biztosabb helyen vetek meg horgonyat, még vizmentes kdpenyeink is ugyancsak
ataztak. Ilyen idében legnagyobb ut a hajokon a tengeri betegség. Sok biiszke fej és dacos térd
hajol meg elbtte. A tengeren jart embert sokszor ostromoljak a kérdéssel, milyen ez a betegség,
lehet-e orvosolni s mivel? En nem tudok ra felelni, pedig most is itt inog a hajé alattam, feldslt
mar tentartom egy parszor, hatam mogott pedig sapadt arcok nydszorognek. Ezt a betegséget
sem orvosolni, sem leirni nem lehet. Legtobbszor az is, aki tanulmanyozni akarta, beleesett.
Van olyan tengerész, aki mindig rosszul lesz az ingd hajon, habar kotelességét akkor is pontosan
teljesiti, ellenben elég szarazfoldi, ki eldszor jar tengeren, mentt marad téle a tdncold hajon.
Olykor a nagy ingas nagyban neveli az étvagyat, mint ezt magamon is tapasztaltam, maskor az
¢letet is megunatja az emberrel. A tengeri betegség ellen nincs dvszer, ha csak az dpium nem,
melytdl a beteg elalszik, és alvas kdzben pedig nincs tengeri betegség. A borsszem is jo, de
csak néha és némelyeknek. A tobbi hirdetett ellenszer annyit ér, mint a legtobb »csalhatatlan
gyogyszer.« Valoszinil, hogy e baj a vérkeringés haboritasabol ered. Az erekben a vér hol
megtorlodik, hol trt hagy, mint néha a légcsOben a megszakadozott higany. A legjobb e
betegségben az, hogy nem veszélyes. A partra 1épve, tobbnyire megsziinik. Csak Syrakusaban
olvastam egy sziciliai herceg sirkdvén, hogy ez tengeri betegség aldozata lett, de ez sem
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bizonyos. Egy katona megtébolyodott téle a hajon, de mihelyt partra szallt, semmi baja sem
volt. Legjobb kiilonben, ha az ember nem gondol az ingésra s dologhoz lat. Szélviharban, midén
minden matrdznak miikddni kell, egy sem esik bele. Hajdan a tengeri betegségtol ugy ovtak az
ujonc matrozt, hogy jol elverték, amikor persze masra gondolt, s van elég hajos kapitany, ki
megsokalva a sok tisztogattatast, rossz hirekkel ijesztgeti utasait, nehogy tengeri betegségbe
essenek. Néha e kellemetlen allapot tartds emléket hagy. Ismerek egy urat, ki ha térdén
felfliggesztett képet 1at, azonnal gyomorgdresot kap. Ez valaha tengeri g6z6son szenvedve,
maga el6tt a »Hotel Abondanzia« keretbe foglalt képét latta folyvast ide-oda ingani. Kiilonben
az allat is osztozik e bajban. Macskank most is ugyancsak nyavog, okreink és tytkjaink pedig
egész lesovanyodtak. Hogy nem szédiilés okozza, az bizonyos. Egy kotéltancos tarsasag is
atkelve a csatornan, egytol-egyig beleesett s az angol partra jutva, harmadnapon sem birt még
eldadast tartani, pedig hat ezek nem szoktak szédiilni. De a tengeri Gt e prézai arnyoldalarol
elég is ennyi. Reggelre ugyis kitisztult az id6, északnyugatra fordult a szél s mi mehettiink
tovabb. A sz¢l azonban nem allt el s mi egész Messinaig tancoltunk. De a mi »Saida«-nk viharra
termett hajo, mint az a brigg is, melytdl nevét 6roklé s mely nehany év elétt ép a messinai
szorosban ment tonkre. Vitorlas hajo 1évén, a viharral nem dacolhatott s csak a parancsnok
ligyessége altal kertilte ki a Scylla szirtjeit, sziik, homokos partrészre jutva; emberei legalabb
¢letiiket megmenték, kivéve egyet, — ki a parancs ellenére — teljes 6ltdzetben, zsebre dugva
becses holmijat, a vizbe ugrott s elmeriilt. Ugyan a viharban (1874 novemberében) még hét hajo
veszett el. Kecsegtetem magamat, hogy az 0ij »Saida«-val nem esik ilyen veszedelem. Messina,
ahol kdszénkészletiink kiegészitése végett harom napot toltiink, regényes parton fekszik. Bajos
ligeteit, festdi hegyeit, a Mongibellot, fiistolgd, hdlepett csicsaval, Taormina szikldba épitett
kéjlakoit, Reggio békés lapalyat gyonyoriiség nézni ott a kikotobol. A varos maga régiségekben
legszegényebb varosa Olaszorszagnak, mert e szazad elején 6sszeomlott, s Gjra kellett épiteni.
Utcéi egyenesek, hazai egyforma magasak, de még sem unalmasak. Az élet zaja pezsg koztiik.
Acsorgd annyi van itt, mint akar Napolyban. A félig bedélt s faval fodott székesegyhaz
gyonyoOri mozaik-oltarjanak hatan olvashat6 a messinai szliz levelének masolata. A fecsegd
sekrestyés magyarazgatta is, de alig értem, mert itt a legelrontottabb olasz nyelvet beszélik. Este
a szinhdzba mentiink, nem »Angol asszony«-ért, melyet benne adtak, hanem kézonségéért. Not
keveset lattunk, valamint az utcakon is; talan lakat alatt tartjak, amint hogy az ablakfliggényok
mozgasa s a zold redényok mogott meg is sejditénk néhany villamlo fekete szemet. A szinhaz
épen nem szép, férfi kozonsége pedig épen nem kellemes. Egyiitt dalol az énekesekkel, a gixert
szaz torok Viszhangozza, azonnal tapsolja a tetszést, kifiityoli a hibas éneket. Egyik éljent kialt,
masik azt, hogy le vele! Fejefajva hagyja el az idegen ezt a disztelen muzsacsarnokot s méasnap
inkabb megy nézni a temetdt, honnan a szorosra oly sz€p a kilatas s hol a temetkezési mod oly
kiilonos. A borostyan- és cyprus-lepte hegyen biiszkélkedd, de még nem egészen kész temetd-
¢épiilet falaiba, flilkékbe helyezik a halottakat, melyek e szeles, szaraz éghajlat alatt csakhamar
kiszaradnak. Mindenszentek napjan aztan ulj kontdsbe, tobbnyire draga ruhdkba 6ltozteti dket
az ¢lok kegyelete. Messinat oktober 23-dikdn reggel hagytuk el, a messze Gibraltarnak tartva.
Eg és viz kozt lebegve, az itt nem valami sok véltozatossaggal bir. A szarazfold emberének
semmi az, ami a hajé vandoranak esemény: a napkelte, nyugta, egy vitorla a tavol kédében, egy
vilagito torony fénye, egy capa vagy fickdndozoé delfin. Arrdl azonban gondoskodva van, hogy
hajonk népe ne unja magat. Kora reggel hangzik a sz6: »Fol a fedélre! « A matr6z mind kiugrik
fliggd, agyabol, mert kiilonben kiugratnék. A fedélzetet mosni, surolni s aztan szaritni kell. Alig
ériink, ra, nézni Szicilia és Szardinia mogottiink elveszd hegycsticsait. Két 6rakor mar vitorla-
gyakorlat van, mokusokként maszva le s f6l az arbocokon. Aztdn a mércdolgok tisztitisa, hogy
a réz olyan fényes legyen, mint az arany, a vas pedig, mint az eziist. Kovetkezik az
agyugyakorlat, puffogatéds a 1égbe, vaktoltéssel. Tizenkét ora felé az ebéd: leves rizottdval, hus
fozelékkel, fél meszely bor s kétszersiilt. Két 6rdig aztan nyughatik, aki nem szolgal. De megint
csak eldkeriil a tisztogatas, iskola, gyakorlat dolga, malhak vizsgalasa: meg van-e minden ?
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Hatkor mindenkinek a helyén harckészen kell allnia 4gytnal, 16porkamrandl, szivattytknal,
mert a parancsnok vizsgalatot tart. Az esti orak kellemesek, a tisztek elmélkednek, a kadétok
vivnak, zenéznek, a matrdzok énekelnek, az dregebb altisztek élményeiket beszélik a mindent
elhivo fiataloknak. Néha jaték is van: két matroz bekoti a szemét s gombba kotott kotél, véggel
probaljak egymast elpaholni, amib6] a néz8knek is jut s van hahota. Erdekes a harminc kadét
vacsoraja is a »contre carré«-ban. A vacsora mindig silany s ezért a szakéacscsal folytonos a
haboru. De ez nem rontja a j6 kedvet. Van vig beszéd, egyik vizet forral a thedhoz, méasik
conserv-gulyast melegit, egy csomo ifji vitatkozik, van, aki olvas vagy ir, mikézben a levegd
strtivé valik a dohanyfiisttél. Ha felnyitjuk az ablakokat, megesik, hogy becsapddik a hullam
vize s jut beldle mindenkinek. Se baj! Itt 6rom, kellemetlenség és minden kézos — egész
kommunizmus, javak és bajok kozossége. Tizkor lefekszem a fiiggd agyba, melybdl a ki meg
nem szokta, faradtabban kelne ki, mint ahogy belefekiidt; de nekem édes almaim vannak benne,
mintha rozsas karokban pihennék. Ejfélkor, midén a hajé harangja nyolcat kong, ugyis 6rallasra
kell mennem. Akkor hallatszik a kialtas : »Alles wohl, Laternen klar«. Ezek a felvaltando 6rok
vontatott hangjai. Az altisztek éles sipszavara az 0j 6rok allnak ki. Az &) sotét, a csillagok
felhérongyok kozt reszketnek s szél kezd fiitydlni. — Irany? — kérdi a tiszt. — Nyugat! —
feleli az iranyttinél all6 kadét. Nemsokara kiinn gyonyorkddom a tengeri fényben, mély apro
vilagitd allatkaktol ered. Néha a sotétben hajoé halad el kozeliinkben, s csak vords lampajat
latjuk. Nagy messzeségben latszik az algiri part vilagitotornya. Az éj hidegét s aAlmossagat eliizi
arhamos fekete kavé, melyet a tiszt készittet szolgalo aprodjainak. Attol éberebb lesz mindenki.
Négy 6ratol hatig alhatik még egyet az aprod, de aztdn megint a napi dologhoz kell latni. S a
hajon egyforméak a napok, kivéve, hogy egyik szelet, masik szélcsondet hoz. A vasarnap
azonban nagy kiilonbség. Akkor déleldtt paradé van, délutdn pedig teljes szabadsag.
Ajtatoskodas nem sok fordul el$, mert azt tartjak: ha a tengerész imadkozik, akkor mar nagy a
baj. Sokkal jobb, amig karomkodik. S ezt teszi is eleget. Egy este a hajo orranal iilve, néztem a
zeng0 csendes tengert, midon egyszerre felhangzott mogottem az ismert dal: »Piros, piros,
piros«. En a tavoli hazara gondoltam s annal jobban meglepett. Egyiitt didoltam aztan a magyar
tengerész-fiokkal. Héaromszaz mértfoldnyire minden parttdl hangzott a j6 magyar dal.
Szerettem, hogy e csoport magyar fiubdl dalban tort ki az érzelem. Ragyujtottak aztan az
olaszok is, utanuk a horvétok, de ez egyszer a magyarok voltak az elsék. Es most Gibraltar
szirterédje is hall néha magyar szot és magyar notat. Greguss Gyorgy”2%°

1879.

Az SMS Saida tisztikara: sorhajo hadnagyoki: Gustav Ritter von Brosch, Carl Edler von
Bermann, Carl Adamovic. Sorhajé zaszlosok: Wilhelm Ritter von Bockmann, Friedrich Graf
Messey de Bielle. Haditengerészeti kadétok: Hermann Vielhaber, Alfons Hiltscher, Rudolf
Edl. von Benigni, Richard Barry, Carl Koss, Franz Loffler, Bernhard Jiirg, Georg Greguss,
Stefan Khuebach, Constantin Ritter Pessic von Kosnadol, Stanislaus Schanzer, Hugo
Sladeczek, Josef lvancich, Heinrich Mitterbacher, Max Freiherr von Hauser, Edido von Hauser,
Johann Cattarivitz, Johann Cattarivitz. Kortschak, Emerich Bekassy, Eduard Korber, Max
Herzberg, Eduard Brandmayer, Johann Zsoldak, Thomas von Ferrari, Rudolf Schaffgotsche
grof, Moriz Resseguier de Miremont grof, Ludwig Henkl, Carl Edi. von Pfliigl. Dr. Johann
Krumpholz fregattorvos és Dr. Anton Parenzan korvettorvos. Theodor Bottger masodosztalyt
mérndk és Ferdinand Lind harmadosztdlyd mérmdk.?’® Késébb a hajora keriilt kadétnak
Ofelsége Karl Stefan foherceg és Nicolaus Ritter von Rodakowski.?"*

29 Fgvarosi Lapok 1879-11-18 / 265. szdm
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A tervezett utvonal:. Az Ut el6szor Gibraltarra vezet, majd Madeirdn és Tenerifén megallva
Bahiaba, ¢és ha a brazil fOvaros egészségiligyi allapota engedi, Rio de Janeiroba, majd
Fokvarosba, onnan Szent Ilonadn keresztiil a nyugat-indiai Martinique, Jamaica ¢s Kuba
szigeteire, majd a Florida-szoroson keresztiill New Yorkba. Az északi uton Lisszabont és
szamos mediterran kikotot latogatnak meg. A tiz honapra tervezett ut elsdsorban azt a célt
szolgalja, hogy a Tengerészeti Akadémian idén végzett tengerészkadétok kellemes és pihentetd
tengeri utazassal kezdhessék meg igényes karrierjiiket. A korvett a modern hajoépitési
technoldgia legtijabb elvei szerint épiilt, és torpedoval is fel van szerelve. Haromhavi ellatmanyt
szallit. A hajo egy vizdesztillalo rendszerrel van felszerelve, amely lehetévé teszi az

édesvizkészlet barmikori feltoltését.?’2 A hajo felszerelése 26 800 Florint (aranyforintot) tett
ki.273

1879.10.19-én érkezett Messinaba, négy napig horgonyzott ott, majd Gibraltar fel¢ indult. A
korvettnek ezen az uton allando ellenszéllel és nyilt tengerrel kellett megkiizdenie, igy az ut
jelentdsen késett, és a fedélzeti kiszolgalas rendkiviil nehézkes volt.?’*

Gibraltart 1879.10.29-¢én érte el, egy heves délnyugati viharban.?’® Innét 1879.11.04-én hajozott
tovabb.

1879.12.17-én érkezett Bahia-ba (Braziliaba).?’®

A hajot Rio de Janeiro-ba vartak de a kikdtdben horgonyzo hajokon, ismételten eléfordultak
sargalaz okozta megbetegedések és hirtelen halalesetek, igy tovabbra sem biztos, hogy O
Kiralyi Fensége a foherceg elldtogathat-e Brazilia csdszarahoz, aki még mindig Rioban
tartozkodik, és csak januarban szandékozik Petropolis-ban letelepedni.”?’’

,»Az 6cedn hatan. (Gibraltar. — Negyvenkét nap a tengeren. — Bahia.) Az olvaso tan még nem
feledte el szegény fejemet, ki a sz&p »Saida«-n, mint hadi tengerész, végzi a nehéz, hosszi
tengeri utat Dél-Amerikéba s onnan tan a Joremény fokahoz. Utolso taldlkozasom az olvasdval
Gibraltarnal volt, Europa e délnyugati végsd csucspontjanal. Akkor azonban ad6sa maradtam
ez angol szirterdd leirasaval, most meg sok egyéb elmondandéom nem enged id6t tiizetesen
bibelddni vele. Pedig festéi pont s méltd a nyomdafestékre. Midon fel¢je haladva, eldszor
pillantom meg a Sierra Nevadét, melynek holepte gerincét még szebbé szinezte a hold eziist
fénye, elképzelve e hegység viritd volgyeit és aranyos napsugarait, kedvem lett volna egy
nagyot merengeni. De az ingd hajé erre nem valami kedvezo talaj. A sotétben sok apré mécs
stirog-forog korottiink, zakatolva, tiizet okadva surran el egy-egy hajo, vagy egy néma sotét
kisértet hajlong kozeliinkben ég felé agaskodo arbocaival. Nagyon serény itt a kozlekedés. A
négy oOra alatt, mig Orségen alltam, szdznal tobb hajo tiint fel a lathataron. Tehat vigyazni kell
itt, nem merengeni éj idején. Reggel eléttiink allt a meredek szirt: Gibraltir. Es midon
kikotdjébe értiink: az ég jol megkeresztelt zaporesdvel. Kod fedte el szemiink eldl az
ezernégyszdz labnyi sziklacsucsot. Midén az angol lobogo6t huszonegy agyulovéssel
iidvozoltiik, a naszddparancsnok azonnal szivélyesen lidvozolt s ajanlotta segélyét a munkahoz.
De mi csak magunk lattunk hozza: kiegésziteni szén- és élelmi készletiinket, mert a hosszu vizi
utan Bahiaig (kivalt ha Madeirat nem ejthetjiik utba,) sok kell! Gibraltar szénalloméas minden
nemzet hajojara nézve. Alig hogy befutottunk mi is, mar a tomérdek szeneshajo egyike
(kimustralt vén hadihajo) arbocéra huzta az osztrak-magyar lobogot, jeléiil, hogy tdle vegylink

212 Morgen-Post, Oktober 1879-10-17
Neuigkeits-Welt-Blatt, Oktober 1879-10-18
23 Neue Freie Presse, Dezember 1879-12-17
274 Die Presse, November 1879-11-28

275 Neue Freie Presse, Oktober 1879-10-30
26 Die Presse, Dezember 1879-12-18

2" Das Vaterland, Januar 1880-01-20

130



szenet. Barmily orszagbeli hajo érkezik, s érkezik naponkint tiz-tizendt, mindig ismétlddik e
z4sz16s ajanlkozas. Szarazra 1épve: els6 gondunk volt, egy vendégldben jo ebédet csapni. Aztan
kortilnézni. Gibraltarban az élet zsibong6 és tarka. Angol, spanyol, mor, szerecsen s mindenféle
tengerész tolakodik a kapukon, sziik sikatorokon, utcakon. Egész kabito kép. Azok a bamulatos
angol szirter6dok, melyek az id0 joganak tadn ép oly sokaig fognak ellenédllani, mint az
egyiptomi gulak, kevésbbé vonzottak, mint az itteni népélet. Egy vasarnap, mely angol
varosban (mint mar Maltdban tapasztalom) mindig unalmas, lovakat béreltiink s a neutralis
talajon at elégettiink a spanyolok foldjére, kiknek napja — mint mondani szoktak — mar rég
ledldozott; de én ugy tapasztaltam, hogy maga a spanyol nép most is ért még a ragyogashoz.
Itt, hol a spanyol vér és angol arany egyarant kering, igazi 6romiinnep a vasarnap. Ime ez apro
kozségben is, melynek utcai sziikek és piszkosak, hazai pedig siilyedezok, milyen vigassag
jarta! Fandango, mandolinata, saltarello, romanceros — mily viddm hangok és képek keveréke.
Pergd, pezsgd spanyol leany az izmos termetli highlandi mellett; spanyol Caballeros, kinek
szeme olyan fekete, mint pisztolyanak agyas pillantasa olyan éles, mint térje; kicsapongd
matrdz, kinek alkalma nyilt kimulatni magat; szerecsen, ki oly furcsan vigyorog; mar, ki a
hattérben komolyan sziircsoli fekete kavéjat s csibukjanak fiistjébe burkolézva imat mormol,
tan a hitetlenek pusztulasaért, kik elvették szép hazdjukat. Mid6én hazafelé értiink, a
loversenytéren angol tisztek hivtak be satraikba, hol étel ital mellett vigan mulatozunk. De
feltarsant a trombita-szo, kapuzaras jele, sietniink kell! Mert Gibraltar varosa lakat alatt all. Esti
kilenckor sergeant jarja sorra a kapukat nagy méltosaggal, zene és fegyveresek kiséretében,
bezarja mind s a kulcsokat atadja a korméanyzonak, aztan se ki, se be tobbé! Reggel ismét
szertartassal foly a kapunyitds, a varakozo tomeg tlirelmetlensége mellett. Néhany estét az
osztrak-magyar konzul és neje szeretetreméltd korében toltottiink, s gyakran megfordultunk az
»Alameda« sétanyon, hol katonai zenekar hozza-vonja a cammog6 angol notdkat, ladyk
sétalnak, gyermekcsoportok jatszanak s eldttiink a tomérdek hajoju 6bol. Kellemes itt élvezni a
tenger hiis szell6jét s nézni a nap lenyugtat. A gazdag novényzetben Elliot, Gibraltar hds védoje,
legszebb emléket allitott maganak. O honosita meg e kopar sziklan a palmat s a sok gyonyori
déli ndvényt. Mig mi ezt élveztiik, a »Saida«-t serényen ellattdk hat 6korrel, tizenkét sérével s

szdmtalan csibével. E gondoskodas sziikséges is a nagy utra, melyet vitorlaval kell megtenniink.
Ezzel kiilonben kellemesb az ut, mint gbzzel, melynek gépe eszeveszetten zakatol, ndveli a
hdséget s szénfiisttel kormoz be. Gz szintén kell utkdzben, mar csak a gépészek gyakorlata
végett is, de a nagy utakon fontosabb a vitorla. A kdszén dragasaga miatt a legtobb arut vitorlas
hajokon szallitjak. A tudomanyos utakat jaré hadihajon a g6z szintén csak kisegit6 a szélcsend
ben, ellenszél vagy a kikotdbe térés alkalmaval, mert a nagy személyzet és az liteg nem is enged
elég helyet nagymennyiségli kOszén-készletnek. S a mint a vitorla hasznalata megmarad, a
fahajo sem tlinik el a vizrél, mert hosszt utakra egésségi szempontbdl alkalmasabb, mint a
vashajo. A mi Saidank vasvazzal birt, de pantjai s egyéb alkatrészei fabol késziiltek s célszertien
parositvan e két anyagot: jo otthont nyujt a tenger hatan. Mi Gibraltarig gézzel jottiink rajta, az
6ceanon azonban hol allando szelek fujnak, a vitorlahoz nyulunk. (1879) November 4-dikén
reggel huztuk fel Gibraltar mellett a horgonyt, bucsit intve a szikldknak és Eurdpanak s
vidadman sietve az atlanti 6cednra. Az elsd napok kedveztek: friss szél, veréfényes nap, enyhe
hulldmzas. A hajonkat kovetd sok cethal, a napon siitkérezve, orrlyukaibol vizet fijva, allando
JO 1d6t josolt. Megprobaltuk, golyot ropitni boriikbe, de rd sem hederitettek. Nyugatnak
evezOnk, északkeleti passat-szelet keresni, de hiaba, szélcsendben kellett tiirni a nap égetd
hevét. November 9-dikén egyszerre csak sotét felhdk kerekedtek, s erds szél tdmadt, mely
viharra nétt, habok lepték el a fedélzetet s az esO keresztiilaztatta katranyos kopenyeinket. A
hajo jobbra-balra dolt s megerdsitett kotelekbe fogazva lehetett csak jarni. Ami nem volt
megkdtve, ide-oda gurult, a nagy 1adék cstszni kezdtek, a szarvasmarha bogéott, a juh mind
Osszedugta fejét, a fore rofogott félelmeében. Este a 1égsulymérd nagyot esett, jeléiil, hogy tobb
is jon még! Két napig bolyongtunk igy vaktaban, nem tudva, merre. Lattunk egy kétarbocost
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(schooner) ugyancsak tancolni a vizen. Harmadnapra kidertilt, valamint kideriilt az is, hogy a
vihar kétszaz mértfoldnyire vert el benniinket észak-keleti (tehat ellenkezd) iranyban. De ezt
még ki lehet potolni. Madeiraba azonban, melyet még a vihar el6tt lattunk, nem mehettiink
tobbé. Se baj, csak segitsen egy kis kedvezod passat-sz¢él. De nem segitett, st nov. 13-an a 25°
¢jszaki szélességnél is teljes szélcsendiink volt. Méasnap nagy hadgyakorlat tortént a hajon:
sortlizelés, agyulovés, kard- és pisztoly-viadal, zajos ostrom — egész csatajaték. S mily jo utana
az ebéd! De alig vagyunk vele készen, a hajo harangja megszolal: »Tiiz van a hajon!« Nosza,
eld a szivattyukkal, vizcsovekkel, a 10poros karmokat viz ala kell helyezni s aztan keresni a
tiizet. Nincs sehol! Az egész csak gyakorlat volt. S van ilyen minden pénteken. Faradsagos, de
legalabb nem unjuk magunkat.”?’8

A Gibraltar — Bahia —atvonalrdl masjellegli beszamolo is késziilt.

Ez leirja tobbek kozott a Bahidba vezetd utat, az uralkodd passzatszeleket, stb., igy ugy
gondolom, hogy a levél érdekes lesz. Részlet a levélbol: 1879. November 4-én gézhajoval
elhagytuk Gibraltart. A szorosban friss keleti sz¢éllel talalkoztunk, ezért felhuztuk a vitorlakat.
Miutan kiértiink a Gibraltari-szorosb6l és merélegesen haladtunk a Spartel-fok (Cabo Espartel,
Rasz Isberdil) (Afrika Ny-i hegyfoka) felé, a tiizeket eloltottak, és a korvett vitorlakkal folytatta
utjat. Az utazas els6 harom napja jol ment az elejétél a végéig. Egy friss keleti széllel a korvett
elérte a tiz tengeri mérfold/oras sebességet (négy tengeri mérfold egy foldrajzi mérfoldnek felel
meg), ¢s a negyedik napon megérkeztiink Madeirdra. Itt a szél elallt, és tobb oran at
mozdulatlanul fekiidtiink. A barométer lejjebb ereszkedett, nehéz felhdk soportek at az égen, és
estefelé friss délnyugati sz¢él tdmadt, amely sz€lviharrd erdsodott. Mivel nem akartuk beinditani
a motort, viharvitorldkkal hajoztunk ki Madeirar6l. Az utazas hetedik napjan a délnyugati szél
¢szakra fordult, és egy erds északi sz¢éllel dél felé haladtunk, azzal a szdndékkal, hogy a lehetd
leggyorsabban elérjiik az északkeleti passzatszelek vidékét. Azonban nem talaltuk ezt a sokat
dicsért szelet, és meglehetdsen csalodnunk kellett. Altalaban novemberben az északkeleti
passzatszelek az €szaki szélesség 28. fokan, Madeiratdl délre talalhatok; eztttal azonban nap
mint nap tompa ellenpasszatszelek, nevezetesen délnyugati szelek fajtak, és ezekkel, Gibraltar
elhagyasa utan harom héttel végre elértilk a Zold-foki-szigeteket. A sz&l most mar teljesen
megerésodott. A koriilmények miatt be kellett inditani a motort. Igy gdzzel athaladtunk a
Berdean-foki-szigetek (Berdischen ?) kozott, és egészen 1879.11.14-ig hajoztunk. Csak ekkor
erds0dott fel az északkeleti passzatszél, mivel jol haladtunk. Utunk az északi szélesség 5. fokara
vezetett, ahol novemberben a szélcsend és a tropusi esé dvezete kezdddik. Azonban a nyugati
hosszlisag 39. fokan elfoglalt pozicionknak koszonhetden kevés szélcsendet tapasztaltunk;
ellenkezdleg, naponta nagyobb haladést értlink el ebben az dvezetben, mint a passzatszelekben,
¢és két nap mulva atléptiik a 3. északi szélességi fokot, igy beléptiink a délkeleti passzatszelek
ovezetébe. A délkeleti passzatszelek valoban megérkeztek, és 1879. december 6-r6l 7-re virradd
éjjel atléptiik az egyenlitét a nyugati hossziisag 32. fokdn. Méasnap megtartottdk a szokéasos
egyenlité-atkelési szertartast, amelyrél nem mulasztom el elmesélni, amikor végre kozottetek
leszek. Sajnos egy erés egyenlitdi aramlattal talalkoztunk, amely oranként két mérfoldes
sebességgel erdsen nyugat felé tolt minket. Mivel az ut egyre elhtizddott, ismét bekapcsoltuk a
gbézmotort, és 80 tengeri mérfoldet haladtunk vele a délkeleti passzatszelek ellenében, majd
ismét felhuztuk a vitorlakat. December 10-én elhaladtunk Fernando d' Noronha (szigetcsoport
Brazilidban) mellett, az amerikai szigetek koziil az elsé mellett. A délkeleti passzatsz¢él most
mar Kkitartban fajt, igy folytattuk utunkat. December 16-an, reggeli Orségem alatt
megpillantottam a brazil partokat, és 1879.12.17-én délben megérkeztiink a tagas Bahia-6bol.
Néhany oréval utdnunk megérkezett a francia postagdzds, amely az eurdpai postat hozta,
beleértve a leveleket is. Az Europabol kapott tizenetek november 6-i keltezéstiiek voltak, igy a
g06z0s, amelyik kézbesitette Oket, nem volt gyorsabb nalunk. A partvidék gyonyori. Mivel

218 Fgvarosi Lapok 1880-01-27 /21. szam
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szolgalaton kiviil voltam, partra szalltam, és néhany orat sétalgattam a platanfak és platanfak
arnyékaban. Ugy éreztem, hogy — 44 nap bezartsag utan — sétalnom kell, ezért egyeldre keveset
lattam a varosbol. A tira hossz(, és egy liveg sor ara atszamitva 1 florin (eziist forint) 16 krajcar.
Ilyen koriilmények kozott, és mivel a sor nincs hiitve, csak akkor csillapitom a szomjamat, ha
ihatok egy rendes pohar friss Turnert vagy egy jo pilsnert. Egy kozmondas szerint: Mindenhol
j0O, de otthon a legjobb, és én igy érzem magam; Nincs szebb fold Isten f6ldjén, mint a mi aldott
Csehorszagunk — minél tobbet lathat az ember a vilagbol, annal inkabb meggydzddhet errdl az
igazsagrol. Az emberek kis kapucinus majmokat hoztak, a legbdjosabbakat. Elado allatok és
papagajok. De senki sem akar €16 allatot venni, mert az allatok tobbnyire elpusztulnak a hossza
ut soran, amikor hidegebb éghajlatra érnek. Ezért nem veszek €10 allatokat. Néhany
aranybogarat és kolibri- és papagdajtollakbol késziilt legyez6t, valamint a fent emlitett
tollviragok koziil néhanyat fogok itt vasarolni, amelyeket remélem, hogy nyolc honap mulva el
tudok hozni Csehorszagba. — Megkaptuk a valaszat a Rio de Janeirdba kiildott taviratunkra. Az
ujsagban arrdl szamoltak be, hogy Ridban tombol a himld, és hogy sargalaz esetei is voltak. Ha
ez a hir igaz, egyenesen a Fokvarosba megyiink. Ez egy olyan 1t, amely kortilbeliil 50 napig
tart. Gibraltartol idaig 3500 tengeri mérfoldet tettiink meg. Innen Fokvarosig 4200 tengeri

mérfold a kdzvetlen tvonal, amelyet az uralkodé szelek miatt nem mindig lehet kévetni.?’®

1879.12.30/31-én hagyta el Bahia-t.2%

1879.12.30-¢én kihajozott a Joreménység-fok felé.?t A hajo Capstadt-ba (Fokvaros) hajozott.
Amikor az ember nagyon délre ért, a Vibeer tropusai utan kétszeresen érezte a késobbi jeges
hideget. Albatroszok, buvarok és a hidegebb 6vezet mindenféle ¢l61énye allandodan jelen volt a
hajon. 282

1880.

1880 januéarjaban a hajo Dél-Afrikaban volt.?8% 1880.01.29-én befutott Fokvaros (Capetown)
kikotdjébe.?®* A fokvérosi kormanyépiiletben 1880.02.09-én balt rendeztek Ofelsége Carl
Stephan fSherceg tiszteletére, aki 1880.02.10-én elhagyta Fokvéarost Ofelsége "Saida"
korvettjének fedélzetén.?®® Miel6tt kihajozott volna, a foherceget a hajon felkereste Sir Bartie
Frere kormanyzo.28

1880.02.20-an érintették St. Ilona szigetét. Ekkor egy kanyar6 megbetegedéses miatt, nem
érintkezhettek a parttal. Ezért tovabb hajozott.?8’

A hajo Table Bay (Tafelbaii Afrika Atlanti-6ceani partvidékére) felé ment tovabb.?®® Ide
1880.02.29-¢én érkezett meg.

,(Fokvaros. — Szent-1lona?®°. — Martinique.) A Tabla-6bolben januar 29-én vetiink horgonyt.
Utleveliink megvizsgalasa utdn huszonegy agytlovéssel idvozoltiik az angol lobogét, mely —
tan a zulukon nyert diadal 6rométdl is — Captownban oly élénken lebeg. Postank is
megérkezett, de csak kevésnek hozott levelet. Tobbnek adott 6romet a sok friss gyiimdlcs, mely
hajonk kortil tobb mint husz ladikbol mosolygott felénk. Fokvaros kikotdje veszélyes a hamar

2% Teplitz-Schonauer Anzeiger, Januar-Juni 1880-02-14
20 Die Presse, Mai 1880-05-06

281 Morgen-Post, Januar 1880-01-02

282 Das Vaterland, Januar 1880-01-20

283 pPesti Hirlap, 2. évfolyam, 1880-03-24 / 83. szdam
284 Neue Freie Presse, Januar 1880-01-30

28 Das Vaterland, Februar 1880-02-15

26 Die Presse, Mérz 1880-03-06

27 https://kriegsmarine.hu/hk/hajotestek.pdf

28 Die Presse, Februar 1880-02-27

28 prager Tagblatt, Mérz 1880-03-24
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folzuduld szelek miatt, melyek sok hajo vesztét okoztdk mar. A hollandi hajoéraj régibb
utasitasaiban benn is volt, hogy februar végével a Tabla-6bolbdl a »False bay«-be (hamis
obolbe) kell vonulni, mely utobbi kissé lejebb, délfelé fekszik s »hamis« nevét onnan kapta,
mivel nem egy hajo, a hegyformak hasonlatossaga miatt, 6sszetéveszti a Tabla-obollel. SzEp taj
ez itt. Az oroszlan-tabla, 6rdog-, tigris- és kék hegyek, jol miivelt lapalyok, a foka-sziget fehér
homokja s a hullamzo6 tenger a legjobb téjfestok ecsetére volnanak érdemesek. Captown
(Fokvéros,) hegyek tovén fekszik. Kovezetlen utcai, laposfodelli foldszintes vagy egyemeletes
hazai nem valami szépek, de nagy a tisztasag s vannak csinos mulatokertjei, mint a »Botanical
Garden« s fél oranyira gyonyori, édeni kirandulasi helyek fekiisznek: Rondebosch, Wynberg
vagy Stellenbosch. Maga Captown unalmas angol varos, hol este tizkor mar nem jarnak az
utcan, s6t a fogadokat és »Skating Ring«-et is bezarjdk. A lakosok tobbsége hollandi, de
angollal és a bensziilottek szavaival kevert nyelvet beszélnek — ezt »Cape Dutsch«-nak
nevezik. Az angol nyelvet az elékelébb kordk hasznaljak, a kdznép itt is, a kornyéken és a
gyarmat belsejében is, hollandul beszél. Van mald;ji is, tobb mint néger. Bensziilottet alig latni,
mert kivalt az utols6 zulu-kaffer haboru alatt a gyarmat belsejébe hiizodtak. A fokgyarmat hadi
jelentdsége jabb idében csekélyebb, mint régen volt, de mint mezdgazdasagi gyarmat sokat
ér. Mikor a hollandiak megszalltak, két haromféle silany tiilevela fafajtan kivil alig volt egyéb
; most mindenféle fa disziik s termi béven a j6 gylimolcsot, kovér mezokon nyajak legelésznek,
a juh igen jo gyapjat 4d s a szOll6 pompas bort. Meg voltunk hiva Cloethe és van Rémén
urakhoz, kiknek Osei birtak itt az els6 sz6ll6ket s kiknek csaladjaban a szellemivelés firol-fira
szallt s mondhatom, hogy az ¢ boraik versenyeznek a vilaghirti madeirédival. Kiillondsen kitiind
»Constancia«-boruk, mely néven lehet bort kapni Bécsben, (palackjat harom forintért) de ez
aligha valddi cap-bor; nadlunk nem ismeretes, s nincs is ra sziikség, hogy ott, ahol Tokaj hegye
all, fokfoldi bor utan ahitozzanak. A Cloethe-csaladnal lattam strucc-tenyésztést is. E nagy
madarat itt hazi allatnak tekintik s minden farmban van nehany darab. Szebb tollaik dragak
(némely szalé¢ egy font sterling, kivalt a fehér szintieké. A toll pelyhességét s kifogastalan
fehérségét a mosas 1dézi eld. A strucctojasbol ékitményeket, kelyheket is készitnek, de a
belfoldi ipar itt sem boldogul az angol mellett. Az égalj fobaja a gyakori széljaras. A varos
maga délkeleti szélnek van kitéve, az 6bol pedig €északnyugatinak is. Ha a sz¢l feltamad, ropiil
a hazfedél is a felkavart portengerben s feldill a vitorlas ladik a vizen. Egy este a mi hajonk
horgonylancat is elszakita a sz¢l. A sotétségben gy szikrdzott a lanc vasa, mint a kova, midon
a vasszoriton keresztiil szaladt szornyii robajjal. Két Gjabb horgonyt is kellett vetniink, ahogy a
partnak mend hajot baleset érje. ime a kikotében is mennyi a baj a sés vizzel. Erdekes latvany
itt a tablahegy fehér téritéje. Ez felhdkbdl all, melyek a meredek falon oridsi vizesésnek
latszanak. Ha e felhdtorlasz fehér, délkeleti szaraz szelet jelent, ha sotétsziirkés, északnyugati
szelet és es6t. Sz¢€l is van elég, de még szélmalom is. Don Quijote-nak itt lett volna csak mivel
harcolnia. Egykor e lapalyon az angolok — a varos €és gyarmat legmiiveltebb részének oltalmara
— csatornat akartak épiteni a hottentottdk, kafferek berontasai ellen, de akkor e tervet
abrandnak tartottdk, most meg mar nincs sziikség rd. E ronasag szélén, hegyek tovében
fekiisznek ama paradicsomi helységek, (Claremont, Rondebosch, Wynberg,) ahové a nem épen
kényelmes vonalon harom negyedora alatt jutunk szebbnél-szebb fasorok alatt. A mérsékelt €s
tropikus égov mindenféle fajat latjuk: palmat és feny6t, eucalyptust és tolgyet. Gyonyori
latvanyt nytjt e tajon az eziistlevelii bozot, mely minden szélfuvalatra csillog-villog; olyan
pelyhes, mint az atlac s gy fénylik, mint az eziist; e leveleket szaritva s préselve
latogatojegyeknek hasznaljdk. Banén is van, de gylimolcse itt nem igen izletes. A fasorok siirti
lombjain sem a nap, sem az es6 nem hatol at. Az at foldje sotét voros. Jo e fak alatt menni, mert
a nap itt is égetden tud am siitni, ha neki kezd. A kocsi-itt még érdekesb, mint a vaspalya, mert
az a nyaraldk s hollandiasan tiszta varoskak kozepén vezet végig. Példaszerli gazdasagokat és
csinossagot latunk. Ami nekiink egyediil nem tetszett, az a hollandi angol konyha. Csupéan a
gylimoélcs izlett pompésan. Szives a fogadtatdst, mint itt, nem is dlmodhathattunk. High-
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Constancidba Van Aenen ur hitt meg bort kostolni, a varosba zeneestélyre, Rondeboschba a
»polo« jatékra. Beaufortwestbe az 0j vaspalya megnyitasara hivtak meg, sat. Idonk azonban
nem engedte meg, mindegyik meghivasnak eleget tenni s ahol meg is jelentiink, csak sebtiben
tortént. LegelOszor is a gyarmat kormanyzdja, az ép honn nem levd Sir Bartle Frére neje
ismerkedési estélyére, Bishopscourtba siettiink. Hajonkon egy fiatal foherceg is 1évén: Karoly
Istvan hajostiszt, az angol €s hollandi holgyek nagyon kivantak 6t latni. Ez hozta Iétre az estélyt
a nyaraloban, mely sz¢I1t6] védett kies volgyben, meredek sziklafalak kozt fekszik. Igen szép
szOke ndket lattunk az estélyen s lakoma utan tdncra keltiink veliik, a taincban jobban helyt allva,
mint az angol tarsalgasban. Mid6én a korméanyz6 haza érkezett korutjabol, megkaptuk az
engedélyt, hogy a hires zulu-kaffer kiralyt, Cetywayot is (az itteni kiejtés szerint: Kecsvarot)
meglatogathassuk. Ehhez azonban sziikséges magéanak a fogoly fejdelemnek is engedélye, mert
vele az angol mint uralkoddval banik. Féhercegiink iranti tekintetb6l 6 sem tagadta meg az
engedélyt. Lattuk tehat a sokat emlegetett zulu kiralyt, ki nemzeti viseletét (a meztelenséget a
prémbdl késziilt Gvig) itt is megtarta s csak egy hosszu palastot hord, melyet levetett, midon
folkelt, bemutatva nekiink is meznélkiili, izmos formait. Maga monda, hogy a fogsag alatt
valamit hizott. Naponkint négy felesége van kortibte, (a tartalék még nyolcvan,) egyik cstfabb
a masiknal. Angolai keveset tudvan, a tarsalgas nem volt érdekes. De azt megtudtuk téle, hogy
vagyik vissza »kraal«-jdba, mert ha bar itt is jo dolga van, mégis csak jobb seregeknek
parancsolni. Aznap este nekiink is voltak latogatoink a »Saidd«-n, holgyek, kik sok mindent
kérdezgettek kivancsian, naivan s masnap koszonetiil egy csonakon sok szOll6t is kiildtek.
Harom holgy azonban aligha kedvesen emlékezik rank, mert a viz haborgésa miatt ingd
hajonkon egy kis tengeri betegséget kaptak. Vig ordkat toltiink az »Aljeh« hollandi corvette
tisztjeivel és aprdodjaival is, kik Batavidba menve, itt egy kis pihendt tartottak. Meg voltunk
elégedve az élelmezéssel is, mert a termények jok és olcsok, csak a kenyér és liszt draga, dacara
a sok szélmalomnak. Csak a vasarnap volt unalmas, itt még inkédbb, mint barmely més angol
varosban. Az utcan nem latni egy embert sem. Csak kiinn Rondebosch vagy Wynberg felé
hajtanak itt-ott magas kétkerekli kocsin éneklé malajok, kik vasarnapi tarka ruhaikban
latogatoba mennek. Vagy egy-egy »boér« (hollandi gazda) hat, néha tiz par 6kros hosszu
szekere halad el mellettiink, a mintan egy évre valo élelmet is visz a Carroo volgyeibe, vagy a
gyémantbanyakba. Februar 9-dikén ismét nekifogtunk az uti készlekedésnek. EIobb azonban
részt vettiink a kormanyzo bucstbaljadban. A »Governement House« nagy termében a
kormanyzo6 széke folott a mi lobogdnk lengett s ott allt Karoly Istvan fOherceg, tengerésztiszti
ruhdban, aranygyapjas rendjellel, mellette két oldalt a korményzd €s neje, mig a vendégek
paronként vonultak el eldtte, szerencsés utazast kivanva neki. Erdekes térsasag volt, a gyarmat
elékeld férfiai sokféle tarka Oltozetben és szdmos holgy viritd szépségben. E balban tjra
megkedveltem azt az angol szokast, hogy folyvast egy holgygyel kell tancolni, mert igy a
tarsalgasba egyre jobban bele lehet jonni. Feltlint egyszersmind eldttem, hogy itt a holgyek
viselete a férfiak irant mar aldzatba mend udvarissdg. Azt mutatja, hogy helyzetiik igen
alarendelt lehet. E bal utani reggelen, hét orakor szedtiik fel a horgonyt s egy 6ra mulva mar
hatunk mogott volt a Tabla-6bol és Fokvaros, udvarias korméanyzojaval és szeretetreméltd
holgyeivel. Haladtunk Szent-Ilona felé, kedvez6 sz¢él mellett vitorlazva gyorsan, naponkint
kétszaz tengeri mértfoldet haladva. Hetednap mar lattuk Szent- Ilona szigetét a nagy Napodleon
sziklabortonét. Utkdzben egyszer éji harci gyakorlatunk is volt, 4gyuk szoltak a néma éjben,
kotélre maszott matrozok sitték ki pisztolyaikat s villogtatak kurta kardjaikat — festoi latvany!
Hajonkon azonban volt egy baj: sarga zaszlot kellett ra felhtzni, jeléiil, hogy beteg van rajta.
Egy tarsunk himldbe esett. E miatt nem is futthattunk be a meredekpartu sziget kikotdjébe s
harom napig rovid vitorlakkal kellett jarnunk a torténeti hirti sziget elétt. Midon 1880.01.20-
dikan befutunk, azonnal jott csonakon az orvos, megnézte a beteget s negyvennapi veszteglésre
itélt benniinket. A baj azonban nem 1évén veszedelmes, lealkudtak két hétre. R6gton atadtak a
vesztegzari szabalyokat, melyek szerint: a betegek eltitkoldsa, nemzetkdzi egyezménynél
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fogva, nagy pénzbirsdgot von maga utan s a parancsnok és orvos rangvesztését. Mi, sokalva a
kétheti veszteglést is, harom nap mulva elhagytuk a sziget fovarosat, Jamestownt, honnan a
napfényes volgy, z6ld mezdi és lombos fai oly hivogatdlag néztek felénk. Még leveleinket is
csak kétszeres fiistolgetés utan fogadtak el s nem beszélhettiink a »Creuse« francia sorhajo
tisztjeivel sem, kik foglyokat vittek Uj-Kaledoniaba. Hogy itt a himl6tél enynyire félnek, arra
elég ok van. E betegség itt még nem honosult meg s ennélfogva szornyen pusztit, ha kitor.
Néhany év elott Ascension szigetének fele lakossagat is a himld pusztita el. Sajnalkozva, hogy
nem nézhettiik meg Napoleon sziklabortonét, indultunk Martinique szigete felé. Az 6cean ama
részére menénk, melyet régi spanyolok »hdlgyek tengerének« neveztek el, mivel rendesen oly
csondes, hogy akar holgy is atvehetné a kormanyzast. De csak harom napig volt nekiink
csendes, mialatt a nap hdségétd (53° Celsius) a fedélzet rovatkaibol a szurok is kidagadt s
topanyunk talpara ragadt s folyton kellett locsolni, hogy a meleget elviselhessiik. Februar 26-
dikan a szélesség egyenld volt a nap hajlasaval, vagyis délben a nap teljesen a zenitet érte. Ez
a mennyezetvaltozas. A nap az északi mennyezetrdl atcsapott a délire. Csakhamar kedvez6 szél
s tirhetd 1égmérséklet tdmadt s mi marcius 3-dikén ujra lathattuk az éjszaki csillagot, mely
hérom nap 6ta eltiint szemiink elél. Otddikén pedig leszamoltunk a déli félgdmbbel, 4tvagva az
egyenlitét s a szélcsendek Ovét. Csaknem harom honapig valank a déli félgombon, téve
kilencezer tengeri mértfoldnyi utat, tehat a f6ld keriiletének felét. Ez id6 alatt huszondt napig
valank kikotoben, hatvanharomig pedig a tengeren. Martinique felé menve, szabad érainkban
vivtunk (noha az ing6 hajo6 erre nem kedvezd) és tornaztunk is. Vagy nagyot pihenve a nehéz
szolgalat utan, néztiikk a naplementét, mely szebb, mint ahogy a kolték énekelik. Marcius 15-
dikén, (az otthon mindig megiinnepelt napon) értiink Martinique szigetéhez s horgonyt vetetik
a »Port de France«-ban. Ordmmel iidvozoltiik ujra a szarazfoldet. De a tobbirdl maskor, mert
harmincnégynapi faradsagos ut utan ki ir, ha pihenhet? Greguss Gyérgy” kadét.?%

Szent Ilona felé a hajé szélcsendbe keriilt, igy befiitotték a kazanokat és motorhajtassal
haladtak. Ez mindenkit megviselt, mivel a kinti hdmérséklet 52 fok volt. A hajo 14 napig Szent
Ilona vizein maradt. 1880. marcius 5-én masodszor is atlépték az egyenlitot, és marcius 15-én
megérkeztek Martinique szigetén, Pontopal kik6tdjébe, ahol a hajo még 1880. aprilis 8-an is
tartozkodott.?%

Marchetti hadnagy, aki az osztrak Saida korvett fedélzetén korbehajozta a vilagot, igy irta le a
Longwood-hazat, 1. Napoleon utolso ,,rezidenciajat” ,,A Longwood-hazrdl soha nem beszéltek,
de a lakéas kiilseje nagyon fajdalmas emlékeket idéz fel. Mélységes szdnalommal gondolunk az
elhunyt csdszarra, €s undorral figyeljiik a lovagiassag hianyat, ami egy bukott uralkodo, egy
nagy ellenség, de egy olyan ember, akinek az emléke 6rokké élni fog, egy mocskos kunyhoban
volt bezarva. A falak tobb hiivelyk vastag deszkakbol késziiltek; az ablakok alacsonyak és
kicsik. A butorok I. Napoleon haléla 6ta eltiintek, azota az épiilet istalloként szolgal!”?%

A ,,Saida“ fedélzetén. (Martinique és Jamaika szigetei.) Ep (1880) mércius 15-dike volt, midén
délutan horgonyt vetettiink Fort de France révén, Martinique sziget Port Royal nevezetii
oblében. (Mas ujsag szerint 18-an érkeztek meg, de ez téves adat lehet.?°®) Minden foldrajzban
benne van, hogy Martinique szigete francia gyarmat, koriilbel6l tizennyolc négyszog
mértfoldnyi teriiletdl, s egyike a legtermékenyebb nyugatindiai szigeteknek, mert a forré égov
napja itt a nedves passat szele altal okozott gyakori esézés kovetkeztében elveszti mindent
elégetd hatdsat. Ritka hely is van a vildgon, mely annyi esdmennyiség aldasat birna felmutatni,
mint a sz¢l alatt fekvd (a passat szele altal érintett) kis Antilldk, melyeknek csoportjahoz

20 Fgvarosi Lapok 1880-04-21/91. szam

%1 Die Presse, Mai 1880-05-06

22 | lindépendance Roumaine, aprilie-iunie 1894-06-28 / nr. 5145
23 Morgen-Post, Mirz 1880-03-19
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Martinique szigete is tartozik. A téli idényben csaknem szakadatlanul esik, igyhogy azok a kis
folyok, melyek maskor alig birnak vizzel, a négy esés honap alatt rombolod folyamokka
dagadnak. A téli idény azonban mégis sokkal jobb a nyarinal, mert ekkor uralkodnak itt azok a
veszélyes forgoszelek, melyek nemcsak a varos fahdzainak veszedelmesek, hanem 6serdokben
is nagy pusztitast visznek végbe. Ez évszazadban négy izben érte a szigetet ily baleset. Nem
maradt meg ez orkanok utan egy €p haz sem. A sziget lakosainak szama masfélszazezerre megy.
Kétharmada szines, kik a rabszolgdk felszabaditisa oOta a legdicsObb semmittevésben
nyomorognak. Emiatt aztan nagyon is csokkent a sziget terményeinek értékesitése,
feldolgozasa ¢és kivitele. Ez észrevételt kiilonben mindenhol lehet tenni, ahol valaha rabszolgak
dolgoztak, mert a termeldk a csekélyszamu és szerfolott draga kézerd miatt romlas elé néznek.
A gbzerd ugyan sokat segitett itt is, de a durva anyag feldolgozdsa még mindig kézerdt igényel,
kiilonosen a cukornal, hol a finomitas tigyis Eurdpaban torténik, annyira, hogy a cukortermeld
helyeken is legtobbnyire eurdpai gyartmanyt fogyasztanak. St. Pierre a sziget fOhelye, de
kereskedelmi s kiviteli szempontbdl Fort de France sokkal nevezetesebb. Mi ez utobbi helyen
horgonyoztunk, sarga lobogoval az arboc csucsan! Dacdra, hogy harmincdt napig voltunk
tengeren s egyetlenegy betegiink is, az egyenlitd hdsége alatt tokéletesen kigyogyult, mégis
negyvennyolc orai vesztegzart diktalt rank az orvos, ki maskiilonben a francia el6zékenységgel
ellatott mindennel, ami e rovid, de rég oOhajtott kikotdvel szemben kellemetlen kitagadést
konnyen elviselhetévé tehette. Az egész dolog kiilonben csak formalitas volt, mert a veliink
internalt francia felligyel6, kit roviden »Pest-Knecht «nek neveztiink el, sokkal inkabb
nézegetett a poharak fenekére, mint a szennyesruha-kadakba, s habar mindennek mosva kellett
volna lennie, mégis a vesztegzar megsziintetése utan egész csonaknyi fehérnemi vandorolt a
fekete moséndk hazaiba. Egy francia hajoraj 1évén veliink a réven, a tisztekkel kellemes
napokat toltiink. Még regattdkat és balokat is rendeztiink. Szoval vigan linnepeltiik a hiisvéti
iinnepeket. A sziget nem egy tekintetben nevezetes. Fort de France varosaban sziiletett
Napoleon Bonaparte elsé neje, Josephine Beauharnais, kinek csinos marvanyszobra a
»Savanna« nevll pazsitos sétatért disziti. Martinique szigete mellett folyt az a tengeri harc,
melyben egy angol sorhajo, két francia fregattétol tizve, készakarva folszaladt egy szirtre, a
»Grand sas du Diamant«-ra, nehogy az ellenség kezébe jusson s ott kihordva agyuit a szarazra,
oly hésiesen védte magat, hogy lehetetlenség volt a hatramaradt maroknyi népet legy6zni.
Nemsokéra egy angol hajoraj kimentette a harcolokat s a szikla még most is az angol hajok
névsorozatdban tiszteleti helyet foglal el. Ifjabb id6ben pedig kiilonds nevezetességet nyert e
hely bgjos, szellemes, engedékeny szivli holgyei altal. A férfiak tengerészek s folyton tavol
vannak hazjoktoél, a ndk honn maradnak s epednek utanuk. S ki tudja, egyik-mdsik nem
veszett-e el mar régen, valamilyen vildgtengerben? Aztan hii maradt-e valoban? Sziikség van a
vigaszra, s a martiniquei n6k hamar lelnek vigaszt. Mint a paradicsomban kigy6 volt az isten
csapasa, itt is a »Fer de Lance« az 6romek megrontoja. Ez egy mérges fajta kigyo, mely
Délamerikabol szarmazott be a szigetre a plantasok utjan, hogy kipusztitsdk a nagymennyiségii
patkanyt, mely a cukornad terményeit gyokereiben megrontotta. A patkanyok szdma csokkent
is, de a kigyd meg annyira elszaporodott, hogy szaz meg szdz ember esett dldozatul mérges
harapasanak. Ekkor a kigyok pusztitasahoz kellett fogni. Nemcsak pénzjutalmakat adtak
minden kigyofejért, hanem varangyokat is vittek a szigetre, melyek allitdlag a kigyok vesztét
okozzak. A kigyo pusztait is, de a mérges varangy meg elszaporodott, a patkanyok pedig ismét
egész terméseket pusztitottak el. Két baj volt egy helyett s hogy végre a plantasok tonkre ne
menjenek, visszavontak a kigyok fejére igért jutalmat s most ismét annyi a kigyd, mint a
varangy s ¢életveszéllyel van 0sszekdtve naplemente utan a Lavanne pazsitjan sétalni, mely a
varos kozepén fekszik. SOt a hazak ajtoi is egész nap zarva allnak s kiiszobjeik magasak, nehogy
egy »Fer de Lance« lopozzék a tarsasdgba, hol sokszor hajmeresztd gyilkolast vitt véghez. E
miatt Martinique szigetén taldlunk olyan 6serddket is, melybe ember soha sem tette labat s az
erdei utak Fontaine de Dieu és Fontaine d’Absolon felé csak 16haton jarhatni veszély nélkiil.
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Ez a két fiird6hely vastartalmu forrassal bir, melynek gydgyhatasa hirnevet szerzett a szigetnek.
Délamerika €s a nyugatindiai szigetek legelokelobb tarsasaga latogatja. A sziget ndvényzete a
legbujabb mindazok kozt, melyeket eddig lattam. Még a braziliai éserdok ndvényzetével is
versenyezhet. Festdi a tajképek regényessége, meredek sziklafalak, hegyes szirtfokok, széditd
magassagbol omlo vizesések, valtakozva siirli novényzetli volgyekkel, melyekbe napvilag nem
hatol, mocsarok orias vizi novényekkel, melyeknek illatja is gyilkolo, futbhomokban viruld
palmak s mindenek folott oly mély csend, melyet csak a papagdj rikoltdsa, a vadgalamb
turbékolasa, a keselyti és béres sas sivitasa haborgat nagyritkan. Hanem a 16 meg-meghdkken s
onkényteleniil oda forditja a lovas figyelmét a forr6 homokban siitkérezd, sziszegd kigyora,
mely magasan felagaskodva, tamadasra készen all. Eldle ki kell térni, mert nem egyszer 16 és
lovas egyetlenegy kigy¢ altal veszett el. Az embert szintén a hideg leli, ha a szaraz falevelek és
agak kozt e sima adaz allatokbol egész csaladot ver fol pihenésébol. A bensziilottek késsel védik
magukat ellenok. Lattam, mily ligyes fogéssal szelik le az dgaskodo kigyod fejét; persze ha az
elsd {ités nem sikeriil, akkor az ember halal fia, mert ellenmérget nem ismernek.”2%

Greguss Gyorgy a »Saida« gdzoson, mely most Fokvarosnal idéz, nem az egyediili magyar a
hajon. Szintén kadéti mindségben szolgal ott Békassy Budapestrdl, mint gépész-altiszt és Seitz
Felsébanyarol. Ugyanezen korvetten van Kéroly Istvan féherceg is, mint sorhajo-zaszlés.?%

1880.03.15-29-én Fort Royal-nal (Martinique) jart.

1880.04.07-én érkezett Jamaica-ba. 2°® Kuba partjaihoz késziiltek, de ott az eldrejelzések szerint
szemolcsok, himlé és sargalaz jarvany volt varhato, igy ott nem kotottek ki. Kingstont
1880.04.13-4n hagyta el.

1880.04.29-30-an a Hatteras Fok el6tt viharba keriilt, és mindossze a f6-és eldarboc
derékvitorlajaval, illetve a vihar orrvitorla segitségével elérte a 11 csomo sebességet.
1880.05.03-an New York-ba érkezett.?®’ Ott kijavitottak a kotélzetét és vitorlazatat. New
Yorkbol 1880.05.25-én hajozott ki.?%

1880.06.28. koriil (valdjaban eldbb) volt Gibraltarban.?%

1880.06.22-¢én érkezett meg Lisszabon-ba.3% Innét 1880.07.03-4n hajozott tovabb.
1880.07.05-10-én Cadix-ban kotott ki. 30

1880.07.11-14-¢én Gibraltarban volt.*?

1880.07.22/23-4n visszaérkezett Polaba.>*

Osszesen 25 000 tmf-et tett meg. Kivalo hajozasi tulajdonsagokrol tett tantibizonysagot.
1880.07.31-¢én leszerelték, és 1008,08.02-an kivontak a szolgalatbol.

1880.08.13-4n leszerelték és masodik tartalékba keriilt.3%

1881-ben tartalékallomanyban volt. Kézben megjavitottak a kotélzetét és a vitorlazatat.

1882.
1882.06.29-¢én egy transzatlanti witra készitették fe. Istvan foherceg ismét a legénység tagja.>°
1882.07.02-4n a Saida els6 tartalékba keriilt, igy ekkor elmaradt a transzatlanti utja.3%

5

24 Fgvarosi Lapok 1880-07-09 / 155. szdm

25 Fgvarosi Lapok 1880-03-23 / 68. szam

2% Die Presse, April 1880-04-08

27 Neue Freie Presse, Mai 1880-05-04

28 Wiener Allgemeine Zeitung, Mai 1880-05-25
29 Die Presse, Juni 1880-06-29

30 Die Presse, Juni 1880-06-23
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1882. 07.19-én felszerelték, majd a Hajorajjal az Eszak-Adrian cirkalt.

S.M. "Saida" korvett parancsnoka Rudolf Schréder sorhajokapitanya. Sorhajé hadnagyai:
Julius Ripper, Friedrich Rabelli von Sturmfest, Carl Hartlab. Ladislaus Sztranyavszky sorhajo
z4sz16s. Haditengerészeti kadétok: Constantin von Pessic, Max Herzberg, Carl Kailer, Alois
Ritter von Pokorny, Franz Wwyuel von Emilic, Ruef, Josdolf Ritter von Keil Mendelein,
Ludwig Hoor, Friedrich Filz Edler von Reiterdank, Anton Hesse, Sigmund Freiherr von
Gheraldi-Gondola, Erwin Raisp Edler von Caliga. A fregatt sebész Dr. Johann Krumpholz, a
korvett sebész Dr. Franz Arthur von Suhay, a hajé fdomérnoke Albertz Schonie. 307

A pancélozott kazamatahajo "Erzherzog Albrecht", a "Saida" korvett és a kiképzohajo
"Minerva" 1882.07.29-én megkezdi horgonyzasat a Muggia-obolben (Trieszt). %8 Ott
tartozkodasuk oka az Osztrak-Magyar Ipari ¢s MezOgazdasagi Kiallitas.

1882.08.02-an felszallta hajora Carl Ludwig (Karoly Lajos) foherceg.

1882.08.10-én kifutott Triesztbs1.3%

1882.09.18-4n ismét Triesztben volt. Ekkor az SMS Saida, a Muggia-6bdlben az ,,Erzherzog
Albrecht-el egyiitt, agytlovésekkel koszontotte a megérkez6 1. Ferenc Jozsef csaszart és kiralyt.
Ofelsége atszallt a ,,Saida” korvettre, hogy megszemlélje a kiilonféle késziiltségi és harci
mandvereket, beleértve a bal és jobb oldali agyuk egyidejii tiizelését is. A ,,Saida” meglepden
gyors egymasutanban két sortlizet inditott oldalra. A gyakorlatokat az uralkodo kitlinének
tartotta. Rendkiviil hizelgd és dicséré moddon beszélt Pech altengernaggyal az ellendrzés
eredményeirél. Ez utan Rudolf trondrokodssel egyiitt, elhagyta a hajot.3® Ekkor a Saida
parancsnoka Rudolf Schrdder korvettkapitany. !t

1882.11.15-ig, a kiallitas bezarasaig Trieszt elott cirkalt.

1882.11.25-én Polaba érkezett, Triesztb61.31? A hajo legénységének egy részének lecserélése
utan egy hosszabb hajoutra indul a Foldkozi-tenger nyugati részébe, amelyen Karl Stephan
féherceg is részt vesz, hajostiszt.3!3 Ekkor a hajon javitasokat végeztek.

1882.12.13-a eldtt a dalmat vizeken zatonyra futott. A hajo nem sériilt meg és Onerébol
szabadult a zatonyrél.314

»daida” korvett haditengerészetiink egyik legujabb és legszebb hajoja. Ez az elsd korvett,
amelyet elektromos vilagitassal szereltek fel. Ezenkiviil torpedokat is hordoz, fegyverzete pedig
(11 db) tizenot centiméteres (hatult6ltds) acél-bronz (Uchatius) agytkat tartalmaz, amelyek
koziil az egyik 1ildozéagyuként az orra van felszerelve, valamint két kis partraszallo agyut is
hordoz. Kiilondsen az aranyfényii Uchatius agyuk jarulnak hozza nagyban a hajo diszitéséhez,
bar a karcsu hajotest és az erbteljes, mégis elegans kotélzet onmagukban is elegenddek ahhoz,
hogy csodalatot keltsenek barmely tengerészben. A fedélzeten O Kiralyi Fensége, Karoly Istvan
foherceg, jelenleg hadnagyi (kapitdnyi) rangban, ellatja a tlizértiszt fontos és rendkiviil
feleldsségteljes feladatait, ezért egy tobb honapos tanfolyamot is elvégzett a "Novara" tlizérségi
kiképzohajon. Bard von Spaun kapitany, aki évekig tanacsadojaként szolgalt, ismét elkiséri 6t
ezen az uton. 3!

1882.12.31-¢én kiképzdutra futott ki Polabol a Foldkozi-tenger felé.

307 Militér-Zeitung, Juli-Dezember 1882-07-21

308 Klagenfurter Zeitung, Juli 1882-07-18

39 Die Presse, August 1882-08-11

310 Die Presse, September 1882-09-19
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%15 Das Vaterland, Juli 1882-07-25
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1883.

,»A monarchia hajohadaban, mint Polabol jelentik, jabban a kovetkez6 valtozasok allottak be.
A folszerelt hajorajt jelentékenyen megerdsitették. A hajoraj jelenleg a Lissa, Tegethoff,
Ferdinand Max, Saida, Aurdra, Nautilus, Narenta, Albatros, Grille, Hum, Sansego és Andreas
Hoffer hajokbol és naszadokbdl all, melyek 52 agyut és 14 golyoszordt hordoznak. A hajorajt
Wipinger lovag ellen-admiral vezeti s zaszlajat a Lissa kazemat hajon tartja. A Hum agyunaszad
jelenleg a Voros tengeren parti felvételekkel foglalkozik, a Taurus kerekes hajé pedig utban
van Konstantinapoly felé tart.,,316

1883.01.04-08-an Milosz-ban jart.

1883.01.11-15-én Szmirna-t kereste fel.

1883.01.25-27-¢én Bejirat kovetkezett.

1883.02.04-06-an Port Said-ban allt meg.

A "Saida" korvett Stephan foherceggel a fedélzetén 1883.02.10-én reggel 7 6rakor érkezett meg
Port Szaid-bol Alexandriaba. A helyi osztrak — magyar elokeldségek a hajon felkeresték a
foherceget.®!’ Alexandriabol Maltara hajoztak, majd tovabb akart menni a Spanyolorszag
felé¢.31® Maltan azonban utasitotték, hogy térjen vissza Polaba.3®

Egy, majusi cikk szerint viszont még is eljutott a spanyol partokhoz,3?° de ekkor a cikk irdja
vélhetden tévedett.

1883.02.10-17-én Alexandria-t kereste fel.

1883.02.21-én a nyilt tengeren jart.

1883.03.09-18-an La Valletta (Malta) vizein vetett horgonyt.

1883.03.24-¢én befutott Gravosaba. Innét athajozott Polaba.

1883.06.28-an egy foldkozi-tengeri cirkalasra indult Polabol.
1883.07.14-24-én Toulon-ban volt.

1883.07.28. — 1883.08.02-an Algier-t kereste fel.
1883.08.10-15-én Tunisz-ban allomasozott.

1883.09.03-an megérkezett Polaba.

1883.09.21-¢én leszerelték és els6 tartalékba keriilt.3

A hajot hazatérte utan leszerelhették.

A Saida a Foldkozi-tengeren és Afrika partjainal:

,,1883-ban a ,,Saida“ fregatt Afrika koriili Gtja alkalmaval Madeira kik6tjében horgonyzott.
Hérom nap 6ta fekiidtek mar horgony el6tt és a hajordl egy I€lek sem tavozhatott, sem pedig a
hajora nem johetett senki az irtdzatos hullamzés kovetkeztében. Végre a negyedik napon
annyira lecsendesiilt a tenger, hogy a fregatt parancsnoka néhany tiszt kiséretében ki mehetett
a partra. Alig toltdttek néhany orat a szarazf6ldon, amidén ismét megkezdddott a rettenetes
hullamzas. A parancsnok vissza akart térni hajojara, mely a legnagyobb veszélyben forgott, de
nem lehetett. A ,,Saidan* csak harom tiszt maradt. Azok belattak, hogy a hajo és vele az dsszes
legény jég ¢letveszélyben forog. Jeleztek lobogokkal a partra, de a nagy tavolsag miatt
eredményteleniil. A veszély nétton ndtt. Elhataroztak, hogy kifutnak a kikotébol és kiinn, az
ocednon fogjak bevarni, mig az orkéan lecsendesiil. Vakmer6 elhatarozas! A parancsnoknak €s
a tisztikar nagyobb részének ott hagyasaval neki menni a borzaszté viharban az Oceannak! De
a két baj koziil a kissebbiket valasztottdk. Annyi idejiik sem volt, hogy felhtizzak a horgonyukat.
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A horgonylancot kikapcsolték erésitékéibél és neki mentek a haborgd Oceannak. Harom nap
¢s ¢jjel laviroztak Madeira kdzelében a legborzasztobb viszonyok kozott. Negyed napra, a vihar
lecsendesiiltével visszatértek a kikotdbe, ahol a parancsnok és a tobbi tisztek ismét a hajora
jottek. A legszebb az volt a dologban, hogy még ezeknek 4llt feljebb! Nekik harom éjszakat
kellett végigtancolniok azokon a balokon, amelyeket Madeira haut-voléere rendezett szamukra
¢s most egészen tonkre vannak téve, mig ellenben 6k — a hajon maradottak — ki vannak
pihenve, tehat tartsanak helyettiik 6rséget! Hogy milyen kedvvel tancolhatott a parancsnok
azokon a balokon, mialatt a reabizott hajo kiinn tancolt az 6cednon, azt elképzelheti az is, aki
még sohasem parancsnokolt egy fregattot.”3??

,»AZ S. M. korvette Saida (francia kapitany, Heinrich Fayenz) Ausztralidba és a Csendes-6cean
déli részére latogat, és a tervek szerint a kovetkezO helyeken fog kikotni: Gibraltar, Bahia,
Fokvaros, Adelaide, Melbourne, Sydney, Auckland, Szamoa-szigetek, Fidzsi-szigetek, Sura
Baya, Batavia, Borneo, Manila, Szingapur, Pointe de Galle, Bombay, Aden.?

1884.06.18-4an felszerelték.

1884.06.19-én allt ismét hadrendbe az SMS Saida. Kezdetben egy két honapos kiképzo
korutazason vesz részt a Haditengerészeti Akadémiandvendékeivel, majd egy évig tartd tGton
lesz a végzds tengerészkadétokkal és felkeresi Kinat, Japant és Ausztraliat.3%*

1884.06.20-an kifutott Polabdl és a Quarnero (Kvarner-6bol, Horvatorszag) elétt cirkalt.
1884.06.27/28-4an Fiuméban vetett horgonyt.3%°

1884.06.30-an futott ki Fiumébol,3%° a tengerésztiszti iskola elsééves novendékeivel, kdzottiik
Leopold von Toscana f6éherceggel, gyakorloutra indult. Az ut soran érintette Lissa, Cattaro,
Gravosa, Spalato, Zara, és Pola kikotoit.

1884.07.22-én Zara-ba érkezett.>?’

Tobb hetes tanulmanyutra indult az Adriai-, Jon- és Foldkozi-tengeren a Haditengerészeti
Akadémia masodéves hallgatoival. A fedélzeten van az akadémiai hallgatd Lipot Ferdinand
foherceg 1s, IV. Ferdinand toszkanai fOherceg ¢s masodik felesége, Parmai Alice féhercegnd
tizenot éves fia. Ekkor (Granda vagy Grancica, Graneich fregattkapitany) a parancsnoka.3?
1884.07.30-4n érkezett vissza Fiuméba.>?°

,,Lipot foherczeg ma (1884.07.30-4n) a Saida korvett iskolahajon a tengerészeti akadémia els6
osztalya novendékeivel egyiitt visszaérkezett Fiuméba.”3%

1884.08.01-én masod- ¢s harmadéves hallgatok hajora szallnak, de uti céljuk a keleti
karanténintézkedések miatt ismert.3%

,Fiume, 1884.08.01. A tengerészeti akadémia II. és I11. osztalyu novendékei a ,,Saida* hadi
korvetten ma gyakorlati utra indultak. Az akadémiai novendékek ez alkalommal a joniai
(Jon-szigetvilag) szigeteket, Patraszt és Korintust fogjak meglatogatni.”>%2

1884.08.10-16-an jart Patrasz-ban.

1884.08.16-17-an ltiar (?) kovetkezett.
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1884.08.17-én érintette Korinthoszt.
1884.08.20-23-an Zante-ban jart.
1884.08.23-26-an Argostoli kovetkezett.
1884.08.28 —1884.09.01-én befutott Korfu-ra.

A haj6 Fayenz fregattkapitany parancsnoksaga alatt, 1884. augusztus végén Nyugat-Afrikaba
késziil, a fiumei tengerészeti akadémia végzett ndvendékeivel 333

,,(1884) Augusztus végén a ,,Helgoland*, ,,Aurora®, , Frundsberg® és ,,Saida* korvettek ttra
kelnek, azzal az utasitassal, hogy kiilondsen a kereskedelmi politikai érdekekre terjeszszék ki
figyelmiiket.”33*

1884.09.09-14-én Pola-ban tartozkodott.

1884.09.15-én befutott Fiumébe. 3%°

Fiumébol tavirjak mai kelettel. A haditengerészeti akadémia novendékei a ,,Saida“ korvetten
tett gyakorlati titjukbol visszatértek 1884.09.16-4n.%%®

1884.09.17-én Poléaba érkezett, ahol atalakitottak hosszabb utak megtételére.

,Hadihajoink kikiildetése. E ho végén, mint volt alkalmunk emliteni, négy hadihajé fog
kikiildetni, hogy a monarchia kereskedelmi érdekeink szempontjabol hosszabb tengeri utat
tegyenek. A hajok parancsnokai azt az utasitast kaptak, hogy a hajozas és kereskedelem, de
foleg az utobbinak érdekeire legyenek tekintettel, amennyiben kereskedelmi 6sszekottetéseket
lehetne Iétesiteni. A négy hadihajo a kovetkezo utat fogja megtenni: A »Helgoland« corvette
(parancsnoka Almsheim Agost kapitany) meglatogatia Afrika nyugati partjait, utjat Paul de
Lovandaig terjeszti ki s a kovetkez6 pontokat fogja érinteni: Gibraltar, Tanger, Rabas, Mogadar
(esetleg Szt. Vincze sziget), Gorée, Bathurst, Siera Leone, Monrovia, Cape Coast Castle,
Whydak, Lagos Fernando Po, a Congo torkolat, St. Paul de Leonda. — Az »Aurora« corvette
(parancsnoka Bousquet Victor corvett kapitany) Délamerikaba rendeltetik s érinteni fogja
ezeket a pontokat: Gibraltar, S. Cruz, Bahia Rio, Santos, Paranaguabay, Destero a Rio Grande
do Sul torkolata, Montevideo, Buenos Ayres, Porta Delgada. — A »Frundsberg« corveett
(parancsnoka Stecher Frigyes fregatt-kapitany) a voros tengerre, majd Afrika keleti partjara
utazik s megallapodik ezeken a helyeken: Port Said, Szuez, Dsiddah, Suakim, Massaua,
Hodeidah, Aden, Magadoro, Mombaza, Zanzibar, Mozambique, Madagaskar egyes kikotoi,
esetleg Delagoa-bay. — A »Saida« corvett (parancsnoka Fayenz Henrik) Ausztraliat latogatja
meg s érinteni fogja ez dllomasokat: Gibraltar, Bahia, Fokvaros, Adelaide, Melbourne, Sydney,
Fulkland, a Samoa szigetek, a Fidsi szigetek, Surabaya, Batavia, Borneo, Manila, Singapore,
Point de Galle, Bopibay, Aden.”%

1884.09.02-1 hir: A Saida korvett a legutobb kiszemelt hadaproédokkal szerfolott érdekes
hosszabb ttra kel, melyrdl az ifjak Délamerika, a Joreményfok, Ausztralia, Polynesia stb.
érintése utan 15 ho mulva fognak csak visszatérni a Suez csatornan keresztiil. >3

»A ,,Saida“ hadihaj6 rovid id6 mulva nagy fttra indul, Ausztrdlidba. A kozos
iparra nézve is, és Janicsek Zdenko alkonzult kiildi Ausztralidba, hogy az ottani gazdasagi és
kereskedelmi viszonyokat tanulmanyozza, lehetne-e ott piacot nyerni osztrdk €és magyar
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cikkeknek. A bécsi és budapesti kormanyok tamogatjdk e torekvést s az alkonzul
Osszekottetésbe 1€p az osztrak és magyar iparegyesiiletekkel, hogy kivansagaikrol tudomast

szerezzen,”33

,,K0zgazdasagi taviratok. (Ered. siirg.) BOCS, 1884.09.05. (P. K.) A kiiligyminisztérium,
egyetértésben a két kereskedelmi minisztériummal, megbizott egy konzulatusi hivatalnokot,
hogy a Saida korvetten utazzék Ausztralidba s a meglatogatandé helyeken szerezzen tudomast
a gazdasagi €s kereskedelmi viszonyokrol s f6 figyelmét arra iranyozza, véjjon az ottani piaczok
megnyerhetok-e a Kivitelnek vagy bevitelnek. E kereskedelmi politikai feladattal Janicsek
Zdenko szmirnai alkonzul bizatott meg, aki mar a mult évben beutazta a monarchia
legfontosabb iparkeriileteit. Az alkonzul mar ide érkezett s utasittatott, hogy az osztrak s magyar
iparegyesiiletekkel érintkezésbe tegye magat. A két kereskedelmi minisztérium az Osszes
kereskedelmi kamarakat értesitette Janicsek kiildetésérdl, felhiva azokat, hogy kivansagaikat a
kiiliigyminisztériummal vagy a nevezett megbizottal kozoljék.”340

A Saida corvett hajo 1884.09.30-an Polabdl indult el, Gtja soran érinti Bahia-t, Fokvarost,
Braziliat, Sidney-t, Melbournet (Ausztralia), Adelaide-t, Uj-Zeeland-ot, Shanghait,
Hongkongot, a Filippindkat, Javat, Singaporet, Ceylont, Bombayt és Adent, az Aequatoron
(egyenlitdn) haromszor fog atmenni. 34

Az utazas célja diplomaciai kiildetés, etnografia és természettudomanyos anyagok gytjtése,
valamint a partok feltérképezése.

Tizenot havi tavollét utan 1885 novemberében a Szuez-csatornanal tér majd vissza a korvette
az elézetes tervek szerint.®*? Végiil a hajo csak két honappal késébb érkezett haza.

A hajo6 haromarbocos ¢€s vitorlaval 12 tengeri mérfoldes sebességre képes. Személyzete 252 0.
A hajo parancsnoka H. Fayenz fregattkapitany, aki az "Habsburg" pancélos fregattot is vezette
a flotta mandverek sordn. Helyettese és a kovetkezd parancsnok C. Nenvers hadnagy. Ezen
kiviil 2 mérnok, 1 hadnagy, 4 zaszlos és tovabbi 2 tengerészkadét végzett a Haditengerészeti
Akadémian. Ok most a hajon szolgélnak.>*® A Kiiliigyminisztérium szandékaban all Zdenko
Janiczek cséaszari és kirdlyi alkonzult kikiildeni, annak érdekében, hogy kiildetése a lehetd
leghatékonyabb legyen. A Kiiliigyminisztérium fel kivanja mérni az iparosok €s exportdrok
vonatkozé kivansagait, akik érdeklddnek kereskedelmi kapcsolataink fejlesztése irant.** Az
alkonzul feladata a kikotok gazdasagi helyzetének felmeérése lesz, beleértve a legfontosabb
export- és importarukat, a fuvardijakat, valamint a kereskedelemben részt vevd hajozasi
tarsasagokat ¢s cégeket. Elsddleges feladata annak felmérése lesz, hogy fenndllnak-e a
feltételek és a kilatasok a piacok fejlesztésére. 34°

1884.10.04-10-én befutott Meljinébe, hogy partra tegyen egy beteg gépészt, és kapjon helyette
egy masikat.

1884.10.20/21-én Gibraltarban volt.>*® A sajtébol nem deriil ki, hogy Pola és Gibraltar kozott
tobb mint 20 napig merre jart. Gibraltart 1884.10.25-én hagyta el.

Olaszorszag Dél-Amerikaba, illetve Afrika partjaihoz, az SMS Saida céljaival azonos feladattal
ugyan ekkor az Amerigo Vespucci-t és a Garibaldi hadihajokat kiildte ki.3*” Ebbél is latszik,
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hogy az Osztrdk-Magyar Monarchia épp ugy jart el, mint a tobbi korabeli eurdpai tengeri
nagyhatalom.

1884.11.27-én érkezett Bahia-ba, és 1884.12.06-an kivan onnét tovabb hajozni.3*®

Ekkor mar pontosabb utiterv is ismert: A korvett Gibraltaron keresztiil Bahiaba hajozik, majd
onnan, Fokvaros elhagyasa utdn Ausztraliaba és Uj-Zélandra, ahol Adelaide-ben, Melbourne-
ben, Sydney-ben és Aucklandben all meg. Aucklandbdl a Szamoa-szigeteket és lehetség
szerint a Fidzsi-szigeteket latogatjak meg, majd a Fiilop-szigeteket (Manila, Luzon sziget) és
Borneo ¢és Java Nagy Szunda-szigeteit latogatjak meg. A visszauton, amely a Malaka-Szoroson
keresztiil torténik, a hajoé Szingapurban, Ceyloniaban (Pointe de Galle), Bataviaban, Adenben
és Szuezben is megall. A korvett a Szuezi-csatornan keresztiil tér haza. 3

1885.
1885.01.09/10-én Fokvarosba érkezett.>° Fokvarost 1885.01.17-én hagyta maga mogott.

A lapok kozlik a hajok postdjanak célallomésat és azok vélhetd célba érésének az idejét. Ez
alapjan a hajok tvonala nagyabol leirhatd, de a hajo indulasi és érkezési idépontja nem.

1885.03.18-4n érkezett Melbourne-ba (Sanridge). Innét 1885.04.01-én kivan tovabb hajozni.>*
1885.04.09/14-én Sidney-be érkezett.>*? Sidney-t 1885.04.25-én hagyta el.

1885.05.06-07-én Rangitoto szigete (Uj-Zéland) kovetkezett.

1885.05.07/09-én Audland-ba (Uj-Zéland, Auckland) érkezett.%

,Jelentettik nemrég, hogy haditengerészetiink ,,Saida* nevii korvettje fold koriili utjaban
Auklandba (Uj-Seeland) érkezett. Ez alkalommal az uj-zeelandi fiiggetlen torzsek
legtekintélyesebbjének, a maori torzsnek egy szamos tagbol allo kiildottsége jelent meg a
»daida®“ fedélzetén, és értékes ajandékot adott 4t a parancsnoknak, Ferencz Jozsef kiraly
szamara. Az ajandék egy rendkiviili nagysagl f6ld porphyr k6, mely majd fél méter hosszu és
négy cm. atmérével bir. Ej felsége, kit az ajandékrol értesitettek, el is fogadta azt, s az a ,,Saida“
visszaérkezése utan a csaszari dragakégytijteményben fog elhelyeztetek3>*

Auckland-ot 1885.05.17.én hagyta el.

Falzari zaszlos rendkiviil lebilincselé eléadasa (1885.11.10-én) az osztrak "Saida" korvett
utjarol szolt, amely 1884. oktober 2-an (1884.09.30-an) indult el Poldbol, hogy meglatogassa
Ausztralidt és az indiai szigetcsoportot. Az ut Polabdl Gibraltarba, majd Dél-Amerikaba
vezetett 33 nap alatt a tengeren a Fokfoldig, majd 60 nap megszakitas nélkiili vitorlazas
kovetkezett anélkiil, hogy mas hajoval talalkoztak volna, meglatogatva Melbourne-t, Sydney-t,
Aucklandet és a Fidzsi-szigeteket, amely szigetcsoport képezte az eldadas targyat. Kiterjedt
kirdnduldsokat tettek Kanta-Du és Fidzsi-keva f0bb varosaiba, valamint a Reva folyo mentén,
bejarva a buja novényzettel megaldott szigetek belsejét. Az eléado a lakossagot (akik mar tiz
évvel kordbban is kannibalizmust gyakoroltak) erdsnek, jo testalkatnak és rendkiviil
intelligensnek irta le. A gazdag fényképgylijtemény, amelyet tobbnyire maga az eldado
készitett, valamint a szigetlakok szokéasainak és hagyomanyainak kivalo leirdsa rendkiviil
informativva és élvezetessé tette ezt az eldadast.>*® Az eldado a jelek szerint elhagyta a hajot és
még joval a Saida visszaérkezése eldtt hazajutott Ausztridba.
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1885.05.29/30 — 1885.06.06-an a Suva-6bolben (Fidzsi-szigetek) jart.

A Saida a Csendes-6ceanon:

Sajnos a sajtobol nem deriilt ki, hogy mikor indult el erre az ttjara. A sajtobol nem tudni, hogy
ide a Szuezi csatornan at jutott-e el, vagy az Atlanti-ocean feldl érkezett.

A "Saida" korvett 1885. majus 29-én horgonyzott le a Suva-6bdlben (Csendes-6cean, Fidzsi
szigetek), miutan a hajot a fedélzetre vezényelt révkalauz atvezette a keskeny zatonybejaraton.
A Suvaba tarto tengerészeknek tanacsos nem feltétel nélkiil megbizniuk a zatonyuttal szemben
1évo két képiramisban, amelyek 0. szamu irdnyszoggel egybeesnek, és az utat jelzik — a
korallzatonyoknal 1év6 vizviszonyok nagyobb dvatossagot igényelnek, mint egyszeriien a fent
emlitett iranyszdg mentén hajozni. A nagyobb hajok altaldban a Suva rakparttol egy tengeri
mérfoldon beliil maradnak. A kisebbek kellden mély horgonyzohelyet talalnak még a varos
kozvetlen kdzelében is. Hacsak nem kényszeriiliink januar és marcius kdzott a szigetcsoporton
horgonyozni, a viharok elleni 6vintézkedések feleslegesek, mivel a kovetkezetesen végzett
meteoroldgiai megfigyelések szerint marcius végére egyaltalan nem halad at vihar a szigeteken,
amely barmilyen veszélyt jelenthetne a hajokra. A viharos iddszakban a Suva magasan fekvo
¢s jol lathato jelzoallomasa a megfeleld figyelmeztetd jelzést adja ki, amikor vihar varhato.
Januartol marciusig erdsen nem ajanlott a szigetcsoport latogatdsa, kivéve, ha erre
kényszeriiliink a tropusi es6zések miatt, amelyek minden tevékenységet, kiillondsen a parti
kozlekedést lehetetlenné tesznek. Még aprilisban és méjusban is, amelyek atmeneti idészakot
jelentenek a szaraz évszakra, a Fidzsi-szigeteken valo tartdzkodast megnehezitik a hirtelen és
alland6 valtozasok. A napsiités, majd a heves es6zés rendkiviil kellemetlen. A sziget bazalt- és
trachittalajaban (finomszemcsés vulkanikus kézet) taldlhatd szamos mélyedés az esds
¢vszakban megtelik vizzel. A tulzsufoltsag rendkiviil megneheziti a kiranduldsokat, nem is
beszélve arrdl, hogy a levegd homérséklete, amely szinte soha nem siillyed 30°C al4, olyan
paras és nehéz légkort teremt, hogy barmilyen fizikai megterhelés rendkiviil megterhelévé
valik 3%

1885.06.10-22-én Tanna (Vanuata) kdvetkezett.

1885.06.22-24-¢én a Darnley-sziget-nél jart.

1885.06.24-25-én a Saddle-sziget vizeit kereste fel.

1885.06.29 — 1885.07.02-an a Dobbo-sziget (Indonézia) vizeit térképezte fel.
1885.07.04-08-an a Banda-sziget-nél (Indonézia) volt.

1885.07.15-19-¢én Passarikan kovetkezett.

1885.07.19-27-én Szurabaja (Java) vizein horgonyzott.

1885.08.03-04-én Edam-sziget.

1885.08.04-20-an Batavia-ban (Jakarta, Indonézia) volt.

1885.08.08-én heves zivatarba, majd szélcsendbe keriilt a hajo. Ezen a napon befutott Batavia-
ba (Jakarta, Indonézia) ahonnét 1885.08.20-an indul tovabb Szingapur felé, ahova a hajoénak
52610 leveleket oktober elejére varjak.>®’

Kozben 1885.08.16-an Hongkongba varjak a befutasat,3*® de a jelek szerint a hajé nem ment
oda.

1885.08.25-30-an Tullah Sumpat (Pindang-sziget /Pinang, Szumatra/) kovetkezett.
1885.08.30- 1885.09.21-ig Szingapur-ban kotott ki.

1885.09.21-24-én Tanjong (Malajzia) kovetkezett.

1885.09.25-28-an Brunei Point a Sarawak folyonal volt a kikotéhelye.

1885.09.28-4an érintette Pindangot (Szumatra, Pinang).

36 Mittheilungen der kaiserlich-koniglichen Geographischen Gesellschaft, 1886 Hauptteil
%7 Das Vaterland, August 1885-08-09
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1885.10.11/12-¢én ismét Szingapur-ba érkezett.

A postaszolgalat hirei szerint, a hajé oktoberben is Szingapur-ban volt.3*® A ,,Saida” korvett és
a ,,Nautilus” agyunaszad 1885.11.12-én indul tovabb Szingaplrbdl.>*°

1885.11.14-19-én Georgetown (Penang) kovetkezett.

1885.12.06/07-én ért Colombo-ba (Ceylon — Sri Lanka). Itt, 1885.12.15-ig maradt.36!

1886.

1886.01.03/04. Saida nevii osztrak-magyar korvett ma Adenbe megérkezett és 6-an tovabb
folytatja utjat.3?

1886.01.13-4n megérkezett Szuezbe.3%®

1886.01.22-én a Szuezi-csatornaban hajozott, majd kikotott Izmailia-ban.
1886.01.23/26-4n érkezett Port Said-ba, ahonnét 27-én hajozott tovabb.3%°

1886.02.05-én érkezett vissza Polaba.® A | Saida" corvett hajonak parancsnoka Fayenz
Henrik cs. és kir. fregatte kapitany a ,,magyar termeldk borraktarabol néhany széz iiveg fehér
¢s vOrds asztalt, pecsenye €s asszubort vasarolt sajat és hajotisztjei sziikségletére, az emlitett
cég fonokének kérelmére pedig egy lada bort vitt magéval, azon czE&lbdl, hogy
meggy6zddhessiink, miképen allottak ki ezen utat.®” A hajon utazott a fiatal Coburg herceg,
akit felvettek a Tengerészeti Akadémiara.

Megtett 34 478 tmf-et, és 284 napot t6ltott a tengeren. A fedélzeti fényképezdgéppel 130 db
felvételt, foként tajképet készitettek.

1886.02.8-an kivontak a szolgalatbol és kijavitottak a kazanjait.

364

(A Fold koriili utja a Csaszari és Kiralyi "Saida" korvettel.) A "Franz Josef kesertiforras"
teljesen érintetlen maradt a 17 honapos tengeri utazas, az Egyenlitd kétszeri atkelése és a
tropusokon valo tartdozkodas ellenére. Tobb orvos is megerdsitette, hogy a kereskedelmi
forgalomban kaphat6, Franz Josef kesertiforrdssal toltott palackok toltés és csomagolas
tekintetében megkiilonboztethetetlenek a Saida fedélzetén 1évoktol. (1885.) Alairas:
Janiczek 3%

Van olyan 0jsag, ami a hajo polai hazatértét aprilisban kozolte jdonsagkén
A hajo Polabol athajozott Triesztbe.3"°

t.369

A ,,Saida” néhany allatot hozott a schonbrunni allatsereglet szamaéra, €s szdmos néprajzi értéki
targyat is beszerzett a polai Tengerészeti Mlizeum szdmara. Az allatok a kovetkezdek: egy par
dél-amerikai gimszarvas a Molukkakrol €s egy ausztral ékfarka sas. Mindkét faj nagyon ritka,
¢és korabban ismeretlen volt Schonbrunnban. Az allatok jol birtdk az utazast. Ezek Ritter von
Fayenz kapitany ajandékai. Egy osztrak konzuli tisztviseld, Janiczek ur, allami koltségen tette
meg az utat Polabol, hogy képviselje az osztrdk—magyar kereskedelem érdekeit. Energidjanak
¢és koriiltekintésének koszonhetden elért sikerei allitdlag jelentdsek, bar az osztrak-magyar
keresked0kozosség eddig részben a tengerentili kereskedelemben meglévd sajat érdekeinek
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elémozditasaval foglalkozott. Megjegyzendd, hogy ekkoriban igen érdekes kereskedelmi
szerzOdések sziilettek. Példaul Kalkuttaban elérték, hogy a legnagyobb zongoraiizlet
Ausztriabdl vasaroljon, vagy, hogy Bombay-ban a Monarchiatél vasaroljanak nagy tételben
gyufat.™t  Javan régoéta osztrak kereskedelmi telep miikodik, amit az Osztrak-Magyar
Exportszdvetség hozott 1étre.®’? Janiczek alkonzul a tengerentlili orszagokkal valé gyenge
kereskedelmi kapcsolataink f6 okat az osztrdk kereskeddhazak hianyaban latja ezekben a
régiokban, és hatarozottan szorgalmazza osztrdk kereskeddtelepek létrehozasat.3"

Azt soran Felix Falzari z4sz16s nagy erdfeszitéssel és szakértelemmel gylijtott 6ssze egy 1000
példanybol 4116 herbariumot, amit atadott a Bécsi Egyetem Botanikai Muzeumanak.3"

Dr. Roboz Zoltan azon kesereg hosszasan cikkében, hogy a hajoutakon szerzett tudomanyos
eredményeket a nagykozonség alig ismerheti meg.3"

Vilaglatott magyar borok:

,Legkitlindbben kiallottdk ezen hosszll 6¢czeani utat jeles bortermeldnk dr. Szabd Gyula 1858.
évi 2 puttonos, 1880. évi 2 és 4 puttonos tokaji asszuborai; Szailer Emil 1880. ménesi asszu,
vOros ménesi cabinet és fehér ménesi bakator, valamint Toros Jozsef 1879. érmelléki és n.
Ranolder piispok orokoseinek 1882. csopaki fehér asztali borai. Az ,,Erdélyi pinezeegylet voros
Medoc kevesebb — Vass A. visontai voros bora pedig tobb lerakott aljjal; ellenben Petrar E.
ménesi vOrds bora teljesen zavartan, illetve megtorve érkezett vissza. Egy sajnos koriilmény
folytan, Kerntler Ferencz budai, Adler N. Janos szegszardi vords borai és az Erdélyi
pinczeegylet szilvasi, som- és torokhegyi, grof Teleky Kéroly 1873. és 1875. risling és chateau
marosujvari, Hosszi J6zsef mocsi risling, grof Bethlen Gergely somlyoujlaki és Szalay Karoly
magyaradi asztali boraik nem érkeztek vissza, minthogy ezek a hajon tévedésbdl a tébbi borok
kozé rakva, elfogyasztottak. A visszaérkezett borokbdl azon tanulsag merithetd, hogy az
asszuborokon kiviil a fehér borok jobban allottak ki az utat, mint a vords borok. Ennek oka
pedig csupan a borok kezelésében taldlja magyarazatat, mert nalunk altalaban az a szokas divik,
hogy mig a fehér bort kétszer—haromszor lefejtik, és arra ligyelnek, hogy ez tiszta és sima
tiikre legyen, addig a voros bort — attol vald félelembdl, hogy a szinét veszti — egyszer fejtik
le és kevesebbet torddnek vele, hogy évek mulva is palaczkérett-e a vorés bor vagy nem.
Boraink altalaban, még a czeglédi, kecskeméti és debreczeni kerti borok is kialljak, minden
idegen alkatrész — tehat borszesz hozz4adasa nélkiil is — az aequatoron tal val6 utazast, de
ezen boroknak legalabb 3 éveseknek, — ezen 1d§ alatt legalabb 6—8-szor lefejtve és 1—2-szer
deritve kell lenniok. Nagyon hibas azon allitas, hogy csakis cognakkrozott vagy legalabb 14%
alkoholtartalmu borok alljak ki jol a hosszu és tengerentuli utakat, mert ezek is megtdrnek és
megzavarodnak, ha kelld pinczekezelésben nem részesiiltek, vagy ha fiatalabbak a borok, és
azért kiilondsen és ismételten figyelembe ajanlandé bortermeldinknek, hogy ne riadjanak vissza
a bornak minél gyakrabban ide kell6 idOben valo lefejtésétdl és deritésétdl, hogy a bor érett és
az erjesztd gombaktol ment legyen. A kozeli osztrak tartomanyokban, Kozép- és Dél-
Németorszagban foleg azért nem kedvelik magyar borainkat — mit jelen sorok irdja
személyesen is tapasztalt — mert nagyon erdsek; borkereskeddink nagyobb része pedig
kizarolag szeszszel kevert borokat szallitanak oda, ha pedig ezen urak arra fektetnék a fosulyt,
hogy tokéletesen tiszta, palaczkérett, — azaz helyesen kezelt 2—3 éves bor adatnék a
kiilfoldnek, bizonydra magyar boraink nagyobb kedveltségnek és keresletnek drvendenének.
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Fayenz fregatte kapitanynak kozléseibol kivehetd, hogy Ausztraliaba idegen borokkal bevitel
nem létesithetd, minthogy ottan gy a szélomivelés, mint a bordszat igen alaposan kezeltetik
¢€s az utdbbi években mar taltermelést is értek el, ugy hogy mar boraikat kezdik Eurdpaba és
kiilonosen Angliaba exportalni. Magyar borainknak kit{ind piacza volna Brazilia, hol most féleg
a konnyebb spanyol és a portugal borok (?) uraljdk a helyzetet. Bombayban és Ceylonban
nagyobb mennyiségii dalmat borok vannak forgalomban, mig Singapore-, Hongkong- és
Sarawakban stb. igen kedveltek Palugyay ¢€s fiai pozsonyi borkereskedd czég karloczai voros
borai. — Brandt, singaporei osztrakmagyar konzult illeti a f6érdem, hogy ezen boraink Kelet-
Azsidban és Chinaban bevezetve lettek. Palaczkboraink és kiilondsen a vorosek a franczia
borokkal igen nehezen versenyezhetnek, s eltekintve a mi voros boraink magas aratol, gatolja
a kivitelt foleg ezeknek helytelen kezelése €s ennek folytan vords boraink rendkiviil sok aljat
raknak le; ugyanezen szemrehanydas illeti osztrak és magyar sorlinket is; mig a tobbi
vilagrészekben berlini, hamburgi és amsterdami sdrdk roppant mennyiségekben talalhatok fel
s igy kiviteliink csupan egyes osztrak iparczikkekre szoritkozik. 37

Mint kitlinik, az ut egyben a borkereskedelmi kapcsolatok épitését is szolgalta. Ezt a
kereskedelmi kamra, tobb izben is szorgalmazta.

»A ,,Saida” kereskedelmi jelentése. A nemrég megjelent ,,Communications from the Fields of
Maritime Affairs” (Tengerészeti Ugyek Kozleményei) IX. és X. szamaban szdmos értékes
exportjavaslat talalhato, amelyek vilagosan bemutatjak a ,,Saida” korvett transzdceani Utjanak
eredményeit. A fent emlitett korvett 1884-ben oktatoutra indult, amelyet 1886-ig
meghosszabbitottak. Tobbek kozott ez az ut kereskedelmi és konzuli iigyekben nyujtott
informdacios szolgaltatdsokat is. Bar Heinrich Fayenz parancsnok jelentésében kozzétett adatok
nem terjednek ki a legujabb iddszakra, és a kozolt informéciok forrdsai sajnos tobbnyire
hianyosak, exportéreink ennek ellenére nagyon hasznosnak taldljak majd a nemrégiben
kozzétett jelentést. Jelentds elonye, hogy személyes megfigyeléseken alapul, és élénken
reprodukalja a szakértOk altal szerzett tapasztalatokat. A jelentés exportunk szempontjabol
legfontosabb pontjainak kiemelésével megtartjuk ugyanazt a jelentési sorrendet az egyes
helyszinekre vagy tertiiletekre vonatkozoan, amelyeket a korvett meglatogatott.

A jelentés a gibraltari kereskedelmi helyzet leirasaval kezdddik. Ez a helyszin kereskedelmi
szempontbol kevésbé jelentdsnek tlinik, elsdsorban szénleldhelyként jelentds. Az elmult 6t
évben évente 800 000 tonna szenet importaltak Angliabol.

Az Osztrdk—Magyar Monarchia szamara érdekes kereskedelmi arukkal kapcsolatban a
kovetkezoket kell megjegyezni. Vas és acél. Ot évvel ezel6ttig, amikor kdzvetlen gézhajo
Osszekottetés allt fenn Trieszttel, az A. Hatchwell cég g6zhajokkal importalt vas- és kozonséges
acélarukat Ausztriabol a marokkoi piacra ezen a vonalon. Mivel ez az dsszekottetés mar nem
létezik, az arukat Franciaorszagon keresztill szerzik be, Gibraltar megkertilésével. Cukor. Az
osztrak cukor importjara tett kisérlet eddig sikertelennek tiinik. Koriilbeliil egy honappal a
»Saida” gibraltari érkezése eldtt a német cukorgyarak egyik féligynoke jelentds engedményeket
tett a helyi vallalatoknak az ar, a forma, a csomagolas és a fizetési feltételek tekintetében.
Allitélag jelentds szallitasi megallapodasokat kotott. Informacidszerzésre és kapcsolatfelvételre
ajelentés M. Gomez cégét ajanlja. Papir. Az osztrak gyartmanyu papirt francia vallalatok fogjak
importalni. Hangsulyoztak, hogy a dokumentumnak meghatarozott alaktiinak és méretiinek kell
lennie. A jelentés megjegyzi, hogy az osztrak-magyar iparosok Gibraltar iranti korlatozott
érdeklddését szinte mindenhol kiemelték, €s hogy az ottani vallalatoknak olykor lehetetlen volt
még az osztrak vagy magyar cégektdl is aktualis arakat szereznitik.

376 Boréaszati Lapok — 13. évfolyam —1886-06-01 / 11. sz
Févarosi Lapok, 23. évfolyam, 1886-04-30/ 119. szam
Das Vaterland, Mai 1886-05-01

148



Gibraltarrol a ,,Saida” Bahia felé fordult. Amellett, amit az utobbi varos kereskedelmi
viszonyairol mar koradbban az ,,Aurora”-jelentésrdl szolo beszélgetésiinkben elmondtunk, a
kovetkezdket kell hangsulyozni: A megfigyeld véleménye szerint az egyik legszembetiindbb
tény az, hogy a Bahiaban nagyon erésen képviselt a folyamatosan névekvé német elem, ami
szinte teljesen kiszoritotta az angol keresked6hdzakat. Az exportot kizarolag kiilfoldi cégek
bonyolitjdk le, mig az importot nagyrészt helyi és portugal vallalatok bonyolitjak. Az
exportcikkek kozé tartoznak: dohany, kavé, kakad, 6korbor, piasszava (palmarostbol késziilt
termékek), faanyag €s gumi. Az exportcégek koziil a Schramm, Stade & Co.-t emlitik
egyetlenként, amely kozvetleniil a Foldkozi-tengerre szallit. Az Ausztria-Magyarorszagrol
importalt aruk kozott szerepel: liszt, hajlitott fa butorok, agyag- és lvegaruk, valamint
gyongyhazgombok. Mindezeket a cikkeket — a liszt kivételével, amelyet Trieszten keresztiil
szallitanak — Hamburgon keresztiil importaljak. A lisztet a trieszti gézmalombol, a trieszti
Economo malombol és a budapesti gézmalombol szerzik be. A butorokat a Thonet fivérek,
Jacob és Josef Kohn, valamint a Fischl fiai szallitjak Pragabol. A Pereira & Filho altal évente
importalt butorok értéke eléri a 100 000 frankot. Meg kell emliteni egy nagyon érdekes tényt,
amely ravilagit az osztrak sor tartosito tulajdonsagaira. Miel6tt elindult otthonrol, a "Saida"
6000 palack Dreher sort rakodott be a trieszti sorf6zdébdl. Egy harom hénapos, tobbnyire
tropusi éghajlaton megtett Ut utan egyetlen palackot sem dobtak ki rossz mindség miatt, annak
ellenére, hogy a készlet 1000 palackra apadt, és nem volt jég a fedélzeten.

Miel6tt a "Saida"-val Fokvarosba indulnank, megengedett egy terjesztésre érdemes informacio
felhasznalasa, még ha nem is az exportra vonatkozik. a Brazil Allamvasutak jelenlegi
fomérnokének, egy osztrak sziiletésii, Dr. Pinkas eréfeszitéseirdl van szo, amelynek célja fiatal
osztrak mérnokok Brazilidba vonzasa. Eddig ezek az eréfeszitések sikertelenek voltak.

Fokvarosban a kereskedelmi viszonyokkal kapcsolatban tett megfigyelések arra a
kovetkeztetésre vezetik a riportert, hogy a jelenlegi helyzetben a monarchiankkal jovedelmezd
kereskedelmi kapcsolatok kialakitasa lehetetlen. A 290 000 lelket szamlalod fehér lakossag tal
csekély értékesitési volument igényel ahhoz, hogy akar csak megérje a probalkozast, és teljesen
kizarja a régota fennallo angol importtal szembeni sikeres versenyt. Nem vildgos szamunkra,
hogyan egyeztethetd Ossze a megfigyelé ezen meggy6zédése azzal a néhany oldallal késébb
emlitett ténnyel, hogy monarchiank butorokkal, iivegaruval, ruhazattal, agynemiivel,
gombokkal, parfiimokkel, rovidaruval, ingaorakkal €s asvanyvizekkel vesz részt a Fokvaros
kereskedelmében, és hogy az osztrak gyartmanykeént értékesitett druk jo hirnévnek drvendenek.
Az eldado talan azt a gondolatot kivanta kifejezni, hogy Ausztridnak jelenleg keriilnie kellene
a kozvetlen beavatkozast az ezen a teriileten foly6 versenybe.

A jelentés jelentds figyelmet szentel két ausztral tartomanynak, Victoria és Uj-Dél-Wales
kereskedelmi kapcsolatainak. Az import ebbe a két tartomanyba a kovetkez6képpen torténik.
Vagy az ausztral importérhdzaknak sajat fioktelepeik vannak Londonban, vagy az ausztral
importércégek egy eurdpai, altaldban londoni székhelylli exportérhazat biznak meg a
megrendelt aruk beszerzésével, és beszerzési jutalékot fizetnek ezért a szolgaltatasért. Egy
masik tipust importérhaz, és valdoban az, amellyel iparosaink a legkdnnyebben kapcsolatba
léphetnek, az, amelyik eurdpai gyartmanyait egy bizomanyoson keresztiil szerzi be. Ezek a
bizomanyosok Ausztralidban székelnek, és helyben képviselik az adott eurdpai gyartokat. Ezek
az ugynokok hazai arukat kindlnak importdroknek, és egyediil 6k kotik meg az iizleteket.
Magatol értetddik, hogy sok mulik e képviseld személyiségén és az ausztral kereskedelmi
vilagban betdltott kisebb-nagyobb tekintélyén, és minél tehetségesebb az osztrak-magyar
exportdr, annal biztosabb, hogy bdséges piacra taldl. Victoria tartoméany importhelyzetére
vonatkozoan a kovetkez6 adatok figyelemre méltoak: Az osztrak butorimport koriilbeliil
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25 000-30 000 fontot tesz ki. A fizetés Londonban, fuvarlevelek ellenében torténik, és a gyari
arakat részesitik elényben. Minden nagyobb osztrak tiveggyar képviselteti magat Melbourne-
ben. Nagy a kereslet az ivopoharak, palackok, vajtartok és cukortartok irant, de az osztrak
termékek nem konnyen beszerezhetdk, €s az angol termékeket részesitik elonyben. A termék
mintagylijteményekkel sem célszerii fukarkodni. Szinte mindenféle papirt importalnak.
Kiilonésen nagy a kereslet az ujsagpapir irant, amelyb6l a Melbourne-ben megjelend
folyodiratok évente 10 000 font értékben hasznalnak fel. A porcelantargyak, mint példaul a
csészEék, martastartok ¢€s tanyérok, fehér, aranyszegéllyel, hatalmas piaci részesedéssel
rendelkeznek, és kordbban Csehorszagbol importaltdk éket. Az utdbbi idében azonban az
olcsobb angol termékek szinte teljesen elfoglaltdk a piacot. A meglévo termékeink koziil csak
a mosdokészletek lehetnek versenyképesek. A labbelik importja 123 000 fontot tesz ki. Ennek
az O0sszegnek a fele Ausztriabdl szarmazik, a Pollak, Falk, Kraus, Lackenbacher és Zapleta
cégektdl. A malom alkatrészeket Angliabol, Amerikabol és Magyarorszagrol importaljak. 1885
januarjaban a budapesti Ganz cég 1450 font értékben szallitott alkatrészeket. A cég termékei
jelentds hirnévnek orvendenek, és teljesen kiszoritottdk az angol és amerikai arukat Dél-
Ausztralidban és Viktoridban. A drothald iranti kereslet, amelyb6l 1883-ban 50 000 fontot
importaltak, varhatéan hamarosan tizszeresére fog néni a gyarmatokon tombol6 nyuljarvany
miatt. A gyufa éves importja 31 000 font, amelyb6l 4000 font a fa svéd gyufa és 27 000 font a
viaszgyufa. Németorszag, Svédorszag és Anglia vesz részt az importban. Egy osztrak gyarto is
értekesitett egykor kisebb mennyiségben, de hamarosan elvesztette az iizletet, mivel egyes
kiskereskeddket alacsonyabb arakon latott el, mint a nagy importor.

A mezdgazdasagi gépek kizarolag Anglidbol és Amerikabol szarmaznak. Katalogusok
Osszeallitasaval lehetne megkonnyiteni a piacra vald bejutast. Az angol nyelv is szerepet
jatszhat az angliai és amerikai gépek kereskedelmi tulsulyaban. A cement és a borostyankdébol
késziilt aruk potencialisan versenyképesek lehetnek. Az Uj-Dél-Wales gyarmataba iranyuld
importtal kapcsolatban a jelentés altalanossagban ugyanazokat a megfigyeléseket teszi, mint a
Viktoridba iranyuld importtal kapcsolatban. Kiilondsen meg kell jegyezni, hogy a megfigyeld
véleménye szerint az osztrak sor jelent0s eladasa garantalhatd lenne, ha j6 mindségli €s
elfogadhaté 4arti lenne. A két tartoméany exporthelyzetének targyaldsakor a jelentés egy
gyapjupiac létrehozasat szorgalmazza Triesztben. Bar az Gtletet mar korabban felvetette a
Kereskedelmi Minisztériumnak a néhai melbourne-i osztrak-magyar konzul, Thonemann, de
akkoriban a Trieszti Kereskedelmi Kamara tanacsara elutasitottak. Elonydsnek tiinhet, ha nem
vetik el teljesen az oOtletet. Szamos fondgyar mar vasarol ausztral gyapjut, és sajat ligyndkein
keresztlil vasaroljak fel Melbourne-ben. Ha sok iparos kovetné ezt a példat, a projekt
kétségteleniil lendiiletet venne. Ugyanakkor egy kozvetlen kereskedelmi ttvonal Trieszt és
Ausztralia kozott biztos alapot teremtene ehhez, ezaltal véglegesen megnyitva az egyik
legfontosabb kereskedelmi Uitvonalat az osztrak-magyar export szamara.

Egy cikk korlatozott terjedelmén beliil nem lehetséges kimeritéen felsorolni a jelentésben
foglalt informaciokat. Elég, ha néhany kiemelked6 megjegyzéssel felkeltjiik exportori koreink
érdeklddését, hogy tanulmanyozzék a jelentést. Végezetiil csak két hianyossagot emlitek,
amelyek az egyes exportérok személyes tulajdonsidgaiban gyokereznek, és amelyeket a
kereskedelmi és kereskedelmi kiildetésekre kiildott gézhajokrol érkezd tuddsitok egyike sem
mulasztott el kiemelni. Az elsd hianyossag az a hit, hogy tizleti kapcsolatokat lehet 1étesiteni
ambicidzus, de elszegényedett fiatalok révén, akiknek kereskedelmi és nyelvi készségei
gyakran tobb mint elégtelenek, valamint az a gondatlansdg, amellyel ezeket a fiatalokat a
kivandorlasra 0sztonzik. Az elkeriilhetetlen kovetkezmény, hogy ezek a vallalkozasok altalaban
vagy tonkremennek, vagy legalabbis veszteséget okoznak hazai tigyfeleiknek, gyakran arra
késztetve az osztrak-magyar iizletembereket, hogy Osszekeverjék az okot az okozattal, és azt
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higgyék, hogy mindent megtettek, és most tartozkodniuk kell minden tovabbi kisérlettdl. Bar
el kell ismerni, hogy exportunk fejlesztését leginkabb a kiilfoldon letelepedett allampolgarok
tudjak eldsegiteni, azt is szem el6tt kell tartani, hogy erre a célra csak képzett, tapasztalt és némi
anyagi er6forrassal rendelkezo lizletembereket szabad valasztani. E tekintetben még sokat kell
tanulnunk mas orszagoktol. Azonban azt is megfigyelhetjiik, hogy az osztrak kereskeddosztaly
néha hianyolja a tengerentuli kereskedelem leglényegesebb eldfeltételeit, nevezetesen a
kezdeményezOkészséget és a megfeleld Osztont a kereskedelmi kapcsolatok kiépitéséhez.
Ennek illusztralasara itt felhozhatunk néhany példat a "Saida" parancsnoka altal az ttja
megkezdése elott kapott levelekbdl. Egy kalapkészitd kéri a parancsnokot, hogy rekldmozza
termékeit a korvett altal megallo kiillonb6zo kikotokben miikkodo kalapkereskeddknek, de csak
azoknak, akik fizetOképesek. Egy ladakészité arra kéri, hogy segitse el6 monogrammos
pénztarcainak exportjat, amelyek jelenleg szenzaciot keltenek Bécsben. Egy gumidru-gyartd
kéri, hogy "specialitasat", amelyrdl azt allitja, hogy jobb a francia valtozatnal, kiilf6ldon is
reklamozzak, mig egy kis cseh iiveggyartd odaig megy, hogy kijelenti, "a korméany végre
felismerte, hogy tennie kell valamit az iparért", és megragadja az alkalmat, hogy elkiildje a
parancsnoknak a cége cimkartydinak csomagjat azzal a kéréssel, hogy osszak szét azokat. Nem
érthetd hat, hogy ilyen nyilvanvald naivitas ellenére a ,,Saida” parancsnoka habozik kézzétenni
a szamos mas, altala kapott levelet, amelyek koziil néhdny hasonlo, s6t taldn még abszurdabb
jellegii?”37"

A Saida utjarol késziilt jelentést a kozos hadiigyminisztérium tengerészeti osztalya harom
példanyban bekiildte a Trans-oceanische Reise Sr. Majestit Corvett »Saida« in den Jahren 1884
-1886« czimii miivet, amelyet a levéltarba helyeztek el .3’

,»A budapesti kereskedelmi és iparkamara hivatalbdl értesittetett, hogy a ,,Saida* hadihajo
rendeletet kapott tengerentuli utazasra. Nevezett hajo ez év (1886) oktober 1-én Polabol kiindul
¢s a Gibraltar szoroson &t Dé€l-Amerikaba vitorlaz és ez utjdban Madeira és St. Vincent
szigeteket, Pernambucot, Bahiat, Rio-Janeirot, Montevideot és Buenos-Ayrest érinti. Az utobb
nevezett kikotobol a fokvarosba (Capetown) evez, onnét pedig Afrika keleti részére, ahol Port-
Natalt, Mauritius ¢és Reunion szigeteket, tovabbd Tamatavét, esetleg Nossi- Bét
Madagaskarban, valamint Mayottet, Zanzibart és Bagamotet érintvén, a vords tengeren
keresztiil hazatér. Minthogy a hajo parancsnoka az érintett vidékeken a kereskedelmi érdekeket
is lesz hivatva képviselni, a kamara e koriilményre oly megjegyzéssel hivja fol a kereskedok,
iparosok és gyarosok figyelmét, hogy a hajo altal érintett vidékek viszonyainak megismerése,
iizleti Osszekottetés, vagy valamely ipardg meghonositdsa szempontjabol fenforgd ohajaikat
legkésébb ez évi (1886) szeptember hé 10-ig a kamarahoz beterjeszszék.”*’® A hajo alig
érkezett hazai vizekre, de maris Gjabb bevetését tervezték.

1886.09.25-én probautat hajtott végre.
1886.09.26-an szolgalatba allt.

Egy rovid pihené utan a hajo még 1886-ban tjra utra kelt, hogy egy ujabb, 1887-ig tarto

iit soran meglatogassa Dél-Amerikat és Kelet-Afrikat. 3° A lap a pontos indulast nem adta

meg. Az titra a fiimei haditengerészeti akadémia didkjait is magaval viszi.%8!

377 \Jolkswirtschaftliche Wochenschrift, Juli-Dezember 1886-11-19
378 Nemzet, 5. évfolyam, 1886-10-13 / 1481. szam

37 Budapesti Hirlap, 6. évfolyam, 1886-08-28 / 238. szam

380 pesti Hirlap, 8. évfolyam, 1886-06-19 / 168. szam

31 Budapesti Hirlap, 6. évfolyam, 1886-06-21 / 170. szam
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A "Saida" korvett 1886.09.01-én indul majd kilenc honapos utra Brazilidba, La Plataba,
Fokvarosba és Szuezbe.*® A hajo azonban késve tud csak kifutni sajto szerint, vagy a korabbi
kereskedelmi cikk adatat nézte be az jsagird, hiszen ott a kifutas oktober 1-re volt jelezve.
Kiilsé forras szerint 1886.09.30-an futott ki Polabol. Mivel a hajo torténetét a sajtobol probalom
Osszedllitani, a cikk rossz ddtumozasat meghagyom, de jelzem annak hibas voltat fentebb.

Hermann Heinze fregattkapitany altal vezetett "Saida" korvett 1886. oktober 1-jén masfél évig
tarto kiildetéses utra indul. Madeiran keresztiil Brazilidba hajozik, hosszabb megallokat tart
Bahidban és Rio de Janeirdban, valamint ellatogat Buenos Airesbe a La Plata régidban
Montevideoban. Ezt kovetden Afrikaba hajozik, Fokvarosban horgonyoz le, majd Port Natal,
Tamatavéra, Zanzibar, Bagomojo kovetkezik. Madagaszkartol keletre hajozik, érintve Réunion
és Mauritius szigetét az Indiai-6ceanban, mielStt megkezdi visszautjat az Eszaki-tengeren és a
Szuezi-csatornan keresztiil. > A kikotéket nem biztos, hogy érintési sorrendben soroljik fel az
Gjsagok. Zanzibarban a hajé kapitanyanak kereskedelmi szerzédést kell kotnie. 34

1886.10.17-19-¢én a rossz id6¢jaras miatt befutottak Palermoba, de legénysége nem lépett partra.
1886.10.30 — 1886.11.09-¢n Gibraltar-t kereste fel.

1886.11.09-12 ko6z6tt vihar miatt a Getares-6bolben (Spanyolorszag) horgonyoztak.
1886.11.19-28. és 1886.11.30-an Funchal-ban, Madeiran. jart Itt a szeszélyes és kedvezotlen
id6jaras miatt arra kényszeriilt, hogy haromszor is megvaltoztassa a horgonyzohelyét. Elsd
izben elszakadt a horgonyldnca, a harmadik esetben az 1886.11.28-i kifutas alkalmabdl a lanc
kicsuszott és a horgonya ottmaradt. 1886.11.30-an mindkét elveszett horgonyt kiemelték a
tengerbdl. 1886.12.02-an indult tovabb az SMS Saida.

1886.12.10-12-¢én Porto Grande (St. Vincent) kovetkezett.

1886.12.03 — 1887.01.06 kozott Pernambuco-t (Brazilia - Nhede) kereste fel.

1887.

1887.01.10-22-én Bahia-ban kotott ki.

1887.02.02-15 kozott Rio de Janeiro-ban vetett horgonyt.

1887.03 16-an érintette Tristan da Cunha-t.

1887.03.30 — 1887.04.17-ig Simonstown (Simon's Town, D¢l-Afrika) kovetkezett.

1887.04.30 — 1887.05.03-ig, majd 1887.05.04-én Durban-ban (Natal, Dél-Afrika) volt, ahol
elveszitett egy horgonyt, de késébb kihalasztak azt a tengerbol.

1887.05.23 — 1887.06.05-én Port Louis-ban (Mauritius) kotott ki.

1887.06.06-07-¢én jart St. Paul, Reunion-ban.

O felsége hajoi szamara a kozponti tengerészeti igazgatosag Bécsbél a kovetkezé napokon kiildi
a postat: a »Saida«-ra Marseillén at St.-Pierrébe (1887) april 30-an s az »Aurora«-ra Hong-
Kongba (1887) april 13- 4n.%®® St.-Pierré (St. Paul, Reunion) észak-amerikai francia
gyarmatsziget.

1887.06.12-15-én Tamatave (Toamasina, Madagaszkar) kovetkezett. Ezen id6ben jarhatott
valamikor ~Szent-Mauritius szigetén. ,Reményi Ede hegediimiivésziink vilagkoriili
hangversenyz6 korutat tesz. April kozepén Szent-Mauritius szigetén Port Louis-ban adott
n¢hany hangversenyt, még pedig igen nagy sikerrel. Mult hoban a miivész egy unokadcscse,
Reményi Ferenc, (Reményi Antal budapesti tigyvéd fia,) a »Saida« g6zdson, melyen fél év ota
mint aprod szolgal, érkezett e tdvoli pontra, s amint megtudtdk nevét €s azt a koriilményt, hogy

%2 Das Vaterland, Juli 1886-07-28

383 Neue Freie Presse, September 1886-09-21

Die Presse, Mirz 1887-03-17

384 Die Presse, Juni 1887-06-29

Kozgazdasagi Ertesito, 7. évfolyam, 1888-03-22 / 12. szam
385 Nemzet, 6. évfolyam, 1887-04-05 / 1652. szam
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az ott hangversenyzett miivésznek unokadcscse, a tdrsasdgokban nagyon szivesen fogadtak s
nem gy&ztek neki eleget beszélni a hatasrol, melyet a hévteljes hegediijaték tett rajuk.”&
1887.06.16-18-an St. Marie de Madagaszkar volt a kikotohelye.

1887.06.20-30-an Diego Suarez (Antsiranana, Madagaszkar) vizein jart.

1887.07.01-09-én Hellville-ben (Nossi Bé — Nosy Be Madagaszkar) horgonyzott.
1887.07.14-19-én Mozambik-ban jart.

1887.07.22-28-an Mayotte kikotdjét kereste fel.

1887.07.29-31-én a Johanna-szigetnél jart a Komorin szigetcsoporton beliil.

1887.08.05-23-én Zanzibar vizein horgonyzott.

A Saida postaja 1887.07.11-én indul Brindisin keresztiil Zanzibarba (Tanzania), ahova aug. 8-
an érkezik meg.3®’

1888 augusztusdban még/mar Polaban volt a sajto szerint.>® De ez téves adat.
1887.09.09-18-a kozott volt Aden-ben.

»A »Saida« hadihajé postaja 1887.07.28-an indul Brindisin 4t Adenbe, ahova koriilbeldl aug.
8-an érkezik.”®°

1887.09.24-27-én jart Dzsidda-ban.

1887.10.02-05-¢én volt Szuez-ben.

A »Saida« hadihajé postdja (1887) szept. 7-én indul Triestb6l Szuezbe, ahova koriilbeliil
1887.09.15-¢én érkezik meg.3%

1887.10.05-06-an kereste fel Izmailia-t.

1887.10.06-13-an jart Port Said-ban.

1887.10.20-23-an mar Korfu-ban volt. Erzsébet csaszarné a fedélzetre latogatott ¢és
megtekintette az egész hajot.

Kevéssel azutan hogy a »Greif« a corfui kikotdbe befutott (1887. oktoberében), érkezett oda a
»Saida« osztrak-magyar hadigdzos is, melyen a fiumei tengerészeti académia végzett
novendékei €s tiszttandrai voltak. Hosszl Utrdl jottek meg s igyekezve haza Fiuméba, tértek be
Corfuba, valoszintileg szenet folvenni. Kirdlynénk alig hogy meglatta a »Saida« hadi lobogojat,
csonakba {ilt, s meglatogatta a hadihajot, melynek tisztjei és hadaprodjai alig tudtak hamarosan
olyan diszbe 01t6zni, hogy a felséget fogadhassak. A kirdlyné a Saida parancsnokaval minden
tisztet és tengerészhadaprodot kegyesen bemutattatott maganak, azonnal magyarul szolitva meg
azt, akinek magyar hangzasa nevét hallotta. 3%

1887.10.25-én megérkezett Polaba.

A hajo 1887.10.25/26-an érkezett vissza Poldba. Utja tizenharom hénapig tartott s 23,563
tengeri mértfoldet tett meg, ebbdl 17 054,4 tmf-et vitorlaval. 177 napig a kikotdkben volt, 220
napig a tengeren. 32 A hajo parancsnoka Alois Ritter von Becker fregattkapitany volt.
1887.10.28-4n leszerelték. 3%

Az utat egy cikk igy Osszegezte:

Bahia-ban 12 napot volt, majd utan 1887. februar 2-an Rio Janeiro kiko6tjében vetett horgonyt.
Itt a parancsnok a braziliai csaszar és csdszarnd részérdl kiilon kihallgattatasban részesiilt.
Tovabbi utja soran érintette Tristan-da-Cunhan-t majd a Joreménység foka felé tobb napi igen
heves cyklont kellett a »Saidd«-nak kiallnia.

A Fokvarosbol Natal érintése utan Mauritiusba vitorlazott, ahol Port-Louisban horgonyt vetett.
A hajo tisztikara igen rokonszenves fogadtatasban részesiilt az itteni lakossag részérdl s tigy a

386 Fgvarosi Lapok 1887-07-03 / 181. szam

387 Budapesti Hirlap, 7. évfolyam, 1887-06-22 / 171. szam
38 Wiener Allgemeine Zeitung, August 1888-08-29

389 Nemzet, 6. évfolyam, 1887-07-13 / 1749. szam
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franczia, mint az angol tarsadalmi korok egymast multak feliil szeretetreméltosagukban. Az ut
innen Réunion, Madagaskar, Nossi-B¢, Mozambik és a Connor (Comore) szigetek érintése
mellett Zanzibarba vezetett, melynek révét 1887. augusztus 5-én érték el. Itt a parancsnokra
grof Kalnoky kiiliigyminiszternek azon megbizasa varakozott, hogy a zanzibari szultannal
kereskedelmi és hajozasi szerzodést kosson. A targyaldsok olyan gyorsan folytak, hogy kevés
napok alatt be is fejeztethettek. Burgash-Ben-Said szultan Gsszes csapatainak felvonulasa
mellett igen iinnepélyesen fogadta a »Saida« parancsnokat és torzskarat, s a parancsnokot
rendjelével tiintette ki. Az elutazds Zanzibarbol 1887. augusztus 23-an tortént és a korvetta
Aden érintése utan a Vords-tengeren és a Szuezi csatornan keresztiil Corfuba vitorlazott, ahol
1887. oktober 6-an érkezett meg €s az épen ott 1d6z6 kirdlyndnk részérdl latogatasaval lett
kitlintetve. Az Adeni 0bdlben és a VOrds-tengerben az ott az év ezen szakaban uralkodo
szertelen h0ség igen nyomaszto s a végso fokig kimeritd hatast gyakorolt a hajo érségére. Mint
minden 6czeantali kiildetésben részesiild hadihajo, Gigy a »Saida« parancsnoka is meg volt
bizva a latogatandd kikotoknek kereskedelmi - politikai viszonyairdl, kiilonds tekintettel az
osztrak-magyar monarchia érdekeire, behato jelentéseket tenni, mint nem kiilonben azoknak

tengerészeti és katonai leirasat beterjeszteni.>%*

,»A cséaszari és Apostoli kiralyi Felsége legkegyelmesebben méltoztatott Heinze Armin sorhajo-
kapitanynak (sorhajokapitany 1886-t613%), sokévi kitind szolgalata, kiilondsen pedig Afrika
koriili utazdsanak a «Saida» hajo parancsnokaként eszkozolt sikeres bevégzése elismeréséiil, a
3. oszt. vaskorona-rendet dijmentesen adoméanyozni.”3%

1888.
1888.05.09 — 1888.09.07.28-4n Poldban a dokkban allt.
1888.09.29-én felszerelték.

A korvett a Nyugat-Indidkra hajozik, érintve Bridgetownt Barbadoson és Fort-de-France-t
Martinique-on, a Kis-Antilldk (Leeward-szigetek) kozott. Eszak felé folytatva utjat, majd St.
Thomasban kot ki a Virgin-szigeteken. A Nagy-Antillakon felkeresi St. Juan kik&t6jét Porto
Ricoban és Havannat, Kuba fovarosat. Visszatiton Portugélia partjainal all meg.3%’

A "'Saida" korvett ma reggel 1888.10.04-én 6 6rakor indult itnak a Nyugat-Indiak felé.>%
Parancsnoka Alois von Becker (Bekker) fregattkapitany.

1888.10. ? — 1888.11.01 kozott jart Gibraltar-ban.

1888.11.12-14-¢én Teneriffe kovetkezett. 3%

(Eletmentés a nyilt tengeren.) Egy tengerésztiszt napl6jabol, aki a H.M. "Saida" hajo fedélzetén
szolgalt, és amelyet kedvesen rendelkezésiinkre bocsatottak, a kovetkezd érdekes epizddot
tudjuk meg: "A tengeren, 1888. november 19-én. Milyen izgalmas nap volt! Mar kora reggel
megpillantottuk az elsé balnacsapatot, amelyek méretiikkel lenyligdztek minket, és elegans,
villamgyors mozgasukkal elragadtattak minket. Ehhez jarult még az izgalmas varakozas, hogy
atléphetjiik a Raktérzot, a forrd zona hatarat! A parancsnok engedélyezte, hogy ezt az eseményt
egy miniatlir Egyenlit6-atkeld tinnepséggel tinnepeljiilk meg. Széleskort elokésziiletek folynak
erre az linnepségre, amelyre ma délutan keriil sor. Nem csoda, hogy a hajotisztitas és a
legénység ellendrzése ma nem a szokésos alapossaggal és fontossaggal torténik, és hogy a

39 Pesti Napl6, 39. évfolyam, 1888-11-24 / 325. szam
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kiirtjel, a "Fel az titeggel!" csak felkelti a vagyat, hogy hamarosan halljuk a "l6vés hangjat"!
Hogy ezt a lehetd leggyorsabban elérjék, mindenki megduplazott buzgalommal siet a helyére.
A parancsnok alapelve, hogy a kiilonosen jo gyakorlatokat a ,.gyakorlatra” szant oOrak
leroviditésével jutalmazza. Az elsé néhany perc letelt, amikor a rémiszt6 kialtas felhangzik a
fedélzetrdl: ,,Ember a vizbe!” Az ligyeletes tiszt ragyogd parancsai azonnal kovetkeznek, a
mentddvet eldobjak, és a matrozok felmésznak a keresztarbocra, hogy jobban szemmel tartsak
a vizbe esett embert, mert a hajé nyolc mérfoldet halad szélirdnyban, és eltart egy ideig, amig
megall. Ekdzben a vitorlamester, Mardhessic ligyességének ¢és elOrelatdsanak koszonhetéen a
mentdcsonakot sikeresen vizre bocsatjak a hullamzoé tenger ellenére. A legénység pillanatok
alatt a fedélzeten van, egy tiszt atveszi a parancsnoksagot, és a keresztarbocban 1évok jelzései
alapjan a csonak megkezdi a harcot a szél és a hullimok ellen a matrézok erdteljes
evezdOcsapasai alatt. A hullamok megtoré taréjai avval fenyegettek, hogy 0sszezlizzak a kis
hajot, de az rendithetetlentil, és faradhatatlanul haladt tovabb. Hosszl tizendt perc! A csonak
egyre tavolabb haladt, a Corvette lassan sodrodott, és a tatrol alig latszott a csonak a fehér
taréjokkal koronazott nyilt tengeren. Aztan hirtelen egy hullim magasra emelte a csonakot —
hurrd! A zaszl6 lengett a tatjdn, messzirdl lathato volt — a férfi megmenekiilt! A sz¢€l hatan, a
hullamokkal egyiitt a csonak felénk szaguldott. A megmentett férfit a fedélzetre hoztak, a
csonak felhuzva, teljesen felhtizott vitorlakkal, mintha a ,,Saida” részese lenne az altaldnos
oromnek, ismét ringatdzott €s hanykolodott a kék tengeren, folytatva utjat Amerika felé. A
tengerész, megcsuszott a gyakorlatok soran, és nem talalt kapaszkodot, igy a tengerbe zuhant,
teljesen sértetlen maradt, de nagyon gyenge és kimeriilt a sokktdl és az izgalomtdl, amit atélt.
Némi plusz bor a tiszti étkezdébdl azonban annyira felfrissitette, hogy részt vehetett a délutani
iinnepségeken. Mindenesetre ¢ volt a legalaposabban ,,megkeresztelve”. A nap hdse azonban a
hajomester, akinek a mentdcsonak kikiildésében és mindenekel6tt a férfi megmentésében
végzett 0sikeres munkajaért halaval tartozunk.*®® Mardhessic utobb Eziist Erdemkeresztet
kapott.40

1888.12.09-15-¢én volt Barbados-on.

,»A hadiigyminisztérium tengerészeti osztalyanak értesitése szerint, a »Saida« hadihaj6 szamara
(1888) november ho 1- én inditjak Gitnak a postat, a »Saida« Liverpool érintésével, deczember
10-én ér Barbadosba (Nyugat-India).”*%?

1888.12.16-an érintette Castries-t (St. Lucia).

1888.12.19-21-¢én jart Pointe a Pitre-ben (Guadeloupe).

1888.12.24-31-én Charlotte Amalia-ban (St. Thomas) kotott ki.

»A »Saida« hadihajo részére a postat f. ho 24-én inditjak utra Southamptonon 4t St. Thomas-
ba, hova kériilbeliil (1888) decz. 17-én érkezik meg.”*%®

1889.

1889.01.08-an S. Domingo-n volt.

1889.01.13-20-an Santiago de Cuba kovetkezett.

1889.01.23 — 1889.02.01-an Port Royal (Jamaika) vizein hajozott.

1889.02.01-07.¢én Kingston-ban (Jamaika) jart.

1889.02.03-an taviratilag értesiiltek Rudolf trondrokos koronaherceg halalardl. Diszsortiizet
adtak le és egy rekviemet tartottak.

1889.02.11-17-én Colon kovetkezett. Ott, megtekintették a Panama-csatorna épitkezését.
1889.02.20-24-én Savanilla-t kereste fel.

1889.03.14-30-a kozott New Orleans-ban kotott ki.

400 Militdr-Zeitung, Januar-Juni 1889-02-22

401 Wiener Allgemeine Zeitung, Februar 1889-02-23
42 Nemzet, 7. évfolyam, 1888-10-24 / 2211. szam
408 Nemzet, 7. évfolyam, 1888-11-17 / 2235. szdm
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1889.04.07-23-an Havanna vizein horgonyzott.

1889.04.25- 1889.05.02-an Key West (Florida) kovetkezett.

1889.05.16-4n egy tengerésze lezuhant a kotélzetrol.

1889.05.16-22-¢én Bermuda-ban jart. A sulyos sériiltet az ottani angol korhazba szallitottak, de
az nemsokdra rd meghalt. Az angol Tengerésztemetdben helyezték 6rok nyugalomra.
1889.06.02-18-an Annapolis-ban volt, ahol meglatogattak a Haditengerészeti akadémiat.
1889.06.23 — 1889.07.18-kdzott New York-ban kétott ki, 404

»(s,Saida*“ korvett Newyorkban.) A ,,Saida® nevii magyar-osztrak korvett, mely mult év
szeptember havaban, mint iskolahajo rendeltetett ki, s ez év végén fog ismét visszatérni Poléba,
1889.06.23-an Key West, Bermuda és Annapolison 4tvivd utjaban Newyorkba érkezett.”4%
,»A »Saida« hadihajoé szdmdéra a posta april 12-én indul Havre-n keresztiill New-York felé;
odaérkezik (1889) april 24-ike koriil.”*%®

,»A posta a »Saida« hadihajé szamara f. h6 29-én indul Bremerhavenen (Southampton) at New
York felé. A posta koriilbeliil (1889) majus 9-én fog megérkezni.”*’

,Mint a haditengerészeti szakosztaly részérdl értesiiliink, a »Saida« hadihajo szdmara a posta
majus 31-én indul Hamburgon at New-Yorkba, ahova koriilbeliil (1889) junius 13-an érkezik

meg.”4%®

,»(Osztrak-magyar korvett New Yorkban.) A Santa nevii osztrak-magyar korvett, mely mult év
szeptember Ota az iskolahajok soraba tartozik, a tengerész hadaprodokkal fedélzetén
1889.06.23-dikan New-York kikotobe érkezett. A hajo parancsnoka Becker Alajos lovag s a
hajo els6 tisztje Poll Konstantin, néhai Trefort Agoston miniszternek veje. A hadaprédok kozott
van tobb magyar fiu is s a hajonak két orvosa: Lederer Adolf dr. és Laszl6 Moric dr. szintén
magyarok. Ezenkiviil van a hajon 290 matrdz, jobbara Isztridiak és dalmatdk, kik rovid
fegyverekkel és szuronyokkal vannak folfegyverezve. Palitsek Antal dr., new-yorki osztrak-
magyar konzul, masnap diszegyenruhaban latogatast tett a hajo parancsnokanal. Tavozasakor
kilenc agyulovéssel bucstuztak el téle. A kdvetkezd napon a hajé parancsnoka visszaadta a
latogatast. 1889.07.01-¢én a Saida tiszteletére a Brunswick-szalloban banker volt, melyen részt
vett a washingtoni osztrdk-magyar iligyvivo, Crenneville Viktor grof is. A konzul poharat a
kiralyra Uritette. Becker parancsnok az Egyesiilt Allamokat, Crenneville pedig a Saidat éltette,
megemlékezve annak szereplésérdl a lisszai €s a helgolandi tengeri litkzetekben. Masnap a
hajon volt fényes bankett. A Saida New Yorkbol Bostonba, Newportba és Halifaxba hajozik,
azutan az azovi szigeteket és Liszabont latogatja meg, innen pedig egyenesen Pdlaba jon
vissza.”*% Megjegyzendd, hogy az SMS Saida 1879-ben 4llt hadrendbe, igy se a helgolandi,
sem pedig a lissai tengeri csatdban nem vehetett részt.

1889.07.18-23-an Newport-ban jart.

1889.07.29 — 1889.08.08 kozott Boston-ban volt. Benjamin Harrison az USA elnoke (1883-
1901) fogadta a hajé parancsnokat és a tisztikar egy részét.

»A »Saida« hadihajonk szdmara Havre-on és New-Y orkon keresztiil Bostonba, hd 16-4an indul
a posta. Megérkezési ideje koriilbeliil (1889) jul. 28-ika.”*10

1889.08.09/10-én megérkezett Portland-ba, Maine 4llamba.**! Innét 1889.10.15-én indult
tovabb.

404 https://kriegsmarine.hu/hk/hajotestek.pdf

405 pesti Hirlap, 11. évfolyam, 1889-07-23 / 200. szam

406 Nemzet, 8. évfolyam, 1889-03-29 / 2364. szam

47 Nemzet, 8. évfolyam, 1889-04-16 / 2382. szam

408 Nemzet, 8. évfolyam, 1889-05-20 / 2415. szdm

409 Budapesti Hirlap, 9. évfolyam, 1889-07-24 / 201. szam
410 Nemzet, 8. évfolyam, 1889-07-06 / 2460. szam
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1889.08.19-én futott be a kanadai Halifax-ba. A szokasos lidvozlések utan szamos polgar
latogatta meg a hajot, amire a parancsnok, R. von Becker fregattkapitany szives engedélyt adott.
Nagyon kellemes ¢és barati kapcsolat alakult ki a tisztek és a polgarok kozott; az osztrak
tengerésztisztek tették a legjobb benyomast. A "Saida" ott tartozkodasa alatt harom francia
hadihaj6 is megérkezett a kikotobe. Amikor augusztus 27-én ismét elhagytdk kikotonket, a
zenekarok az osztrak himnuszt jatszottdk, az osztrdk tengerészek a hagyomanyos tengerészeti
mddon szivbél jové bucsut vettek tolitk.**2 Halifaxban kijavitottak a kotélzetét és a vitorlazatat.
,»A »Saida« hadihajonk szdméra a posta Halifaxba jut. Julius 31-én indul, Bremerhavenen
(Southampton) keresztiil. Halifaxba érkezését (1889) aug. 12-ére szamitjak.”**

1889.09.24 — 1889.10.05-ig Ponta Delgada-ban (S. Miguel) volt. Itt a haj6 buvara megtisztitotta
a hajofencket.

»Mint a hadiigyminisztérium tengerészeti szakosztdja lapunkat értesiti, a »Saida« hadihajo
szamara szept. 14-én megy a posta Lissabonon at, az Azori szigetekre, St. Mignébe (S. Miguel),
s oda ér koriilbeliil (1889) szept. 25-ikén.”*1

1889.10.11-28-an Lisszabon-ban kéotott ki.

A postat 1889.09.28-4n Lisszabonba vartak.*1®

A haj6 végiil 1889.10.11/12-én érkezett Lisszabonba. Ott, 10 — 12 napot tartézkodott. 41
1889.10.30 — 1889.11.06-a kozott Cadiz-ban jart.

1889.11.07-11 kozott Tanger-t kereste fel.

1889.11.26-27-¢én Cartagena vizein jart.

1889.12.08-10-én Palermo-ban kéotott ki.

,»A »Saida« hadihajora a posta (1889) nov. 19-én kedden indul Palermoba s oda érkezik nov.
24-¢ tajan.” 4

1889.12.13-14-én Korfu-n vetett horgonyt.

,»A hadiigyminisztérium tengerészeti szakosztalyabol nyert értesités szerint, a posta a »Saida«
hadihajé részére okt. 28-an indul utnak Trieszten at Corfuba, odaér (1889) nov. 6-ka tajan.”*18
1889.12.20-23-an megérkezett Trieszt-be.

1889.12.23-4n a Muggia-6bolben tartdzkodott a csdszar és Franz Salvator féherceg latogatasa
alkalmabol.

1889.12.23-an befutott Polaba. Osszesen megtett 21 291 tmf-et, ebbdl 16 720 tmf-et
vitorlaval, 4380 tmf-et gzzel, tovabba 191 tmf-et vitorlaval és gbzzel. Elhasznalt 1098 t szenet.
1889.12.28-4an leszerelték.

,Mikor a ,Saida" vitorlashajo 1888—89-ben Amerikaban jart, egy pesti fia volt azon a
bortonbe zarva. A bortonben megbetegedett és az orvoshoz ment. Az orvos nem hitte el, hogy
beteg, kijelentette, hogy csak szimuldl. Visszavitték a bortonbe, ahol a szerencsétlen
megoriilt.”410

1890.
1890.08.25-én felszerelték Polaban.
1890.09.01-én Fiume-ban volt.

412 Neue Freie Presse, Oktober 1889-10-02
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A hajo foldkoriili utjanak tervezetérdl a sajté mar 1890. juniusaban cikkezett.*?® Az utat 16
honaposra tervezték. A hajé parancsnoka Wachtel von Elbenbruch (Elbenbruck)
fregattkapitany.

1890.09.14-i hir: ,,A »Saida« fregatt, az idén végzett tengerész-aprodokkal, elindult Polabol
az elsé vilag koriili atjara (1890.09.05-én). A parancsnok Wachtel I. kapitany, vele 350
ember, 9 tiszt 34 kadét és két orvos van a hajon. A hajoé fegyverzete 12 agyi. A »Saida« utja
486 napra van tervezve, mibdl 126 napot fog kikotokben tolteni. Poldban a jovo év december
havaban varjak vissza. A hajo a szuezi csatornan at az indiai 6ceanra indul és Ausztraliat, Uj-
Zeelandot, Chilét, a Tuzfoldet, Buenos-Ayrest, Szt.Ilona szigetét s a nyugati afrikai szigeteket,
Madeirat, Gibraltart, Palermot érintve tér vissza.”4%!

1890.09.18/20-an érkezett Port Said-ba, délel6tt 10 orakkor. A hajé kapitanya felkereste a
fokonzult és a kikotdben 1évé hajok parancsnokait. Délutan Wachtel von Elbenbruch
fregattkapitany Robert alkonzul kiséretében meglatogatta a JO Pasztor Novérek kolostorat és
oktatdsi intézményét is, amelyet von Lesseps ur alapitott a Szuezi-csatorna épitésekor apolasi
és oktatasi célokra. Ofelsége mar eddig is nagy tdmogatast nyujtott ennek az intézménynek.
1890.09.27-én a ,,Saida” parancsnokat ¢és tisztjeit ebédre hivta meg a csaszari és kirdlyi
alkonzul. 1890.09.28-4an reggel a ,,Saida” folytatta witjat Szuez felé.*?? Itt a sajto a valds idénél
késobbi idépontot ad meg. Valojaban Port Said-ot 1890.09.20-4n hagyta el az SMS Saida.

1890.09.21-22-én Szuez-ben volt.

A hajé, Szuezbdl, egy kilencnapos, tébbnyire vitorlaval megtett utazas lehorgonyzott a Aden-
ben. A fedélzeten az egészségi allapot kivalo. A szokasos kaloriahianyon kiviil semmilyen
betegség nem fordult elé. A fiatal tengerészkadétok feliigyelet mellett naponta latogattak a
partot. Az arab élet és tevékenység nagy érdeklddésre tartott szamot, mivel az angol korméany
kiilonbozd intézményei felkeltettek €lénk érdeklddésiiket. Egy olasz és egy angol hadihajo
horgonyzott a belsd kikotdben. A »Saida« legénysége részben engedélyt kapott az orszag
meglatogatasara is. A legénység nyugodt €s tiszteletteljes viselkedését dicsérni kell. A »Saida«
legénysége nagyon kellemesen beszélgetett a masik két hadihajo matrézaival. A legkisebb
zavar sem tortént. Négynapos tartozkodas utadn a »Saida« folytatja utjat. Ebben a honapban még
mindig nagyon erésen fijt a délnyugati monszun az Indiai-6cednon.*?

1890.10.01-05-én jart Aden-ben.

1890.11.02-05-én Diego Garcia-ben kotott ki.

1890.11.14-26-an Port Louis-ban (Mauritius) tartozkodott.

1890.12.12-én elhajozott S. Paul szigete mellett.

1890.12.29 — 1891.01.06-an Albany kovetkezett Ausztraliaban.

1891.

1891. januar 7-én a kovetkezd jelentés érkezett: Ofelsége "Saida" korvettje, amelyet J. Wachtel
von Elbenbruch fregattkapitany vezetett, és amely éppen a Foldet keriilte meg, tavaly (1890)
december 29-én sikeresen teljesitette a Dél-Indiai-6cean valo atkelését. Mauritius szigetérdl
indulva a hajo még aznap, 6t hétnyi Ut utan, biztonsdgban megérkezett a Dél-Ausztralia
partjainal fekvé King George Sound-ba. A "Saida" utasai ausztral foldon kdszonthették az
1891-es 1j évet. Az ezen az uton megtett 4080 tengeri mérfoldet kizardlag vitorlazva és
tobbnyire kedvezé nyugati szélben tették meg. Az Indiai-ocean déli részén a tenger mindig

420 Die Presse, Juni 1890-06-11

Nemzet, 9. évfolyam, 1890-06-11 /2796. szam

421 Fgvarosi Lapok, 27. évfolyam, 1890-09-14 / 253. szam
422 Die Presse, September 1890-09-28
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nagyon viharos volt, és az ugynevezett allando nyugati szelek néha nagyon viharosan fijtak. A
"Saida" korvett ismét bizonyitotta, hogy alkalmas tengeri kozlekedésre. A King George Sound
¢északnyugati oldalan (amelyet 1791-ben fedezett fel az angol Vancouver kapitany) fekszik a
Princess Royal Harbour, Albany kiko6téje, egy fiatal, gyorsan viragzo keresked6évaros. Ehhez a
kik6t6hoz egy minddssze 150 méter széles ut vezet, amelyen Ofelsége "Saida" hajoja késébb,
miutan minden vitorlat felhuztak, gézgép segitségével navigalt végig. Albany varosa Nyugat-
Ausztralia masodik legfontosabb varosa, és fényes jovo felé tart. Nagyszabasu tervek alapjan,
de még nem teljesen kiépitetten, jelenleg alig 3000 lakossal rendelkezik, de mar rendelkezik
egy 270 mérfold hosszll vasutvonallal, amely 0sszekoti Perth-tel, a gyarmat fovarosaval, amely
¢szakabbra, a Swan folyon fekszik. A vizi uton a forgalom mar most is rendkiviil élénk, mivel
Albany a gyarmat Osszes déli keriiletének f6 exportkdzpontja, mivel Perth és a tengerhez
kozelebb fekvé Fremantle nem rendelkezik biztonsagos kikotékkel. Az Europa és Ausztralia
kozott kozlekedd Osszes gbzhajo Albany kikotdjében kot ki, mind oda-, mind visszauton.
Béséges uszo6 szénraktarak mindig rendelkezésre allnak. Nyugat-Ausztralia gyarmata, amelyet
eddig Anglia koronateriiletként igazgatott, megalakulasa (1829) ota lassan fejlodott, de
hamarosan nagy fellendiilést fog tapasztalni 1891 elejétdl, amikor az uj alkotméany ¢és a
fliggetlen kormanyzati forma, akarcsak a tobbi ausztral gyarmaton, hatalyba 1ép. Albany
varosdban az épitési telkek értéke mar példatlanul magas lett. Nemrégiben egy helyi
tulajdonosnak 2000 fontot ajanlottak egy kényelmesen elhelyezkedd, koriilbeliil 40-500
négyzetdles épitési telekért, de nem jart sikerrel, mivel bizik benne, hogy kés6bb tobbet kap. A
korabban meglehetésen magas postai és taviroi dijakat 1891. januar 1-jén a felére
csOkkentették. Egy Européba kiildott levél jelenleg minddssze 2 pennybe, azaz 10 krajcarba
keriil. Az utobbi években sok német érkezett Albanyba, letelepedett a kornyéken
foldmiivesként, és eddig elégedettek voltak az életiikkel. Az éghajlat itt egészséges. A nyar és
a tél kozotti éves homérséklet-kiilonbség nagyon kicsi. A ,,Saida” korvett csak egyetlen
osztrakot talalt itt, egy stdjerorszagi sziiletésii személyt. Egy kis gépszereld miithely tulajdonosa
a varosban, €s esze agaban sincs visszatérni hazdjaba. A hazdjdhoz val6 ragaszkoddsat azonban
a parancsnok kérésére tett gyakori latogatdsai is bizonyitottak. 1891. januar 4-én, vasarnap
Albany lakosok latogatasa zajlott a ,,Saida” fedélzetén. Egy kis kikoti gézhajo, amelyet a
viharos tenger nem riasztott el, nagyszamu csaladot hozott a fedélzetre. Az osztrak-magyar
hadihaj¢ iranti érdeklddés széles korli €s joindulata volt. A gyarmat korméanyzdja, Robinson tr,
albany-i rezidensen keresztiil, amiért a ,,Saida” kapitanya taviratban fejezte ki halajat. A tisztek
és a tengerészkadétok szdmos kirdndulast tettek vonattal és 16haton az Albany kornyékére. Az
erdds vidék hatalmas mahagoni- €s szantdlfa-kincsekkel rendelkezik, az elébbit Eurdpaba, az
utobbit pedig kiilondsen Kinaba exportaljak. Albanybol Ofelsége Corvette, a "Saida" Ausztralia
szamos fontosabb kikotovarosat latogatja meg, és varhatoan marcius vége felé megkezdi a
koriilbeliil 6000 mérfoldes nagy utat a Nagy-6ceanon at Dél-Amerikaba. Aprilis vége és junius
kozepe kozott Europaban nem érkezik majd hir a hajorol.#24

1891.01.15-22-én Adelaide-ben volt.

1891.01.26-27-én Portland-ban kotott ki.

1891.01.29 — 1891.02.07-én Melbourne-ben vetett horgonyt.

1891.02.10-16-an L’Esperance-0bolben jart.

1891.02.20-21-én Hobart-ot kereste fel.

1891.02.25 — 1891.03.07 kozott jart Sydney-ben.

»Saida*“ hadihajo szamara (1891) januar 16-an indul a posta Brindisin 4t Sidneybe, ahova
februar 24-ike koriil érkezik meg.”*?°

424 Dillingers illustrirte Reisezeitung, 1891-03-01
425 Pesti Hirlap, 13. évfolyam, 1891-01-01 / 1. szdm
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Sydneybdl, 1891. februar 10-r6l a "Frankfurter Zeitung" a kovetkezoket jelenti: 1882-ben
Melbourne-ben egy fiatal osztrak, Arthur Sieber, féltékenységt6l hajtva 16vést adott le
szeretdjére a szallodaban, ahol csaposként dolgozott. A 16vés csak kdnnyebben sebesitette meg
az aldozatot. Siebert, aki azonnal ugyanazzal a fegyverrel ongyilkossagot kisérelt meg, és
sulyosabb sériilést szenvedett, felépiilése utan halalra itélték. Késdbb azonban biintetését 20 év
bortonbiintetésre enyhitették, mivel mar alapos kétségek meriiltek fel épelméjiségével
kapcsolatban, kiilondsen mivel az osztrak konzulatus bebizonyitotta, hogy Sieber, aki részt vett
a boszniai hadjaratban, napszarast kapott a hadjarat soran. Viktéria kormanya, Pinschoff ur
osztrak konzul — aki kiilonosen dicséretes erdfeszitéseket tett ebben az iigyben — és a "Saida"
hadihaj6 parancsnoka, Elbenbruch k6z0s javaslatara ugy dontott, hogy szabadon engedi Siebert
azzal a feltétellel, hogy észrevétleniil hazatér az osztrdk korvett fedélzetén. Ezt a feltételt
elfogadtak, és Siebert tegnap szabadon engedték a bortonbsl. 428

1891.02.17-1 hir: ,,Ausztraliai levél. — A ,,Pesti Hirlap* levelez6jétol. — Melbourne (Victoria,
Ausztralia) febr. 17. (A ,,Saida* osztrak és magyar hadihajé megérkezése. — A fogadtatds. —
Magyarokrol. — Egy 48-as tiszt halala. — Uj hajojarat Triesztbl Melbourneba.) A legnagyobb
esemény, mely az itteni magyar és osztrak koldnidkat szinte lazba hozta, a ,,Saida* osztrak és
magyar hadihajonak ide érkezése. Hetek ota vartuk nyugtalanul a hadihajot, mely egy darab
magyar vilagot hoz ide e messze vilagrészbe. A hajo a vilag koruti Gtjabol isten segitségével f.
¢év januar ho 31-ikén érkezett ide. Polabol 1890 szept. 5-én indult el, érintve Port-Laidot,
athaladva a suezi csatornan, Suezt, Adent, Diago, Garciat, Mauriciust, Albani Adeleidet s
Portlandot. Mihelyt a hajo a port-melbournei kikotébe érti s a szokasos agyulovéses tisztelgését
megadta, Pinschof Karoly victoriai oszt. magyar tisztb. konzul s a Ferenc Jozsef-rend
nemrégiben kinevezett lovagja, diszruhdban, titkdrja kiséretében, a ,,Saida* hadihajo ,
diszcsonakjan a hajora ment, hol 6t a féparancsnok, elbenbrucki Wachtel Jozsef, valamint a
tisztek fogadtak. A tulajdonképeni tinnepélyes fogadtatas azonban 1. év februar 2-an d. e. 11
orakor volt. Pinschof ur e célra a victoriai német egylet disztermét szemelte ki, és kiilon
meghivokat kiildott szét. A terem joval elobb megtelt a nagyon vélogatott vendégekkel, kik
kozott a kolonia s a varos legelobb emberei voltak jelen. A megjelenteket Pinschof konzul
egyenként bemutatta Wachtel Jozsef foparancsnoknak s a tiszteknek. A vendégek kozt voltak
Sir James MacBain, a térvényhozo testiilet elndke, Lang M. melbournei polgarmester, dr.
Brownless egyetemi igazgat6, M. Brahe német konzul, dr. L. L. Smith felsdhazi tag, Mann
hadihajo-kapitany, Ryan torok konzul, Fitzgibbon véarosi jegyzd, tovabba szamos lelkész,
kereskedd, bankcégek képviseldi, valamint a hirlapok tudositoi, tovabba Flesch Karoly, a Ganz
¢€s a zsabpesti gépgyar vezérképviseldje, Grosse Frigyes bortermeld s szerénységem is. A tagas
diszterem palmafakkal, szOnyegekkel, cimerekkel s zaszlokkal volt diszitve. A bemutatasok
utan egy kis reggelit szolgaltak fol, majd kovetkeztek a felkoszonték. Az elsét Pinschoff
mondta Viktoria angol kirdlyndre. Sir James Mac Bain, a torvényhozo testiilet elndke, Ausztria
csaszarjara ¢€s Magyarorszag kirdlydra emelte poharat; meg van réla gydézddve, hogy
valamennyi jelenlevd szivélyesen fogja idvozolni. Nagy megtiszteltetésnek tartja, hogy ezt a
poharkdszontdt elmondhatja. Azért jottek Ossze, hogy a Saida kapitanyat €s tisztjeit idvozoljék,
mégpedig azzal a szivélyességgel, mely az altaluk képviselt birodalmat megilleti. Sz616 arrdl
értesiilt, hogy nem sokara egyenes Osszekottetést fognak 1étesiteni Ausztria €s Ausztralia kozott
s ez okbol reményii, hogy a kereskedelmi 6szszekottetés is élénkiilni fog a két orszag kozott.
Az az allas, melyet Ausztria csaszara és Magyarorszag kiralya a harmas szovetségben elfoglal,
nagyban jarul hozzé, hogy napjainkban a békét élvezhetjiik s hogy a kereskedelem és ipar
folytonosan gyarapodik. Sz6lo azt hiszi, hogy Ausztria csaszarja és Magyarorszag kirdlya
Németorszaggal és Olaszorszaggal egyetemben Eurdopa békéjének legnagyobb biztositéka.
(Elénk helyeslés.) A viktoriabeliek, mint Nagybritannia egyik gyarmatanak polgarai, nem
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6hajtjak a haborat. Nem is fognak habortba elegyedni mindaddig, amig a fold valamely
nemzetének nem jutna eszébe, hogy veliikk kikezdjen. Nem kell tehat attol tartani, hogy
Ausztralia haboruba elegyedjék Eurdpanak valamelyik népével. (Deriiltség.) Ausztria
csaszarjara és Magyarorszag kiradlyara emeli poharat és szivbol 6hajtja, hogy a Saida kapitanya
és tisztjei jOl érezzék magukat az ausztraliai kikotoben és jo egészségben térjenek vissza
hazajukba. (Elénk helyeslés.) Pinschoff osztr. magyar konzul a korméanyzéra emeli poharat, ki
egész Ausztralidban a legnépszerlibb kormanyzo, majd a Saida kapitanyat és tisztjeit éltette s
azokat szivbdl tidvozolte. Ritkan jutnak hozzajuk osztrak hadihajok, a mit a lakosok, felettébb
sajnalnak, de mindannyian tudjak, hogy ezek nek a latogatasoknak kivaloan békés jellegiik van
¢s fOképen az a céljuk, hogy a barati viszonyt és a kereskedelmi Gsszekottetést noveljék az
osztrak-magyar csaszarsag ¢és Viktoria kozott. Az Osszes jelenlevok amaz oOhajtasanak ad
kifejezést, hogy vendégeik itt jol érezzék magukat. (Lelkes éljenzés.) Wachtel X, a Saida
kapitanya angol nyelven valaszolt és koszonetet mondott a szivélyes fogadasért. A szép és
érdekes Melbourne varos hajohadunk minden egyes emberének mar régdta Ohajtasa targyat
képezte. Nem elsO izben torténik, hogy 6 cs. és kir. felségének Saiddja az 6nok kikotdjében
horgonyt vetett. Nagy 6romdémre szolgal onodket arrdl biztosithatni, hogy az 6ndk vérosa és
polgarsaga kitiind emléket hagyott vissza kortdrsaimban. De a valésag messze tulhaladja
mindazt, amit toliik hallottunk. Mindaz, amit itt lattunk, osztatlan bamulatunkat idézi fel. Itteni
id6zésiink mindenkor legszebb emlékeink kdzé fog tartozni. Abban a megtiszteld fogadasban,
melyben 6nok a Saida hadihajot részesitik, a becsiilés kifejezését latom, melylyel 6ndk az
osztrak hajohad irant viseltetnek. Engedjék tehat meg, hogy szivembdl, mely telibb a poharnal,
melyet kezemben tartok, az ondk egészségére emeljem poharamat s hogy varosunknak és
lakossaganak jolétet és gyarapodast ohajtsak. (Elénk helyeslés.) Utolsd szonok a melbournei
polgarmester volt, ki a Saida kapitanyért és tisztjeire emelte poharat. Ezzel véget értek a
felkoszontiik. (Jellemzé az — a mirdl a levelezOnk altal mellékelt melbournei ,T Heraldi
tudositasabol is meggydzddtiink, hogy mig az ausztraliai hivatalos személyek kovetkezetesen
és helyesen Ausztria-Magyarorszagot, ,,Ausztria csaszarat és Magyarorszag kiralyat®, osztrak-
magyar hajohadat emlitettek, a mi konzulunk és hadihajonk parancsnoka ,,0sztrdkmagyar
csaszarsagot®, ,,osztrak hadihajot és hajohadat* emlegettek. A. szerk.) . A ,,Saida‘ nyolc napi
itt id6zése alatt a tisztikart és legénységet a lakossag szinte elarasztotta rokonszenve
nyilatkozataival. Mindennap meghivtak 6ket valahova, a varos hangversenyt rendezett
tiszteletiikre, a szinhdzakban diszel6adasok voltak s az eldkeld hazak estélyeket adtak. * 'o**'
Az 1d0 alatt, amig a hajo itt 1d6zott, valosagos bucsujaras indult a varosbdl a tavoli kettds
monarchia biiszke tengeri jarmiivére. A kikot6tdl negyed mérfoldnyire horgonyzott a tenger
kék tiikrén gyonyorl ,,Saidank®, s délutan (d. u. 25-1g allott a hajé a kozonség rendelkezésére)
rendesen sz¢l borzolta magasra a habokat. A melbournei kdzonség azonban nem torédott a
tavolsaggal, széllel, folyton jottek, mentek a hajora s a hajotol taltomdott, zsufolt csolnakok,
melyek vigan tancoltak, d6lingeltek a nagy hulldmokon elegans holgyekbdl és gentlemanekbdl
allo rakomanyokkal. Hat még mi magyarok! kivalt mikor megtudtuk, hogy a legénység egy
része magyar! Nem volt egy lélek, se ifju se 6reg, aki meg ne tancolta volna a csénakban az
utat a kikotébol a ,,Saida“-ig. Megindito jelenetek se hianyoztak, igy, mikor a jo 6reg Farkas
bacsival, Farkas Marton 1848/49-iki honvéd-kapitany urral mentiink a hajora. A tenger erésen
hullamzott, s mi Farkas bacsit, aki gyongélkedd €s mar igen oreg, le akartuk beszélni a kemény
csonakazasrol. Az dreg urndk konnybe labadtak a szemei: — Hat most se 1éphetek magyar
foldre? monda fajdalmasan. De im, az €g megszanta az Oreg szabadsagharcos keservét, a szél
kisvartatva lecsendesiilt s Farkas bacsit a mi segédkezéstlinkkel a hajora vittiik. Volt is &m 6rom.
Marton Aladar budapesti szarmazéasu derék hadapréd fogadott benniinket, mindent szivesen
elmagyarazott s mutogatott, ittunk j6 magyar bort, sét csardast is hallottunk. Mikor a hajo
magyar legénysége meghallotta, hogy honfitarsak vannak a hajon, par perc alatt koriilfogtak
benniinket. Ekkor éreztiik igazan, mit jelent a ,,foldi* és ,,honfitars* fogalom ezen a nagy,
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idegen foldgombon. Farkas béacsi, mikor eltdvoztunk a hajordl, felsdhajtott: — Most mar
szivesen meghalok, mert lattam megint egy darabot a hazdbol! A derék oreg emigrans
meghatottsagaban még azzal se tor6dott, hogy ez a biiszke fregatt nem is egészen magyar,
hanem ko6z6s. Negyvennyolcas honvédrdl 1évén szo, megemlitem, hogy nemrég itt grof Zichy
Gyorgy, volt 1848/49-iki honvédtiszt, hosszu betegség utan jobb 1étre szenderiilt. Temetése
végakaratahoz képest teljes csondben s a legszerényebben ment végbe. Az elhunytrdl a helybeli
,» The Herald*“ c. elsérangu lap a kdvetkezoket irta: ,,Zichy Woinarski Gyorgy Gusztav baratait
fajdalommal fogja eltdlteni az a hir, hogy ez a gentleman fidnak, dr. Woinarskinak lakasan,
North-Melbourneban, tegnap meghalt. Az elhunyt, kinek igazi neve Zichy volt, de ki a
Woinarski nevet Viktoridba valod érkezésekor vette fol, egy régi €s kivalo lengyel(?) csaladnak
sarja volt. Tizenhét éves koraban a Kossuth alatt allo folkelé hadseregbe 1épett, csakhamar
Woronieczki hercegnek hadsegéde lett és az egész szabadsagharcot végig kiizdotte. O volt
egyike ama négy tisztnek, a kiknek bemutattak a magyar koztarsasag lobogojat, melyet Kossuth
novérei készitettek el és mely Lengyelorszag ¢s Magyarorszag szineibdl volt egybealkotva.
Nem kevesebb mint tizenhat csatdban vett részt és két évet mint fogoly toltott Torokorszagban.
Az elhunyt gentleman 1852-ben jott a gyarmatunkba és azota itt csendes, feltiinés nékiili életet
élt. Az elhunyt négy gyermeket hagy hatra, koztiik dr. Woinarski C. J. ismert nevii tigyvédet. A
temetés januar 30-an reggel volt s az elhunyt utolsd kivansagahoz képest a legnagyobb
csendben folyt le.“ A ,,Saida“ itt val6 id6zése nem csak kellemes volt nekiink, hanem egy
szerencsétlen honfitarsunknak szabadsagot is hozott. Ugyanis mintegy 12 éve egy fiatal magyar
katonatiszt jott ide (bizonyos A. S.) ki ndiil akart venni egy leanyt. A kisasszony azonban — ah
a vér Ausztralidban se savo! — nem elégedett meg egy jegyessel s a szegény S. egy
beszamithatlan pillanatban revolverrel 16tt rea. A golyd a kisasszony karjat talalta. Az ifja e
miatt (a ki az el6keld csalad gyermeke volt) halélra itéltetett, mely itéletet elobb élethossziglan
valé fegyhdzra valtoztattak, a féforum pedig megelégedett 20 évvel. Pinschof konzul Gr mar
négy év ota hasztalan faradozott azon, hogy a szerencsétlen helyzetén — ki mar 9 évet t6ltott a
fegyhazban — segitsen. Végre a hajo ittléte, a hajo parancsnokdnak és a konzulnak egytittes
follépése visszaadta A. S.-nek szabadsagat. Péntek este a fegyhazbdl egyenesen a hajora
szallitottak. A ,,Saida® latogatisa megoldasra vitt egy régdta elOkészitett tervet. Ugyanis
huzamosabb id6 6ta itteni tkepénzesek és osztrak cégek mozgalmat inditottak, hogy Triesztbdl
ide egy 0j hajojaratot 1étesitsenek a Lloyd tarsasag révén. Ez most a valdsulas stadiumaba Iépett.
Megjegyzem, hogy a Lloydnak mar rég van Melbourneban képviselete. maga Pinschoff Karoly
konzul képviseli, aki a Pfaff, Pinschoff et Co cég beltagja. Csoddlom, hogy a magyar
Adriatarsasag még nem tett ez irdnyban semmit s nincs itt képviselve sem, holott a gyonyorii
fiumei kikotd jobban megfelelne a célnak.”*?’

1891.03.16-18-an Milford Sound-nal kotott ki.

1891.03.22-24-én Wellington-ban (Uj-Zéland) jart.

1891.03.30 — 1891.04.12-én Auckland kovetkezett.

1891.05.15-16-an Churuca-6bol (Magellan-szoros) vizein volt.

1891.05.17-20-an Punta Arenas (Chile) volt a kovetkez6 megallopontja. Johann Orth és hajoja,
a Saint Margaret utan kutatott. A kutatasban a chilei kormany rendelkezésére a Doro g6zos is
segitett.

1891.05.23-27-én Albemarle Sound (Falkland-szigetek) vizeit kutatta at. 428

,Orth Janos sorsa (Részletek az eredeti cikkbdl). Immar tobb mint egy éve folyt le, hogy Orth
Janos (sziiletési neve Habsburg—Toscanai Janos Szalvator) »St.-Margarethe hajojaval (angol
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hajo) La Platat elhagyta s azota nyomtalanul eltint. Ennek daczara azonban a szerencsétlen
foherczeg sorsa irant a részvét mindenfelé még oly ¢lénk, hogy az aldbbi kozlések bizonyara a
legéltalanosabb érdeklddést fogjak kelteni, habar nem is képesek felderiteni a homalyt, mely
Orth Janos ¢és tarsainak szomoru vége folott lebeg. A »Saida« korvett hajo, mely elbenbrucki
Wachtell Jozsef fregatt-kapitany vezetése alatt a vilag kortilhajozasara indulva, majus havaban
a Magelhaens-szorosban tartozkodott, sokfelé tudakozodott, hogy a minden valdsziniliség
szerint a Horn-fok vizein ,szerencsétleniil jart »St.-Margarethe« hajo fel6l bdévebb
felvilagositast nyerhessen, ezenkiviil maga is kutatott egészen a fokfoldi szigetekig. A »Saida«
parancsnoknak ez iligyre vonatkozo jelentésébdl, melyet mar a napokban kivonatilag
ismertettiink, még a kovetkezOket adjuk: Punta-Arenasban, a Magelhaens-szoros északi partjan
fekvd és gyorsan fejlédo chilei gyarmatban elsdsorban a Magellan tartomany korményzoja,
Valdivieso Samuel tdbornok és ennek adjutansa dan Roberto Eduardson Meeks alezredes, don
Pedro Garcia révkapitany €s tengerészeti mérnok, tovabba Stubenrauch Rezsdé angol konzul
voltak az elsok, akik a »Saida« parancsnokat a hajo feltalalasara tett kisérletekrdl és minden
beérkezett hirrdl értesitették; ezenkiviil tobb hajo tulajdonosanal és tengerésznél tudakozodtak,
de minden nyilatkozat csak valoszinliségen alapult s a hajé sorsa feldl semmi biztos adatot nem
nyujtott. Mindebbdl lathatd, hogy a chilei kormany, mihelyt értesiilt arrol, hogy a »St.
Margarethe« hajo a Cap Horn koriil szerencsétleniil jart, az osztrdkmagyar kiiliigyminiszter
megkeresése folytan 1890. november 17-én megbizta a punta-arenasi kormanyzot, hogy
valamennyi rendelkezésre allo eszkdzzel kutasson a hajo sorsa utén. ........ A korményzo,
Valdivieso tabornok, ki felette érdekl6dott az eltlint hajo irdnt s részvéttel viseltetett a
személyzet sorsaval szemben, biztositotta Wachtel fregatt-kapitanyt, hogy a Beagle-csatornan,
a Wollaston-szigetek ¢és Island allam hittérit6 allomasait slirgdsen felszolitottak az irant, hogy
tudakozodjanak és esetrdl esetre értesitsék a kormanyzosagot és hogy a kormanyzdsag azota
szakadatlanul 6sszekottetésben all az ottan letelepedett lakdkkal; ezt megerdsitette Stubenrauch
Rezsé angol konzul, aki ama vidékekkel kereskedelmi Osszekottetésben all............. Egy
partvidéki jarmi tulajdonosatol, ki Cap Horntol északra fekvo szigeteket szokta bejarni, tudta
meg a »Saida« parancsnoka, hogy a mult év augusztusaban az Island allam déli partja mellett
oriasi délnyugati vihar kdzben két hajot lattak, melyek egyike négy arboczos volt, (Orth Janos
harom arboczos hajoval birt) a melyek azonban nem birtak a partvidék kinyual6 sziklai koziil
menekiilni; a szarazfoldhoz kozelebb fekvd egyik hajordl allitdlag egy angol matrdz
megmenekiilt, de ez a masik hajorol nem birt felvilagositast nydjtani, csak annyit mondott, hogy
bevont vitorlakkal siilyedt el............. A »Saida« korvett ez év (1891) majus 15-én Churaca
tengerszorosban, a Kétségbeesés-sziget egyik északi Oblében horgonyzott, de sem a part
mentén, sem a szigeten beljebb levd hotakarta hegyeken emberi 1€énynek nyoma nem volt
felfedezhetd. Még az indianusok, akiket a »Saida« a Magelhaen-szorosban majus 16-an tortént
hajozasa alkalmaval a Kétségbeesés-sziget kozelében Long- Beachban egy canoeban (indian-
csalnak) megpillantott és fedélzetre vett, és akikkel csak jelekkel értethették meg magukat, sem
tudtak partra vetett hajorol felvilagositast adni.............. A Magelhaens-szoros elhagyasa utan
a »Saida« a délre, kortilbeliil 260 tengeri mértfoldnyire fekvd fokfoldi szigetek fel¢ folytatta
utjat, hogy annak partjai mentén tovabb kutasson. - A »Saida« is elhajozott a Falkland-
szigetekig, 260 tengeri mértfoldnyire a Magellan-szorostdl, le egészen a Foka-szigetig, de bar
a zegzugos partokat tlizetes szemle ald vette, a parti szikldkra kiildte legényeit koriilnézni,
hajoroncsnak, vagy valami legkisebb jelnek nyoméra sem akadtak.*?® - E szandék kiviteléhez
igen kedvezo 1d6 uralkodott. Miutan 1891. majus 23-an reggel a Fokfold északnyugati oldalan
levé zatonyok, a Jason-csoport mellett elhaladtak, a »Saida« kedvezd északi sz¢l mellett az
oblokben gazdag fokfoldi szigetcsoport partja mentén vitorldzhatott, gy hogy a szamos
csatornat és kiallo sziklakat alaposan atkutathattak; éjjelre a »Saida« Nyugat-Fokfold déli partja
mentén az Albemarle-szorosban horgonyzott. A dilé hozivatar miatt harom napig kellett itt a

429 Fgvarosi Lapok, 28. évfolyam, 1891-08-08 / 216. szam

163



hajonak vesztegelni. Ez id6 alatt egy csonak kutatast eszkdzolt az arra fekvo szigetek kozt és a
parton kis faoszlopot talalt, mint amin6t a kereskedelmi hajok diszitéséiil alkalmazni szoktak.
E szigetek lakatlanok, sem fa, sem cserje nem nd rajta, csak dudvas fii lathaté helylyel-kozzel.
Mijus 27-én folytatta utjat a »Saida« a Falklandi sziget délkeleti partja mellett, de itt sem akadt
egy elpusztult hajo roncsaira, miért is a »Saida« masnap reggel, ez évi majus 28-an felhagyott
a tovabbi kutatassal és a legkdzelebbi rendeltetési helyre Buenos Ayres felé tért vissza.”*%

A Saida parancsnoka a legszorgosabban kutatott és koros-koriil jarta a Falklandi szigeteket.
Atkutattak valamennyi hozzaférheté 6blot és szirtszakadékot, csonakokkal behatoltak aprd
rejtett zugokba, amelyekben az aram altal esetleg besodort tsz6 fadarabokat vagy deszkakat
gyanithattak.*3!

Habsburg-Toscanai Janos Szalvator utobb Orth Janos és feleségének ekkor tényleg nyoma
veszett. A fOherceget, aki rangon aluli hdzassaga miatt kilépett a Habsburg hazbol, csak 1911-
ben nyilvanitottak halottnak, addig eltiintként kezelték.

,,Hadihajoink postaja. A »Saida« szamara a posta Genuan at Montevideoba (Uruguay) 1891.
majus 30-4n indul s rendeltetési helyére koriilbeliil jun. 23-an érkezik.”*

,»A »Saida« hadihaj6 utan a posta 1891. junius 15-én indul Bordeaux-Lisszabonon keresztiil
Montevideoba, hova julius 11-én érkezik meg.”*® A hajo végiil nem futott be Montevideoba.

1891.06.10 — 1891.07.23-an jart Buenos Aires-ben. Itt tobb hadkoételes alattvald jelentkezett
szolgalatra és felvették Oket a hajora.

Ma a Buenos Airesben megjelené német La Plata Gjsag egyik szama is el6ttiink van, amely
beszdmol a parancsnok és a méltosagteljes hajo tisztjei altal idén 1891 jalius 2-4n Buenos
Airesben tartott fogadasrol, ahova a "Saida" a Falkland-szigetekrdl érkezett. A jelentés szerint
a hajo rakterének nagy részét egy pompas szalonna alakitottak at, ahol minden nemzet zaszlaja
lobogott, valamint szonyegek és szovetek voltak azokbol az orszagokbodl, amelyeket a korvett
a vilag kortili Gtja soran meglatogatott. A vendégek kozott volt Salzberg bard osztrak-magyar
miniszter-rezidens, Mikulicz osztrak-magyar konzul ur, valamint Németorszag, Olaszorszag és
Portugalia kovetei, Olaszorszag, Svédorszag és Norvégia konzuljai, az argentin, olasz és észak-
amerikai haditengerészet tisztjei, neves kereskedok €s 01jsagirok, valamint szamos gyonyori és
elegans holgy. A hajé hamarosan megtelt tdncos parokkal, akik bécsi keringdk dallamaira
porgottek, vagy a quadrille kecses 1épéseit kovették. Orom toltotte el mindenki szivét. A szines,
zaszlokkal boritott mennyezeti, usz6 balteremre, csillogd szovetdiszekre és a vidam tarsasagra
tekintve arra a kovetkeztetésre kellett jutni, hogy az tinnepség rendkiviili siker volt. Senki sem
tavozott a "Saidarol" anélkiil, hogy Oszinte koszonetét ne fejezte volna ki a kedves
parancsnokoknak és tiszteknek az egyiitt to1tott kellemes orakért.*3*

1891.08.25-27-én jart St. llona szigetén.

1891.09.02-4n érintette Ascension szigetét.

1891.09.18-24-¢én St. Vincent kovetkezett.

1891.10.16-27-én Ponta Delgada-ban jart.

,»Az osztrak-magyar hajoraj »Saida« nevil korvettje a mult dsszel (1891 6sze), a foldkoriili
utjaban érintette az Azori-szigeteket €s eljutott Punta Delgadaba, del az »Albatros« nevii
osztrak-magyar hajo egykori kapitanyanak Pott Gusztavnak hamvai nyugszanak, ki itt a
foldkortili utjaban, 1888. évben elhunyt. A »Saida« tisztikara, Wachtel Jozsef fregatt-kapitany
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vezérlete alatt most felkereste elhunyt bajtarsuk sirjat és annak tovabbi jo karban tartdsa irant
megtette a sziikséges intézkedéseket. Ezen kiviil az elhunyt kapitany lelki iidvéért gyaszmisét
szolgéltattak.”*3®

Talan ehhez az itjdhoz kothetd a kovetkezd szomoru eset.

Egy temetés a tengeren. Eduard Bigler kapitany naplobejegyzése: A "Saida" korvett vidaman
szelte az Atlanti-6cean hullamait, kedvezo, erds keleti passzatszél toltdtte meg a vitorlakat, és
a fedélzeten a legénység a napi kemény munka utan atadta magat a pihenésnek, ¢és hallgatta a
fedélzeti Ariston (gramofon) melankolikus dallamait. Magasan fent, a vitorlavasznat néhany
matroz javitgatta, mivel néhany nappal korabban egy erds délnyugati vihar csapott le rank. A
hajohidrol felhangzottegy tinnepélyes dallam a "Nem tudom, mit jelent” cimi szam, amikor a
dallam hirtelen elhallgatott, egy susogd hang hallatszott a fejiink felett, egy sotét test zuhant le
a fedélzetre. Nyikorgés €s reccsenés hallatszott, mintha labak zuzoédnanak Ossze, majd egy
tompa, mennydorgd puffanas hallatszott, eldttiink egy tizenhét éves fiatalember mozdulatlan
teste fekiidt, sapadt arccal és Gsszeszoritott fogakkal, amelyek kozott vékony vérsugar csorgott
ala a padlora. Ovatosan a vallunkra vettiik, és a segitségiinkre sietett orvos utasitisira a
hajokorhazba fektettiik. Négy ora eszméletlenség utan — mondta Anya — ismét kinyitotta
gyengélkedd szemét, és halott volt. Miutdn a hajoorvos megerdsitette a haldlos zuhanés okozta
halalt, a fiatalembert, aki néhany 6raval korabban még kivalo egészségnek orvendett, legszebb
fehér ruhdjaba oltoztették, és egy nagyon nehéz ballasztvasakkal megerdsitett vaszonlepeddbe
varrtak, csak az elhunyt der(is arca latszott. Ekdzben a lehorgonyzott hajon eldkészitették a
holttestet, és Ofelsége csaszari és kiralyi zaszlajaval letakartik. Négy tengerész, az elhunyt
baratai, szuronyokkal 6rkddtek. A test koré helyezett lampéak nyugtalanul lobogtak az éjszakai
sz¢lben, az arbocok ¢és vitorlak pedig hatalmas drnyékokat vetettek a holdfényes, zigo6 dceanra.
Csodalatos reggelre virradt, €s a nap ragyogoan emelkedett ki a hullamokbol. A hajon a mély
csend uralkodott. Mindenki mélységesen szomoru volt, a szavak elnémultak, és az tigyeletes
tiszt parancsai csak annyira hangosak voltak, amennyire feltétleniil sziikséges volt. Sokakat
félelmetes eléérzet ragadott el. Vajon valaha is Gjra latjdk-e a hazdjukat? Nem fekiidt-e egy
masik beteg a hajokorhazban, heves lazban szenvedve és Gsszetort labbal? Minddssze néhany
nappal korabban 6t férfit mentettek ki egy siillyed6 hajokbol egy hirtelen kitort hurrikan soran.
Az ¢letmenté mentddvek, amelyeket a hajonkrol dobtak ki, hogy kapaszkodot nytjtsanak egy
vizbe esett tengerésznek, még mindig lebegtek valahol, ki tudja, melyik iranyba, de orakig tartd
szorgalmas keresés ellenére sem tudtuk ket visszaszerezni. Természetesen mar nem voltak
kétségeink az eltlint férfi tragikus sorsat illetden, mert néhany perccel azutan, hogy elmertilt,
egy kifejlett kék capa jelent meg, €s riasztoan kozeledett a mentdécsodnakhoz, amelyet azonnal
fel kellett vonni. 10 6ra koriil megszolalt a vitorlamester sipja, és kialtasa végigdiiborgott a hajo
rekeszeiben. "Minden ember a fedélzetre, sorakozzanak fel!" A legénység csendben
engedelmeskedett a parancsnak. Négy matroz, fejiiket kod takarta, a jobb oldali hajohidra vitte
a holttestet, ahol mar korabban lefektettek egy deszkat. Az elhunytat 6vatosan leeresztették ra.
A hajoskapitany megparancsolta: ,, Térdelj le imadkozni, vedd le a sapkadat”, és vizzel,
valamint f61d hijan néhany marék homokkal hintette meg a holttestet. A ,,Los” parancsra a
deszka belsd felét felemelték, a kiilsét leengedték, és szegény bajtarsunk eltlint a froccsend
hullamokban. Nincs fold, ami igényt tartana ra. A sirkdve sem jelzi azt a helyet, ahol egy ilyen
fiatal, reményteljes életet helyeztek 6rok nyugalomra. De mélyen a hiivos tengerfenéken
szorgalmas korall Iények épitenek csillogd agakat a test koré. Egyetlen kéz sem zavarja meg a
halott nyugalmat. Csak néha all meg egy-egy kis hal csodalkozva a furcsa, fehérbe 6ltozott
embergyermek el6tt, aki ilyen mély nyughelyet valasztott maganak. A legénység perceken at
ahitatos helyzetben térdelt, majd az elhunyt tiszteletére félig leengedett zaszlot a gaft-ra
emelték, a tengerészek felalltak, hogy meghallgassak a hajoskapitdiny meghato, szivbol jovo
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gyaszbeszédét, amely utan az elhunyt nevét athuztak a hajoé névsorabol, de bejegyezték a
hajonaploba: ,,Johann Speitlik, masodosztalyl matréz, egy rossz 1épés kovetkeztében a
hajohidrdl fedélzetre zuhant és belsd sériilésekbe halt bele, az eldirt modon temették el a
tengeren:” De ezuttal a draga elhunytat nem szentelt foldbe helyezték, sem féreg, sem moly
nem ragta meg, akire csak a feltimadas vart.*3®

1891.10.31 -1891.11.03-an Madeira-n volt.

1891.11.11-13-an Tanger-t kereste fel.

1891.11.13-16-an Algeciras kovetkezett.

1891.11.16-20-an Gibraltar-ban horgonyzott.

1891.11.21-22-¢én Marbella-ban (Spanyolorszag) allt meg.
1891.12.03-05-én Sciacca (Olaszorszag) kovetkezett.
1891.12.15-16-an Kiosz-ban kotott ki.

1891.12.18-19-én Vourlah-ban vetett horgonyt.
1891.12.19-24-én Szmirna-ban jart. 43

1891 novemberében postajat mar Smirnaba (Térdkorszag) kiildték. 43

1892.

1892.01.10-11-¢én Lissa-ban volt.

1892.01.16-4n érkezett meg P6laba*®®, Osszesen megtett 37 112 tmf-et, ebbdl 4469 tmf-et
gbzzel, 32 508 tmf-et vitorlaval. Elfogyasztott 1432 t szenet. Kisérleteket folytattak a tenger
olajjal valé lecsendesitésére, a hajotorottek planktonokkal vald taplalasara. Eurdpaban
ismeretlen ndvényeket gylijtottek, tovabba fényképfelvételeket készitettek.

1892.01.18-4n leszerelték.

1892.08.25-én egy ujabb tutra szerelték fel.

,,P0labol jelentik, hogy a Saida korvettet most (1892 augusztus) szerelik ol egy két évig tarto
utazasra a fold koril. A parancsnok Saebo (Sachs) fregatt-kapitany lesz, aki még nem régi
felsége szarnysegéde volt. Hir szerint Lipot Ferdinand féherceg is megteszi az utat. A Saida e
hé 15-ke és 18-ka kozt indul hosszu utjara.”**% | A Saida, osztrak-magyar korvett, mely egyszer
mar koriil utazta a vilagot, most ismét vilag koriili titra késziil.”*#

1892.09.01-én Moriz Sachs fregatt-, illetve sorhajokapitdny parancsnoksaga alatt behivott
tengerészkadétokkal a fedélzetén kifutott Polabodl India, Ausztralia, Kina és Melanézia.

Az ut céljai koz¢ tartoztak a természettudomanyos kutatasok és a fényképfelvételek

készitése is.

1892. augusztus 01.%*2 — 1894 kozott az SMS Saida a Csendes-6cedanon hajézott. Felkereste
Ausztraliat, Kinat és Japant. A szakirodalom szerint ekkor fedélzetén Horthy Miklos
sorhajozaszlossal hajozta korbe a Foldet.**® Az utat Horthy az emlékirataiban részletesen leirta.
Innét tudhatd, hogy a hajo ekkor nem hajozta korbe a foldet. Parancsnoka Sachs
sorhajokapitany. A hajon 10 tiszt szolgalt.*** Megjegyzendd, hogy a hajo Gitjat a sajtd, foldkoriili
utként harangozta be.*4°
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A Féméltosagh Kormanyzo Ur ezt az utat, élete egyik legnagyobb élményeként tartotta szamon.
Feltehetdleg minden tengerész élete kalandjanak tekintette, mikor hajoja maga mogott hagyta
az Otrantoi-szorost és megkezdte utjat a Foldkozi-tenger vizein, hogy onnét akar a vilag
barmely pontjara vezérelje a tengerész szerencse.

Poléabol jelentik, hogy a Saida korvettet most szerelik fol egy két évig tarto utazasra a f6ld kortil.
A parancsnok Saebo fregatt-kapitany lesz, aki még nem régi felsége szarnysegéde volt. Hir
szerint Lipot Ferdinand féherceg is megteszi az utat. A Saida e ho 15-ke és 18-ka kozt indul
hosszu ttjara. (1892. augusztus)**® A Saida végiil ekkor nem keriilte meg a foldet. Végiil 16-an
futott ki. Az elindulas el6tti este egy nagyszabast bucsuiinnepséget rendeztek koncerttel és
kivilagitassal a Marine Casino kertjében.*’

Az SMS Saida vitorlaval futott ki Polabol és kedvezo széllel hamar eljutott Port Said-ba. Itt a
tisztek €s a legénység egy része felkereshette Kairdt és a piramisokat. Horthy a Shepheards
Hotel-ben lakott. A hosszabb pihenére a tiszteknek sem volt pénze. igy a helyi Dimitrino
cigarettagyarostol vettek fel kolesont. O amugy is szallitott termékeibél a Monarchiaba, igy
tengerészeink nem voltak ismeretlenek eldtte. A hajé ez utan athajozott a Szuezi-csatornan ¢€s
kijutott a Voros-tengerre. Itt hatalmas héség fogadta az utazokat. A hajo itt gézerdvel haladt,
ami a melegben a fitdket igen csak megizzasztotta. A gézszivattyll megallas nélkiil harom
zuhanyt tartott izemben a fedélzeten. A nagy melegben a 30 fokos tengerviz is hiivosnek tlint.
Adenben perzsa szényegkereskeddk és zsido strucctoll arusok lepték el a kikotdt csonakjaikkal.
A hajo kovetkezd jelentds allomasa Bombay (Mumbai, India) volt. Itt a tisztek egy része
pardicvadaszatra ment, de nem jartak sikerrel. A hajé felkereste Ceylont, Colombo kikotdjét.
Az SMS Saida, révkalauz segitségével felhajozott a Gangeszen a Hugly 4gon, a Sogor szigetig.
A hajo innét Kalkutta felé ment tovabb. A kikotés utani harmadik napon az alkiraly diszebédre
¢s vacsorara hivta meg a tiszteket. Az ottlat alatt volt polojaték, lovasverseny, szinhazi el6adas
stb. Horthy felkereste Kordsi Csoma Sandor sirjat. A hajo Kalkuttabdl Szingaptirba ment
tovabb. Ott johori szultan fogadta dket. A hajo késébb a Menam folyd sekély vizii torkolata
elott vetett horgonyt. Sziam févarosat Mom Rashwongse Krob herceg meghivésara keresték
fel. A herceg korabban 14 évig volt huszartiszt az Osztrak-Magyar Monarchidban. Bangkok —
ot (Thaifold - Szidm) harom ora alatt érték el szarazfoldon. Itt az utazok szinhazba mentek. A
hajo kovetkezé allomdsa Java volt. Itt Batavidban kotottek ki, ahol a fékormanyzé latta
vendégiil 6ket. Soerabajabol ellovagoltak a 2400 m magas Szent Bromo vulkanhoz.

Az id6jaras a monszuntdl fiigg. Hat honapon at Japan és Fokvaros kozott északkelet-délnyugati
iranyban fj a sz¢l, majd a masik hat honapban az ellenkez6 irdnyba. Ez nagyban befolyasolja
a vitorlashajok utiranyat. A hajo egy idében a délkeleti passzat széllel Dél-Afrika kozelében
hajozott. Eljutottak a déli szélesség 35 és 53. foka k6zé, ahol allandd viharzona van. A viharok
miatt, heteken at nem lehetett az étkezdében teritett asztal mellett enni. A hajo Albany-ba,
Délnyugat-Ausztraliaban kotott ki. A hajo 15 mérfoldes (csomo) sebességet ért el. Albany-ban
jarvany volt, igy €lelem és viz felvétele utan athajoztak Melbourne-ba. Earl of Hopeton
kormanyzo6 ekkor Horthy-t falkavadaszatra hivta meg. Késobb kenguru vadaszatra is sor keriilt.
A hajo felkereste Sydney-t. Itt vartdk Foullon-Norbeck bard érkezését, akivel Auckland-ba
hajoztak. A hajé Uj Kaledéniaba, Noumea-ba hajézott tovabb. Ez egy francia bortonsziget volt.
Innét az Uj Hebridakra mentek tovabb, ahol nikkel utan kutattak. A Salamon szigeteknél a
partraszalld Foullon-Norbeck barot, Horthy kisérte embereivel. Tobb szigeten is partra szalltak.
A Salamon szigeteknél, Guadalcanalon talaltak nikkelt és aranyat. A hajo szénkészlete fogytan
volt és a Torres szoroson gdzzel kellett athajozniuk, a Thursday-sziget fel¢ fordultak. Ez volt
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Robinson szigete. Innét Foullon-Norbeck bard Bécsbe utazott. A barot a kanibalok megették a
Salamon szigeteknél, mikor a térségbe az SMS Albatros agyunaszaddal visszatért 1896-ban.
Az SMS Saida Amboina szigetéhez hajozott, ami a holland Molukkok szigetcsoporthoz
tartozik. Innét Borneo-ba mentek tovabb. A tengerészek capat fogtak. A hajo jart Celebesz
vizein. Borneoban a Kudat falu el6tti 6bolben vetettek horgonyt. Itt bikavadaszat volt. A hajo
a Foldkozi-tengerre a Szuezi-csatornan at jutott vissza. Kréta kozelében, a krétai foldrengés
miatt, tengerrengés érte a hajot. Krétanal egy kikotési hiba miatt, egy hajokotél a hajocsavarra
tekeredett. Horthy és egy masik buvar a kotelet levagta a hajocsavarrdl. A hajo ez utan
hamarosan befutott Cattaroba, ahol Albrecht féherceg tdbornagy és bard Sterneck tengernagy
megszemlélte a hajot.448

1892.09.28-30-an Port Said-ban jart.

1892.10.01-02-an jart Szuez-ben.

1892.10.14-17-én Aden-ben kotott ki.

,»A Saida hadihajo szamara e honap 26 an Brindisin, at inditjak a postat, amely (1892) oktober
8-an érkezik Adenbe.”**

1892.11.03-17-én Bombay-ban vetett horgonyt.

,»,a »Saida« hadihajo utan f. évi november 3-an Brindisin keresztiil Bombayba kiildi a postat,
hova (1892) november 21-én érkezik meg.”**°

1892.12.03-07-én jart Colombo-ban (Ceylon, Sri Lanka).

»A cs. és kir. hadiigyminisztérium tengerészeti osztalya november ho 16-an kiildi a postat
Colomboéba a »Saida« gdzdsre Brindisi felé, ahova az 1892. deczember ho 6-ikafelé érkezik.*>
,Bangkok-ban (Siam) 1893. marc. 1-én irt beszamolo: (1892) December hoban értiik el Ceylon
szigetét. Nem hidba tartjak az indusok és mohamedanok Ceylont a bibliai paradicsomnak.
Szebb tropilos vegetatiot képzelni sem lehet. Van egy botanikus kert a szigeten, Peradeniaban
— Kandyto6l 1/2 oranyira, — mely kétségbevonhatlanul legszebb az egész fold kerekségén.
Olyan illat van itt, hogy az ember egészen beleszédiil. A sziget egyaltalan igen termékeny.
Ezel6tt f6 gazdagsagat a kavé-iiltetvények képezték, de ezek, mint nalunk a filloxera miatt a
sz010k, tokéletesen kivesztek. A helyett utobbi iddben a teat honositottak meg, mely nagyon
szereti a talajt. Az angolok a ceyloni teat mar jobban szeretik és fizetik, mint a chinait. Az
kiilonben josagat még nem bizonyitja. Mert nekiink tulfanyar iz! Volt alkalmam ilyen
iiltetvényt latni. Erdekes volt az elefantok munkalkodésa. Igazan mesés ezen allatok okossaga.
Eltekintve a munkatol, melynél minden széra pariroz, sok komplikalt munkat magatol végez, a
hajcsarjat okmanyaval hintdzza, aztan felteszi a hatara, szavara tancol. Ceylon dserddiben még
sok vadelefant csorda van. Lom csak a csordatdl elszakadtakat szabad és ezeket is csak a
kormanyz6é engedélyével. Ezen elhajtott vad elefantokat nem lehet megszeliditeni, mig a
csordahoz tartozokat nem nehéz. Ha ezen célbdl néhanyat fogni akarnak, el8szor egy nagyon
erds, magas kazant (karamot) készitenek, becsukhatd kapuval. Azutan ,szamtalan hajtoval —
kik gongokkal és mas miiszerekkel larmézva — addig hajtjak dket, mit végre a kardmba jutnak.
Ezen procedura persze néha hetekig is eltart. Ha az elefantok észreveszik, hogy be vannak
zarva, nagy orditassal neki térnek a kapunak. Ilyenkor aztan szelid elefantokat hoznak a
karamba, melyektdl a vadak nagyon félnek. Két szelid aztan egy vadat kozre fog és addig
vezetgeti Ossze-vissza, mig kozel egy erés fanal megallnak. Akkor a vad elefant 1abat erds
kotelekkel odakotik. Ha ez észreveszi, hogy tobbé nem menekiilhet, el kezd sirni és sokszor
megtorténik, hogy banataban meghasad a szive. Akkor aztan a tobbi a holt pajtast el akarja
cipelni. Akik ilyen jelenetet lattak, azt mondjak, hogy az ily szomoru latvanybol egész életre
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elég egy. Ha pedig a szegény elefant megnyugodott, akkor két szelid elefanthoz kotik,
melyekkel mar harmadnap munkakat végez; egy-két hét alatt teljesen megadja magat és
beletanul. Ceylon-sziget székhelye el6bb Kandy volt. Most azonban Colombo, mint kik6t6hely,
meszsze tulszarnyalta. Téved azonban, aki Colombot is nagy varosnak képzeli. Mint ahogy én
is képzeltem azt a lakossag szdma utan. Colombo tulajdonképen 2-3 utcabol all itt van a posta,
2 hotel, néhany bolt és kaszarnyak, a tobbi lakhaz. Mindenik lakhaz (bungalow) egy terjedelmes
kert kozepén fekszik, palmaerdékben. A kertekben szamtalan kis t6 s a bensziilottek viskoi
banan bokrok kozt. Ha ez ember napokig kocsizik ezen végtelen palmaalléokban, mindig talal
valami Ujat, valami meglepdt. Egy ut egészen olyan, mintha csiszolt granitbol volna. A véros
— mint a sziget — lakoi jobbara szingalézek. Talalkoztam egy olyannal is, aki azzal a bizonyos
karavannal Budapesten jart. E16szor furcsa benyomast tesznek az emberre, mert 6ltdzetiik egy
szoknyabol és egy fehér jaketbdl all; hajukat hosszan hordjak, hatul egy kontyot kdtnek ¢€s
mindeniknek egy nagy tekndsbéka fésii van a hajaban. Egy fiatal embert, akinek bajusza és
szakalla nincsen, konnyen asszonynak tart az ember. Az Indiabol atvandorolt hindu munkasok
a sziget paradicsom karakteréhez képest valasztottadk oOltozetiiket is. A sziget legszentebb
religuidja Buddha- isten egy foga, melyet Randy temploméban Oriznek. Ez a koényvekben
agyondicsért templom nekem nem tulsdgosan imponalt. Mindenesetre nem méltd arra, hogy
egy nagy vallas legszentebb religuidjat zarja magaban. Utunk Calcuttaba egy kissé hosszas volt,
minthogy az ezen téli honapokban uralkodo6 északkeleti Monsun sz¢l épen elleniink fujt azért
csak haladtunk igy, ahogy. A belga 6bdlben legaldbb sz¢ép iddnk volt, de mielétt feljutottunk
volna, az egyenlité kozelében minden percben jott egy — sokszor nagyon kemény —
sz¢élroham, olyan es6kkel, hogy az embert majd lemosta a vezényld, hidrol. Egy szolgalatom
alatt (4 6ra) hatszor aztam borig és szaradtam ismét meg. A karacsonyt tengeren, az Andaman-
szigetek kozelében linnepeltiik. Ez a szép csaladi linnep tavol az otthontol, mindig szomoru. A
feny6t most szamtalan kis gyertyakkal diszitett palma helyettesitette ugyan, de azért a
karadcsonyfa megvolt. Az ilyen alkalmakkor szokasos ivas aztan csak eszkoziil szolgalt azon cél
elérésére, hogy jutdnyosan megszabaduljunk az alkalmatlan €s terhes gondolatoktol. Az elsd
pohar természetesen a tavol hazaért és szeretteinkért! A Ganges-folyo torkolatat jan. 5-én értiik
el. A hajozas itt igen nehéz , kalauzok nélkiil, akik minden Ujonan képzddstt homokpadot
ismernek, lehetetlen. Némely helyen a dagaly dacara csak fél méter viz volt hajonk alatt. Pedig
a hajo, mely itt feliil, menthetleniil veszve van. Az erds aram rogton felforditja €s 2—3 oOra alatt
ugy beiszapolja, hogy hite sem marad. Azt, aki ott nem siil meg, a Gangesben hemzsegd
krokodilusok eszik meg. Es ha valaki csodamoddra egy szigetre tud jutni, ott menthetleniil a
tigrisek martaléka. Ezek a Delta-szigetek, melyek siirtin be vannak ndve, tele vannak tigrisekkel
s emiatt ott ember nem is lakik. A vadéaszatok pedig még elefantokon is azért veszélyesek, mert
a ki ott néhany orat tolt, rogton malarikus lazat kap. ugy véltem eleintén, hogy a tigrisvadaszat
elefanton nem is sport, mert az ember oly biztonsdgban van, akar kalitkabol 16ne. Kalauzunk
azonban azt mesélte, hogy nem régen volt ily vadaszat és egy tigris gy elszdmitotta magat,
hogy az attaquenal tisztan atugrotta az elefant hatan levé hazikot. Ezen elbeszélését kételylyel
fogadtam. Késébb azonban egy szemtanutol hallottam bizonyitani. A Gangesen fel, a vidék
gyonyord. Mindkét part stirlin bendve. Itt-ott egy kis hindufészek, fest6i viskoval kandikal ki a
palmak és bananbokrok koziil. Vagy, hogy semmi se hidnyozzék az dsszhangbol, egy elefant
sétal nagy komolyan az uton, a homokon pedig néhany krokodilus siitkérez. Reggel 5 6rakor
mar néhany gyar kéményét pillantottuk meg. Ez semmiképen sem passzolt a keleti képhez, de
legalabb Calcutta kozellétét jelezte. Nemsokara a hires calcuttai drbocerdd is elétiint. Igazan
oOridsi tdmeghajo volt ott egy rakdson. Nem hiszem, hogy ily latvanyt nytjthatna, — talan
Newyorkot leszdmitva — még mas varos. Az eldirt 21 bum-bummal keresztiil hatoltunk a
hajoseregen. Helyiink kozvetleniil a part mellett volt, szemben az ,,Eden garden* nel, mely
minden estre a zenénél a high life talalkozo6 helye. Ha zenénk jatszot, az equipageok oly kozel
allottak hozzank, hogy szolgalatban beszélgethettem ismerdseimmel. Calcutta emlékeztet
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Bombayra. Calcutta a vice-roy székhelye 1évén, mindenki, aki ,,élni”, akar és luxust akar
kifejteni, az idehuzodik Sok ma har adja a szezont, vagy legalabb egy részét itt tolti. Es ezen
példat persze gazdag alattvaloi is kdvetik. Ha az ember eldszor 1atja a kocsi korzot, elall szeme-
széja rajta. Annyi inast, el6futot, eziistot, aranyat, minden szint selymet lathatni ott, hogy csak
ugy képrazik a szem belé ! Persze, hogy a gazdag europaiak is kénytelenek ezen indiai pompat
utanozni. Ez kiilonben sokkal kevesebbe keriil, mint gondolnd az ember. Mert p. 0. egy inas,
aki uratol csak az 6ltdzetet kapja, a kosztot nem, mert havi bért kap. Az is bizonyos, hogy azon
munkahoz, melyet nalunk egy inas végez kényelmesen, a négy hindu sem elég. Némely munkat
vallasa is tilt végezni. Példaul egy magasabb kaszthoz tartozé hinduinas urdnak semmi
¢lelmiszeréhez nem nyul és nem tisztogat. Calcuttaban tartdzkodasunk masodnapjan a vice-roy
egy nagy balt rendezett. Nekiink ,,full dress* 1évén eldirva, a hivatalos indiai hercegek is nagy
paradéban jottek. Ha valaki azt hiszi, hogy India egészen az angolokka, nagyon téved, igy mint
jomagam is tévedtem. Mert vannak részek, ahové az angolok még sohasem jutottak, vagy ha
igen, siettek ismét kifelé. Egynémely tartomanyban van ugyan egy angol miniszter rezidens, de
azért az ottani maharadjak — sziiletett indiai fejedelmi hercegek — azt tesznek, amit csak
akarnak. Mds tartomanyok az angolok és s ezeket angolok kormanyozzék. Példaul Bombayban.
Madrasban, Calcuttaban (Bengalia), ahol valamennyi féndk folott all a vice-roy — az indiai
alkiraly. A maharadjdk tehat szintén galaban jottek az estélyre. Selyembe és kasemirba voltak
oltozve. Az egyiken — mint azt szakértoktdl hallottam — fél millié forint aru dragakd volt.
Csak Coouch Bechan maharadja volt egészen eurdpai uniformisban. O teljesen emancipalja
magat, europai Oltdozetben jar, eurdpai tarsasagban forog, iszik, jatszik, tancol és ami a
legnagyobb biine: utazott mar Angliaban is. Ezek miatt mar régen az ,,utcaseprok* kasztjaba
soroztak, de 6 ezt nem banja, ez neki nagyon mindegy, mert baj esetén hata mogott van Anglia.
Nagyon fess gyerek. Talan 32 éves lehet. Engem meghivott, hogy latogassam meg, amit persze
nem mulasztottam el. Megigérte, hogy ha csakugyan 6 hétre maradunk, mint gondoltuk , Ferenc
Ferdinand f6herceget megvarjuk, — kivisz egy tigrisvadaszatra. Ezen terviink — sajnos —
fiistbe ment. Mert csak 2 hétig maradtunk és ezen id6 alatt lehetetlen volt 3 szabad napot
szakitani a sok meghivo, bal, bazar, verseny miatt. Egy Schnitzeljagdot is volt alkalmam
lovagolni. Ez kiilonben itt egy teljesen rendes steeple chase kitlizott dijért, eldkészitett
akadalyokkal. Engem egy ur kért fol, lovagolnék telivér kis nervozus kancéjan, melyre 6 nehéz
volt. Két ,,False start” utan megindultunk, a nagy tavolhoz képest nagyon gyors paceben.
Kortilbeliil 40 lovas. Nekem az a pechem volt, hogy mindjart az elsé akadalynal elszakadt a
kengyelszijam, ami gyors forduloknal zsenirozott. Az akadalyok, kivalt a falak, drokkal, igen
nehezek voltak. Majdnem mindeniknél bukott egy tir. En j6l elél tartottam, mikor a ,,run* vége
fel¢ az, aki talan 2 méterrel lovagolt eldttem, felbukott. Parkozasrol sz6 sem lehetett, igy aztdn
raugrottam ¢és lovam karikdra vagodott, hatdval mellemre oly erével, hogy vallaval
sarkantyumat a cipdsarkammal egyiitt letorte. Ennek folytan ugy megijedt, hogy a hianyz6
balkengyel dacara feliilhettem és minthogy lovam nem santitott, mentem a tobbi utan. Még az
elsOk kozott érkeztem be, de a finish-be mar nem szolhattam bele. Lord Beeresford lett az elsé.
Minthogy aztan jobb karom ezen alkalommal egy kicsit kijott a helyébdl, a tdncnak néhany
napra ,,adieut mondhattam. Azért is nem tudtam idémet okosabbra hasznalni, mint vonatra
tilni és Dardjilingbe utazni. Az ut 24 6raig tart, de azért nem tlinik fel hossziinak. Mert annyi a
latnivalo, hogy az ember egy percre sem unhatja meg magat, ¢jjel pedig kényelmes agyban
alhatik. Dardjiling egy kedves kis hely a Himalaya tovében. A vice-roy nyari tartozkodo helye.
Most azonban oly huncut hideg volt, hogy a tropikus meleghez 1évén szokva, majd
megfagytam. A Himalaya, mely a vilag legmagasabb hegyével dicsekedhetik, impozans
benyomast tesz az emberre. Dardjilingrél magar6l nem tudok mit mondani. Ami nekem
legnevezetesebbé tette, az nagy hazankfia, Korosi Csoma Sandor sirja és szobra. O, ki 22 évig
miikddott a legnagyobb nélkiilozések kozt Azsiaban éseink felfedezésén, évekig itt élt és
tanulmanyozta a tibeti nyelvet s ki is adott egy tibeti nyelvtant, egy angol-tibeti szotarral. Epen
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akkor halt meg, mikor megkapta az engedélyt, hogy Tibetbe mehessen, — ami idegeneknek
tiltva volt, — egy prior partfogasa folytan, akinek kolostoraban két allé évig tanult. Az angol
kormany emelt neki szobrot. Calcuttaba visszatérve, még azon nap egy versenyen vettem részt.
Tomérdek publikum volt. Az elétte vald napon megérkezett fiatal gwaliori Maharadja is itt volt
suitejével. Amint lattam, a turfon hamar beleélték magukat a bensziilottek az angol szokasokba,
mert Ugy bookmakereztek és totalizateurdztek, hogy még! — A versenyek (csupa sikverseny)
nagyon érdekesek voltak, j6 mezényok és szép finishek. A palya azonban oly kemény volt,
hogy rosszul esett a lovakat galoppirozni hallani. Egy 01j intézmény tlnt itt fel nekem, mely —
kivalt a fogado publikumnak — sok kényelmet nyujt. Ugyanis minden lovon volt egy fehér
1zzasztd a nyereg alatt, esetleg a stlytakaro folott €s rajta egy nagy voros szam, a 16 programm
numerusa. Ez mindenesetre sokkal kényelmesebb — kivalt, ha sok 16 fut — mint a szamokat
keresgélni. A verseny utan volt aztdn olyan korzo kocsizas, hogy nem tudom, hol lelhetni
masat! Erdekes latvany: a nagy fiirdések a szent Gangesben. Sokszor eléfordul, hogy egyik-
masik fiird6zot egy éhes krokodilus elviszi vacsorara, vagy egy orvény néhanyat elsodor. De
ez a tobbit nem genirozza! Singaporerol, jov6 soraimban irok.”4%?

1893.

1893.01.03-17-ig Kalkutta-ban kotott ki.

,»A »Saida« hadihajé szamara decz. 1-én kiildi el a postat Trieszten ¢s Bombayn at Calcuttaba,
ahova koriilbeliil (1892) decz. 24-én érkezik meg.”*>

Horthy-n kiviil mas is beszamolt az trél. ,,Port-Said, 1892. nov. ho. Alig hogy Port-Said
felmertilt a 1atd hataron, — szordl szora a varos, mert az alacsony part csak 2—3 kilométerre
lathatd, — mar jott a révkalauz elénk, hogy hajonkat a meghatarozott helyre vezesse. Amint a
Suez-csatorna torkolataba értiink, az egyiptomi lobogdt a kdzéparbocra vontuk fel s azt 21
agyulovéssel idvozoltiik, mialatt zenénk az egyiptomi himnusz jatszotta. Persze, az Gsszes
lakossag a parthoz todult, vagy csonakokkal 6zonlott kozeliinkben alkalmatlankodni. Egy ott
allomasozo angol hadihaj6 mellett kaptunk helyet, —s mig a bonyodalmas mandver tortént, az
angoloknak is eljatszottuk hamarjaban a ,,God save the queen“-t, mit 6k levett sapkakkal
hallgattak meg. Miutan az egészségiigyi hivataltdl megkaptuk az engedélyt, hogy a parttal
kozlekedhetiink, akik nem voltunk szolgéalatban, rohantunk a varosba egy pohar valami frisset
¢lvezni. Egyelore a jeges ital, amit 28 napig nélkiiloztiink, volt leghdbb kivansagunk. Port-Said
kiilonben nem nyujt semmi kiilonds érdekes latni és élvezni valot. Egy kereskedelmi varos,
sivatagon épiilt vagyis ugyszolvan egy par év alatt n6tt ki a homokbodl. A talaj semmit sem
terem. Mindenki csak a szdmtalan itt kozlekedé g6zhajobol €l. Midta az angolok uraljak itt a
helyzetet, az azel6tt hires rousettebankok €és szdmos café chantantok is eltlintek. Most az estéket
csak a Keleten soha sem hidnyz6 cseh Damenkapellek fliszerezik. A lakossag arabokbol all és
anagy gozhajotarsasagok iigynokeibdl. A legszegényebb lakok szénbehajozassal foglalkoznak.
Minthogy a hajok folyton érkeznek, a kereskedések ¢jjel-nappal nyitva allanak, sot €jjel meég
sokkal ¢élénkebb az élet, mert nappal a hdség kiallhatatlan. Par napi szabadsagot élvezvén, ezt
kirandulasokra hasznaltuk fel. Port-Saidig nem 1évén még kiépitve a vasut, allomasunktol
Ismailig egy kis gézhajoval mentiink. Tizenharman voltunk: 3 tiszt és 10 Seekadett. Rajtunk
kiviil csak egy civil utas volt, egy igen elegansan 61t6zott arabs, ki tokéletesen beszélt franciaul.
Tobb ideig diskuraltam vele. Szegény, nagyon kifakadt az angol uralom ellen! Az utazas az
egyhangusag dacara koltéi szépségekben bovelkedett. Jobbra hagytuk a Menzalek tavat,
melynek haldszata bérébdl az egyiptomi kormany évente 11/a millidt vesz be. Késébb sivatag
jobbra, balra. Ahol komp van, ott nagy tevekaravanok varnak az atkelésre. Néha a sakalok és
sivatag rokak oly kozeljottek a hajoforgalmat feliilvizsgalni, hogy konnyen le lehetett volna
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Oket 16ni. Persze, hogy minden 1épten-nyarbon taldlkoztunk hajokkal. Tobbek kozt egy francia
hadihajoval is, a Champlainnel. Ugyancsak meglatszott rajta, hogy harom évig allomasozott
Tahitiban. A Suez-csatornan a hajok minden tonna utan 7 frankot fizetnek, igy a suezi
csatornavallalat — nagyon szerényen szamitva — 100 millié frankot vesz be évente aranyban
(készpénzben!) Ismana, ahova délben értiink, gyonyori oaz, koriilbeliil a csatorna feletdjan. A
csatornatarsulat székhelye, csupa villakbol all, melyek palmaligetek koziil mosolyognak ki.
Megtekintésére — sajna — sok idénk nem volt. Mert alig hogy megebédeltiink, a vonat mar
indult. En két angollal keriiltem 6ssze a kupéban. Alkalmam volt aztan megbamulni itt is Albion
fiainak semmibevevd tapintatlansagat. Minden vastti allomésnal ugyanis forméalisan
megrohantak minket a viz, banan, granatalma, datolya aruldk, kik a nagyon alacsony kupé-
ablakokat ostrom ala vették aruikkal. A legtobb utas a tolakodokat egy kézjelre utasitja vissza.
Nem ugy az én két angolom. Ezek egyike a vizhordotol elkapja a korsot, lednti annak
tartalmaval a kortilallokat s az iires korsot a kinalo fejéhez vagja. A masik meg elveszi a kinalt
gylimolcsoket, nem fizet érték s mikor a vonat megindul, kidobalja azokat az ablakon. Az uti
kartyak ellendrjeivel pedig ugy bantak el, hogy a siirlin, majdnem minden allomasnal vizitalo
egyeént végiil kidobtak a kupébdl ezen erélyes kialtassal: ,,God dam you, go out!* Persze, hogy
nevet az effélén az ember, ha semmi koze hozza. De ha 6nmagunk is érintve lesziink, akkor
masként all a dolog. En angol katonatiszteknek tartottam &ket. De megbizonyosodni nem
voltam képes, mert veliik 6sszetliztem. Egyszerre ugyanis eszekbe jutott, hogy az ablakon levd
sodronyhélot lebocsajtjak s igy a kilatast tlem elvették teljesen. En figyelmeztettem Oket arra,
hogy Europaban megszoktak kérdezni ilyenkor a tarsutasokat az efféle szandékrol s kivantam,
hogy nyissak fel a sodronyhaldt. Miutan lathattak rélam, hogy minden modon képes volnék
6hajtdsomat biztositani, eleget tettek kérésemnek mormogés kozt, de a baratsag koztliink
megszakadt! A vonat Tebel-Kabirig sivatagon megy keresztiil. Sehol sincs egy fa, vagy fliszal.
Csak homok ¢és mindig homok. Ott volt a hires {itkdzet angolok és mahdistak kozott, hol
kizarélag a ,,Georgs-Cavallerie® gyézott. (Igy hivjak az angol fontokat, melyeknek egyik felén
Szt.-Gyorgy a sarkanyol6 van kiverve!) Nyilt titok, hogy a mahdistakat megfizették. Az elso
16vések utan rogton meg is szaladtak; csak egy nubiai csapat, melyet tévedésbdl nem tanitottak
ki a titokra, tartotta fenn a harcot és a vonat mellett fekvd, sz&ép rendben tartott temetd csupa
ezektol lekaszabolt angolokkal van tele! Tebel-Keleti utan a vidék nagyon termékeny, mert a
Nilt (Nilus) odaig elvezetik. Egyaltalan ott Egyiptom valdsagos paradicsom, ahol csatornazas
utjan a Nilt elterelik Ahova nem tudjék, ott sivatag A vonat most siirli pAlmaerddn fut at, avagy
rizs- és gyapottovek kozt Kairoba Y4 6-kor érkeztiink meg délutan. En a Shephead Hotelban
szallottam meg, mely minden comforttal ellatva, szdmot tenne a vilag barmely varosaban.
Aminthogy Port-Saidbdl jovetelemet taviratilag avitatam, kitinden laktam, illetve lakott
kofferem, mert én igen kevés idot toltdttem otthon. Némi tisztalkodas utan végig kocsikaztam
Kair6 eurdpai részét, mely minden tekintetben nagy varosias — kiilondsen szépitik az alléek
minden utcaban és a szamtalan nyilvanos kert. — Este néhany arabs mulatohelyre mentem, hol
a tancosndk a ,,danse du ventre-t* jartak. Masnap koran reggel a piramisok felé kocsikaztunk.
A kocsiut roppant gatakon visz. Jobbra, balra mindentitt viz, minden a viz alatt, minthogy a Nil
épen kiontési idészakban allott. Az idén kiilonben sok volt a jobol, mert a vizallas olyan, hogy
ilyenre még nem emlékeznek és Kaird némely részét is veszEly fenyegeti. Persze, hogy hajtjak
ki tomegesen a népet dolgozni, mert koteles mindenki menni fizetés nélkiil. Amint a
piramisokhoz értiink, alig hogy kiszalltunk a kocsibol, veliink j6tt 2 tucat arabs vezetd és majd
szétszedtek minket, 15 is vezetett volna egyet. Miutdn egynéhanyon botommal jol végig
haztam, kineveztem kettot vezetdiil és ezekkel megindultam. A piramisok teteje, hogy allam
lehessen ott, le van hordva és az eredeti csucsot egy pozna markirozza. A belsejében nem sok
latni vald van, mert Cheops nagysagos urat sarcophagiaval mar régen elemelték. A piramisokrol
leérkezve, tevékre iiltiink és a Sphynxhez nyargaltunk. Elsé megtaldldsa ota ezt mar haromszor
temette el a homok. Utdijara alig tudtak megtaldlni. Visszamenet a muzeumot is
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megtekintettiik, mely az alkirdly egy gyonyort palotdjaban van elhelyezve. Megvallom, hogy
nem vagyok tudos, hanem afféle magam forma halando, ki azonban mar anynyiféle mizeumot
lattam, hogy az a sok irka-firka, Sphynx, Apis, s a tobbir6l nem igen érdekel. Csak ugy futtaban
néztem meg mindent s szinte dithbe jottem, hogy a harem helyiségekben, hol azeldtt annyi
szEépség volt egylitt, most doglott bikak és egynéhany ezer éves borpofaju egyiptomi van
elhelyezve. (Pardon! Kérem nem elitélni érte.) Legérdekesebb ezen majomszentek kozott az
elsd antiszemita, 5000 éves mumiaja a Judendrucker I-se Rhamsesnek, melynek még a haja és
fogai is megvannak. Dé¢lutan az orditd derviseket néztiik meg, kik itt egész szinhazi
latvanyossaggal mutatjdk be miivészetiiket a nézok el6tt, amig Scutariban csak a szultdn
engedélyével lathatjdk oket eurdpaiak. Innen a khalifak sirjait mentiink megnézni. E
monumentalis épitmények mar omladoznak, repedeznek s nincs ki fizesse a reparaturat. A bazar
igen nagy de mindeniitt meglatszik — persze rossz értelemben! — az eurdpai kultura. Tobb az
eurdpai limlom, mint a keleti miitargy. Masnap reggel ismét 6 6rakor mar vonaton iiltiink és a
Nilus partjan délfelé haladva, egy 2 oranyira fekvé allomason szélltunk ki. Ott ismét
megkezdddott a veszekedés a szamarhajtokkal, kik tgy latszik, azt akartak, hogy az ember
egyszerre Ot szamarra iljon. Es ha az ember szerencsésen felkuporodott egyre, megint
lerancigaltak volna, ha kozéjiik nem {it. Végre valahdra mindnydjan tutikészen voltunk.

Tizenharom Ur és négy inas az élelmi szerekkel és italokkal; — tehat megindultunk gyors
galoppban. Az els6 staciot a II. Rhamses kolossznal tartottuk. Ezen oriasi szobrot, — mely
131/a méter magas volt, miel6tt a labak alsé része letort, — 1820-ban talaltak fel és a

megtalalok — ha jol emlékezem Caviglia és Sloane a ,,British muzeumnak* ajandékoztak. A
kolosszus azonban ez id6ig helyén maradt — nehéz atszallithatasa miatt. Innen az ut palma
erd6kon keresztiil és banan bokrok kozt a hires Memphis romjaihoz vezet, sok latni valé nincs,
mert amit elébb a muzeumokba nem tudtak elvinni, azt az arabs foglalok hordtak széjjel.
Kés6bb ismét gaton lovagoltunk, jobbra és balra — a nyaron termd fold — viz alatt volt. A
fellakb csonakokon mentek a datolyat szedni. Ahol a viznek vége van, ott a sivatag kezdddik.
A mély homokban szamaraink a gyors tempoval nem latszottak megelégedetteknek, mert
minden percben lehempergett egy a homokba. Az Ggynevezett ,,Sakkanai halalmezdkon 11
pyramis all, melyek azonban joval kisebbek, mint a Gizeh-pyramisok, melyek koziil a
legnagyobb (Cheops) azel6tt 147 méter magas volt €s bazisa 133 méter. Mindenik pyramisban
egy kiraly volt eltemetve. Erdekes az apiszok (szent bikak) sirja. Egy roppant nagy fold alatti
katakombaban, mely sziklaba van vésve. Hatvannégynek volt hely készitve. — 24-ben most is
benne van a Sarkophag, egy drb granitbol késziilt, 65.000 kil6 sulylyal. Szinte érthetetlen, mint
tudtak ezeket a nagy bikasirokat ide hozni. Miutan a Ti Ptahotep mauzoéleumat is meg
tekintettiik. Mariette hazaba mentiink ebédelni, a hires kutatd hazaba, ki éveken at élt és
miikodott itt s a kinek koszonhetjiik legnagyobb részt az itt heverd folséges latvanyokat. Mig
ebéd utan, hol hiiségesen éltettiik az 6reg Ramzeseket, élénk szamarainkra 0jra visszapattantunk
¢és a vad futas tartott a Nil partjaig. Ott két nagy vitorlas csonak vart rank, az egyikbe mi (17-
en) iltiink bele, a masikba a 17 szamarat pakkoltdk be vezetdikkel egytitt. A Nil talpartjan ismét
egy oOran at lovagoltunk Halamig, mely igézé nyari tartdzkodasi helye a kairdiaknak s hol
kénforrasok vannak. A szamarhojcsarokat csodaltam. Rovid sziineteket leszamitva, reggel 8
oratol délutan Vasig iiltiink nyeregben, folyton gyors tempoban és a huncsutok mindig a
sarkunkban voltak a nélkiil, hogy kifaradtak volna, szamaraikat ¢ékes kiabalasaikkal
csiklandozva. Az ligyesebbek koziilok Kairéban, mint eléfutarok szerepelnek s 6rdk hosszant
szaladnak a diszes fogatok elott, s6t versenyfutast is rendeznek — szép dijért. Ilyenkor 3000
métert is futnak egész erével. Magunk fajtanak elég ily gézerdvel 200 méter is. Ezen napokra
esett Mahomed sziiletésnapja is, mit itt roppant pompaval tinnepelnek. Egy nagy fellobogo6zott
téren 200—300 sator van feliitve, a legnagyobb pompéaval és fénylizéssel berendezve. A nagy
urak tulajdonai, hol dervisek végzik imaikat, ilyenkor a haremholgyek is kirukkolnak, de csak
coquelleiozni lehet veliik. Harmadnap reggel nehéz szivvel hagytuk el Kair6t, annyi vilaghiri
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nevezetesség fofészkét. Ennyi szépet egy rakdson még soha sem lattam. Legkdzelebb
Bombaybol irok. Adieu!”**

1893.02.05-09-¢én Szingaptr-ban kotott ki.

1893.02.23- 1893.03.02-an Bangkok-ban volt, ahol legénységének a tagjai megcsodaltak az
utcai villanyvilagitast és a villamost.

1893.03.16-19-an allt meg Batavia-ban (Jakarta).

»A kozOs hadligyminisztérium tengerészeti osztalya a »Saida« g6zds utdn februar 17-én
(pénteken) kiildi el a postat Brindisin keresztiil Bataviaba, hova (1893) marczius 18-an érkezik
meg.”455

1893.03.28 — 1893.04.06 kozott volt Szurabaja-ban.

1893.05.07-11-én Albany-ban (Ausztralia) kotott ki.

,,A k6z0s hadligyminisztérium tengerészeti osztalya, a »Saida« gbzos utan (1893) marczius 10-
én kiildi el a postat Albanyba, hova (1893) aprilis 12. kériil érkezik meg.”*%

,»A k6z0s hadiigyminisztérium tengerészeti osztalya a »Saida« korvett szamara a postat april 8-
an inditja el Brindisin 4t Albanyba, ahova kériilbeliil (1893) majus 9-én érkezik meg.,,*>’
1893.05.22 — 1893.06.24-¢én Williamstown (Melbourne) kdbetkezett.

»A ,,Saida® korvett részére a kozos hadiigyminisztérium tengerészeti osztalya a postat april 25-
én inditja utnak Melbourne-ba, (Brindisin keresztiil) s odaér kériilbeliil (1893) junius 1-én.”4%

A haj6 az itja soran tudomanyos méréseket is végzett. A Kriegsmarine altal beszerzett 9. szamu
Sterner-ingakésziilékkel gravitaciés méréseket végeztek, amelyeket von Miiller hadnagy
végzett a "Saida" korvett tizenhat honapos kelet-azsiai vizeken torténd ttja soran.**°

Miller R. von Elblein hadnagy inga-megfigyeléseket végzett a Melbourne-i
obszervatériumban.*6°

1893.07.01-15-¢én Sydney-ben jart.

1893.07.31 — 1893.08.07-én Auckland-on kotott ki.

1893.08.18-4n nyolcnapos tartozkodasra megérkezett Noumea-ba (Uj-Kaledénia).* Innét
1893.08.27-én hajozott tovabb.

»A kozos hadiigyminisztérium tengerészeti osztdlya a Saida g6zos utan jalius 28-an kiildi a
postat Brindisin at Singapore-be, hova (1893) augusztus 23-an érkezik meg. A postat aztan a
singaporei osztrak-magyar konzulatus fogja tovabbitani az orszag belsejébe.”*52

,»A koz6s hadiigyminisztérium tengerészeti osztalya szeptember 14-én kiildi a postat a Saida
hadihajo utan Marseillen keresztiil a szingapuri konzulatusnak. A postat a konzulatus (1893)
okt. 11-én fogja tovabbitani.”*%® A hajo viszont csak 1894-ben érkezett meg Szingapurba.

1893.08.18-27-én Noumea-ban jart.

1893.08.31 — 1893.09.01 kozott Villa Harbour (Sandwich-szigetek) kovetkezett.
1893.09.05-07-én Mallicolo-n (Malekula sziget) kotott ki.

1893.09.07-10-én Vao-ban (Vanuata) jart.

44 Pesti Hirlap, 14. évfolyam, 1892-12-15/ 346. szam
5 Nemzet, 12. évfolyam, 1893-02-14 / 3760. szam
46 Nemzet, 12. évfolyam, 1893-02-23 / 3769. szdm
47 Nemzet, 12. évfolyam, 1893-03-31 / 3804. szdm
458 pesti Hirlap, 15. évfolyam, 1893-04-19 / 107. szdm
49 Die Presse, Juli 1893-07-11

460 Mittheilungen der kaiserlich-koniglichen Geographischen Gesellschaft, 1894 Hauptteil
461 Die Presse, August 1893-08-27

462 Nemzet, 12. évfolyam, 1893-07-05 / 3898. szdm
Pesti Hirlap, 15. évfolyam, 1893-07-10 / 188. szam
463 Nemzet, 12. évfolyam, 1893-08-20 / 3944. szam
Die Presse, August 1893-08-20
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1893.09.10-13-4n Tangoa szigeténél jart.

1893.09.13-14-én Lisburn Fok vizein volt.

1893.09.23-24-én Gracissa-6bol (St. Cruz-sziget) volt a horgonyzohelye.
1893.09.26-28-an Schwyn-6bol-ben (Salamon-szigetek) jart.
1893.09.28-30 kozott Makira kovetkezett.

1893.10.01-03-an Port Bougard-ban (Salamon-szigetek) horgonyzott.
1893.10.03-05-én Royalist Harbour.

1893.10.06-10-én Gavago-t érintette.

1893.10.09-13-an Wanderer-6bol-ben (Guadelcanal) jart.
1893.10.13-14-én Awowa-ban (Papua Uj-Guinea) kotott ki.
1893.10.15-16-an Hunter Road-nal jart.

1893.10.16-4an érintette Mt. Lanas-6blét.

1893.10.18-23-an Danae-6bol-ben (Maran Sound, Salamon-szigetek) vetett horgonyt.
1893.11.09-10-én Bramble-6bo1 (Uj-Guinea) vizén ringattak a hullamok.
1893.11.11-16-an Csiitortok-szigeten jart.

1893.11.25 — 1893.12.03-an Amboina-ban volt.

1893.12.30-4n befutott Kudat-ba (Eszak-Borned, Malajzia).*%*

1894.

1894.01.18 — 1894.02.01 kozott volt Szingapur-ban.

1894.02.12-16-an Point de Galle-ban (Ceylon) volt.

A ,,Saida* g6z0s utan 1894. januar 13-an és 16-an megy el a posta Ponint de Galleba (Sri Lanka
- Ceylon) és odaér januar végén vagy februdr elején.*®®

1894.03.18-23-4an jart Aden-ben.

1894.04.04-05-¢én volt Szuez-ben.

1894.04.06-16-4n jart Port Saidban, ahol egy embert felvettek a hajora.

1894.04.30-an Candien (Kréta) alatt tengerrengést figyeltek meg.

1894.05.11-15-én Korfu-n volt.

1894.05.16-19-én Teodo-ban jart.

1894.05.16-an Albrecht féherceg megszemlélte a hajot.

1894.05.21-én megérkezett Polaba. Osszesen megtett 36 313 tmf-et, ebbdl 26 945 tmf-et
vitorlaval.

1894.05.24-¢n leszerelték. %

Ekkor a hajo tengerésze volt Sinké Karoly. O igy szamolt be az utrél: 1892.08.25-én futott ki
Polébol, Moriz Sachs fregattkapitany parancsnoksaga alatt. Az Ut célja kadétkiképzés ¢€s
tudoméanyos munka elvégzése. Utirany India, Ausztralia, Kina, Melanézia. A hajo megallt
Bombayben, Kalkuttaban (1893.01.17.), Szingapturban (1893.02.05.), Bankokban, Batavidban
(Jakarta) Java szigetén, és Ausztraliat 1893. majus elején érték el. A hajo 1893.07.31-ig az
ausztral partok mentén hajoztak, majd Uj-Zéland felé hajoztak tovabb. Athajoztak a Melanéziai
szigetvilagon. 1894.01.18-4n befutottak Szingapurba, majd 1894.05.21-én, reggel 8 érakkor
visszaérkezett Polaba.*®’

,,(A Saida korvett vilagjaré utja.) Polobol irjak: Poloban a Saida hadihajoé a foldet megkertild
utra késziil. Az utat a jovo honap elején kezdi meg. A Saida Gtjanak iranya Afrika nyugati partja,
Délamerika keleti és nyugati partja, aztan India, Perzsia, Arabia, Egyiptom, Gorogorszag. Az

64 https://kriegsmarine.hu/hk/hajotestek.pdf

465 Pesti Hirlap, 16. évfolyam, 1894-01-03 / 3. szdm

Kolozsvar, 8. évfolyam, 1894-01-03 / 2. szam

66 https://kriegsmarine.hu/hk/hajotestek.pdf

7 zekér Imre Tibor: ,,Adria foglyai” Zalai haditengerészek aldozatvallal az elsd vilaghdbortiban: Sziil6fold Konyvkiadé Kft. 2024.
Neue Freie Presse, Mai 1894-05-21
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utazas tizennyolc honapos lesz. Kindban és Japanban val6 id6zését a Saida kiilondsen a kinai-
japani habort szinterének tanulmanyozasara fogja felhasznalni. A korvett parancsnoka Spaler
Konrad, fregatt-kapitany, aki két év elétt a Németorszagban jart pancélos-hajorajon torzskari
fonok tisztét viselte.”68

1895.

1895.06.08-4an felszerelték.

1895.06.15-én Ferdinand Gebhardt fregattkapitany parancsnoksaga alatt kifutott Polabdl a
legénység begyakoroltatasara.

1895.07.01-én Fiumébol az Adriara indult a Tengerésztiszti Iskola els6éves novendékeivel.
1895.07.03-08-an jart Ancona-ban.

»lengerész ndvendékek tanulmanyuaton. Tavirati jelentések szerint a Saida g6zos a cs. és kir.
tengerészeti akadémia elsé évfolyamanak novendékeivel fedélzetén, tegnap este Ankondba
érkezett. A novendékek 3 napig fognak Ankonaban tartozkodni. A hajon nincs semmi baj.”*¢°
A Saida hadihajo, mint Ankonabdl taviratozzak a Tengerészeti Akadémia elsé évfolyamanak
novendékeivel, tegnap este (1895.07.03-4n) megérkezett. A hajon semmi baj."
1895.07.13-an Korfura érkezett a kadétokkal. A tervek szerint harom napot tolt ott, majd tovabb
hajozik Gravosa-ra. 4"t Korfut 1895.07.16-4n hagyta el.

A Saida hadihajo6 a tengerészeti akadémia elsdéves ndovendékeivel Gravosa kikotdjébe érkezett
1895.07.22-¢ koriil.*’? 1895.07.23/24-¢én indult vissza Polaba.*™

1895.07.27-29-én Pola-ban volt.

1895.07.30-én érkezett meg Fiuméba.*’*

,,Flumébol taviratozzak, hogy a Saida korvett a haditengerészeti akadémia elsé osztalyanak
novendékeivel ma (1895.07.30-an) érkezett vissza a gyakorlatrél. A hajo holnap 1895.08.01-
én a masodik és harmadik osztaly novendékeit veszi fel a fedélzetére. A gyakorlatok
Messinaig és Napolyig terjednek.*"

1895.08.10-12-én Messina-ban jart.

1895.08.19-22-¢én La Spezia kovetkezett.

1895.08.27-én Napolyba érkezett.*’ Innét 1895.08.30-4n hajoézott tovabb.

1895.09.04-¢n futott be Taranto-ba. *’” Innét 1895.09.06-4n indul vissza Polaba.
1895.09.09-¢én érintette Lissat.

1895.09.15-16-an Fiume-ban kihajoztak a novendékeket.

Polaba 1895.09.15-én vasarnap érkezett meg.*'

A ,,Saida” korvett 360 fos legénységgel rendelkezik, akik koziil 40 a hajo személyzetéhez
tartozik."

1895.10.05-én vilagkoriili utra indult Polabél Conrad Spiller fregattkapitany parancsnoksaga
alatt.

1895.10.28-an befutott Pula-ba (Szardinia).

1895.11.18-22-én volt Gibraltar-ban.

468 Budapesti Hirlap, 15. évfolyam, 1895-09-18 / 255. szam
469 Nemzet, 14. évfolyam, 1895-07-04 / 4617. szam

410 pesti Naplo, 46. évfolyam, 1895-07-04 / 180. szdm

471 Neue Freie Presse, Juli 1895-07-15
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478 Neue Freie Presse, Juli 1895-07-23
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476 Das Vaterland, August 1895-08-28

477 Grazer Tagblatt, September 1895-09-05
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1895-1897-ben az SMS Saida a Csendes-dceanon hajozott. Felkereste Ausztraliat, Kinat és
Japant. Ezen az utjan masodszor keriilte meg a Foldet, ami a hatodik alkalom volt, hogy
Osztrak-magyar hajo megtette ezt a foldkertild utat. ,,A Saida hadihaj6 a foldet megkeriil6 utra
késziil. Az utat a jovoé honap elején kezdi meg. A Saida utjanak irdnya Afrika nyugati partja,
Délamerika keleti €s nyugati partja, aztan India, Perzsia, Arabia, Egyiptom, Gorogorszag. Az
utazas tizennyolc honapos lesz. Kindban és Japanban val6 idézését a Saida kiilonosen a kinai-
japani habort szinterének tanulmanyozasara fogja felhasznalni. A korvett parancsnoka Spaler
(Spiller) Konrad, fregatt-kapitany, aki két év eldtt a Németorszagban jart pancélos-hajorajon
torzskari fonok tisztét viselte.”*%°

A hajo tisztikarat a kovetkez6 haditengerészeti tisztek alkotjak. Hadnagyok: Stanislaus Graf
Soltyk, Eduard Korber, Fath Emil, Karl Weltzs, Joseph Stein zaszlos, Friedrich Muttond, Max
Ritter von Forster, Karl Lucich, Borivon Radon, Franz Lauffer, Joseph Kubelta. A haj6 orvosai
Dr. Wen Nobldne és Dr. H. Slezak. A haditengerészeti biztosok adjunktusa, Rupert Pivec.

A haditengerészeti kadétok Friedrich Buchmayer és Friedrich von Arvay, Karl Lowe, Joseph
Sieber, Rudolph Heilmann, Egon Marchetti, Anton Gangusch, Emerich Count von Thun und
Hohenstein, Richard Schonthal, Alexander Edler, Nichart Nord Bolliihar Szuboritsch, Peter
Culot, Franz Baron von Leonhardi, Rudolph Weizner, Sal Czerny, Olaf Nichard Wulff, Max
Gottwald, Karl Nitter von Felbinger, Arthur Stoiser, Arthur Wachtel, Johann Mattiik von
Dreyenbgrg, Leonidas Palese Edler von Grettaberg, Eugen Winkler és Albert Seimnsey de
Semse. 81

1896.

1896.01.05-14-¢én volt Bahia-ban.

1896.02.04-15 kozott Montevideo-ban kotott ki. A nagy meriilése miatt a hajonak a varostol 3
mérfoldnyire kellett lehorgonyoznia.

1896.02.09-¢ koriil, a posta alapjan, Montevideo-ban lehetett.*82

1896.03.04-06-an Punta Arenas-ban (Magellan-szoros) allt meg.

1896.03.22-27-én Valdivia kovetkezett.

Tavirati jelentés szerint Ofelsége ,,Saida” hajéja hétfén 1896.03.23-4n, 6tnapos tartozkodasra
megérkezett Valdivia-ba (Chile). Minden rendben van a fedélzeten.*%

1896.03.30 —1896.04.09-én Valparaiso-ban vetett horgonyt.

,Tegnap (1896.04.20/22-én) Callaoba (Peru) érkezett, hol 10—12 napig fog maradni., *8*
Callao-t végiil 1896.05.01-én hagyta el.

1896.06.02-08-an a Maria Anna-6bolben (Nukuluva, Marquesas-szigetek) jart.

1896.07.02-11 kozott Honolulu-t kereste fel.

,,A Saida hadihajo személyzete részére a posta indul (1896) majus 29-én, 31-én ¢és janius 9-én;
érkezés Honolulu-ba (Szandvich szigetek) junius 22-én, illetve julius 2-an.”*°

1896.08.22 — 1896.09.14-e¢ kozott Yokohama-ban kotott ki. A kedvezétlen idGjaras miatt
lemondtak Vlagyivosztok meglatogatasarol.

A ko6z06s hadiigyminiszter elrendelte, hogy a Yokohamédban horgonyz6 Saida hadihajo
személyzete részére feladott postaszallitmanyokat (1896) junius 20 an és 27-én és julius 4-én

480 Budapesti Hirlap, 15. évfolyam, 1895-09-18 / 255. szam
481 Neue Freie Presse, September 1895-09-17

482 Neuigkeits-Welt-Blatt, Januar 1896-01-15

483 Das Vaterland, Mirz 1896-03-27

48 Budapesti Hirlap, 16. évfolyam, 1896-04-23 / 112. szim
485 Magyar Hirlap, 6. évfolyam, 1896-05-23 / 142. szim
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kiildjék el. A postasz allitmanyok (1896) julius 27-én augusztus 3-an és 12-én érkeznek
rendeltetési helyiikre. 48

1896.09.19/20-an a "Saida" hajé megérkezett Kobe-ba (Japan) egy kétnapos tartdzkodasra,
miutdn tilnyomorészt kedvezé szél- és iddjarasi koriilmények kozott teljesitette witjat.*8” Kobe-
b6l 1896.09.21-én hajozott tovabb. Kobe-ban elhunyt egy tengerésze.*e®

1896.09.23 —1896.10.02-an volt Nagaszaki-ban.

1896.10.14-18-én Wei-hai-wei kovetkezett.

1896.10.30 — 1896.11.12 kozott Sanghaj-ban horgonyzott.

1896.11.19-28-an Hongkong-ot kereste fel.

1896.11.28-an hagyta el Hongkong-ot. Az elsé napok gyenge, kedvezd szell6t hoztak, de
1896.12.04-r61 5-re virradd ¢jszaka egy erds szé€llokés tamadt, amelyet még a reffelt
felsdvitorlak és mas viharvitorlak sem birtak elviselni. Ez gyorsan feler6s6dott, és a hajo heves
diilongélé mozgasat okozta. Reggel felé a sz¢€l kissé alabbhagyott, majd igy is maradt, igy a
korvett, bar a tenger allapota miatt hevesen diilongott, jol haladhatott. Ezekben a napokban a
tavolsagokat konnyen lekiizdotték. 200 tengeri mérfoldet tettek meg, ami 16-18 km/h
sebességnek felel meg. A Saida hajo heves mozgasa a legénységben néhany - szerencsére csak
Kisebb - sériilést is okozott megcsuszas és esés miatt. A hajo 1896.12.10-¢én érte el Szingapurt,
ahol a rakpart mellett kikotott, hogy szenet vegyen fel, majd a kikotéhelyre ment. 8

Az osztrak ,,Saida” korvett néhany héttel ezelétt Szingapurban tartézkodott Spiller kapitany
parancsnoksdga alatt, és a brit ,,Rainbow” cirkdl6 parancsnoka meghivta, hogy vegyen részt a
cirkdlo és a brit ,,Pique” cirkald hajoi (fedélzeti csonakjaik) kozott megrendezett regattan.
Ahogy a ,Neue Armee-Zeitung” most beszamol rola, a vitorlds regattdn a mentdkutter,
amelynek kapitanya korvettiink egyik tengerésztisztje volt, masodik dijat nyert, miutan
majdnem a teljes 8 tengeri mérfoldes (kozel 15 kilométeres) tavon jo 100 méterrel vezetett,
csak hogy aztdn egy maldj vitorlazoé megeldzze, aki dlcazta magat. Az evezOs regattan azonban
a ,,Saida” 4. szamu hajoja vitathatatlanul elsd dijat nyert, 150 méterrel a masodik legjobb hajo
elott haladva at a célvonalon. A megtett tavolsag 2,8 kilométer volt.

Hajonk erdteljes, kitartd és egyenletes evezését altalanosan elismerték és dicsérték. A regatta
programjanak fennmaradé 16 futama mindenféle helyi és eurdpai hajo szamara nyitott volt, és
szintén nagyon érdekesek voltak, mikdzben a humoros jelenetek, amelyeket soha nem lattak
matrozpartikon, hozzéjarultak az altalanos viddmsaghoz. Szingapurban a legénység ¢élvezte a
német és angol gyarmatok vendégszeretetét, amelyet mindenhol a legudvariasabb mddon
nyujtanak az osztrak-magyar hadihajoknak. Az osztrak-magyar konzul, Dr. Brandt, ugyanilyen
fontosnak tartotta, hogy a legénység tartozkodasa a lehet legkellemesebb és legtermékenyebb
legyen. Tobbek kozott kirandulast szervezett a johorei szultan rezidenciajara, ahol a hadihajok
tisztjeit mindig szivesen latjadk és kiradlyi méltosaggal bannak velik. A Szingapurban
lehorgonyzott hajok kozott tobb spanyol csapatszallitdé hajo is volt, amelyek mindegyike
koriilbeliil 2000 embert szallitott Maniléba tartva. Az egyik g6zhajon stlyos tifuszjarvany tort
Ki. A pestis és a kolera Indidban terjedésének hire is egyre aggasztobba valt. Ennek
kovetkeztében a haditengerészeti részleg megvaltoztatta a Saida Utvonalat, taviratilag arra
utasitva a hajot, hogy ne érjen be egyetlen indiai kikdtébe sem. Még egy latogatas az idilli
Ceylonba is tl kdltséges lett volna, tekintettel e szornyti betegségek kockazatara.*®
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A regattdn az angolok azt ajanlottdk, hogy tartsanak egy masodik versenyt a két
csonaklegénysége kozott kicserélt csonakokkal. Az angol legénység a Saida csonakjaval
csekély elénnyel nyerte a masodik futamot.

1897.
Szingapurt 1897.01.20-4n hagyta el.

(Bermuda fontos lincszem a szén- és erdforras-lelohelyek lancolataban, amellyel Anglia
bejarta a vilagot. A "Saida" hajo hat napot toltétt ezen a szigeten, majd 1897. januar 18-an
megkezdte visszautjat az Azori-szigeteken keresztiil. A szigetcsoport fo kikotojét, Ponta
Delgadat, egy kedvezo atkelés utan 1897. februar 3-an érték el. 1897.02.08-dn a korvett Europa
partjai felé indult, és ebben a honapban (februdr) 23-dn érkezett Cadix-ba.**' Ezek a
beszamolok tévesek, a sajto osszekeverhette mas hajoval. A késobbi sajtohirek a hajot egészen
mas vizekre tették, amit kiilso forras is megerdosit.)

1897.02.24-28-an jart Aden-ben.

A ,,Saida” korvettrdl: ,,1897.03.03-4n a ,,Saida” parancsnoka, Spiller kapitany egy elhagyott,
koriilbeliil 6000 florint értékii vasszenes teherhajora bukkant a Zebayir-szigetek (Dzsabal
Zebajir — Egyiptom) kozelében, vontatta, majd a helyi kikotobe érkezve (e honap 8-an) atadta
az Osztrak-Magyar Konzulatusnak. A csonak aljan a kapitany egy étlapot talalt a ,,Pacific Steam
keltezéssel késziilt. Valdszintileg ez volt az utolsé étkezés az elsiillyedt hajon. A felfedezésrol
52016 jelentést taviratoztak Adenbe. Egyébként a ,,Saida” fontos meteorologiai megfigyeléseket
is végzett Dzsiddaban, amelyeket Dr. Zanthopulides iranyitott.”4%

1897.03.08-10-¢én volt Dzsidda-ban.
1897.03.17-19-én kovetkezett Szuez.
1897.03.21-25-én volt Port Said-ban.

Ofelsége hajoja, a "Saida", miutan Szingapurbol Adenen és Dzsiddan keresztiil kedvezé, de
eseménytelen utat tett meg, 1897.03.20-an 4thaladt a Szuezi-csatornian, és megkezdte
visszautjat, amelynek Kréta sziklas partjaihoz kell kozelitenie, ahol a visszatérd legénység
blokadszolgalatot teljesito tarsait talalhatja. A korvett varhatdan a hét végére (talan 1897.03.27-
31¢n valamikor) érkezik Polaba 18 honapos tavollét utan. Ez a most véget éré misszids Ut volt
a hetedik transzoceani kiildetés és a negyedik foldkeriilése ennek a sokat utazott hajonak.*%
Aztan jon az 0j hir: Pola, 1897. prilis 1. a "Saida" érkezésérol szolo jelentés tévedésen alapult.
A hajé még nem érkezett meg.*%*

Egy tavirati jelentés szerint a ,,Saida” hajo tegnap (1897.04.03) délutan fél 3-kor haladt at a
Lissa-csatornan, mikdzben Pola felé tartott. A hajé 1897.04.04-én délutan 3 érakkor érkezett
meg Poliba.*®® A haj6 itja 543 napig tartott, ebbdl 357 napot toltétt a nyilt tengere. Osszesen
megtett 33 000 tmf-et és ebbdl kereken 28 000 tmf-et vitorlaval.

1897.04.06-an leszerelték.

A foldkeriilé utjanak rovid osszefoglaldsa: Haditengerészeti hirek. (Eredeti jelentések az "Uj
Hadsereg Ujsagbol".) Ofelsége "Saida" hajéjanak utolsd misszids utjarol, amelyrél ez a korvett
nemrég tért vissza, a kovetkezd érdekes részleteket tudjuk meg. A fold koriili hajout 1895.
oktober 5-én kezd6dott, €s 17 honapig és 29 napig tartott, amelybdl 351 napot toltottek tengeren
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¢és 177 napot horgonyon. A megtett tdvolsag 32 895 tengeri mérfold volt, amelybdl 27 683
mérfoldet vitorldval, a fennmarado részt gézzel tettek meg. A kovetkezd kikotoket latogattak
meg egymas utan: Pula (Szardinia), Gibraltar, Bahia, Montevideo, Punta Arenas, kilenc
lakatlan kik6té masodlagos kikotoként a Magellan-szorosban és a patagoniai csatorndkban,
majd Valdivia, Valparaiso, Callao Nukuhiwa, Honolulu, Jokohama, Kobe, Nagaszaki,
Weizhaiwei, Port Arthur, Sanghaj, Hongkong, Szingapur, Aden, Dzsidda, Szuez, Jemailia, Port
Szaid és Pola. Az iddjarasi koriilmények az utvonallal Gsszhangban szinte mindenhol
kedvez6ek voltak. A hajo a Honolulubdl Jokohamaba tartdé 0ton tapasztalta a legrosszabb
iddjarast, ahol egy tajfun vége utolérte, amelyben kifogastalanul bizonyitotta kivalé tengeri hajo
hirnevét.

Az utazds szamos modon probaltak kényelmesebbé tenni. Ilyen kényelmi megoldas volt a
kisérletileg telepitett hiitdrendszer, amely lehetévé tette a friss élelmiszerek hosszi tavu
megOrzését. Ez a kényelmi megoldas eddig tobbnyire a nagy szalongézdsokre korlatozodott. A
vaj, a tej, a hal, a zoldség ¢és a gylimolcs konnyen elérhetd volt, a hiitott rekesz pedig a husnak
IS nagy hasznara valt. Korabban még akkor is, ha él6 allatokat hoztak a fedélzetre, a levagott
allatot — kiilondsen a tropusokon — nagy sietséggel kellett elfogyasztani, mig most hatékonyabb
elosztasra volt lehetdség. Ez alacsonyabb kdltségeket is eredményezett, mivel a felhasznalt solé
egyébként sokkal dragabb lett volna, mint a friss élelmiszer. A fedélzeten a higiéniai
kortilmények kivaldak voltak, amit az is bizonyitja, hogy a hajora szallok tobbsége a hajout
végére kissé meghizott. A kiildetés masodik célkitlizését, a katonai akadémian és részben a
tengerészeti aspiransiskolaban végzett tengerészeti kadétok kiképzését, a legénység tobbi
tagjaval egyiitt, a lehetd legjobban végezték.*®® Fontos ez az Osszegzés, mivel a sajto igen
szlikszavl volt az utazassal kapcsolatban.

1898.

1898 05.10-én Franz Ferdinand f6herceg meglatogatta Polaban. A hajo a szdrazdokkban

volt, és a fOherceg jelenlétében eresztették be a vizet a dokkba. Karbantartasi munkakat
hajtottak végre rajta.

,P0lobol irjak, hogy 1898.06.16-an késziiltek el a Saida felszerelésével és parancsnokava
Toppo Sandor fregattkapitanyt nevezték ki. A hajo rendeltetése az, hogy 14 napig vitorldzva az
isztriai partokon, begyakorolja legénységét , aztan pedig Pitimébe megy, ahol a tengerészeti
akadémia novendékeit €s a beosztott tiszteket veszi fel. Innen tovabb megy a partok mentén,
majd Bariba és Velencébe. Az utazas czélja az, hogy a ndvendékeket bevezessék a tengerészeti
szolgalatba, tovabba, hogy részt vegyenek a tengeri és tiizérségi gyakorlatokban, szoval, hogy
a leendd tengerésztisztek megismerkedjenek a tengeri ut faradalmaival és megismerjék a hazai,
valamint a kilfoldi kikotoket. Julius végén a Saida ismét visszatér Fiumébe aztdn pedig
augusztus elején a 2. és 3. évfolyam ndvendékeit viszi nagyobb tengeri Utra. El6szor csak az
Adriai-tengeren fognak ide oda vitorlazni, azutan pedig kimennek a Foldkozi-tengerre és
meglatogatjak a Roniai-szigeteket, Szicziliat és Maltat.”*%’

1898.07.10-¢én futott ki Gravosabol.

1898.07.12-14-én jart Bari-ban.

1898.07.22-25-én felkereste Velence-t.

1898.07.28-29-an Pola-ban volt.

1898.07.30 — 1898.08.01 kozott Fiume-ban volt Kicserélték a novendékeket a 2. és a 3.
évfolyamosokra.

4% Danzers Armee-Zeitung, Januar-Juni 1897-05-06
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,Fiumébol jelentik, hogy a Saida nevli osztrdkmagyar korvett, amelyen a tengerészeti
akadémiai novendékei mintegy négy heti tanulményutra, az Adriai tenger 0sszes kikotdinek
megtekintésére, indultak tegnap reggel a ndvendékekkel Fiuméba visszaérkezett.”%®
1898.08.04-¢n érintette Almissa-t.

1898.08.12-16-an Catania kovetkezett.

1898.08.19-20-an Sziraktza-ban vetett horgonyt.

1898.08.21-25-én Maltan volt.

1898.09.01-02-an Korfu-t kereste fel.

1898.09.10-15-¢én volt Pola-ban.

1898.09.15-¢én befutott Fiumébe, ahol a novendékek kihajoztak.

1898.09.16-an visszatért Polaba.

1898-ban a "Saida" korvett kiképzo korutazasokat végzett a Haditengerészeti Akadémia
els6éves hallgatodival, majd felvette a masod- és harmadéves hallgatokat. 1898. julius honapban
a hajo Lissa szigetén és az Adriai-tenger keleti és nyugati partvidékének szamos kikotdjében,
koztiik Velencében is megallt, ahol nagyon udvarias fogadtatasban részesiilt. A korutazasokat
tobbnyire kedvezd iddéjaras kisérte, és a fiatal tengerészek egészségi allapota, akiknek
kezdetben a kinzé tengeribetegséggel kellett kiizdeniiik, tovabbra is kivalé maradt.*%®

A Saida hadihaj6 Abrissa-ba (Dalmacia) érkezett tegnap 1898.08.06-an a fiumei
tengerészakadémia masod- és harmadéves ndvendékeivel és ¢jszaka tovabb ment Zanteba,
illetleg Katanidba. A hajon minden rendben van.®®® A hajo visszattja nehéz koriilmények
kozott tortént. Egy nagyon kedvezd vitorlasut utan az Adriai- és Jon-tengeren, a korvett
kénytelen volt gézzel teljesiteni az 1400 mérfoldes Ut fennmarado részét. A hajoé 1898.09.16-
an érkezett meg Polaba >

1898-ban az SMS Saida a Frundsberg gdzkorvettel (csavarkorvettel) a kelet-azsiai vizekre
ment. A hajé Pélat 1898,10.01-én hagyta el, és utjat 12 honaposra tervezték. A hajo
parancsnoksagat Conarde fregattkapitany. A hajo tervezett utvonala a Szuezi-csatornan
keresztiil vezet, Afrika keleti partvidéke mentén Zanzibaron és Madagaszkaron keresztiil
Delagoa-obolbe (Lartreneo Marquee), majd Nyugat-, Dél- és Kelet-Ausztraliaba, a kontinens
északi részén talalhatdo Torres-szoroson athaladva. A "Saida" ezutan a holland kelet-indiai
gyarmatokra indul, ahonnan a szokdsos szénfelvevd-allomasokon valdo megallasok utan
megkezdddi a visszautat.>*? Parancsnoka Guido Couarde fregattkapitany.

Brindisi (Olaszorszag) kozelében az SMS Kaiserin Elisabeth torped6-koshajé dsszetalalkozott
a "Saida" korvetttel, amely a Tengerészeti Akadémia kadétjaival Ausztraliaba tartott a Szuezi-
csatornan keresztiil.>%®

1898.10.16-18-an Port Said-ban volt.

Ebben a 1898.10. 17-én a "Saida" részt vett a Khedive (Egyiptom szultanja) sziiletésnapjanak
iinnepségén, a zaszlofelvonasi gala élén. 1898.10.19-én folytatta utjat a Szuezi-csatornan
keresztiil. >

1898.10.20-21-¢én Szuez-ben jart.
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,»Eddig még semmi egyéb nem tortént, minthogy a mar a mult 6sz (1898) ota a keletazsiai
vizeken cirkald Kaiserin Elisabeth torpedo-koshajo utan elkiildték (talan 1898-ban) a ,,Saida“
korvettet is, hogy egy esetleges osztrak-magyar gyarmatnak alkalmas teriiletet keressen ki. Arra
azonban, hogy Keletazsidban megvessiik a labunkat, hadihajé-dllomanyunk mellett
természetesen sem ma, sem holnap nem gondolhatunk; egy ilyen akcidhoz sokkal erdsebb
hajoraj sziikséges, mint amivel ma vagy a beldthaté jovoben rendelkezhetiink. Ma még a
legoptimistabb korokben sem hiszik, hogy Ausztria-Magyarorszag a kozeljovoben merészkedni
fog messzehatd gyarmatpolitikat izni, de azért a Lajthan innen is, tul is vannak olyan aramlatok,
amelyek a Keletdzsiaban vald térfoglalast nemcsak nagyhatalmi okokbdl, hanem
nemzetgazdasagi érdekekbdl is tiamogatnak.”>%

1898.10.31 — 1898.11.02-a ko6zott volt Aden-ben.
1898.11.23-27.én Zanzibar-ban volt.

1898.11.27-29-én Dar-es-Salam kovetkezett.

1898.12.12-134an Majunga (Mahajanga, Madagaszkar) vizein jart.
1898.12.17-21-én Mozambik-ban volt.

1899.

1899.01.03-05-¢n volt Lourenco Marques-ben (Mozambik).

1899.01.11-17-én Durban-t kereste fel.

1899.03.07-28-an jart Fremantle-ben (Perth kikotdje).

1899.03.07-én megérkezett Perth-be, Nyugat-Ausztraliaba.

,»Egy hadihajonk Kelet-Ausztralidban. A Saida nevli osztrdk-magyar korvett legutdbbi
tanulmanyttja alkalmaval hosszabb ideig volt a mesés fejlodésben 1évo kelet-ausztraliai
gyarmatok fovarosainak, Teriknek és Frementlenek kikotdjében. Saida volt az elsd hadihajo,
mely ott horgonyt vetett és ugy a lakossag, mint a sajtd foliilmulni igyekeztek egymast az
idegenek lidvozlésében ¢és ellatasaban. Az elsd napok alatt 1800-nal tobb tisztelgd latogatd jott
a fedélzetre. Szamtalan meghivas érkezett a tiszteletiikre rendezett linnepségekre A tisztek
rendelkezésére kocsit, lovakat adtak s a gyarmat Osszes vonataira szabadjegyet. A gyarmat
kormanyzdja, miniszterelnoke nagy lakomakat €s balokat rendeztek tiszteletiikre.

A haj6 parancsnoka tiszteletét tette perthi miniszternél, Alexandre Forrest Urnal, akit nagyon
meleg fogadtatasban részesitettek. A miniszterelnok és édesapja, Sir John Forrest, valamint a
polgarmester kerti tinnepséget rendezett az osztrak-magyar tisztek tiszteletére. A polgarmester
hivatalosan a varoshazan fogadta a vendégeket, ahol ,,Hip, hip, hurrd!” kidltasokkal tidvozoltek
Oket. Este balt rendeztek a polgarmesteri rezidencian. Az osztrak-magyar tengerésztisztek
gyorsan sz¢les korli népszeriiségre tettek szert itt; a varos és lakoi tinnepi hangulatban vannak.
Egy itt €16 bécsi férfi, Richard Konigstein cipdgyaros is részt vett a fogadason.

A hajo parancsnoka, Guido Couarde fregattkapitany a hajo ottlétét meghosszabbitotta, hogy a
coolgardiei kiallitas megnyujtasan részt vehessenek. Coolgardie 500 mértfoldnyire fekszik az
ausztraliai sivatagban Perthtdl és kozpontja az aranyvidékeknek, hol mar sok szegény ember
szerzett vagyont rovid 1d0 alatt. Itt is nagy szivélyességgel fogadtak tiszteinket s a lakoman
kirdlyunkat is folkoszontotték. Saida tisztikara 1899. marczius 25-én viszonozta a szives
vendéglatast, a mennyiben balt adott a hajé fedélzetén.”5%

1899.04.12-16-4n jart Batavia-ban.
1899.05.13-15-én volt Hongkong-ban, ahol talalkozott az SMS Kaiserin Elisabeth-tel.
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Az osztrak-magyar hadihajo, a ,,Saida”, amely mar uton volt Amerika fel¢, ) parancsra iranyt
valtott, és most kelet-azsiai vizek felé tart, hogy elérje Hongkongot. 1899.04.15-én mar
Hongkong felé hajozott.®” A ,Saida” egy teljesen felszerelt korvett, koriilbeliil 300 fés
legénységgel.”% Ekkor az 4zsiai vizeken volt még a Frundsberg és a Donau korvett, valamint a
Kaiserin Elisabeth pancélos.>®® A bokszerlazadas 1899.11.02-4n tort ki.

Fontos kereskedelmi oka volt a hajok térségben valé megjelenésének. A Frundsberg
hadihajokorvett, késébb pedig az Elisabeth cirkald és a késébbi Saida korvett esetében —, inkabb
kereskedelempolitikai célokat kdvezzek. Ha a nagyiparnak tobb exportlehetdsége van, a kis- és
kozépvallalkozdsoknak tobb munkahelyiik lesz itthon. Ezért minden kormanyzati tényezdnek
egyiitt kell miikddnie az altalanos jolét elérése érdekében. >0

Mayotte vazlata Guido Couarde, a csaszari és kirdlyi fregattkapitany tollabol. Az Gjonnan
kinevezett tengerészeti kadétok idei transzdceani ttja soran a "Saida" a korvettel tobbek kdzott
meglatogatott egy olyan érdekes szigetet, amely a hatalmas tengerek kozott valo
elszigeteltségiik és a mai mércével mérve még mindig nagyon korlatozott kommunikacios
infrastruktirajuk miatt mintegy 6nallo kis vilagokat alkotnak. Ez Mayotte, egyike azon szamos
szigetcsoportnak, amelyek Madagaszkar északi felét meglehetdsen széles sugarti kdrben veszik
koriil, és messze észak felé, India kozepe felé htzodnak. Ez a kiterjedt szigetcsoport nem
egységes modon alakult ki. A déli csoportok vulkanikus eredetiick, a Seychelle-szigeteki
csoport granitbol all, de az dsszes tobbi korallok csendes miikddése révén jott 1étre. Szerény
méretiik ellenére ezek a szigetek politikailag is jelentosek. Az eldretolt hadmiiveleti allasokhoz
hasonloan némelyikiik egy olyan régidban all, amelyet sokféle érdek haloz be, és az évek soran
ismételten bizonyitottak fontossagukat, amelyet ma sem veszitettek el. Ezek koziil a
legfontosabbak Mauritius, Réunion és a Seychelle-szigetek. Mayotte torténete azonban f6
kikotojével, Dzaudzival, ahol a korvett tobb napig kikotott, 1ényegesen Osszetettebb. A cikk
részletesen elemzi a térség torténelmét.

Mayotte a Comore-szigetek legkeletibb része, amely magéaban foglalja Gran Comoro, Anjouan
¢s Mohilla szigeteit is. Nagyjabol a Mozambiki-csatorna északi torkolatanak kozepén
helyezkednek el. Mayotte konkrétan a déli szélesség 12°44' és 13°5', valamint a keleti
hosszusag 42°2' és 45°19' kozott fekszik. Mayotte lakossaga kortilbeliil 12 000 {6, mig az egész
szigetcsoport lakossaga koriilbeliill 80 000 f6, akiknek a fele a legnagyobb, hegyvidékes
Comoro szigetén ¢l, amely 18 négyzetmérfoldet foglal el. Anjouan ezzel szemben 6
négyzetmérfoldes, Mayotte 6, Mohilla pedig csak 49 négyzetmérfoldes. A teljes csoport
vulkanikus eredeti, de ebben a szdzadban a vulkani tevékenység csak a Nagy-Comoron volt
észrevehetd, ahol a kitorések meglehetdsen gyakoriak voltak.>!!

1899.06.09-14-én Woosung-ban kotott ki.

1899.06.22-25-¢n jart Hongkong-ban.

1899.07.10-12-én rovid idére megallt Szingapur-ban.

1899.07.17-23-an Tandjongpriok kovetkezet.

1899.08.15-21-¢én a Seychell-szigeteknél jart.

1899.09.04-07-én Aden-ben vetett horgonyt.

1899.09.19-21-¢én jart Szuez-ben.

1899.09.23-27-én Port Said kovetkezett.

1899.10.11-16-4n mar Gravosa-ban jart.

507 Salzburger Chronik fiir Stadt und Land, April 1899-04-15

508 Salzburger Chronik fiir Stadt und Land, April 1899-04-01

59 Grazer Volksblatt, April 1899-04-09

510 Deutsches Volksblatt, Oktober 1899-10-26

511 Mittheilungen der kaiserlich-koniglichen Geographischen Gesellschaft, 1899 Hauptteil
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1899.10. 16-4n megérkezett Polaba. Osszesen megtett 25 074 tmf-et, ebbdl 14 467 tmf-et
vitorlaval. Az Ut soran 24 kikotét keresett fel. °12

Az altalam elért sajtobol nem dertilt ki, hogy 1899-ben mikor érkezett vissza Polaba.
1899.10.25-¢én leszerelték. Ez utan a hajon kiillonbozo javitasokat végeztek el. A fels6 fedélzetét
megujitottak.

1900.
1900.06.05-én felszerelték, és begyakoroltattak a legénységét, majd az elsé évfolyamos
tisztindvendékekkel hajozott az Adrian. Ez utan visszatért Polaba.

A Tengerészeti Akadémia elsd évfolyamanak kadétjai 1900. jaliusban a ,,Saida” korvetttel
kiképzd hajouton vesznek részt Dalmacia, Velence és Pola kiilonboz6 kikotdibe, mig a méasod-
¢s harmadévesek 1900 augusztus 1-jétdl szeptember kozepéig Messinaba, Palermoba,
Marseille-be, Cattardba és Polaba utaznak.

1900.07.30-an Polabdl atment Fiumébe, ahol kicserélték a novendékeket és 1900.08.01-én
elindult az Gjabb gyakorlo ttra.

1900.08.08-10-én Messina-ban jart.

1900.08.17-24.én Marseille-ben kotott ki. A tisztikar egy része Parizsba utazott és megnézte a
Vilagkiallitast.

1900.08.29-31.én Palermo-ban jart.

1900.09.07-10-én Triesztben tartozkodott az SMS Habsburg vizrebocsatasa alkalmabol.
1900.09.09-én Triesztben volt az SMS Habsburg pre-dreadnought vizrebocsatasa alkalmaval
a ,,Leopard” torpedonaszad, a ,Pelikan” és a ,Fantasie” Franz Freiherr von Minutillo
altengernagy zaszloshajoja tarsasagaban.>*

1900.09.10-16-an Polaban volt, majd athajozott Fiumébe, ahol kihajozta a ndvendékeket.

,»A Saida hadihajo levelezése, (1900) szeptember 6-ig Kataréba (Cattard) érkezhetik, azutan
szeptember 14-ig P6laba és azutan szeptember 15-ig Fiuméba irdnyitjak.”>%®

1900.09.18-4n Polaban leszerelték.

e

z SMaida

S ——r,

Quarnero-ban.>®

1901.

512 https://kriegsmarine.hu/hk/hajotestek.pdf

513 Grazer Tagblatt, Juni 1900-06-10

514 Neues Wiener Journal, August 1900-08-25

515 Budapesti Hirlap, 20. évfolyam, 1900-08-27 / 234. szdm
516 Salzburger Fremden-Zeitung, Januar-Juni 1901-04-20
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1901.06.15-¢n felszerelték, és begyakoroltattak a legénységet, azutan az elsé évfolyamos
tisztinovendékekkel hajozott az Adrian.

1901.07.21-¢én kifutott Cattarobol.

1901.07.22-26-an Ancona kikdtojét kereste fel.

1901.07.26-29-én Polédban volt.

1901.07.30 — 1901.08.01-én Fiuméban tartozkodott. Kicserélték a tisztnévendékeket, majd a
Fo6ldkozi-tenger nyugati medencéje felé indult.

1901.08.05-07-én allt meg Korfu-n.

1901.08.11-16-an Maltat kereste fel.

1901.08.20-26-an Napolyban jart.

1901.08.27 -1901.09.02-an Catania-t kereste fel.

1901.09.04-08-an Velencében kotott ki.

1901.09.08-an befutott Polaba, majd Triesztbe, végiil Fiumébe ment, ahol kihajozta a
tisztnovendékeket.

1901.09.17-én leszerelték >’

1902.

Az SMS Saidat 1902-ben kivontak az aktiv flottabol és a jelek szerint a Tengerészeti Akadémia
iskolahajo lett beldle. A hajé ekkor az egyetlen teljes szerelésii vitorlasa egyben az
akadémianak.>8

»A fiumei tengerészeti akadémia els6 harom évfolyamanak gyakorld utjara a kovetkezd
programot dolgoztak ki. 1902. julius elsején a Saida hajo az elsé évfolyam novendékeivel
elindul Fiumébol, s meglatogatja Sebenicot, Spalatdt, Lissat, Cattardt, Teoddt, Meglinet,
Velenczét és Polat. 1902. jilius 30-an este a korvett visszatér Fiumébe. 1902. augusztus 1-
én a Saida a II. és IIl. évfolyam ndvendékeivel meglatogatja Patrast, Pirdust, Szmirnat,
Szamoszt, Syrat, Naupliat, Zantét és Polat. 1902. szeptember 15-én este visszatérnek Fiuméba.
A hajo mindkét utja alkalmaval lehetdleg csak vitorlaval fog haladni. A Saida korvett 1800
l6erejli, allomanya 23 tiszt és 224 haditengerészkatona s felszerelése 12 agyu. A IV. évfolyam
novendékeit 1902 julius 1-én mint masodosztalyl tengerészhadaprodok kéthavi szabadsagot
kapnak, azutan pedig foldkoriili utra indulnak.”*°

Ofelsége ,,Saida” hajéja idén 1902 julius 1-jén indul Fiumébol, fedélzetén a Csaszari és Kiralyi
Tengerészeti Akadémia els6éves kadétjaival, a kovetkezd kikotdkbe: Sebenico, Spalato, Lissa,
Cattaro, Teodo, Megline, Velence és Pola, igy a korvett idén jalius 30-an este tér vissza
Fiuméba. A masod- és harmadéves kadétokkal a fedélzetén Ofelsége ,,Saida” hajoja idén 1902
augusztus 1-jén indul Fiumébol, Patrasz-ban, Pyraeus-ban, Smyrnaban, Samos-ban, Szira-ban,
Nauplia-ban, Zante-ban és Polaban ér vissza. °2°

1902.06.15-én felszerelték, ¢s begyakoroltattak a legénységét. Ezutan Fiumébe ment, €s az
elsé évfolyamos tisztindvendékekkel az Adrian hajozott. Erintette Velencét, majd Polat,
ahonnét 1902.07.30-an 4athajozott Fiumébe kicserélni a ndvendékeit. Itt a 2. és 3.
évfolyamosokat vette a fedélzetére, akikkel Gjabb ttra indult.

1902.08.05/06. Tavirati jelentés szerint a Saida hadihajo Patrasba érkezett. A hajon minden jol
van.®?! Innét 1902.08.07-én hajozott tovabb.

57 https://kriegsmarine.hu/hk/hajotestek.pdf

518 Magyarorszag, 11. évfolyam, 1904-10-27 / 257. szdm
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1902.08.07-11-¢én Pireusz-t kereste fel.

A Saida hadihajo 6tnapi tartozkodasra (1902.08.13-19.) Szmirnaba érkezett. A hajon minden
jol van.5%2

1902.08.20-21-én Vathi-t (Szamosz) latogatta meg.

1902.08.22-26-an Syra kovetkezett.

1902.08.23-én  érkezett Szira (Syra)-ba  (Syros, Gorogorszagban a  Kikladok
szigetcsoportban).>*

1902.08.27-30-an Nauplia-ban volt.

1902.09.01-04-¢én Zante-ban allt meg.

1902.09.10-14-én volt Polaban.

1902.09.15-16-4n jart Fiuméban. Kihajozta a ndvendékeit, majd visszatért Polaba.

A ,,Saida” idén 1902.09.15-én este tér vissza Fiuméba.>?

1902.09.26-an leszerelték.

1903.

A tervek szerint 1903. jinius vége felé a "Saida" vitorlas korvett felveszi a fiumei
Haditengerészeti Akadémia elsd és masodéves hallgatoit, és két honapos oktatd-kiképzod
korutazasra indulnak a Foldkodzi-tengeren.®?® A "Saida" korvett gorog és olasz kikotdkben fog
kikotni.>%®

1903.06.01-¢én felszerelték, és begyakoroltattak a legénységét. Ezutan Fiumébe ment és az elsd
¢vfolyamos tisztindvendékekkel Dalmaciaba hajozott.

A "Saida" korvett 1903.06.20-an, szombaton indul kiképz6 korutjara a Haditengerészeti
Akadémia elsé és masodik évfolyamanak kadétjaival. Cattaro, Korfu, Navarin, Nauplia,
Pireusz, majd Gravosa, Sebenico és Pola kikotoit latogatja meg, 1903.08.16-dan érkezik
Fiumébe.

1903.06.29-én kifutott Cattarobol.

1903.07.02-4n Korfura érkezett.

1903.07.09-én Pyloseon (Navarin) kovetkezett.

1903.07.12-én Nauplion-ba (Navplio, Gorogorszag) érkezett.

1903.07.17-18-an Szerifosz kovetkezett.

1903.07.19-én Pireuszba érkezett, majd onnét Zante felé indult tovabb.

1903.07.28-4an érintette Korfut, és Ragusa felé hajézott tovabb.

1903.07.31-én befutott Gravosaba. Azutan Sebenico, Zara érintésévvel Polaba ment.
1903.08.18-an befutott Fiumébe és kihajozta a novendékeket.

1903.08.20-an Polaban leszerelték.?’

1904.

1904.05.31-én felszerelték.

,»A haditengerészeti akadémia elsd és masodéves ndvendékei a Saida korvetten szintén
hosszabb tanulmanyutat fognak tenni. Meglatogatjdk a gordg €s a kis-azsiai partokat s
elérelathatolag a korfui, zantei, navarini, miloi, pireuszi, sziriai, Szmirnai, rhodusi, ciprusi és a
szudai kikotokben fognak kikotni.”®?® A | Saida“ vitorldss hadihajoval haditengerészeti

522 Magyarorszag, 9. évfolyam, 1902-08-16 / 195. szam
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akadémiank elsé és masodik éves ndvendékei indulnak tanulmanyttra 1904.06.24-én.°%° Az
indulas el6tt harom napig Fiuméban volt.>°
Az 0t sordn meglatogatjak a gordg és a kis-dzsiai partokat s eldrelathatdlag a korfui, zantei,

navarini, mildi, pireuszi, sziriai, szmirnai, rhodusi, ciprusi és a szudai kikotokben fognak
kikotni. >3t

1904.06.15-¢én kifutott Polabol.

1904.06.17-21-én Fiuméban volt, ahol behajozta a tengerésztiszti iskola 1. és 2. évfolyamos
novendékeit.

1904.06.25-26-¢én érkezett Lissa vizeire.

1904.07.01-04-én Zante kovetkezett.

1904.07.08-13-an Szmirnaban kotott ki.

1904.07.14-17-én Syra-ban allt meg.

1904.07.17-19-én Milosz vizein horgonyzott.

1904.07.23-28-én Korfu-t kereste fel.

1904.08. 1-3. Ragusa.

1904.08.03-04-¢én Curzola-ban kotott ki.

1904.08.04-08-én Spalato-ban jart.

1904.08.11-15-én Poléban volt.

1904.08.16-an Fiumébe érkezett, ahol kihajozta a névendékeket.
1904.08.18-an Fiuméban volt.>%2

1904.08.21-én Polaban leszerelték.

1904.10.15-¢n felszerelték.

1904.10.16-4n a matrézok (hajosinasok) iskolahajojaként kifutott Polabol.

1904.10.16-24-¢én Fasana-ban volt.

,» Vitorlazasi tanulményat. Polabdl jelentik, hogy a Saida revii 2440 tonna hordképességii és
1800 indikalt 16erejli gdzgéppel ellatott vitorlas korvett, amelynek fedélzetén nyolc kdzépszerti,
egy konnyli és két kis gyorstiizel6 agyubol allo tiizértelep is van, a haditengerészeti altiszti
tanfolyam novendékeivel hosszabb gyakorlo utra indult (1904.10.27-én). A hajot bard
Baumberg-Bourguignon Arthur fregattkapitany vezényli és atjaban érinti Korfu, Navarra, Milo,
Pireus, Athén, Syra, Smyrna, Rhodus, Bejrut és Alexandria kikotdit. Az utazas kizarolag csak
a vitorlak hasznalataval fog torténni, miutdn az egész utazasnak éppen az a czélja, hogy az
altisztjeloltek a vitorlakezelésben és a vitorldshajo szolgalatdban gyakorlati kiképzést
nyerjenek, ez 1évén az igazi alapja minden hajostudomanynak. Eddig erre a czélra mindig
kisebb vitorlas korvetteket hasznaltak fel, és most legeldszor torténik, hogy ilyen nagy hajot
rendeltek ki erre a szolgalatra. A Saida kiilonben a tengerészeti akadémia iskolahajoja és eddig
is éppen tanitasi czélra szolgalt, tehat most is be fog valni mindenképpen, mert a Donau nevii
korvetten kiviil a Saida az egyetlen teljes szerelésii vitorlasa haditengerészetiinknek.”>%3
1904.11.01-06-an Korfu-t kereste fel, majd a Jon-tengeren cirkalt.

1904.11.10-14-én Zante vizein volt.

1904.11.15-18-an Argostoli-ban kotott ki.

1904.11.23-26-an Valona kovetkezett.

1904.11.28 — 1904.12.04én Teodo-ban vetett horgonyt.

1904.12.08-15-én Lussinpiccolo-ban volt kikotve.

52 Magyar Sz, 5. évfolyam, 1904-06-23 / 148. szam
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1904.12.16-21-én Fasana-ban volt.
1904.12.21-én befutott Polaba.>3*

1905.

1905.01.02/04-én, mint a matrozok iskolahajdja kifutott Polabol.

Jelentés Polabol, 1905.01.04.: Délben megérkezett ide a "Saida" korvett. Egy csonakot
bocsatottak vizre 6t matrozzal, hogy biztositsék a kihelyezett bojakat. Az erds sz¢€l és a viharos
tenger miatt a matrézok nem tudték befejezni feladatukat. A mandver soran a csonak felborult,
¢s az Ot matrdz a jeges vizbe esett. A mentési kisérletek kudarccal fenyegettek, mig az utolso
pillanatban t&bb torpedonaszadnak sikeriilt a fedélzetre vennie ket.>®®

1905.01.02-10-én Fasana-ban volt.

1905.01.20-23-an Sigri (Mytilene) vizein volt.

1905.01.24 — 1905.02.02 k6z6tt Szmirnaban volt.

1905.02.05-09-én Gavrion-6bol vizén jart.

1905.02.09-13-an Pireusz-t kereste fel.

1905.02.14-20 kozott Syra-nal horgonyzott.

1905.02.20-22 kozott a Gavrion-6bolben volt.

1905.02.22-23-an Syra vizein jart.

1905.03.02-03-an Korfu-ra érkezett.

1905.03.04-07-¢én Teodo-ban horgonyzott.

1905.03.13-14-én S. Giorgio (Lissa) kovetkezett.

1905.03.17-26-an Lussinpiccolo-nal jart.

1905.03.27-¢én befutott Polaba.

1905.03.31-¢én leszerelték.

1905.05.31-¢én felszerelték.

A Saida uti programjat nem allapitottdk meg és az Holup Ferenc sorhajohadnagy parancsnok
rendelkezésétdl fligg. A Saida-n kétszazhetvenkét fonyi személyzet van. A hajo 1905.06.21-én
futott ki, és 1905. augusztus 16-an tér vissza Polaba.>®

1905.06.20-4n tisztindvendékekkel a fedélzetén kifutott Fiumébdl.

1905.06.23-an érintette S. Giorgiot (Lissa).

1905.06.30 — 1905.07.04-én Argostoli vizein tartozkodott.

1905.07.09-16-an Pireusz-ban horgonyzott.

1905.07.20-25 kozott Ithaka-n kotott ki.

1905.07.27 - 1905..08.01-én Gravosa kovetkezett.

1905.08.01-02-an Curzola-ban jart.

1905.08.02-07-én Spalato kovetkezett.

1905.08.08-10-én Lussinpiccolo-ban allt meg.

1905.08.11-15 kozott Polaban volt.

1905.08.16-an megérkezett Fiuméba.

1905.08.20-4n Polaban leszerelték.>’

1906.02.26-an torolték a haditengerészeti nyilvantartasbol és atmindsitették a leszerelt Hajotest
kategoriaba. Meghirdették eladasra, de csekély érdeklédés mutatkozott irdnta.
1908-t61 gbzgép nélkiili aknatarold raktarhajé Polaban.
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1912-ben atnevezték Minervéra, mert nevét az ij SMS Saida cirkal6 kapta meg.5%

A budapesti Duna-korzon all6 magyar Tengerészemlékmii (1993-) (Az emlékmii a mésodik
vilaghabortiban elsiillyedt UNGVAR Duna-tengerjar6 hajé horgonyanak masolata.>%

Az SMS Saida aktiv korszakaban a jelek szerint a legtobbet foglalkoztatott osztrak — magyar
hadihajo volt. Palyafutasa alatt, igen ritkan volt hazai vizeken. Eltéréen a tobbi kortars hajotol,
amiket teljes vitorlaval, illetve gézgéppel szereltek fel, az SMS Saida ¢s az SMS Donau
vitorlazatat soha sem szerelték le, vagy kurtitottak meg. Az SMS Saidat nem lehet az Adria
foglyanak nevezni. Inkébb illik rd az Adria szamiizotte kifejezés, hiszen a hajo alig latta a hazai
vizeket. A hajo palyafutasa soran alig szorult nagyobb javitasra. Egy hosszl tengeri ut utan,
igen gyakran, szinte taldn csak a legénységet cserélve, maris indult tovabb egy tobb honapos,
vagy tobb mint egy éves utra.

540

Erem a vilagkoriili ut megilinneplésére.

538 https://en.wikipedia.org/wiki/SMS_Saida_(1878)
5% https://hajosnep.hu/Cimkek/Magyar_haditenger%C3%A9szek_emI%C3%A9knapja
540 Szekér Imre Tibor: ,,Adria foglyai” Zalai haditengerészek aldozatvéllal az elsé vilighabortban: Sziiléfold Kényvkiadé Kft. 2024.
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Parancsnoka:

Rudolf Schroder korvett, majd fregatt, majd sorhajokapitany 1882-1883°4?
Granda vagy Grancica, Graneicg®® fregattkapitany 1884

Fayenz Henrik 1884 fregattkapitany, majd sorhajokapitany®*

Heinze Armin sorhajo-kapitanynak 1886-1888

Alois Ritter von Becker (Bekker) fregattkapitany 1888-1889

elbenbrucki Wachtel Jozsef 1. oszt kapitany (fregattkapitany) 1890-1891
Sachs (Saebo) Moricz fregatt, majd sorhajokapitany 1892-1894 (volt kiralyi szarnysegéd)
Ferdinand Gebhardt fregattkapitany 1895

Spiller (Spaler) Konrad, fregatt-kapitany 1895-1897

Guido Couarde fregattkapitany 1898-1899

Leonidas Pich fregattkapitiny 1903°4

Holup Ferenc sorhajohadnagy 1905

Admiralis:
Pech altengernagy 1882

54 https://kuk-kriegsmarine.it/navi/navi-a-vela/saida-67/
542 Milit4r-Zeitung, Juli-Dezember 1882-07-21
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54 Wiener Allgemeine Zeitung, Oktober 1884-10-25

%45 Neue Freie Presse, Juni 1903-06-19
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