Richard Bary sorhajokapitany 1864

Erich von Klint sorhajokapitany 1866 Lissa+

Rudolf Schroder 1866 (A lissai csata alatt vette at a hajo parancsnoksagat.)
Auernhammer sorhajo kapitany 1871

Hugo von Zaccaria kapitany 1872

Karl Kronewetter kapitany 1875

Ulrich Wilhelm Lund kapitany 1881

Carl Schaffer sorhajo kapitany 1882

lovag Alfonz Henriquez kapitany 1883.06.15 -1885. aprilis
Josef Primavesi kapitany 1885

Peter Grancich kapitany 1886

Barik kapitany 1889

Karl Spesler kapitany 1891.10.20 — 1896.02.12

Adamovit kapitany 1896

Herbst kapitany 1897

SMS Donau goézfregatt (mashol korvett)

Az SMS Donau fregatt testvérhajoja volt az SMS Radetzky és az SMS Adria fregatt. Ezek
harman alkottak a Radetzky hajoosztalyt. Az SMS Radetzky 1869-ben a fedélzetén kilitott tiiz
kovetkeztében felrobbant. Az Osztrak-Magyar Monarchia flottdjanak ez volt a legnagyobb
baleset miatt bekovetkezett hajokatasztrofaja. Mindharom egység harcolt a Lissai tengeri
csataban 1866-ban. Az SMS Radetzky angol tervek alapjan, Angliaban épiilt, mig az SMS
Adria ¢s az SMS Donau, ugyan azon tervek alapjan, de mar Triesztben épiiltek meg a
Stabilimento Tecnico Triestino-ban.

Vizkiszoritasa: 2165 hosszl tonna, 2200 tonna teljes terheléssel

Hossza: 70,62 m (231 1ab 8 hiivelyk)

Szélessége: 13,6 m (42 1ab 8 hiivelyk)

Meriilése: 5,46 m (17 1ab 11 hiivelyk)

Meghajtasa: 1 db kéthengeres tengeri gbzgép, kazanok szama ismeretlen, 1 db hajocsavar
A hajot egy haromarbocos vitorlaskotélzettel szerelték fel, hogy kiegészitse a gézgépet a hosszu
utakon.

Teljesitménye: 300 LE''®

Sebessége: 9 csomo (17 km/h)

Személyzete: 354 f6 — 398 16

Fegyverzete 1857-ben:

176 Danzers Armee-Zeitung, Januar-Juni 1927-01-14
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6 db 60 fontos Paixhans agyu
40 db 30 fontos eloltoltos agyt
4 db 24 fontos hatultoltds agyu
Fegyverzete 1867-ben:
32 db 30 fontos ML 16veg
14 db 24 fontos BL huzagolt 16veg
4 db 4 fontos 16veg

Epiilt: San Marcoban, a Tonelle gyarban

A hajo hajtomiivét a Stab. Strudthoff készitette.
Epitésének a kezdete: 1855. méjus.
Vizrebocsatasa: 1856.11.20.

Hadrendbe allt: 1857. november

1858.

1858 januarjaban Milandbol Triesztbe vitte Radetzky tdbornagy holttestét.}’’

1858.01.24-¢én Triesztbe érkezett a Donau fregatt és a Friedrich korvett. A hajok egyikére szallt
fel Adalbert herceg.!”® A ,,Donau” gdzfregatt és az ,,Erzherzog Ferdindnd” korvett 1858.02.01-
én érkezett a Pyreusba. Adalbert herceget linnepélyesen fogadtak, és délutdin megérkezett
Athénba. A holnapi linnepet a kiraly elhuz6do betegsége €s a rossz iddjaras miatt Athénban, és
nem Nauplia-ban iinneplik."®

Donau
Ships & Models by Erick Navas

SMS Donal

1858.03.18-an Velencében volt a kovetkezd kotelék Ofelsége Ferdinand Max fSherceg
vezetésével. Ez allt az Elisabeth és Lucia gézkorvettekbdl és a Titania korvettbdl, a Pylades
briggbdl és az Alno szallitogdzosbdl, tovabba csatlakozik hozzajuk a Gorogorszagbol visszatért
Donau propelleres fregatt és a Bellona vitorlas fregatt. gy a velencei kikotd bejaratanak
hozzaférhetdsége a mély meriilésii hadihajok szamara sikeresen megtortént. 182

Trieszt 1858.04.19. A Bellona fregatt (Scopinich vonalhajokapitany), a Donau gbzfregatt
(Diiffra fregattkapitany) és a Titania korvett, amelyek Velencébdl érkeztek, ma reggel a fent
emlitett 5bdlben horgonyoztak.18

17 Neuigkeits-Welt-Blatt, November 1907-11-14

178 Die Presse, Januar 1858-01-27

17 Der Humorist, Februar 1858-02-12

180 https://it.wikipedia.org/wiki/SMS_Donau_(1856)
https://www.facebook.com/ericknnavas/photos/a.1017916578272511/3701639216566887/?type=3
181 https://elbidaprojekt.hu/2019/08/keletazsiai-utazas.html

182 Die Presse, Mérz 1858-03-18

18 Die Presse, April 1858-04-22

Die Presse, April 1858-04-21
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Trieszt, 1858. aprilis 20. Haditengerészetiink, foparancsnoka, Ofelsége Ferdinand Miksa
foherceg vezetésével, rendkiviili tevékenységet mutat, és a rendelkezésére alloé viszonylag
korlatozott eréforrasok ellenére meglepd dolgokat ér el, amint azt a kdvetkezd rovid attekintés
is mutatja. A ,,Novara” fregatton és a ,,Karolina” korvetten kiviil, amelyek kiterjedt tengerenttli
expediciokban vesznek részt — az elsd az Indiai-6ceanon, a masodik Afrika nyugati partjainal —
a ,,Taurus” gbzhaj6 a Duna torkolatanal o6rkodik, a ,,Prinz Eugen” gbézhajo pedig
Konstantinapolyban éallomasozik az osztrak kereskedelem védelmére és az osztrak kovet
rendelkezésére all. A ,,Saida” goulette Pyreus kikotdjében horgonyoz, és idonként jarorozést
végez a szigetcsoportban. Az ,,Erzherzog Friedrich” gézkorvette a sziriai €s egyiptomi partokon
cirkal. Egy osztrak jarérhajéo Ancona kikotéjében horgonyoz. A ,,Lucia”, a ,,Vulcano” és az
,»Achille” gézhajok az Adriai-tengeren 6rzik hossza partvonalunkat. Végiil a Csaszari és Kiralyi
Garda, amely Velencében gytlt 6ssze a "Donau" gozfregattbol, a "Bellona" vitorlasfregattbol,
a "Titania" korvettbdl, a "Pylades" briggbdl, az "Altnoch" aviso g6zhajobol és az "Elisabeth"-
bol all. A "Schwarzenberg", a "Radetzky" és az "Adria" jelenleg szétszerelés alatt allnak, és
tovabbi parancsokra varnak Pola kik&tdjében. 84

Trieszt, 1858. aprilis 24. Amint arrdl beszamoltunk, tobb hadihajonkat, koztik a Donau
csavaros fregattot, a Titania korvettet és masokat, a megtakaritasok elérése érdekében kivonjuk
a forgalombol. A Donau fedélzetén szolgald tengerészeti gyakornokokat athelyezik a Bellona
fregattra, hogy folytassak elméleti és gyakorlati kiképzésiiket.'® A Donau csaszari és kiralyi
fregatt 1858.05.04-én Polaba hajozott, hogy ott lefegyverezzék. 18

1858.10.04-én bocsatottak vizre az SMS Kaiser 91 agyus sorhajot. Ekkor a szeptemberben
Pola-ban allomasozo6 tartalék szazad is ott lesz a vizrebocsatasnal. Ez allt a Radetzky és Adria
csavarfregattokbol, a Venus fregattbol, a Diana korvettbdl. A kiképzd szazad a kovetkezo
hajokbol all: Donau csavarfregatt, Bellona fregatt, Erzherzog Friedrich csavarkorvett, Titana
korvett, Huszar bigg, Artemisia korvett, Santa Lucia, Cutatone, Prinz Eugen, Taurus, Herst
hadihajokbol és a Fasana csaszari jachtb6l.’8’A vizrebocsatasi iinnepség soran a tengerészeti
zenekar a Donau fregatton, a Lloyd zenekar pedig a Pluto gzhajon volt. Miutan az tinnepélyes
keresztelési szertartds befejez6dott, Ofelsége - Ferdinand Miksa Féherczeg tengerészeti
foparancsnok- visszatért a Donau fregattra, ¢és leadtak a jelet a vizre bocsatasra. A
vizrebocsataskor szokasos iidvlovéseket a Donau kezdte meg.

1858-ban a velencei csatornaban jart.

1859.

1859-ben, mikor elhagyta a velencei csatornat, hogy Eszak-Afrikiba hajozzon, egy
szerencsétlen baleset folytan Milletih fregattkapitany parancsnoksaga alatt Calamotta
kozelében egy sziklas zatonyra futott, ahonnan csak a ,,Dandolo” korvett segitségével tudtak
Gijra vizre jutni.'®

1859.02.31-én Triesztben volt a ,,Bellona” és a ,,Donau” fregattok, a ,,Diana” és a ,,Titania”
korvett, a ,,Saida” és az ,Artemisia” galyak, a ,Lucia”, a ,,Vulcan” és az ,Elisabeth”
g6zhajok.1%

A hajo 1859 februdrjatol juniusaig riadokésziiltségben volt Polaban Ausztria és a Szardiniai
Kiralysag kozott kitort fesziiltség miatt. A mozgdsitasnak a solferinoi vereség vetett véget.
1859 marciusaban felkereste a levantei vizeit.

184 Klagenfurter Zeitung, April 1858-04-24
18 Die Presse, April 1858-04-28

18 Die Presse, Mai 1858-05-05

187 Die Presse, September 1858-09-12

18 Die Presse, Oktober 1858-10-07

18 Neue Freie Presse, November 1868-11-10
190 Ost-deutsche Post, Februar 1859-02-02
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Ebben az évben az SMS Erzherzog Ferdinand Max zaszl6shajo kiséretéhez tartozott.

1860.

"Megbizhat6 hirek" szerint tobb hajo, koztiik a Kaiser sorhajo mellett a Donau fregatt és az
Erzherzog Friedrich korvett is, 1860.08.15-re teljesen felszerelt és utra kész lesz. Hogy ezek a
hajok hova tartanak, még nem ismert. Ugy tiinik azonban, hogy némelyik Sziridba, méasok
allitélag Néapolyba mennek. Polaban a fizetés nélkiili szabadsagra kiildott matrézok egy részét
mar behivtak, igy haditengerészetiink a kozeljovoben nagy aktivitasra szamit.'%

1860.10.22-én Korfura érkezett Polabol. ,, Tegnapel6tt mindkét szédzad véletleniil Korfu vizein
talalkozott, és azonnal folytatta utjat. Wiillerstorf kommodor Gaetaban allomasozo6 szazadabol
tegnap érkezett ide a Donau gozfregatt - Kohen fregattkapitany - és a Lucia gézhajo. Az elobbi
parancsot kapott, hogy azonnal térjen vissza Polaba, ahol ma csatlakozott a tobbi hajo: a
Schwarzenberg fregatt, a Lucia gézhajo (Napolybdl), valamint a Radegnn gézfregatt, a Dandolo
csavarkorvett és a szmirnai Eugen gdzhajo.%?

1863-ban javitas végett partra tették.

1865.

1865.01.31-én Triesztbdl irtdk, hogy a Felsége ,,Donau® fregattja csiitértokon vagy pénteken
indul Vera Cruzba. Bosco hajdani napolyi tabornok is a hajon lesz, mert azon szandékkal, hogy
Mexicoba vallaljon szolgalatot. Ferenc kirdly Romaban kelt levele folytan felhagyott, és
jelenleg Spanyolorszagba megy, hogy itt mint tibornok a spanyol seregbe 1épjen.”1%

A fiumei hajogyar ,,igazgatoja Whitehead Robert lancashiri sziiletés Angliabol, hol gépészeti
tanulmanyait Manchesterben Swift William vezetése alatt kezdte. Mint technikai igazgat6 ,
el6szor Marseilleben ,,Taylor et Sons" gépgyaraban nyert foglalkozast. 1845-ben 6t hajot
allitott 6ssze Velenczében a Paradisi et C. haz szdmara, melyek a P6-ra voltak szanva, s késbb
az osztrak Lloyd altal vétettek meg, mely tarsulat 1848-ban magat Whitehead urat is megnyerte.
Utobb a trieszti stabilimento tecnico vezetésére hivatott meg, hol 1857 ig miikodvén, éltala
¢épittettek a haditengerészet szdmdra a Taurus, Alnoch, Eugen kerekes gdzosok, Fridrick,
Dandolo, Donau fregattok, a Dossi Valliero, Gavelli, Valli d'Adria és Tartaro gépei. 1857-ben
a flumei ,,fonderia metalli" tulajdonosai szolitottdk fel Whitehead urat a gyar atalakitasara, s a
mai ,,stabilimento tecnico" az ¢ alkotasa. Itt készitett nagyobb miivei: a dan habortban sok
viszontagsagot kialtott 400 loerejii Schwarzenberg fregatt, melyet hat ho alatt allitott ki, a 150
l6ereji Marco Polo és Maria Terézia csavargdzosok, melyeket Tonello szamara készitett
Triesztbe, és Habsburgi Rudolf 230 16erejli gézos, melyet az egyiptomi alkirdly vett meg.
Gépeinek kiilonos eldnye abban all, hogy igen kevés tiizel6 szerrel jarnak, a névszerinti
erejiiknél 3 szer tobbet fejtenek ki. Legutobbi miive a Ferdinand Max panczélos fregatt 800
loerejii gépe, mely a maga nemében a legkitiindbbek kozé tartozik.”1%

1 Die Presse, August 1860-08-07

%2 Die Presse, Oktober 1860-10-02

1% pesti Hirndk, 6. évfolyam, 1865-02-04 / 28. szdm
194 Vasarnapi Ujsdg — 1865-12-03 / 49. szam
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1865 majusaban Tegetthoff hajohadosztalyanal szolgalt Gorogorszagban és a Levantéban.
1865.06.11-én Triesztben volt a "Donau" csavaros fregatt (Faber fregattkapitany) befejezte
itteni  munk4jat, ¢és utasitisokat var von  Tegetthoff ellentengernagytol, a
szazadparancsnoktol. 1%

1865.10.17-én Alexandriabol jelentik. A ,,Schwarzenberg™ és ,,.Donau® fregatte-okbodl, s
,Réka* és , Kerka* agyunaszadokbol allé osztrak hajoraj tegnap Bejrutbél ide érkezett. %

1866.

1866.04.29-én a Fasana csatorndban csatlakozott a hajorajhoz.

1866-ban részt vett a Lissai tengeri csataban.!® A csataban minddsszesen egy tengerészét
veszitette el. A csata leirasat és a hajok szerepét lasd: ACTA HISTORICA HUNGARICA
TURICIENSIA XL. évfolyam 3. szém A ZURICHI MAGYAR TORTENELMI EGYESULET
134. SZ. (2025) KIADVANYA ISSN 2297-7538: Rihmer Aurél (Budapest): Az Osztrak-
Magyar Monarchia Haditengerészete Pancélosok ,,mindenkori csatahajo osztaly” és cirkalok:
A flotta a sajto tiikrében cimii irdsaban.

A csata mérlege az olaszok szemszogébdl: Re de Italia és a Palestro elsiillyedt, Re di Portogallo
megsériilt, San Martino harcképtelen, Affondatore szétldve és hazai kikotOben emiatt elsiillyedt
egy viharban. A tobbi olasz pancélos is kapott talalatokat.

A csata mérlege osztrak — magyar szemszogbdl: Az osztrak veszteségek a kovetkezdk voltak;
halottak: Moll bar6 és Klint Erik kapitany, valamint Prod zaszlos, valamint 35 legénység,
hajokon elosztva; a "Kaiser" sorhajo: 24 halott, 75 sebesiilt; a "Novara" csavarfregatt: 7 halott,
20 sebesiilt; a "Salamander" pancélosfregatt: 9 sebesiilt; az "Erzherzog Ferdinand Max": 1
halott, 7 sebesiilt; a "Drache": 1 halott; az "Adria" fregatt: 2 halott, 6 sebesiilt. Az Adria
megsériilt a csataban. A "Don Juan de Austria" pancélosfregatt: 1 halott, 4 sebesiilt; a "Kaiserin
Elisabeth" aviso lapatkerekes gézhajo: 1 halott, 4 sebesiilt; a "Donau" csavarfregatt: 1 halott, 2
sebesiilt; a "Kaiser Max" pancélosfregatt: 3 sebesiilt; a "Fiirst Felix Schwarzenberg"
csavarfregatt: 2 sebesiilt; €s a "Prinz Eugen" pancélosfregatt: 1 sebesiilt. Tizenhét osztrak hajo
nem szenvedett legénységveszteséget, tiz osztrak hajo pedig egyaltalan nem kapott tiizérségi
talalatot.’®® A Donau a csatdban 316 16vést adott le és 7 talalatot kapott.

A kovetkezé hajok vannak még el6készités alatt 1866.09.17-én: A Levantei ttra: a Donau
fregatt (a Commodore Sternec zaszloshajoja), az Adria, valamint a Velebich, a Reka és a
Seehund agytnaszadok. Az Adriai-6bolben: a Radetzky fregatt és a Wall agyanaszad, és

1% Magyarorszag és a Nagyvildg, 2. évfolyam, 1866-02-11/ 6. szam
1% QOst-deutsche Post, Juni 1865-06-14

17 A Hon, 3. évfolyam, 1865-10-27 / 247. szam

1% pesti Naplo, 17. évfolyam, 1866-07-28 / 4882. szam

% Grazer Volksblatt, Juli 1896-07-21
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valdsziniileg a Don Juan péancélozott fregatt és a Caroline korvett is. Az Elisabeth Mexikoba
késziil; a Swarzenberg ¢és a Novara expediciora késziil (0gy hiszem, kelet-azsiaira).
Parancsnokaként Wohlerstorff admiralist nevezik meg.?°’ Ez azt mutatja, hogy a lissai csata
nem viselte meg a flottat, és a csata utan folytatjdk a mar korabban eltervezett hajézasi
programot.

1867.

A ,,.Donau” fafregattot és az ,,Erzherzog Friedrich” korvettet jelenleg (1867.04.11.) szerelik
szét, ujitjak fel és készitik elé a Polabol indulo kelet-azsiai expediciora. A ,,Donau” nemrégiben
Anconéban jart, az osztrak €s az olasz kormany kozott 1étrejott megallapodasnak megfelelden,
elégtételként egy olasz fregatt gravosai mentési miveletéért. A ,,Radetzky” fregatt hamarosan
tengerre szall a ,,Donau” helyett.?%

1867.09.03-an az Adriai-tengeren alloméasozd Csaszari ¢és Kirdlyi Hajoraj, Pokorny
kommodorkapitdny parancsnoksaga alatt, a kovetkezOkbol all: az ,,Adria”, ,,Donau”,
»Radetzky” és ,,.Schwarzenberg” csavaros fregattokbol, az ,,Erzherzog Friedrich™ hajocsavaros
korvettbdl és a harom hajocsavaros agyunaszadbol, a ,,Beledig”, a ,,Val” és a ,,Dalmat”-bol,
parancsot kapott, hogy a levantei vizekre hajozzon, hogy megvédje az osztrak kereskedelmi
hajok és a torokok és kanadaiak kozotti harcok altal fenyegetett alattvalok érdekeit, €s hogy
véget vessen a féktelen kalozkodasnak.?%2

A keletazsiai expeditio. ,,Az expeditio koltségeinek 6sszege 500,000 ftra volt szamitva, s ebbdl
a quota arany szerint Magyarorszagra 15000 ft esett volna. A magyar kereskedelmi
minisztérium ez dsszeget sokalla s csak 25 perczenttel akart az sszeghez jarulni. (A Kiszabott
kvota 25%-at akarta a magyar minisztérium kifizetni.) Plener azonban nem volt hajlandé az ily
alkura, minthogy nyilatkozata szerint ily feltételek mellett nem 1éphetett volna a tervvel a
birodalmi tanacs elé. A megallapodas végre mégis megtortént és Magyarorszag 130,000 fttal
fog a vallalat koltségeihez jarulni. Az expeditio vezére Petz ellenadmiral lesz: két consul fog
menni Sanghai és Yeddoba; egyik dr. Scherzer, a masik még meg nem nevezett magyar leend,
kinek a magyar €s az osztrak jogban egyarant jartasnak kell lenni. Részt vesznek tovabba egy
kovetségi titkar és attaché, a kereskedelmi szerzodések kotése végett, ugyszintén nyolcz
kereskedelmi tudosito, kik koziil harom magyar. Az expeditio junius végén indul ki Triesztbol
»Donau* ¢és ,,Fridrich® fregattokon, 4 ho alatt Singaporébe jut, innen Chinédba, Japanba, aztan
Chili, Paraguay délamerikai allamokat latogatja meg, s miutan ekként a foldet koriilhajozta, két
év mulva visszatér.”?%® Bernat Géza kovetségi titkar az expedicio tagja volt.2%4

1868.
1868.09.20-an kezdik meg az SMS Donau és az SMS Erzherzog Friedrich felkészitése a
keletazsii expeditiora. A hajok oktober végén, november elején fognak kifutni.?%®

A Kelet-azsiai expeditiora szant Donau fregat, az Eridrich- corvette Polabol megérkeztek
Triesztbe (1868.09.27-én), s az elmend amerikai hajokkal viszont {idvozleteket valtottak.2%®

20 Neue Freie Presse, September 1866-09-17

21 Die Presse, April 1867-04-11

22 Klagenfurter Zeitung, September 1867-09-07

203 A Hon, 6. évfolyam, 1868-04-11 / 85. szam

Pesti Naplo, 19. évfolyam, 1868-04-15/ 5391. szam
Politikai Ujdonsagok, 14. évfolyam, 1868-04-15/16. szam
204 Pesti Naplo, 21. évfolyam, 1870-02-25 / 45. szam

25 Die Presse, September 1868-09-11

26 Bydapesti Kozlony, 2. évfolyam, 1868-09-30 / 224. szam
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A berakodésra szant élelem mennyiségébdl arra lehet kovetkeztetni, hogy az expedicid
hosszabb ideig fog tartani az eredetileg tervezettnél, mivel csak a kisebb hajé esetében 18 000
adag farhust, 100 hordé sozott hiist, 59 000 adag Mélange d'Equipage-ot, 17 500 adag préselt
burgonyat, ugyanennyi fehérrépat és kaposztat, tovabba 40 mazsa kakaot konzervdobozban és
6 mazsa sajtot szereztek be. Sajnos ismét ugy dontottek, hogy nem engedélyezik a hazai
termékek, példaul a liszt €s a bor arusitasat, mivel a legénység rumot kapott bor helyett, és bar
minden hajon volt kemence a friss kenyér siitéséhez, hidnyzik a liszt. Az altalanos vélemény
az, hogy a jelenlegi politikai 1égkorre valo tekintettel az expediciot kedvezobb idépontra kell
halasztani.?’’

»(A keletazsiai expeditio.) ,,Donau“ nevil csavarfregatte, Wipplinger sorhajokapitany
parancsnoksaga alatt,14 hatultoltd 24 fontos agyuval és 334 emberrel, és a ,,Fridrich® nevi
csavarcorvette, Pittner fregatt-kapitany parancsnoksaga alatt, 12 vontcsovii hatultolté agyaval
€s 256 emberrel, beleszamitva a kovetségi személyzetet és szakértoket is, mult vasarnap
(1868.10.18-4an) reggel 8 orakor Triestbdl elindult. A missié szamara sz616 levelek Gibraltarba
legfeljebb ¢ ho 25-¢éig intézenddk. A Joremény fokara csak november 2-an indul posta
Southamptonbdl. Az expeditio6 — mint olvaséink tudjak — szamos ajandékot visz, ezek kozt
vannak olyanok is, melyek 6 felségétdl, a ministerek testiiletétdl, a foldrajzi intézettdl, az
allamnyomdatol stb. erednek, ¢ felsége sajat életnagysagu szobrat kiildte el, melyet carrarai
marvanybdl Baur készitett, tovabba egy 24 személyre vald porcellan servicét és gazdagon
ékitett puskakat és pisztolyokat. Az expeditio gazdag druminta gytijteményt visz magaval.”2%®

A kételék parancsnoka Anton von Petz ellentengernagy.?®®

»(A kelet-azsiai expeditio) a siami (Szidmi) és japani fejedelmeknek szant kovetkezd
ajandékokat és arumintakat viszi: Kirdly 6 Felsége adomanyabol. O Felsége életnagysagu
carrarai marvany-szobrat, Caurtél, Romaban. Porczellan service 24 személyre, a cs. Kir.
porczellan-gyarbol. Egy gazdagon ékitett fegyver és pisztoly-gyiijteményt. Allamintézetektél,
¢és pedig a cs. kir. birodalmi hadiigyminisztériumtol: 13 darab hatultolté fegyvert, 6 darab
Schrapnel-féle hatultolté karabély és 6blos 10szerek, térképeket a cs. kir. katonai foldr.
intézettdl (koztik 3 példanyt Schedaébol, az osztr. birodalomro6l és Eurdparol). A cs. kir.
pénziigyminisztériumtol: osztr. pénzgyijteményt, az allamkonyvnyomda diszmuveit. A cs. Kir.
beliigyminiszterium: a cs. kir. foldr. intézet kiadasait, kiraly 6 Felsége bronz mellszobrait a cs.
ontddébol. A cs. kir. oktatasligyi minisztérium: a Novara-expeditiora vonatkoz6 tudomanyos
ismertetéseket, a cs. kir. mlivészeti €s iparmuzeum altal kiadott teljes fényképgylijteményt. A
cs. kir. akadémia 4ltal kiadott, China és Japanra vonatkoz6 munkakat. Iparosok és maganosok
részeérdl, és pedig: Az apollo-gyertyagyar: apollogyertyat; a gyodgyszerész egylet: egy kis
gyogytar teljes felszerelését; Dreher: kis-schwechati sor-mutatvanyokat; Gerold fia : kiilonb6z6
konyveket; Hartman és Eidam: tajtpipdkat, borostyannal; Haslinger: osztr. tancz ¢és
dalgytijteményt; Kadarara és Bankman : szappant és illatszereket; Kleinoschek Gritzban: stajer
bor-mutatvanyokat; Kiifferle: asztal- és kavéskenddket; a marburgi sz6l16szegylet: stajer bor-
mutatvanyokat; a pesti keresk. osztaly a legjelesebb borfajokbol, harom teljes lovagszerszamot,
két albumot fényképekkel; Priemer: stajer bor mutatv.; Romer 0szt. bor-mutatvanyokat; Sarg:
glycerin-gyarmanyokat; Schallen szallithaté kovacsmiihelyt; Schlumberger: vollaui fehér és
vOrds bor-mutatvanyokat; Schmitt: finom gyapjukelmeéket; Schonberger: négy nagy inga-orat;
Weindl: hatultolté Wenzl- 68 Werndl-féle fegyvereket; Zichy Henrik gr.: 100 iiveg tokajit.
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Bevasaroltatott: egy szabadalmazott szarnyékzongora gazdagon kiallitva, egy eredeti bécsi
szarnyékzongora, szallithato aruk, serleg, bef6tt gyiimolcscsel, asztali gyiimolcs, fénykép-
album, taltpipdk, pipere béraruk, revolver-Stereoskop késziilékek, 75 tivegképpel. Tajképek a
birodalombdl: fényképek Bécsrdl, a kiraly életnagysagii mellképe, livegaruk, két tdvméro,
legijabb készitmény, Gentilli-Starke rendszere szerint, revolverek, tabori latcsovek, kettds
latcsovek, két album kabinet-fényképek szdmara, egy nagy disz album, pipere boraruk, hordo,
kovacsmithely, hat zsebora, két tiizmentes szekrény. Arumintdk: pergamentpapir,
bormutatvanyok, liqueurdk, gylszerek, illo-olajok, borszesz, kézmiszerek, konyha edények,
aczél, szogek, fegyverek, késaruk, kaszak, kiilonféle gyapotkelmék, bronz-, iiveg- és borostyan-
aruk, harmonikak, kiilonféle badog edények, stb.””?1°

Tervezett utvonal: Az utvonal Gibraltdron at, Afrika megkeriilésével Saigon, Hongkong,
Makao, Kanton és Sanghaj érintésével elobb Kina, majd Japén.

Az ut soran Kindban ¢és Japanban kereskedelmi szerzodéseket kotottek.

Az utat mar 1866-ra tervezték, de az olaszorszagi habori miatt a tervet el kellett halasztani.

1868.10.25-1 hir szerint a zord délkeleti id6jaras miatt, amely arra kényszeritette az expediciot,
hogy belépjen a Cattardi-o6bdlbe, a ,Friedrich” propelleres korvett kiillondsen sulyosan
megsériilt, mig a ,Donau” atvészelte a viharokat. A hajok civil legénysége jelentOs
tengeribetegség nélkiil uszta meg a kalandot. Emlitést érdemel az expedici6 értékes konyvtara
is. A koriilbeliill 400 kotetes konyvtar tartalmazza Kinardl és Japanrol szolo Osszes 1)
irodalmat.?!*

A ,Friedrich” fedélzetén, 1868.10.28-an, megtartottdk az elsé hivatalos vacsorat a ,,Donau”
parancsnokaval. Az expediciot kisér6é diplomaték ezt a napot egy cattardi kirdndulasra tartottak
fenn, igy vacsoratarsasag meglehetdsen sziik volt: Wipplinger parancsnok, segédtisztje, Berco
bard, két gyalogos alezredes, a Friedrich térzsérmestere és két tudosito, akiket odarendeltek.
Ezt kovetden Messinaban egy masodik hivatalos vacsora kovetkezett a tobbi résztvevovel.
1868.10.29-én hajnali 1 o6rakor érkeztek Messinaba, és masnap reggel Algirba indultak, bar
rossz 1d0 esetén kikothetnek Palermdban és Port Mahonban (Baleari szigetek) is. A tudositd
szerint nem valdszint, hogy november 22. el6tt elhagyjak Gibraltart. Az alabbiakban néhany
érdekes tényt kozliink hajoinkrol, amelyek tudomasom szerint korabban ismeretlenek voltak.
A zészloshajo, a ,,Donau” fregatt a trieszti Strutthof hajogyarban épiilt az angol épitésii
»Radetzky” fregatt tervei alapjan, és 1856-ban bocsatottak vizre. Diiffra kapitany korvett
parancsnoksdga alatt el0szor hajoézott a bajor Luitpold herceggel Athénba ¢és
Konstantinapolyba.

A ,Friedrich” is ugyanekkor tette meg az elsd utat. 1858-ban a ,,Donau” bekertilt a hajorajba,
mig a Tegetthoff vezette ,,Friedrich” spanyol vizeken ¢€s az észak-afrikai partok mentén
hajozott. Ugyanebben az évben marciusban a ,,.Donau” belépett a velencei csatorndkba,
ahonnan csak az 1859-es hadjarat befejezése utan indult el azzal a szandékkal, hogy az észak-
afrikai partok felé hajozzon. Egy szerencsétlen baleset folytan Calamotta kozelében egy sziklas
zatonyra futott Milletih fregattkapitany parancsnoksdga alatt, ahonnan csak a ,,Dandolo”
korvett segitségével tudtak ujra vizre hiizni. A megprobaltatasok sordn elszenvedett sériilések
kovetkeztében 1860 majusaban le kellett szerelni a haditengerészetrdl, de még abban az évben
Ujra felszerelték, és Miillerstorf kommodor szdzadaval Néapolyba hajozott, hogy menedéket
nyujtson a Sziciliai forradalom idején Szicilidban €16 osztrak alattvaloknak. 1862-ben
Dalmaciaba ment, ahol alapos feltjitason esett at, és joval tovabb is ott maradt. A lissai csataban
von Pittner fregattkapitany parancsnoksaga alatt, a masodik hadosztaly jobb szarnyan szolgalt,
ahol egy 16vés atfurta az arboctetdt és a tetdarbocot, mig egy masodik 16vés a lancingét is

210 pesti Naplo, esti kiadas, 19. évfolyam, 1868-10-22 / 19. szdm
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szétzluzta. A 14 agyuat és 330 fos legénységet szallitd hajo 142 lab meriilésti és 300 16erds
motorral rendelkezik. A "Friedrich" korvett az elsé csavarhajtasti hajo, amelyet a velencei
Csaszari és Kirdlyi Arzenalban épitettek. A terveket a svéd Ljungstell hajoépitd mérnok
készitette. A trieszti Strutthof altal gyartott, koriilbeliil 230 16erds névleges teljesitményli motor
egyben az Ausztridban elsok kozott épitett csavarhajtasi motorok kozott szerepel. Bar a dan
habort alatt a hajorajhoz osztottak be, a hajo nem vett részt a helgolandi csatdban. Kés6bb
Svédorszagban ¢és Skocidban cirkalt, megjelent az 1866-0s cherbourgi flottaszemlén, majd
dalmat vizekre hajozott, részt vett a lissai csataban, és veszélyes sériilést szenvedett. A korvett
18 4gyu befogadasara késziilt, de mindossze 12 db 24 fontos 16veget és 260 embert szallit. A
meriilése 18 lab. 22

A kelet-azsiai expeditionak sok viharral kell kiizdenie. E h6 1868.11.06-dikan délutan Algir
kozelében heves nyugati vihar tamadta meg a hajokat. A ,,Friedrich* Algir fel¢ tartott, hova 7-
dikén reggel érkezett meg, hogy szénkészletét kielégitse. A ,,Donau* fregat pedig a spanyol
partok felé hajézott.?

1868.11.14-1 hir: A ,Friedrich”, amely az itt kapott utolsé jelentés szerint Algir kozelében
érkezett meg, valdszintileg azdta Gibraltar felé indult, mivel ma reggelig nem érkezett ujabb hir
fel6le. Feltehetéen a ,,Donau”-nak sem kellett spanyol kik6tdben menedéket keresnie a vihar
eldl, hanem a vihar eliiltével folytatni tudta utjat Gibraltar felé, és valosziniileg csak itt jelenti
majd Gibraltarra érkezését.?'4

1868.11.12-én az SMS Donau befutott Gibraltarba, de az SMS Erzherzog Friedrich Algirbol
még nem érkezett meg.?'®

[Kelet-azsiai expedicio.] Messinabdl Gibraltarba tart6 utjan a ,,Donau” — miutan a ,,Friedrich”
szabad mandverezésre kapott utasitast, avval, hogy lehetdség szerint megallas nélkiil érje el
Gibraltart, de ha ez lehetetlennek bizonyul, akkor szenet vegyen fel Algirban — november 6-an,
a veszélyes bejaraton valo athaladédsa utan befutott Cartagena kikotdjébe. Ott talalta a spanyol
»Asturias” propelleres fregattot, egyike azoknak a fregattoknak, amelyek a forradalmat
Cartagenaba hoztak, és az er6d atadasat eredményezték, valamint az olasz ,,San Giovanni”
propelleres korvettet, amely azonnal idvozolte az osztrak zaszlot. A ,,.Donau” 21 16véssel
kdszontotte a spanyol zaszlot, amelyet az eréd viszonzott. Az ,,Asturias” 11 16véssel tisztelgett
— a spanyol eldirasok szerint ez egy ellentengernagynak jard tisztelgés. Gibraltaron a
kormanyz6 minden tisztet, tisztviselot és tudositot meghivott egy estélyre. Amikor von Peg
bard belépett az orszagba, 15 16vés dordiilt, amelyeket a fregatt viszonzott. A fogadtatas
kivételesen udvarias, az estély pedig pompéas volt.?1®

1869.
1869.03.20-an 28 agyuja és 300 fos legénysége volt.?’

1869.04.14-én a Donau és az Erzherzog Friedrich Szingapurba érkezett, és aprilis 28-an
folytattak Gtjukat Bankokba.?!® Szingaptirban a hajok zenekarai az ottani rendezvények fényét
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emelték.?’® (A ,,Donau” friss szélben, és 1869. aprilis 27-én elérte a Menam foly6 (a Vizek
Anyja) torkolatat.)??°

A két hajot Petz vezetése alatt dél felé hajozott, megkeriilve Afrikat, majd atkelve az Indiai-
6ceanon Kelet-Azsiaba jutottak. Kikotottek Bankokban, amit 1869.05.19-én hagytak el, majd
Sziamban (Saigon-nal) alltak meg 1869.05.24-én. A sziami kormannyal kotott kereskedelmi
megallapodds kivételesen kedvezd Ausztria szédmara, ¢és kiilonbozik azoktol a
megallapodasoktol, amelyeket Anglia, Franciaorszag stb. kotott Szidmmal, kiillondsen abban,
hogy pontosan meghatarozzak az Osszes olyan kereskedelmi arut, amelynek importja vagy
exportja tiltott vagy monopolizalt.??!

1869.04.29-1869.05.05 kozott a csaszari és kirdlyi kovetség Sziamban tartozkodott. Az
utazason az SMS Donau és az SMS Erzherzog Friedrich szolgalaton kiviili tisztjei is részt
vettek.???

,» Valosziniileg még oktdber vége eldtt utnak indul a ,,Donau‘ g6zés Délamerika felé, hogy ott
teljesitse kiildetését.”?23

A hajok Sziambol Saigonba hajoztak. Saigonbol (ma Ho Si Minh-varos) 7 nap alatt érkeztek
meg Kindba, Hongkongba. A Friedrich corvette, mely veliink egy idében indult el Saigonbol,
mar a kikoétében horgonyozott. Mint ez mar tobb alkalommal tortént, a Friedrich corvette most
is a kedvezdbb utat valasztotta, és a hajozasban minket megeldzott, mi annal kedvezdtlenebb
hatést tett a Donau fregatté tisztikarara, mivel a Friedrich szénkészletét sem égette el, és négy
napon at folytonosan vitorlazott.

A hajok 1869-ben megérkeztek a kinai Jantaj-ba. Petz innét szarazfoldon Pekingbe utazott,
hogy targyaljon a Csing kormannyal. (Lasd utjat a kés6bbi cikkben.) Ettdl kezdve szamos
cirkdlonk parancsnoka fogja majd megtenni ezt a szarazfoldi utat, kereskedelmi és diplomaciai
célbol.

1869.05.17-én Paknam-ban volt.??*

Az osztrék hajozasi expedicio Azsiaba (folytatas). A csaszari és kiralyi kovet szandékéban allt,
hogy rovid latogatast tegyen e viragzo gyarmaton, hogy kereskedelmi statisztikai adatokat
gyljtson.

1869 majus 26-an délutan az expedicio utnak indult Hongkong felé, ahova jinius 2-an érkezett
meg. Bar ez a biztonsagos, kényelmes és gyonyori kikotd elvesztette korabbi dominans
kereskedelmi befolydsanak egy részét szdmos észak-kinai kereskedelmi allomas megnyitasa
ota, mindig is kiemelkedd helyet fog betdlteni a kinai kereskedelemben, mint a brit flotta
allomasa, mint a kantoni termékek berakodasi kikotdje és mint a Dél-Kinaba szant Gsszes
europai aru {6 raktara.

Hongkongban megtették a sziikséges pénziigyi intézkedéseket a pekingi kinai korménnyal
folytatott targyaldsainkhoz. A kovet €s a hajo tisztjei hivatalos latogatast tettek a kantoni déli
tartomanyok alkirdlyanal és f0kormanyzojanal, és bejelentették a csaszari és kiralyi misszid
érkezését és indulasat.

1869.06.09-én a tengernagy, Ritter von Scherzer udvari tanacsos, Ritter von Doverbek tabornok
¢és a konzul, valamint Calice, a "Donau” parancsnoka, Ritter von Wipplinger, Herbert baré és
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Trauttenberg bard, valamint a misszié szamos mas uriemberének kiséretében Kantonba utazott
az angol "Poyang" magang6z6son, amelynek féarbocan osztrak zaszlo lobogott. Kwantung és
Kwangsi tartoményok ott lako alkirdlya mar tudott a tervezett latogatasrol, és masnap délutan
hivatalos rezidencidjan rangjahoz ill6 tiszteletadassal fogadta a cséaszari és kiralyi kovetet €s
kiséretét. W. F. Mayers ur, a kantoni angol alkonzul tolmacsként miikodott kozre. A
megbeszélés foként altalanos jellegli maradt, €s a tervezett szerz6déskotésrol csak annyiban
esett sz6, hogy miutan Pets bar6 bejelentette, hogy Pekingbe késziil. Az alkiraly felajanlotta,
hogy errdl elozetesen értesiti a kinai csdszari kormanyt. 1869.06.10-én az admiralis és kisérete
visszatért Kantonbdl Hongkongba, ¢és 1869.06.13-an reggel, miutdn teljesitette ott
tartozkodasanak kéthetes iddszakat, mindkét hajoval folytatta Gtjat Sanghajba.??

1869. junius 15-én mindkét misszids hajo ismét utnak indult, és janius 19-én elérték Sanghaj
kikotojét.

A "Friedrich foherceg" korvett, fedélzetén szakértd legénységével, parancsot kapott, hogy
Sanghajban maradjon a pekingi diploméciai targyaldsok befejezéséig. Ez elegendd i1dot
biztositott a kiilonb6z6 tuddsitoknak, hogy részletesebben megértsék e kikotd kereskedelmi
feltételeit, amely Kina legfontosabb kikotdje a selyemtermeld régiokhoz és a Theodistri
folyohoz vald kozelsége miatt, és hogy kereskedelmi felméréseiket kiilonleges utakkal
egészitsék ki.

1869. junius 26-an délben a "Donau" fregatt elhagyta Sanghaj kikot6jét a tavaszi dagallyal.
Az er6s szembeszél €s a rossz, nagyon borus id0 miatt ezen és a kdvetkezd napon tobbszor is
horgonyozni kényszeriilt a hajo, igy csak 1869. junius 28-an, hétfon tudtak elhagyni a Jangce
foly6t és elérni a nyilt tengert. A tovabbi ut ettdl kezdve jelentds szivargas nélkiil telt, a
vitorldkat és a motort hasznélva haladtak.?%

1869. julius 3-an a Peiho folyo torkolatanal talalhaté Taku er6dok (Tiencsien) latotavolsagaba
keriilt, amelyek a nyugati hatalmakkal vivott haboriinak kodszonhetoek. Ide a hajéo 3-an 10
orakkor futott be.

A fregatt mély meriilése (koriilbeliil 21 1ab — 6,4 m) miatt csak 12 mérfoldet tudtak felhajozni
a foly6 torkolatatol. Ezért partra szalltak a kiildottség tagjai Pets vezetésével és tovabb utaztak
a torkolattol koriilbeliil 70 tengeri mérfolddel feljebb fekvé kikotébe, Tiencsin-be. Tiencsin
kikotdjét csak kisebb meriilésii hajoval lehetett megkozeliteni. Mar Sanghajban az észak-
amerikai Russell & Co. keresked6haz egyik vezetdje, a rendkiviil udvarias és egyiittérzo E.
Cunningham Ur azt javasolta a csdszari és kiralyi kovetnek, hogy 6 és kisérete a Peiho folyo
torkolatatol az utobbi kikotobe az utat egyik menetrendszerinti kényelmes gézhajojan tegyék
meg, amely rendszeresen kozlekedett Sanghaj és Tiencsin kozott. Ennek érdekében
megallapodas sziiletett arrol, hogy a Taku er6dokhoz vald megérkezésiikkor vords zaszlot
vonnak fel a fregatt féarbocara, amely jelzésként szolgal a kovetkezd arra halado gézhajonak,
hogy az vegye fel a fedélzetre a csdszari és kiralyi misszio tagjait, és vigye Oket Tiencsinbe.
Masnap kora reggel egy amerikai gézhajo tiint fel, amely a jelzés lattan azonnal kikotott a
fregatt kozelében. Az utasokat nagy sietve beszallitottak és csomagjaikat atraktak. Hét ora
kortl a ,,Dtandichu” mar tovabb indult, de nem minden nehézség nélkiil, mert bar a hajé csak
11,5 1ab (3,5 m) mélyre mertilt, csak nehezen tudott athajozni a zatonyok felett. Délutan o6t
orakor megérkeztek Tiencsinbe, pontosabban Subolin-ba a kiilfoldi negyedébe. A tényleges
kinai varos legalabb fél oraval feljebb fekszik a folyasirannyal szemben. A kiildottséget itt a
brit konzul, John Mongan ur, valamint a telepiilés legkiemelkeddbb tagjai fogadtak.
Tamogatasuknak kdszonhetden, és a kinai nép lassusaga ellenére, masnap reggel folytathattuk
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utunkat a Peiho folyon kis csdnakokban a nyolcvan tengeri mérfoldre fekvé Tungzhou (ma
Peking egyik varosrésze) varosaba. A hajout végpontjatol a pekingi ut hatralévo részét (tizenkét
angol mérfold) vagy 16haton, vagy egyes lovas szekereken kellett megtenni. Egy hetvennégy
oras hajout utan a Peiho folyon, amelynek szdmtalan kanyarulata gyakran komolyan probara
teszi az utazo tiirelmét, 1869. julius 8-an este hat 6ra koriil értiink Tungzhou-ba. Itt a brit kdvet,
Sir Rutherford Alco kisérete mar vart rank megfeleld szamu loval és kisérével. Tekintettel
azonban arra, hogy Pekingben minden kaput naplemente utan zarnak, és a fovarosba mar nem
lehetett eljutni addig, a tovabbi utat masnapra kellett halasztani. Egy harom és fél oras reggeli
lovaglas sik, de siirin megmtivelt terepen Peking impozans kapuihoz vezette a csoportot, és fél
oraval késébb mar magaban a fovarosban is voltak, a Brit Kovetség Szallodajanak (egy kinai
herceg egykori rezidencidjdnak) vendégszeretd szobaiban, ahol Pelz baré admirdlist és a
Csaszari és Kiralyi Misszio tobbi tagjat a két brit kovetségi titkar, H. Fra és R. Covolly urak a
legnagyobb figyelmességgel fogadtak. Sir Rutherford Alcot szintén a harminc angol
mérféldnyire fekvé Holbeinenbdl érkezett a fOvarosba, hogy taladlkozzon a kiilfoldi
vendégekkel, és kormanya, valamint sajat nevében teljes mértékben tdmogassa az els6 kovetet
a tervezett targyalasokon.??’

A fenti eseményeket a Pesti Naplo igy orokitette meg.

»A keletazsiai expeditid hajoi Shanghaiban valtak el egymastol. Mig a ,,Donau fregatté a
kovetséget Takuig a Peiho befolyasahoz vitte, addig a ,,Fridrich® corvette, a kereskedelmi
tudositd urakkal Shanghaiban maradt, ott varandd be a khinai korménynyal val6 alkudozasok
eredményét. Shanghait 1869. junius 26-an elhagyvan, ellenkezd szelek miatt két nap kelle
vesztegelniink a ,,Yang-tze-Kiang-barré-je elétt, mig a sik tengerre kijuthattunk. Ot napi részint
vitorlas hajon, részint gézdsen tortént utazas utdn Taku erdd elé értiink. E helynél a tenger oly
csekély, hogy a fregatté tobb mérfoldnyire a parttdl vald kénytelen horgonyt vetni. Az egyik
6dairdl szdmos dzsunka arboczainak cstcsait lattam s errdl tdjékoztam magam Taku fekvése
irant. Ide érkezésiinket kovetd nap a Shanghaibol Tien-Tsinbe jaro gézosok egyike, horgonyt
vetett a fregatt¢ mellett, a kovetség tagjait Tien-Tsinbe szallitand6é. Russel amerikai
kereskedohaz oly eldzékeny volt minden gbézosének rendeletet adni a fregatté melletti
megallasra, ha ezt a Peiho befolyasanal taldlja. Az athajozas a ,,Manchou® postagdzdsre
megtorténveén, ezzel egy oOra alatt a barre elé értiink. Taku torténeti nevezetességli hely az 1858-
ban az angolok és francziak altal China ellen folytatott hadjaratbol. Itt tortént az egyesiilt
agyunaszadok els6 szerencsétlen kimenetelli timadésa az erdd ellen, de a kovetkezd évben azért
mégis elfoglaltdk Takut, anélkiil, hogy egy embert vesztettek volna. Lehetetlen szomortbb és
koparabb helyet képzelni mint a tengerpart Takunal. Maga a varos, ha e nevet lehet adni egy
sarbol épiilt nyomorult kunyhok csoportjanak, mocsaroktol van koriilvéve. A hely oly kietlen
¢és egészségtelen, hogy alig megfoghato, miként itt emberi lények €élhetnek. Azon szegény angol
vice-consul €lete , ki itt miikodni kénytelen, még szamkivetésnek is borzaszto lehetne, de az
angol vele sziiletett kitartassal és tiirelemmel megteszi kotelességét mindeniitt, habar nehéz
szivvel is. Azon néhany eurdpai, ki az angol konsulon kiviil itt lakik, zaszlokkal, melyeket
kunyhoik tetejére dugnak, jelezik lakasukat és nemzetiségiiket. Tien-Tsin és a Taku erdd kozti
tavolsag hatvan angol mértfold vizen és harmincz szarazon. A Peiho keskenysége és a hosszl
tengeri gbézosoknek rogtoni kilencven foknyi kanyarulatai a hajozast felette nehézzé teszik,
szamtalanszor csonakot kiildenek partra, ott egy czolophoz kotelet erdsitenek, mely altal
meggatoljak, hogy a rogtoni fordulatnal a hajé partba ne frodjék. Bamulatos a khinai matr6zok
gyorsasaga ¢s ligyessége, melylyel ezt véghez viszik, egymast biztatva; az a legszerencsésebb
t. 1., ki elébb kiugorhat a vizbe, és a kotelet a hatan htizva, a partot eléri, s a hajot a parthoz
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erdsiti, megvarjak azt, mig a hajé megfordul; s ekkor aztdn jra nagy gyorsasadggal a vizbe s
onnét a csénakba ugralva, kotél segélyével a hajora kapaszkodnak. Ez alig egy par percz miive.
Az admiralis segéde nem gydztek eléggé csudalkozni a khinai matr6zok rendkiviili tigyességén.
A g6z06s6knek a Peihon, a természeti akadalyokon kiviil, temérdek bajuk van a dzsunkakkal
melyek ezrenként lepik el a keskeny folyot, s a g6zost eldhaladasaban 1épten-nyomon gétoljak.
Takut elhagyva, kezd a taj kedvezdébb szint 6lteni. Nagy szorgalommal mivelt foldeket latni,
jobbrol balrol; fékép sok tengert termesztetik. Epen oly ekével szantanak, mint nalunk, pedig
meg vagyok gy6zddve, hogy nem Europabol hoztak ide; mert a chinaiak mint masban, ugy a
foldmivelés dolgdban sem akarnak tanulni az eurdpaiaktdl, és ami az utdbbit (t. i. a
foldmivelést) illeti, nincs is ra sziikségiik. A folyd partja mellett falu falut ér; a hazak itt mar
jobb karban vannak tartva, mint Taku koriil, ambar itt is agyagbol és sarbol épitenek. Az
ablakok igen kicsinyek, iiveg helyett papirral vannak beragasztva, s alakjukra nagyon
hasonlitanak a mi paraszt hazainkhoz; azon egy kivétellel, hogy északi Chindban a hazak teteje
sarral és szalmaval egyenesre van tapasztva, az udvar, mint sok vidéken nalunk, sarfallal van
kortilvéve. A lakohazzal szemkozt az él, hol leginkabb sertéseket tartanak ; ez 1évén az egyetlen
nagyobb hazi allatjuk. Meglep6 az a temérdek piszkos gyerek, kik itt a folyo partjan jatszanak.
Ezen gyerekek garderobe-ja lehetd legkevesebbre szoritkozik féleg nyaron at. Tien-Tsinbe
érkeztiinkkor, az itteni konsulok és kereskeddk a hajora jOvén, a legnagyobb udvariassaggal
hivtak meg vendégiil ott idézésiinkre tartamara, mi Tien-Tsinben kettOs szivesség, mert eurdpai
szalloda nincs, khinai vendéglében halni és lakni pedig valddi kin lehet annak, ki tisztasagra és
kényelemre a legcsekélyebb igényt tart. Tien-Tsin kordl, mint altalan véaros koriil, észak
Chinaban, egyenes irdnyban fal van hlizva, és ez a varos védelmére elegendd, mert az ellenség
mindig a megerdsitett oldalt tiamadja meg: hallatlan eset 1évén naluk az hogy hatulrol keriiljék
meg a falat. Ha két chinai csapat ellenségesen all szemkozt, a legelsé az, hogy mindkét sereg
falat épit; ennek hata mdogiil egymasra szitkozodnak és fenyeget6znek, mig végre az egyik
sereget ijedtség lepi meg. Akar azért, hogy az ellenséget szamosabbnak talalja, vagy mert annak
diihos szidalmai gyenge batorsagukat tilerds probara teszik. Ilyenkor futni kezdenek s a nyertes
Sereg minden izgalom nélkiil lel mindent, mit Gtjaban talal. Es a mészarlas annal konnyebb,
mert a megfutamodott sereg lemond minden védelemrdl, elhajigalja fegyvereit és egyediil 1aba
szaraiba helyezi élte megmentését. A chinaiak minden inkébb, csak katonas és hadakozo nép
nem lévén, a hadi tudomany igen gyenge labon all naluk, s legnagyobb gyal4zatnak tartjak a
csata vagy megtamadas kozben csellel élni, vagy a terrénum elényeit felhasznalni. 1860-ban a
pekingi  békealkudozasok alkalmaval a chinai meghatalmazottak a legnagyobb
szemrehanyasokat tették az angol és francia tdbornokoknak azért, mivel az egyesiilt seregek
Taku erddot hatulrdl tdmadtdk meg, mikor 0k az ellenséget eliilrdl vartdk, s tovabba ugy
okoskodtak, hogy miért épitenek Ok, tobb millié koltséggel, roppant erddot, egyediil eldriil
erésitve meg azt, ha az eurdpaiak Oket hatulrdl tamadjdk meg hol az egészen nyitva allt: a
hadakozéasi mod ezen felfogasa nekiink természetesen folotte nevetségesnek tiinik fel, de a
chinaiaknal azt, ki ez ellen vét a legnagyobb megvetés éri. Els6 tényezd a katonanal: a legyezd,
azutdn a napernyd és végre a fegyver, melyre semmi gondot nem fordit, és mint
nélkiilozhetetlen rosszat tliri maganal. Tien-Tsin lakossagat az ottani eurodpaiak négy-6tszaz
ezerre teszik, de e tekintetben ép ugy lehetlen megkozelitleg hiteles szamot mondani, mint a
chinai birodalom Osszes lakossagat illetdleg. Az t. 1. csak ugy lehet kétszaz, mint négyszaz
millid, a khinaiaknak maguknak sincs biztos fogalmuk a birodalom népessége feldl, és ha volna
IS, azt szokasuk szerint elhazudnak. Tien-Tsin egyike a legjelentékenyebb kikotoknek, bel- és
kiilkereskedése a Peiho nehéz hajozhatdsdnak daczara igen nagy. Shangaival rendes
postadsszekottetése van, hetenkint két harom gézosre bizton szamithatni, europai és amerikai
kereskedd hajok az év minden szakaban latogatjak, a khinai dzsunkak pedig oly mennyiségben
vannak, miként Tien-Tsint6l Peking felé a folyot Gigy annyira elzarjak, hogy csonakkal is alig
lehet koztiik elmenni. Az eurdpai hajok nem annyira a ki- és beviteli kereskedést, mint inkabb
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a sokkal nyereségesebb parti kereskedést tizik. A déli kikotokbol felszallitjak az itteni
sziikségletre kivontatd készleteket, délre viszont a nyers terményeket szallitjdk. Ami a
kézmiiipart illeti, ¢ részben Tien-Tsin az agyagbodl és sarbol faragott alakokrol nevezetes.
Ezeket oly tokéletesen idomitjak ki, hogy a legels6 szobrasz batran elvallalhatna mtivének. Igen
kar tehat, hogy Eurdpaba hozataluk sok nehézséggel jar; egyrészt torékenységiik, masrészt a
tengeri nedvesség behatdsa miatt, mert nincsenek kiégetve, s igy elvesztik eredeti formaikat.
Megemlitendok még Tien-Tsinben azon hazak, melyekben — bizonyos czélokra — fiatal
gyerkéenek tartatnak. Ez ugyan keleten kisebb nagyobb mértékben mindeniitt szokas, de Tien-
Tsin egyike azon varosoknak, hol e gyaldzatos iizlet felette el van terjedve. Ezen hazak
megtekintése eurodpaiaknak nincs megengedve. A harom éjszaki tartomany alkiralya Tien-
Tsinben lakik, mert ez id6 szerint a khinai kormény éltal, a veliink kotend6 szerz6dés f6lotti
alkudozasokra masodik meghatalmazottnak neveztetett Ki; ennélfogva az expediti6 fénoke, a
kovetség tobb tagjai kiséretében, nala latogatast ten. Tshung-Han, az alkiraly, kit igen
felvilagosodott és udvarias khinainak mondanak, az admiralt és a kovetség tagjait a legnagyobb
elézékenységgel fogadta. Egy mandarint is rendelt hozzank kisérdiil Pekingig, utazasi
akadalyaink megkonnyitésére és tekintélyiink megovasara. En Tien-Tsinben egy igen érdekes
uriembernél voltam szallva, ki mar tobb mint harmincz éve Khinaban lakik, s ezen 1d6 alatt
csak egyszer volt Anglidban és akkor is csak néhany napra. Jelenleg az amerikai egyesiilt
allamok, Dania és Hollandia konsula és egy jelentékeny kereskedéhaz fénoke. Khinai nejétol
tobb gyermeke van, ezek kozt egy rendkiviili szép 12 éves leany. Az én volt hazigazdam egyike
a legbefolyasosabb eurdpaiaknak Khinaban. Masodrangi mandarin, vilagos veres gombbal
kalapjén: e kitiintetést alig néhany eurdpai osztja vele. Igen ritka eset, hogy eurdpai chinai nét
vegyen el, vagy hogy europai nd khinaihoz menjen férjhez. Egy eurdpai né ¢l Cantonban, ki
egy gazdag khinainak neje. Az eurdpaiak ezért e nd tarsasagat keriilik, férjét pedig viszont a
khinaiak vetik meg.”??

,,Eleinte felette tigyetleniil és lassan ment az étkezés, mert mas evé eszkozeink, mint a chinaiak
altal hasznalt ,,chops steak“-ek (evd palczak) nem voltak, ezzel eurdpainak eldszorre nehéz jol
lakni. Valahanyszor sikeriil is, nagy faradsag utan, egy darabot a viragtart6 alaku talbol kivenni
miel6tt ezt a szajahoz vinné az ember, az asztalra ejti. A felhordott ételek kozt legérdekesebb
az ugynevezett, ,,.kétszaz esztendds tojas, a mely egészen zold és sonkaval serviroztatik, tovabba
czapahus, czethalzsir, fecskefészkek, csigék, bécbe de mer stb.; legalabb 6tvenféle, de az ételek
nagy részét izetlennek, sét undoritonak taldltam. Legnagyobb mulatsdg volt a veliink 1évd
mandarint enni latni, ki hatalmas étvagyaval végig ette az egész ebédet. Pecsenyét és halat a
chinaiak kés és villa hasznalata nélkiil, csak evOpalczakkal esznek. A hust oly kis darabokra
vagdalva szokas feladatni, hogy részemrdl a chinai modon vald evést roppant tisztatalannak és
kényelmetlennek taldlom. Az evd palczékat soha nem valtoztatjak, tdnyéraik sincsenek, hanem
csak tén-csészek, az ebéd végén levest hoztak, 6k tehat ott végezik a hol mi kezdjiik, €s ott
kezdik hol mi végezziik, igy ebben is, mint sok masban, szokasaik tokéletes ellentétet képeznek
a mieinkkel. Peking templomai koziil legérdekesebbek a Confucius és a ,,temple of Heaven*
(az Eg temploma.) A Confucius templomban a mostani uralkodé ,,Ming* csaszari haz minden
tagja tronra léptekor egy marvany emléktablat allit fel. Ily emléktabla hét van, a chinai
klasszikusok miivei marvany oszlopokra vannak bevésve, negyven ily oszlop ékesiti e
templomot, de ha tobbet nem irtak a klassikusok mint a mennyi egy ily oszlopra ra van vésve,
ugy nem igen erdltették meg magukat. A Confucius templom mellett van fa Lama-templom
ebben semmi megemlitésre méltot nem lattam, de nem tavol a Confucius ¢€s Lama
templomoktol a varoson kiviil van egy igen szép marvany emlékszobor, ezt egy chinai csaszar
Lama egy szent életli papjanak emlékére emeltette. Ez emlékszobor fehér marvanybdl késziilt
s igen nagy, minden oldala szép faragvanyokkal tele. Az ,Eg“ temploméanak megtekintése
ujabban az ¢ eurdpaiaknak megtiltatott, leginkabb azért, mert az angol kovetség tagjai , kricket
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match “okat adtak a templomot koriilvévo, szép kertben, s ezt annyiban nem lehet nekik rész
néven venni, mert ez a legalkalmasabb hely mulatsagokra egész Pekingben. De a khinai
kormany maskép gondolkozott, s bar a templomba soha egy chinai sem jar, s ennek szép kertje
a legelhagyatottabb allapotban van, mégis megtiltottak ennek latogatdsat az europaiaknak, de
természetesen kevés eredménynyel. Azon angol tolmacs, ki szives volt benniinket
expeditioknal kisérni, ismervén a khinai templom 6rok szokésait, elére utasitast adott nekiink,
hogy a lehetd legsebesebben lovagoljunk be a templom kiilsé ajtain, hogy az Oroknek ne
lehessen ideje a kapukat bezarni, s ez sikeriilt is, de mire a méasodik kapuhoz értiink, azt mar
zarva taldltuk. A kert, a két kapu kozt igen széles 1évén barmily sebessen lovagoltunk is, az
Ooroknek ideje maradt a rozzant ajtot betenni €s beliilr6l hazaikkal tamogattak, hogy be ne
taszithassuk, egyet pedig elkiildtek segitséget hozni. Egy ideig az ajtonyitdson at
parlamentiroztunk, és az 6rok hajlandoknak is nyilatkoztak egy két dollarért az ajtot kinyitni,
de mi tudvan kikkel van dolgunk a pénzt csak visszajoveteliinkkor akartuk atadni 6k pedig azt
elore kivantak, hogy t. i. aztdn majd ha a pénzt nekik az ajton nyildson atnyajtjuk, még
erdsebben bezarjdk az ajtot, azutdn minket kinevessenek. Miutan nem tudtunk tehat
megegyezni angol tarsunknak elment tiirelme, és kért segitenénk 6t felmaszni az 6rhaz tetejére,
mi megtorténvén 6 innét, daczara hogy a hazteté minden 1épése alatt leszakadt, ugy felméaszott
a fal tetejére, és innét lovag korbacséaval fenyegette a khinaiakat ezek tigy megijedtek e nem
vart oldalrol jott ellenségnek és féleg annak, hogy az angol a harom 61 magas kéfalrol kdzidok
ugrani késziilt, hogy a legnagyobb sietséggel kinyitottak az ajtot, melyen mi Onelégedetten
vonultunk 4t. A tobbi ajtokat azutan a legnagyobb készséggel nyitottak ki. Az ,Eg“
templomaban legszebbek a marvany miivek; van itt gyonyorii nagy oltar-féle fehér marvanybol
(altar of heaven),a nagy, kerek domb, szépen kifaragott tobb sor marvany keritéssel koriilvéve.
Ezen keritések koziil a legalsonak a keriilete tobb szaz 1épés, az oltar teteje, néhany szaz
négyszogolnyi tér, megfizethetlen értékii marvany kincsbdl van épitve. A templom maga fabol
van, ¢és mint a khinaiak faépiiletei altaldban, egy tekintetben sem mélt6 emlitésre a templomban
van a csaszar €s csaszarné tronja, €s mellette a csaszari herczegek karos székei. Az ég fia (khinai
csaszar) tronra lépte utan rogton idejon, vagyis jobban mondva: ide jovetelekor 1ép tronra. A
csaszarnak palotdjabol idevonulasa ugyanoly jelentdségli a khinaiakndl mint nalunk pl. a
koronazas. Az égfianak tronjan ujjnyi magasra volt a por, a szovetek pedig mar erdsen
enyészetnek indultak. E templombol a csészari palotaig egy igen sz€p, néhany 6l széles €s tobb
ezer 1épés hosszu folyosd vezet nagyrészben a fold alatt. Ez tokéletes rendben is van tartva. .A
mennyei csaszar ezen a folyoson szokott az Eg temploméaba menni. A folyos6 azon része, mely
a fold szinén feliil van, igen siiri racsozattal bir, nehogy a kivancsian odatolakodok a fold urat
lathassak. E folyos6 egészen fabdl van, igen csinosan €s izletesen épitve. A jég benne, daczara
hogy fold alatt van, nem nyomaszto, s elég vilagos is és tiszta. Az Eg temploma mellett van a
Fold temploma, hol a csaszar évenként szdntani szokott. Ezen templomok megtekintése
alkalmaval tobb izben a khinai 6rok gunyhodiba is bementiink, ezek kényelem és butorzat
tekintetében mint altalan a szegényebb osztalyok lakosai a mennyei birodalomban minden a
foldon 1étezd népfaj lakhazai kozt a legalabbvalo helyet foglaljak el. — A khinai hdzban, egy
két rész és kényelmetlen faszéken kiviil, mas butornak nevezhetd targy nem létezik. Egy
képarkanyon alusznak, dgyiruha helyett szalmagyékényt hasznalnak, s e kdparkany ala télen
tiizet raknak s ekkor a kéalyha helyét is pdtolja, hogy a roppant fiistben meg nem fuladnak, az
mi nekiink, eurdpaiaknak, megfoghatlan, és csakis a chinaiak természetébdl magyarazhaté meg.
A hazon, kémény helyett, egy lyuk van ugyan hagyva, ezen a fiist részben kimehet. J6 idében
csak t. 1., de ha pl. esé esik vagy sz¢€l van a fiist egészen benn szorul. Az ablaknyilasok igen
kicsinyek s rendesen papirral vannak beragasztva. A vagyonosabb chinaiak lakdsait nem lattam;
de itélve a kovetségi épiiletekrdl, melyek csdszari herczegek palotai voltak, ezek egészség és
kényelem tekintetében, époly roszszul épitvék, mint a szegények hazai, ugyannyira , hogy az
angoloknak a hézak berendezése koriili ismert jo izlése és ligyessége sem képes egy khinai
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palotabol egy eurdpai értelemben kényelmes lakohazat alakitani. A pekingi kormany a
szerz0dés megkotése iranti alkudozasok folyamat minden kigondolhatdé ok nélkiil hosszura
igyekezett vonni, €s e részben oly rosz akaratot mutatott miként egy idében azt kezdtiik hinni,
hogy egész télen at itt kell maradnunk, vagy pedig elutazni anélkiil, hogy a szerzddést
megkdotottitk volna. Augustus ho elején a kovetség egy része Pekingb6l Chesoo tengeri kikotébe
utazott, s ott id6zott az alkudozasok befejeztéig. A szerzddést végre szeptember 2-an alairtak a
khinai meghatalmazottak. A Pekingben jelenlévd fobb rangti mandarinok nagy diszben mind
ott voltak a szerzddés aldirasanal, mely szokatlan linnepélyességgel tortént. A szerzddés
alairasat kovetd nap az admiral és a kovet Kung herczegnél, a csaszar nagybatyanal, és a
mennyei birodalom régensénél latogatast tettek, mit ez még az nap visszadott is nekik. Tien-
Tsinben a chinai kormany masodik meghatalmazottja, Tehung-Han miutdn az admiral sietett
elutazasaval oly el6zékeny volt, hogy a szerzédést még a nap aldirta. Itt e szertartas még
nagyobb fénynyel tortént, mint Pekingben. Tobb szdz mandarin volt jelen a kigondolhato
legnagyobb diszben.

A kovetség 1869.09.10-én postagdzossel Che-Fooba érkezett s két napi id6zés utan 1869.09.12-
én a ,,Donau fregatte-on Nangasakiba Japanba, indult.?%°

Kinaban a két hajot feltoltotték szénnel. A hajokat talterhelték, mert a széntarolokon kiviil is
mindenhovad szenet raktaroztak azért, hogy atkelhessenek a Csendes-ocednon. Kinabol
Jokohdmaba mentek.

1869.09.17-én Nagasakiban szenet vételezett a két hajo. 1869.09.19-én reggel 6 drakor kifutott
a tengerre a két hajo, és észak felé vette az iranyt a Simonoseki-szoros felé, azzal a szdndékkal,
hogy a beltengeren at Hiogo és Osaca felé¢ hajozik. A magas tenger és a szembeszél miatt
mindkét hajot délutan 3 orakor a Sisiki-6bolben (Hirado-sziget) kellett lehorgonyozni, hogy
kedvezObb id6jarasra varjanak. Masnap, 1869. szeptember 20-an, kénytelenek voltak ebben az
obolben maradni. Ejfél koriil az id6jaras lehetdvé tette mindkét hajo szamara, hogy folytassa
utjat. 1869.09.21-én este a hajok Rokuren-sziget alatt horgonyoztak le, napkeltekor ismét
vitorlat bontottak, és 1869. szeptember 22-én reggel 7 6rakor Limorose felé indultak. Dél koriil
feltiint az angol "Galathea" fregatt, amelyet Edinburgh hercege vezetett, és a "Salamis" aviso
g0zhajo kisért. Sir Henry Keppel admiralis zaszlajat viselte. Mivel Alfréd herceg nem a kiralyi
zasz10t viselte, hanem az admiralis zaszlajat, mindkét hajo leallitotta motorjat és a "Donau" 17
16véssel lidvozolte az angol hajot, amire a "Galathea" ugyanazzal a tisztelgéssel valaszolt. 2%

Az SMS Donau a tajfunt viszonylagos épséggel vészelte at, de egy tengerésze elhunyt. Az
SMS Donau november végén a Csendes-0ceanon ismét tajfunba keriilt.

Japan kozelében az SMS Erzherzog Friedrich egy tajfunban sulyosan megrongalodott
szeptember végén. Ezért utdobb, novemberben hazaindult, és az SMS Erzherzog
Friedrich Sanghaj érintésével és végiil a Szuezi-csatornan keresztiil tért vissza Polaba, igy nem
hajézta koriil a foldet.?3

Ofelsége hadihajoi, a ,,Donau” és a ,,Friedrich” 1869. oktober 12-én elhagytak Jeddo kikotéjét,
és Jokohamaba indultak, hogy javitasokat végezzenek rajtuk, és biztositsdk teljes
hajozoképességiiket. 1869.10.15-én a csaszari kovet felkereste a Japan Csaszarsag miniszterét,
aki a csaszar utani masodik személy Japanban. Jeddo-ban a két hajo zenekara ismét kitett
magért.3

229 Pesti Naplo, 21. évfolyam, 1870-03-24 / 68. szam

230 Neue Freie Presse, Dezember 1869-12-14

231 https://en.wikipedia.org/wiki/SMS_Erzherzog_Friedrich_(1857)
232 Die Presse, Dezember 1869-12-31
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Az SMS Donau-t 1869. oktober végére San Francisco-ba vértik.?®® A jelek szerint a hajo a
jelzett idében nem érkezett meg az USA vizeire €s oktoberben még Japanban volt. Végiil nem
ment egyik hajo sem San Franciscoba, hanem kozvetleniil K6zép-Amerikaba mentek.

"Donau" fregattot stilyosan megrongalta az Osima és Jokohama kozott a kelet-azsiai tengerek
svédjeiként ismert tajfunok egyike, és kis hijan elsiillyed 1869.11.01-10 kozott. A "Friedrich”
korvetttel egyiitt a Donau, San Joséba, Guatemaldba hajozik, valoésziniileg anélkiil, hogy
kikotnének a Sandwich-szigeteken vagy Nyugat-Mexiké barmely kikotéjében. A jelentések
nagy elégedettségiiket fejezik ki a honfitarsaink japanorszagi fogadtatdsaval kapcsolatban,
mind a cséaszari udvar és a hatésagok, mind a kiilfoldi diplomatak és kereskeddk részérdl. 234
Utobb, ezt a tervet is feliilirta egy ciklon, illetve a diplomaécia.

A Donau fregatt és a ciklon (tajfun) leirasa. ,,A HMS. Donau fregatt fedélzetén végzett munka
1869. november 13-4n teljesen befejez6dott. November 14-én reggel 8 6rakor a Donau fregatt
¢s az Erzherzog Friedrich korvett készen allt a gézfejlesztésre, és az utobbi bontotta ki eldészor
a vitorlat, és miutan elvalt a zaszloshajotol, 13 16véssel tisztelgett a parancsnoki zészlaja eldtt,
amire a zaszloshajo is diszlovésekkel felelt. Reggel 8 orakor 13 16véssel bucstzott a hajoktol
egy japan parti liteg, reggel 8 orakor Jokohama kiko6tdjében.

Az SMS Donau az 0sszes vitorlat kibontotta, hogy a lehetd legjobban kihasznalhassa a kedvezd
¢szakkeleti szelet, és mar délutan 1 orakor megkeriilte a Mela-fokot, majd a nyilt tenger felé
vette az iranyt. Koriilbeliil ekkor az Erzherzog Friedrich korvett, Sanghaj felé vette az iranyt a
korabbi viharban szerzett sériilései miatt.

Az SMS Donau délutan 2 o6rakor kelet fel¢ vette az irdnyt felhtzott vitorlakkal, és mérsékelt
¢szakkeleti szélben folytatta utjat géz €s vitorldk altal. Igyekezett minél elébb maga mogott
hagyni a veszélyes japan vizeket. A szokdsos vitorlazasi utvonalat kdvetve, Amerika nyugati
partjai felé haladt, mivel a 34. és 40. északi szélességi fok kozott, ahol ez az utvonal vezet,
biztosan nyugati szélre szamithatott, raadasul az tGtvonal elején a japan aramlat is kedvezett
neki. Ezért, keleti iranyt tartott, addig, amig az amerikai partvidék északi szeleivel nem
talalkozott. Nem tiint praktikusnak, hogy ezeket a vizeket széles kitérdvel érje el, mivel a magas
északi szélességi korok, amelyeket akkor kénytelen lett volna érinteni a hajo, kiilondsen erds
szelek jarta vidék, és a rendkiviili hideg nagy terhet rott volna a csapatra.

Az alacsony szélességi korok viszont kedvezd aramlatokkal birtak bar hosszabb utvonalat
jelentettek.

1869. november 15-én reggel az északkeleti monszun némileg enyhiilt. Mivel felvett
szénkészlet elfogyott, ledllt a motor, felhtztdk a hajocsavart és felhtiztak ismét az Osszes
vitorlat. A fregatt jol haladt, el6szor a helyes uton, majd egyre frissebb és 10késszerlibb széllel
délkeleti iranyba fordult. Az éjszaka folyaman a vitorlazatot meg kellett kurtitani. November
16-4n friss, hlivos szelld fujt. Délutan 2 orakor allitottak orrvitorlan. A fregatt észak-északkeleti
iranyban fekiidt, a szél délkeletire gyengiilt, és most, mint a tenger hullamzasa, folyamatosan
er6sodott. November 17-én az id6jaras mar nagyon fenyegetévé valt. November 18-an pedig
délutan viharra valtozott. A {6 vitorldkat délutdn 15 orakkor bevontak. Mivel a zuhano
barométer és az emelkedd tenger még rosszabbat igért a kovetkezd napra, leszereltették a felsé
arbocokat, ami — némi nehézségek aran — még sotétedés elott sikeriilt. A hajéo most szorosan
reffelt gaff vitorlak alatt haladt. A vihar az éjszaka folyaman némileg alabbhagyott, de a
barométer lassan siillyedt. November 18-an hajnali 4 orakor a szél dél felé kezdett fordulni, és
a hadromszorosan reffelt eldvitorlat felhuztak, és ismét a helyes irdnyba korméanyoztak a hajot.
Hajnali 3 orakor a sz€l nyugatias volt, 89-es erdsségli, a tenger magas hullamokat vetett, az ég
tiszta, csak északon kissé borongés, és a barométer még mindig nagyon lassan siillyedt. Epp

233 Grazer Volksblatt, September 1869-09-14
23 Klagenfurter Zeitung, Januar 1870-01-14
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hajnali 1 6rakor késziiltek felhuzni az eldvitorlat, hogy kihasznaljak a kedvez6 szelet, amikor
tobb gyorsan egymast kovetd széllokésben a nyugati szél tombolo viharra valtozott, amely
reggel 9 orara mar egy orkan ereji lett. Az elévitorla a viharban cafatokba szakadt szét, egy
agyuszerii mennydorgéssel kisérve. A gyorsan felhtizott fovitorla masodpercek alatt leszakadt
a merevitéir6l és nyilvanvald volt a veszélyhelyzet. A szorosan reffelt eldvitorlat azonnal
felhuztak, de félé volt, hogy ugyanaz a sors var ra, mint a korabban felhtuzott vitorldkra. A
kettds kotél azonnal elpattant. A Jokohaméban Gjonnan késziilt vitorla azonban kitartott és a
kotélzete is szorosan tartotta magat. A tengerben kormanylapattal valdo mandverezés elegendd
volt ahhoz, hogy a hajot némileg tavol tartsa a szE&It6l. Kozben az orkan elérte teljes erejét.
Sz¢éllokésekrdl mar nem esett szo, egyetlen, folyamatos, dithos szélroham tombolt. A szél
ivoltése minden képzeletet feliilmult, csak nagy nehezen tudtdk a tengerészek egymaést
megérteni. A levegd annyira tele volt permettel €s szitdlassal, hogy idonként az eliilsd
emelvényt nem lehetett latni a hatso fedélzetrdl. Az drbocok ostorként hajlottak, a vitorlak ivben
lengedeztek, az atazott vadonat(j elévitorla cafatokban repiilt el, megrazva az egész arbocot,
amelyt6]l — akarcsak az eldarboc tetejétél — a legnagyobb félelm volt, nehogy leomoljon. A
szélirany lassan északra fordult, és 10 6rara mar NY-ENY-i volt. A barométer gyorsan siillyedt.
Amennyire a stiri permeten keresztiil ellatni lehetett, az ég sokkal feketébb és fenyegetdbb volt
északon, mint délen. Mindezek er6s eldjelek voltak arra, hogy a fregatt ciklonban van. Az elsé
sz¢llokések miatt a fregatt balra dolt, és most balra siklott, ami végzetesnek bizonyulhatott
volna, mivel a ciklon kdzéppontja felé haladt, amely ismeretlen iranyban kor6zott. Ahelyett,
hogy eltavolodna téle a hajo felé kozeledett. Ugyanakkor a mandverezhetdség teljesen
elveszett, mert az eliils6 vitorlakat elfijta a vihar, és ujak felhtizasa lehetetlen volt. A fregatt
oldalt dolt, nagyon mélyen. A hajé nem kiilondsebben erdsen vitorlazott, hianyos vitorlai miatt.
Az oOcean ereje alacsonyan tartotta a tengert, ¢és megakadalyozta, hogy a hullamok
meghaladjanak egy bizonyos magassagot. Igy a szél mivel nem akadt bele a vitorlikba és a
hullamzas is elfogadhat6 volt, a hajo nem borult oldalra.

Eldfordulhatott azonban olyan helyzet, amikor elfordulasra lett volna sziikség. A barométer
stillyedt, és a ciklon kdzéppontja, bar latszolag délkelet felé tartott, felénk mozoghatott. Az
eliilsé gaff vitorla, amely fokozatosan leszakadt az arbocrdl és részben a gaffrdl, és csak
foszlanyokban hevert az arbocon, teljesen elrepiilhetett. Az eléarboc, vagy legalabbis a felsd
arboc a vizbe eshetett, és ezért az elfordulas elengedhetetlen lett volna. Ezért mindent
elokészitettek, hogy azonnal elvagjak a hatsé arbocot, és egy kotelet hoztak a fedélzetre, hogy
a kormanylapatot rogzitsék. Ez eddig megbizhatonak bizonyult, és remélték, hogy a fent
emlitett intézkedések segitségével barmilyen eshetdségre képes lesznek. A késdbbi események
azt mutattak, hogy ez nem igy volt, és a haj6 kizardlag az eliils6é gaff vitorla kitartd szarnyainak
koszonhette fennmaradasat. Délelott 11 ora volt, és az orkdn dithében még mindig a legkisebb
csokkenés sem volt észrevehetd. A barométer 10 ora 6ta 29,17-et mutatott, és ingadozasait
csokkenés vagy emelkedés kovethette. A szél iranya északnyugati volt, igy a ciklon
kozéppontja eddig kelet-keleti irdanyban mozgott, konvergéalva a hajo északkeleti irdnyaval.
Tekintettel azonban a ciklon sokkal nagyobb sebességére, remélték, hogy a fregattol valo
tavolsadga folyamatosan ndvekszik, ami a sz¢€l gyors csokkenését eredményezi. Valojdban dél
kortil a higanyszal emelkedni kezdett, el0szor lassan, majd egyre gyorsabban. Az ég
délnyugaton, a ciklon kozéppontjaval ellentétes iranyban kivilagosodott, és bar a heves
széllokések tovabbra is oldalra billentették a fregattot, ezeket némileg nyugodtabb pillanatok
valasztottak el. Az orkan erejii sz¢él csokkenése félreérthetetlen volt. Legfébb ideje volt ennek,
mivel az arbocok megszenvedték a hatalmas nyomast. Bar az allokotélzet szinte teljes
egészében régi kotélbol allt, annyira megnyult, hogy az arbocok ¢és a rudak sebezhetdnek
tlinhettek, ¢és aligha lettek volna képesek ellenéllni a hosszan tartd tdmadasoknak. A féarboc
vitorlai mar elkezdtek leszakadni, két lanc €s vizzar6d szalag elszakadt; roviden, az orkén
lecsillapoddsa a szerencse miive volt. Délutdn a szél észak fel¢ fordult, a barométer
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folyamatosan emelkedett, és tovabbra is egy atlagos vihar erejii volt. Felhtuztak egy 1j
elovitorlat, a fregattot hatszélbe allitottak, hogy uj feszitovitorlakat lehessen felszerelni, a
koteleket meghuztak, €és altalaban minden sziikséges intézkedést azonnal megtettek az arboc
rogzitésére. Este gyakoroltdk a jobb oldali halzolast (perdiilést), és éjszaka a fregatt az
eldvitorlaval Osszehajtva fekiidt az egyre csokkend szélben, de nagyon hullamos tengeren.
Amennyire a sz¢l- €s barométer-feljegyzésekbol ki lehet kdvetkeztetni, ez a ciklon hajnali 4 és
8 ora kozott érte el a csicspontjat, majd tovabb haladt kelet felé. A szél hirtelen, meglep6
er6sodése hajnali 1:09-kor er6sodott fel. A magyarazat abban rejlik, hogy koriilbeliil ekkor a
ciklon és a hajo utvonala elkezdett konvergalni, mig korabban elvaltak. Tekintve a fregatt
jelentds sebességét, ennek a kozépponthoz vald gyors kozeledést kellett eredményeznie. A
sebesség a csucs idején 30 mérfold/ora lehetett, késobb pedig 24 mérfold/ora. A fregattot a
ciklon a szokésos ciklontartoméanyon kiviil, az északi szélesség 34° 20' és a keleti hosszsag
148° 38° fokan stjtotta. A kapitdny tudomadsa szerint ezen a teriileten 1854 oktoberében kertilt
az Egyesiilt Allamok Mississippi nevii lapatkerekes fregattja, heves ciklonba és ez volt eddig a
napig az egyetlen hajo, amelynek ilyen messze keleten kellett megkiizdenie a Dél-kinai-tenger
ciklonjaival. November 19-én szép szélcsendes id6 volt. Az el6z6 nap cafatokra szakadt
keresztvitorlakat leszerelték, ujakat huztak fel, és gyenge délnyugati sz¢€l elé allitottak. A hajé
sériilései az arbocokra és a csonakokra korlatozodtak. A hajotest kevéssé sériilt, és a hajo
oranként 7-10 centiméter vizet vett fel. A kotélzet fent emlitett sériilésein kiviil kideriilt, hogy
az eliilsd arboc teteje annyira megrepedt, hogy az arboc tetejét le kellett vagni, és egy Ujat kellett
késziteni, hogy a felsé arbocot ujra fel lehessen emelni. A darukon 1évé csénakok a hurrikéan
alatt tobbszor is megteltek vizzel, és csak az aljuk betdrésével lehetett megmenteni dket.

Délutdn a délnyugati sz¢él felerdsodott. Felhuiztdk a hatso vitorladrbocokat, felhuztak a
vitorlékat, és a fregatt 10 mérfold/oras sebességgel keleti iranyban haladt. Az éjszaka folyaman
a sz€l eréssé valt, a tenger magas volt és maradt, és november 20-an hajnali 4 orakor ismét
haromszor is reffet kapott a felsdvitorlaiba. Erds délnyugati sz¢él fujt, végiil fel kellett hajtani a
fovitorlat és a felsdvitorlat, és az erdsen reffelt eliilsé felsdvitorlaval folytatni az utat 9-10
mérfold/oras sebességgel. 16 orakor a sz¢€l hirtelen északnyugatra fordult, ahonnan kezdetben
nagyon erdsen fujt, majd az éjszaka folyaman mérséklddott. Felhuztak a vitorlakat, és jo
sebességet tartottak. November 21-én erés északnyugati szél fajt, 22-én valtozo iranyt
¢szaknyugati és délnyugati sz¢él fujt, este pedig erds északi szEllokések, allandoan magas
tengerrel. 23-an, 24-én és 25-én viharos id6jaras uralkodott gyakori es6zésekkel és jégesokkel
kisérve. A hajo gyorsan haladt, de a fregatt sok vitorlat elveszett, €s a tartos nyilt tenger, az
allandodan elarasztott litegallas, valamint a gyakori és nehéz kotélzeti munkdk rendkiviil
megterheldek voltak a legénység szamara. Ennek ellenére a legénység szorgalmasan €s
faradhatatlanul dolgozott. 26-an erds délkeleti sz¢él tamadt, amely fokozatosan gyengiilve, majd
¢szaknyugatira fordult, és 27-én is erds maradt, es6zések kiséretében, mieldtt visszafordult
volna dél felé. A Japanbol valo elindulés 6ta, 14 napot hajoztak és 2100 tengeri mérfoldet tettek
meg. November 28-an a sz¢l ismét feler6sodott, és a fregatt baljoslath jelek mellett haladt at a
180. keleti hosszusagi fokon. A barométer visszaesett, az ég fekete volt, és a tenger oéranként
egyre hevesebb lett. Estére a sz&él mar szélviharra er6sodott, és gy tiint, hogy tovabb fog
er6sddni, ahogy a higanyszal tovabb esett. Este 9 orakor a fovitorla elszakadt. A foszlanyokat
nagy nehezen sikeriilt dsszefoltozni. Ejfél koriil az id6jaras annyira rosszra fordult, hogy a
javitas folytatdsa szoba sem jOhetett. A hajot, amely rendkiviil hajlamos volt az iddjaras
viszontagsagaira, nem lehetett szélirinyban tartani. Amikor az elévitorlakat felhuztak,
mindkettd cafatokra szakadt a kotélzet kikotése kovetkeztében. A negyven legjobb matrdz
indult el a fedélzetrdl, és a hajo heves diilongése ellenére megprobalta megmenteni a szakadt,
dithosen csapkodo vitorlékat, de a nedvességtdl és hidegtdl megmerevedett vitorlavaszon dacolt
erofeszitéseikkel, €s ezeket a vitorlakat sorsukra kellett bizni, ha a legénységet nem akartak
nagyobb veszélybe sodorni. A fregatt most mar csak az eliilsé gaffvitorlaival haladt, mivel az
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ellils6 vitorlak gyors egymdésutdnban cafatokban repiiltek el. A szél feler6sodott, a tenger
szokatlanul viharos és heves volt, a barométer pedig tovabbra is csokkent. Ejféltél kezdve a szél
lassan nyugatra fordult, és mivel fokozddott, Gigy tlint, hogy a fregatt ismét egy ciklon kozelébe
keriilt. Mivel azonban megfelelden fel volt késziilve erre az eshetdségre, nem volt mas hatra,
mint varni, hogy az iddjaras javuljon. A hajé nagyon megszenvedte a heves tengert. Egy erds
hullamverés szétzizta az orrarboc merevitdit, egy masik pedig elszakitotta a tatnal felhuzott
els vitorlaskotelet. A 3. és 4. szdmu mentOcsonakok a lehetd legnagyobb mértékben
megrongalddtak a 18-an elszenvedett sériilések utan. Hajnali 3 6rakor a barométer elérte a
legalacsonyabb, 28,97-es (javitott) értéket. A sz¢l nyugatias volt, és ettdl az oratol kezdve a
barométer emelkedésével csokkenni kezdett, ellentétben a tengerrel, amely most hulldmosan és
rendkiviil hevesen tudott magasabbra emelkedni, mint amikor erésebb volt a sz¢l. Hajnali 5
orakor a korméanylapat hatalmasat rantott. A hajo ennek ellenére még mindig korméanyozhato
volt, de alaposabb vizsgalat soran kideriilt, hogy a kormanylapat kissé elmozdult, és
folyamatosan elOre-hatra mozogott. Feltételezték, hogy egy vagy tobb rogzitéelem eltort. A
fedélzeti nyilasokat azonnal bezartak, a gerendakat felszerelték, mikozben tengeri horgonyokat,
kabeleket ¢és egy tartalék arbocot hoztak hatra, és mindent eldkészitettek a kormdnylapat
elvesztésének szerencsétlen eseményére. A sz¢l erds szellore hiilt, és nyugati iranyu maradt. A
napkeltekor végzett kotélzetvizsgalat szamos kart tart fel: az orrarboc tartdja megrepedt, a
lanczar eltort, az elémerevitok és a merevitokotélzet leszakadt, a futokotélzet nagy része pedig
elszakadt. A hajo oranként 6 liter vizet vett fel (mivel a teljes legénységnek a kotélzeten és a
vizszivattyuzason kellett dolgoznia), és egy kazant kellett fiiteni a szivattyikhoz. Az eliilsé
vitorldk maradvanyait levagtdk, és egy haromszoros reffel ellatott fOvitorlat huztak az
eléarbocra, mivel a fregatt mar nem rendelkezett az elsé két kategoridba tartozo vitorlakkal.
Jokohama elhagydsa oOta 26 vitorlat veszitett, foként az eléarbocrdl és az orrarbocrol. A
javitasok, elsdsorban a vitorlak és a kotél javitdsai, valamint az elmult hetek folyamatosan
viharos iddjarasa miatt a legénység rendkiviili erdfeszitésekre kényszeriilt, ezért el kellett
hagyni az eredeti tervet, és a legkozelebbi kikotot keressék fel inkabb, ami jelen esetben
Honolulu volt. De ez is 900 tengeri mérfoldre volt. Miutan a fvitorlat felhtiztak az eléarbocra,
délutan 1 orakor elindultak, és kelet-délkeleti iranyt vettek fel, erds nyugati szél és nagyon
magas tenger mellett vitorlazva. A legénység teljesen le volt foglalva az arbocok rogzitésével,
¢és éppen egy keresztvitorlat akart felhtizni az eliilsé felsOvitorlara, amikor egy heves hullam
utan, amely a tatot csapta meg és kitépte az alsé agyunyilasokat a kapitany kabinjabol, a fregatt
gyorsan irdnyithatatlan lett, és latszolag kezelhetetlenné valt. Az eldkészitett, konnyl
gerendakbol és egy kabelbdl késziilt tengeri horgonyt azonnal a vizbe dobtak, a kormanylapatok
¢lesen elfordultak, és a fregattot koriilbeliil 8 yardnyira tudték tartani a sz¢€Itdl. I[dokdzben egy
ellendrzés soran kideriilt, hogy a kormanylapat és a kiils6 orrktp letort. A kormanylapatfej még
mindig megvolt. Az elveszett kormadnylapatot a legénység néhany tagja abban a pillanatban
latta, amint kiszabadult és a felszinre bukkant. Igy a fregatt egy pillanat alatt
kormanyozhatatlanna valt, €s a motor sem mitkodhetett. A legkdzelebbi kikotd, Honolulu, 1500
tengeri mérfoldre volt; a legkdzelebbi zatony egy 200 mérfoldre délnyugatra 1év zatony volt.
Elsédleges arra volt gondjuk, hogy megakadalyozzak, hogy a fregatt még jobban a szélbe
fusson a nyilt tengeren, ami kivételes id6jarasi koriilmények miatt teljesen lehetséges volt. Igy
hat a fedélzetre hozattak a foarboc felso arbocat és 0lét, leszerelték a foarboc felsd arbocat, az
eliilsé arboc felsé arbocat pedig rogzitették, mint jelentds tengeri horgonyt, és a vizbe dobtak.
Ezek az intézkedések elérték a kivant hatast, mivel a fregatt NY-ENY szelekben nem tudott
EEK-nél tovabb hajozni. Meglehetdsen stabilan haladt, de a mogotte 1évé akadalyok miatt nem
sokat haladt elére. Megjegyezték, hogy a kormanylapat és az orrtd elvesztése utan az orrba
bedramlo viz nem nétt, igy megnyugodhattak, hogy az orrté egyszerlien letort anélkiil, hogy
szivargast okozott volna. A vészhelyzeti kormanylapat épitésével kapcsolatos javaslatok koziil,
harom kiillondsen kiemelkedett el6nyei miatt. Auersperg grof zaszlos altal javasolt
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vészkormany konnyen €s gyorsan legyarthatonak tlnt, és kell6 hatékonysagot és biztonsagot
igért. Mivel a tat kiilsé részére kellett volna felszerelni, tovabbi eldnye volt, hogy elkésziilte
utan azonnal felszerelhetd volt. A masodik vészkormany, amelynek otletét Josef Prasch zaszlos
talalta ki, és a tervet Engerth mestergépészsel egyiittmikodve készitették el, nagy
robusztussagot és hatékonysagot igért. Egy arboctetéhdz rogzitett rogzitdfalakbol allt volna,
amelyeket vas ujjgytriikkel egy masik arboctetéhoz kotottek volna. A teljes rendszert a
hajécsavar vajaton keresztiil kellett volna leereszteni, €s a tatoszlop mentén felszerelni. Ehhez
el0szor a hajocsavart kellett eltavolitani, ami a kormdanylapat gyartasaval egyiitt minden
bizonnyal jelentds id6t igényelt volna. Ugy déntéttek, hogy azonnal megkezdik Auersperg grof
z4szl6s vészkormanyanak épitését, mivel ez volt az, amelyet a leggyorsabban el lehetett
késziteni, és ezt fogjak hasznalni Prasch kormdanylapatjanak elkésziiltéig, amely ismét a
legmegfelelobb allandé korménylapatnak bizonyult. Este 8 6érakor a munkasok és a matrdzok
megkezdték ezt a munkat. Csorldket rogzitettek egy felsé arbochoz, deszkdkat erdsitettek rajuk,
¢s az egészet a lehetd legbiztonsagosabban rogzitették az arbochoz. A legénység novekvo
kimertiltsége azonban nem tette lehetévé, hogy ezt a kormanylapatot még aznap é&jjel
befejezzék. A szél az éjszaka folyamén gyengiilt. Most dél felé fekiidt. Ezt a véletlent nagyon
kedvezdnek kell tekinteni, mert a hajé mandverezésének bizonyitott lehetetlensége miatt egyre
¢szakabbra sodrodott volna balra kanyarodva a viharos vidékekre, amelyeket a lehetd
leghamarabb meg kellett probalniuk elhagyni. Es mivel a koriilmények miatt a fregattnak tiz
napig kormanylapat nélkiil kellett sodrddnia, értékelhetd, milyen szerencsés volt, hogy ez id6
alatt dél felé hajozott észak helyett. November 29-én erés szél fujt nyugat és északnyugat
kozott. A reggeli 6rség alatt felhuztak a keresztvitorlat, és az eliils6 vitorlakat rogzitették, mivel
ez némi tamaszt nyujtott a fregattnak a heves tengeren, és emellett a déli irany volt az egyetlen
lehetdség, amit kivanhattak. Az els6 vészkormany dél koriil késziilt el, de a hullamzo tenger
miatt nem tudtdk felszerelni. Az iddjaras komornak tiint, gyors egymasutanban gyakori
sz¢llokésekkel. Eldvigydzatossagbol a tengeri horgonyt a vizbe dobtdk, és az elsdt, amely
tengeri vitorla gerenddkbol késziilt, kiemelték. A masodik, végleges vészkormanyon is mar
dolgoztak. 29-én ¢és 30-an harom agyucsovet tavolitottak el a gerendakrél, amelyek a
kormanylapat elkészitéséhez sziikségesek voltak, és a hajo oldalahoz rogzitették. Ezt a heves
tengeren rendkiviill nehéz és veszélyes munkat Minutillo hadnagy nagy szakértelemmel
végezte. A géphdzban megkezdddott a kormanylapat nehéz ujjgylirliinek és csavarjainak
kovacsolasa. Erre a célra kezdetben az liteg vas tartoit hasznaltdk, majd amikor ez a vas tal
torékenynek bizonyult, napsatorbakokat hasznaltak fel. Az &arbocok lehetd legnagyobb
biztonsaganak garantaldsa érdekében, amelyeket a kormany nélkiili hajo kiszamithatatlan
mozgésai sulyosan veszélyeztethettek, semmit sem hanyagoltak el. Az erds diilongélés ellenére
felszerelték az allokotélzetet, a tamasztokoteleket az elo- és felsdarbocra szerelték, az
orrarbocot kitamasztottak, ¢s altalaban mindent elvégeztek, amit a legénység sajat munkaja
ilyen rendkiviili koriilmények kozott el tudott végezni. 30-an a nyugati sz¢€él gyengiilt, és a
hullamzas is csokkenni latszott. Felhtiztak egy azota megjavitott eldvitorlat, és délutan, amikor
a tenger valoban némileg lecsillapodott, az Auersperg-kormanyt leeresztették a vizbe. Ekkor
kidertilt, hogy a korméanyrad koriilbeliil méasfél méterrel, a kiils6 orr pedig a tat alatt kissé letort.
Mivel a vészkormany felszerelése kozben besotétedett, még nem helyezték haszndlatba.
Mindazonaltal este 10 o6rakor a felsévitorla-rad, amely e korménylapat tengelyét képezte, eltort,
valdsziniileg a hullamzas miatt, és igy most hasznalhatatlanna valt. Talan jol szolgalt volna, ha
a felsovitorlabdl késziil, azonban a tartalék felsdvitorlakra az alland6 vészkormanyhoz volt
sziikség, és ehhez az ideiglenes kormanylapathoz nem 4llt rendelkezésre erdsebb vitorlarud. igy
hat a fregatt tovabb sodrodott, most kelet felé, mivel a szél délre fordult. Az éjszaka folyaman
jelentdsen felerdsodott, igy december 1-jén reggel a mar amigy is magas tenger még tovabb
noétt. Auersperg kormanylapatjat tengeri horgonyként hasznaltdk, meglazitva a rogzitékoteleit
és eltavolitva a hajorol. Mivel Prasch vészkormanyanak elkészitése még tobb napot vett
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igénybe, azonnal megkezdték egy hordokbol késziilt vészkormany épitését Labre
haditengerészeti kadét tervei alapjan. A szél hamarosan délnyugatira fordult és gyengiilt.
December 2-an nyugatira fordult és még tovabb gyengiilt. Mivel a tenger is teljesen csendesedni
latszott, ezt a lehetdséget azonnal megragadtdk a hajocsavar felemelésére. Egy tartalék
arboctetot bakként szereltek fel, a vitorla-gerenda kdzéprészét, amellyel a hajocsavart fel kellett
emelni, meghuztak, ¢és megkezdddott a hajocsavar feletti hosszanti gerenda kivésése és
fiirészelése. A munka ezen része rendkiviil nehézkes volt. Keményfat kellett forgacsrol
forgacsra kivésni, a csavarokat ki kellett hajtani, és a hajocsavar darut le kellett szerelni. Ha a
hajocsavar-kut (akna) épitése soran figyelembe vették volna a hajocsavar nem ritka
elszallitasanak lehetos€gét, az nagyban megkdnnyitette volna a munkat. Amikor a teljes aknat
végre kiiiritették, este 9 6ra volt. A 8 tonnas hajocsavart a bolcson egy éjszakara a heves
tengeren logatva hagyni szoba sem johetett. Azonnal meg kellett kezdeniiik az eltavolitasat.

Hajnali 4 orara a hajocsavar keretét felvitték a fedélzetre, a hajocsavart a kabinfedélzetre
helyezték, ¢és a kimeriilt legénység aludni tért. Délel6tt a bolcsot athelyezték, a hajocsavart
pedig a fedélzetre helyezték. A kut most mar készen allt a vészkormany fogadasara, és a hajo
legyengiilt tatja megszabadult a nehéz tehertdl. Tonsich hajomester faradhatatlan buzgalmat és
nagy ligyességet tanusitott e nagyon nehéz és a fregatt erds diillongése miatt veszélyes feladat
végrehajtasaban. Az id6jaras december 3-an jora fordult és mérsékelt északkeleti szél fajt. A
fregatt dél felé sodrodott, a tenger allapota kissé enyhiilt, és a magas barométer-allas miatt,
szinte azt hitték, hogy az északi passzatszélben vannak. Mivel az els6 hetek allanddéan magas
sebessége megsziint, ¢s a hullamzas alabbhagyott, a fregatt sokkal kevesebb vizet vett fel,
oranként 2-3 labbal. Délutdn Labres tengerészkadét vészkormanyat eresztették le a vizbe,
miutdn Auersperg grof zaszlés kormanyat lekapcsoltdk, mivel lehetetlennek bizonyult
Ujrainditani. Az 0j kormény hatékonysagat alatdmaszto feltételezések azonban nem bizonyultak
igaznak. A felsé arbochoz rogzitett hordokbol allo valaszfal nem vett fel fliggbleges helyzetet
a vizben lebegés kozben. Talan annak volt kszonhetd, hogy a legfelsd sort szandékosan iiresen
hagytdk, ami jelentds felhajtoerét eredményezett. Mivel ez a kormanylapat nem volt
hasznalhato, tengeri horgonyként hasznaltak azaltal, hogy elvagtak a fedélzeten a rogzitd
koteleket. December 4-én és 5-én mérsékelt északkeleti sz¢l fujt, gyonyori id6é volt, nyugodt
tenger, és a fregatt lassan dél felé sodrodott. A végleges vészkormany még nem volt teljesen
kész. Reményre adott okot, hogy 80 mérfoldre mar nyugodtabb vizek voltak eléttiik. Mivel a
fregattot semmilyen moédon nem lehetett korméanyozni, 5-én délutan folytattdk a kormany
elkészitését. Ejfélre a munka befejez6dott, és bar egy nagyon gyenge szellé és némi hullamzas
nehezitette a mandverezést, a fregatt ennek ellenére egészen jol haladt von Wipplinger kapitany
személyes iranyitasa alatt. Mivel 6-an ismét j6 id6 volt. A hajo keleti északkeleti passzatszéllel
haladt, és csak nyugodt viz volt el6tte, ezért a vészkormanyt ismét eltavolitottak, hogy
befejezzEék azt. December 8-an reggel végre teljesen elkésziilt, délben telepitették, és 1 drakor
a fregatt, gyenge délkeleti széllel, a széllel szemben vitorlazott, és képes volt kormanyozni,
miutan 10 napig kormanyzas nélkiil vitorlazott. Sodrodva, 600 mérfoldet tettek meg uti céljuk
felé. Az idokozben megjavitott fels és also vitorlakat azonnal felhuztak, és a legénység teljesen
meggy0zodott arrdl, hogy tokéletesen engedelmeskedik a kormanylapatnak a hajo. Egyeldre a
kormanyzast a kormanyfejhez rdgzitett rudakkal végezték, azonban a tényleges
kormanyszerkezet, amely két, a hajo peremérdl kiallo merevitébdl allt, és a biitykoknél
blokkokkal volt felszerelve, amelyeken a korméanykébelek a fedélzeten és két korméanykeréken
futottak, csak 9-én reggel késziilt el és helyezték tizembe. Tokéletesen megfeleld volt az 0j
kormany, és a rudas korméanyzassal szemben azt a nagy el6nyt kinalta, hogy a kormanyszar és
a lapat kozotti 0sszekotd csavarok jelentdés mértékben mentesiiltek a viznyomadstol. Ettdl a
pillanattol kezdve a fregatt ugyanolyan konnyedén és pontosan kormdnyozhatd volt, mint
barmely mas hajo. A mérsékelt déli szél lehetdvé tette, hogy minden vitorlaval és a
hatszélvitorlaval kelet felé kormanyozzanak. December 10-én a szél délnyugatra fordult és
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feler0sodott, igy a fregatt elérte a 7 mérfoldes sebességet. Délutan 2 6rakor, abban a reményben,
hogy az északkeleti passzatszelek, amelyekkel december 5. és 7. kozott az északi szélesség 30°-
an talalkoztak, visszatértek a szokdsos téli 24°26°-os hatarértékiikre, kelet-délkeleti iranyt
vettek kozvetleniil a Sandwich-szigetek felé. Este a szél északias volt, a sebessége 8 mérfold
anélkiil, hogy a kormanylapat aggodalomra adott volna okot. December 11-én északkeleti szél
fjt, amely napkozben egyre gyengiilt. Délutan 17 6rakor bevonték a vitorlat, mivel nem akartak
vitorlazni, hogy elkeriiljék a kormanylapat karosodasat az esetleges oldalszélben torténd
mandverek esetén. Az ¢jszaka folyaman a sz¢l ismét eliilt, igy a fregatt majdnem a helyes ton
haladt. December 12-én eldszor hasznaltak az el6z6 nap ujra felszerelt felsGarbocokat, és
felhuztdk az Osszes vitorlat és leeboardot. Az utazds mérsékelt, valtozo iranyu széllel
folytatodott. A féarboc iireges maradt, hogy minimalizalja a korménylapat kozéptdl vald
eltérését. December 14-én este friss északi szél tamadt. A féarbocon minden vitorlat reffeltek,
és két reffet allitottak be az eldvitorlaba. A fregatt koriilbeliil 8 mérfoldes sebességgel
vitorlazott a nyugodt tengeren.

Az ¢éjszaka folyaman a sz¢l északrdl keletre fordult, és ugy tiint, hogy a passzatsz¢l fuj. Ezért
minden vitorlat felhuztak, és a fregatt vitette magat a passzatszélben. December 17-én feltlint
Hawaii szigete, a Sandwich-szigetek része. A passzatszél gyengiilt, és december 18-an reggel
a fregatt szélcsendben fekiidt. Hawaii és Nihau lathato volt ekkor. Csak estefelé er6sodott fel
fokozatosan egy gyenge nyugati sz¢él, amely lehetové tette a hajozast a Hawaii és Oahu kozotti
60 mérfold széles csatorna felé, amelyen talalhato uti céljuk, Honolulu. December 19-én reggel
feltint Oahu. Teljes vitorlaval a fregatt a part mentén haladt, este megpillantva a kik6t6hoz
nagyon kozel esé Diamond Point hegyfokot, de ezutdn nyugodt koriilmények kozott fekiidt,
amig december 20-an reggel egy gyenge délnyugati sz€l lehetévé nem tette, hogy a kikoté felé
vegye az iranyt. Délutan 3 orakor egy révkalauz érkezett a fedélzetre, €s azonnal jelzést adott
egy kis gézhajonak, mivel a minddssze 200 1ab széles és korallzatonyokkal koriilvett kanyargos
bejarat még gyenge szélben is veszélyes a nagyobb hajok szdmara. Minden vitorlat felhuztak,
és 17 orakor a kikotomester kikototte a fregattot Honolulu keskeny kikotéjébe. Mivel a
kormanylapat eltort, 600 mérfoldet (1100 km-t) tett meg kormanylapat nélkil, és 1200
mérfoldet a vészkormannyal.®> A feni torténet német nyelven jelent meg, teletiizdelve vitorlas
szakszavakkal ¢és kifejezésekkel, amiket nem mindig tudtam azonositani. Ezért nem torekedtem
a teljes szoveghiliségre, de probaltam visszaadni a cikk éaltal megjelenitett nehézségeket.
Miutan 1869. december 19/20-an megérkezett Honoluluba (Hawaii), kideriilt, hogy az SMS
Donau jelentds javitasokra szorul, ami egy 0j dokk épitését tette sziikségessé a javitasi
munkalatok elvégzéséhez.

1870.

Honoluluban nagy szivességgel fogadtatott a benszilottek altal. V. Ramehama kiraly
iinnepélyeket rendez a tiszteknek. Mig a hajot kijavitjak eltelik legkevesebb 3—4 hénap ,s ugy
az expeditio j6 mégha ez évben hazaér.?®

»A gr. Beust fiardl, ki a ,,Donau” fregatton szolgalt, régebben irtuk mar, hogy meghalt. Egy
new-yorki lap Honolulubol vett hirek utan azt kézli most, hogy a fiatal gr6f maga végezte volna
ki magat; (1870) april 26-4n kéksavat vett be, s a hajoorvosok nem birtak életét megmenteni.”?3’

A Donau végiil 1870. majus 1-jén indulasra kész volt, €s junius 26-ra elérte Callao-t Peruban.
Ott a legénység kiilonféle javitasokat végzett a hawaii vizekrdl induld hosszu atjuk utan. A
hajon végzett munka jalius végére befejezddott, igy julius 25-én elhagyhatta Callaot.

235 Mittheilungen der kaiserlich-koniglichen Geographischen Gesellschaft, 1870 Hauptteil
2% A Hon, 8. évfolyam, 1870-02-13 / 35. szam

Pester Lloyd, Februar Jahrgang 17, 1870-02-10 / nr. 32

27 Fgvarosi Lapok 1870-07-01/ 140. szdm
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Dél felé hajoztak a chilei Valparaisoba, ahol augusztus 16-an Petz végiil visszatért a hajéra. O
koréabban a javitas soran kiszallt a hajobol €s kereskedelmi és diplomaciai utakat tett meg.

S.M.S. Donau Kiildottség a szidmi uralkodénal

A Donau szeptember 14-én belépett a veszélyes Magellan-szorosba, és masnap éjjel kénytelen
volt horgonyt vetni a Fortescue-6bdlben. A hajoé Punta Arenas-ban (Chile) hogy atvészelje a
szeptember végi heves vihart. Oktober 3-an futott be Montevideoba. Ott javitottdk meg a
kazénjait és a kotélzetét.

»| A keletazsiai expeditid] nemsokara véget ér. A ,,Donau‘ nevii fregatté, mely mar Montevideot
elhagyta, 80—90 nap mulva eléri az eurdpai vizeket. Mire az utolsé hajé megérkezik, az
expeditié tagjainak irodalmi munkélatai is koriilbeliil elhagyjdk a sajtot. A magyar mi
szerkesztésével Cserei Manot bizta meg a kereskedelmi miniszter. Angol nyelven is adnak ki
az expeditid eredményérdl egy kiilon munkat, melyet szintén Cserei rendez sajto ald.”>*®

1870. december 13-an ismét uton volt.

,»Régi dolog, hogy a keletdzsiai expedite fejei, bar6 Petz admiral és Dr. Scherzer General-
Consul, 0sszevesztek. Az egész csekélység. Egyforma hiba miatt tortént, a siami kiraly el6tti
bemutatasnal. Dr. Scherzer emiatt ott akarta hagyni az expeditiot. Azonban most,
megvaltoztatta szandékat. Mint S. Franciscobol tavirjak, megy tovabb a ,,Donau,, fregattal Dél-
Amerikdba. Kiilonben az egész expeditio itt lesz az 6szon.”?3°

1871.

1871. februar 4-én athaladt a Gibraltari szoroson. Gibraltarban a hajon wjabb javitasokat
végeztek a motorjan és a kotélzetén. A hajo 1871. marcius 1-én futott be Polaba.

A Donau az expedici6 soran 49106 tengeri mérfoldet tett meg.24°

Az expedici6 sikerét a természettudomanyos kutatdsok mellett a Sziammal, Kinaval és Japannal
kotott kereskedelmi €s hajozasi egyezmény jelzi.

Az ut kiilkereskedelmi értékét sem szabad lebecsiilni, hiszen a fenti szerz6dések mellett ekkor
keriilt sor néhany dél-amerikai orszaggal (Peru, Chile, Argentina, Uruguay) kereskedelmi és
hajozasi egyezmények megkotésére, amihez hozzé tartozik az utkdzben Spanyolorszaggal
(1870. marcius) létesitett ilyen szerz0dés is.

238 Nefelejts, 12. évfolyam, 1870-11-06 / 45. szam

239 A Hon, 8. évfolyam, 1870-01-11/ 7. szam
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Az expedicionak 6t magyar tagja volt. Kaas Ivor publicista, Xantus Janos természettudos,
Cserei Man6 kereskedd, Hengelmiiller Laszld diplomata és végiill Bernath Géza kovetség
titkar. Oten indultak, de érdekes azonban, hogy id6kdzben legtobben elhagytik a szigoruan
vette expediciot.

A hajézlél utjat Bernath Géza: Keletazsiai utazas cimii konyve, 1873, Pest, 234 oldal orokitette
meg.

A hajén utazott Fellner Gy. (korményosként?#?) aki korabban a tullni kadetiskola ndvendéke
volt s ellenallhatlan vagya tamadt, hogy az expeditidban  is részt vehessen. Attétetvén magat
a hadi tengerészeihez, sok utdnjards utdn a Donau-ra osztottdk be. Ezen 1épéssel katonai
karrierjét tonkre tette, de azért karpotolva érezte magata 2 1/2 évre terjedd vilagkoruti utazéssal.
Az trél kitiind beszamolot irt és tobb eldadast is tartott.?43

A Novara és a Donau fregatok hasznalhatok lesznek, ezeket illetéleg azonban figyelmen kiviil
nem hagyhat6, hogy ez utolso kelet-azsiai expeditiobol leendd visszaérkezte utan allapota miatt
egyéb mint masodrendii szolgalatokra alig képes leend.?**

»A ,,Donau fregat, mely a keletdzsiai expeditioval volt, e nagy utan oly stlyos karokat
szenvedett, hogy a hadihajok sorabol ki kelle teriilni. ,,2°

»(Magyar borok kivitele.) Legkozelebb ismét bebizonyult, hogy a magyar borok, ha jol
kezeltettek, sikeresen daczolhatnak az éghajlatok minden viszontagsagaival. Palugyay ur
Pozsonyban, ki mar Miksa csdszar uralkodadsa alatt kiildott bort Mexikoba, nemrég azon
értesitést vette a kelet-azsiai expediciotol, hogy azon 10000 palack bor, melyet 6 a ,,Donau‘
fregattba rakott, kétszer mentek mar at az egyenlitdn, anélkiil, hogy legkisebb baja tortént
volna.”?*®  Magyar bor kivitele Keletdzsidba. Palugyay ur pozsonyi borkereskedd, ki a
keletazsiai expeditio szdmara 10,000 palack és tobb hordd bort szolgaltatott, e napokban
Singaporebol Dr. Janka trt6l az expeditié egyik tagjatol levelet kapott, melyben constataltatik,
hogy a ,,Donau“ fregattén levé borok minden éghajlat alatt s az egyenlitéi valo kétszeri
atmenetei utan is egészen jok maradtak, még a konnyl hordds borokat sem véve ki. Ez Gjabb
bizonysag a magyar bor kitiing kiviteli képességérol, ha a bor okszeriien kezelhetik.”?4’

., A HADI TENGERESZEIBEN levé kiilonféle hajok 1j beosztasat rendelvén el kozelebbrél O
Felsége, kozoljiik ez alkalombol a k6zos hadi hajohad 1étszamat. Panczélos hajok: ,,Kaiser®,
5440 tonna tartalmu, 800 loerejii, 10 agyuval; ,,Lissa®, 5050 tonna, 1000 loer., 12 agyu;
,»Custozza®, 6700 tonna, 1000 loer., 8 agyu; ,,Albrecht féherczeg™, 5800 tonna, 800 1der., 8
agyu. — Panczélos fregatte-ok: ,,Ferdinand Miksa®, és ,,Habsburg®, mindegyik 5200 tonna, 800
l6er., 14 4gyu ; ,,Miksa csészar®, ,,Don Juan de Austria“ és ,,Eugen herczeg* mindegyik 3650
tonna, 650 l6er., 12 adgyu; ,,Salamander* és ,,Drache* egyenkint 3120 tonna, 500 l6er., 10 agyu.
— Csavarfregatte-ok: ,,Novara“ és ,,Schwarzenberg“ 2650 tonna, 500 loer., 46 agyu;
»Radeczky* 2430 tonna, 500 loer., 12 4gyu; ,,Donau‘ és ,,Adria* 2430 tonna, 300 l6er., 29 agyu.
— Csavarcorvette: ,,Friedrich“ és ,,Dandolo* 1600 tonna, 230 loer., 22 agy1; ,,Helgoland* 1770
tonna, 400 l6er., 6 agyu. — Tovabba négy csavar-agyunaszad 4 agyuval, ketté 2—2 agyuval,
harom csavarschooner 2—5 agyuval, egy aviso-g6z0s ,,Erzsébet” 6 agytival. — Ezen kiviil 3
csapatszallitdo gbzds, egy anyagszer-szallito, egy torpedo-hajd, két yacht. — Vitorlas hajé van

241 https://elbidaprojekt.hu/2019/08/keletazsiai-utazas.html

242 pester Lloyd, November Jahrgang 45, 1898-11-11/ nr. 272

23 Foldrajzi kozlemények 1898.Tarsasagi ligyek / Felolvaso iilések
244 A Hon, 8. évfolyam, 1870-12-04 / 292. szam

25 A Hon, 9. évfolyam, 1871-06-02 / 126. szam

246 pesti Naplo, esti kiadas, 20. évfolyam, 1869-06-09 / 128. szam
27 Anyagi Erdekeink, 2. évfolyam, 1869-06-13 / 37. szam
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: egy corvette, egy brigg, két schooner, egy Usz6 liteg, 3 szallitd s 15 kiilonféle rendeltetésii
hajé, végiil 9 kisebb g6zos kikotéi szolgalatokra.”?48

(Biintetoiigyek a haditengerészetben) 1870-ben 297 embert allitottak a polai haditengerészeti
birdsag, ¢s 60-at a szazadbirdsag elé, Osszesen 357-et. Koziilik 327-et elitéltek, 30 f6
targyalasat pedig 1871-re vittek at. A vadlottak szdma az el6z6 évhez képest 21-gyel nott. Két
embert itéltek halalra, de késdbb kegyelmet kaptak.

Kisebb fegyelmi vétségekért a parancsnokok dsszesen 9881 embert biintettek meg. Ebbdl 7826
biintetést hajokon és 2055-6t szarazfoldon hajtottak végre. A polai kikotdben dllomasozo hajok
koziil a "Dandolo" korvett mutatta a legkedvezObb eredményeket e tekintetben, ezt kovette
sorrendben az "Erzherzog Friedrich" korvett, a "Donau" fregatt és a "Helgoland" korvett. A
,Habsburg” pancélos fregatt, a ,,Reka” csavaragytinaszad és a ,Narenta” szkuner mutatta a
legrosszabb eredményeket. Tovabba fegyelmi intézkedéseket hoztak a ,,Minerva”
haditengerészeti kiképzohajon, az ,,Adria” tlizérségi kiképzohajon, a ,,Denaus” 1égimentohajon
¢s a ,,Bellona” laktanyahajon.

A szigeteken a legjobb eredményeket a Tizedik Haditengerészeti Szazadnal tapasztaltak, ezt
kovette a Hatodik és Hetedik Szdzad, mig a legkevésbé kedvezdeket az Otddik Szazadnal, a
Haditengerészeti Korhazban és a Negyedik Haditengerészeti Szazadnal tapasztaltak. Ezeket a
fegyelmi intézkedéseket aprd lopas €s csalds miatt szabtak ki. Hajokon 94 embert biintettek
meg erkolcstelenségért, szarazfoldon 63-at; alarendelt magatartasért a hajokon 953-at,
szarazfoldon 173-at. EKkor pénzbirsagot szabtak ki.

Az arany a hajok hatranyara van, ahol azonban nagyobb szigor érvényesiil, mint a szarazfo1don.
Hajon 550, szarazfoldon 94 kisebb kotelességmulasztas tortént. Ittassagért a hajokon az esetek
3,07 szazalékat, szarazfoldon pedig 5,20 szazalékat biintették meg. Ez az alacsony szdm annak
koszonhetd, hogy a tengerészek annyira sokat ihatnak, hogy a részegség szinte lehetetlen; a
szabadsagkorlatok tullépéséért a hajokon az esetek 48,90 szadzalékat, szarazfoldon pedig a
birsagok tényleges értékének 38,50 szazalékat szabtak ki. A hajokon kiszabhatd biintetések
tipusait tekintve 2513 f6re szabtak ki bor- €s rumadag megvondasat, és dsszesen 6925 naprum
adagot tartottak vissza. A kiilonbozé biintetéstipusokra valo felosztast 4599 alkalommal
alkalmaztak, 6sszesen 4833 napot szabtak Ki. Letartoztatast 1214 alkalommal szabtak ki,
Osszesen 19 443 orat; maganzarkat 4893 alkalommal, 6sszesen 5292 napot; ideiglenes fogva
tartast 121 alkalommal; csOkkentett fizetésli rendszerbe vald visszailleszkedést 6 alkalommal;
¢és hatdrozatlan ideji reintegraci6 1 alkalommal. 511 embernek kellett allnia a kotélzeten.
Szarazfoldon 71 217 nap magéanzarkat €s 1737 napi elzarast szabtak ki. 65 embert deportaltak,
4-¢t pedig hatarozatlan idore kiildtek el. 24

1872.

A Donaut 1872. majus 1-jén torolték a haditengerészet nyilvantartasabol és még abban az évben
a hajot lebontottak.?>? 1872 szeptemberében 5 16vegét akartak korszertisiteni és a hajot feltdlteni
16szerrel, de ezt végiil torolték a koltségvetésbol. 2t

Allitélag 1879-ben a nyilt tengeren leégett.?>

248 Budapesti Kozlony, 3. évfolyam, 1869-05-13 / 108. szam
29 Die Presse, Oktober 1871-10-21

20 https://en.wikipedia.org/wiki/SMS_Donau_(1856)

%1 Die Presse, September 1872-09-19

Neue Freie Presse, September 1872-09-29

%2 Magyarorszag, 1. évfolyam, 1894-10-02 / 278. szam
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S.M.S. Donau

Parancsnoka:

Diiffra fregattkapitany 1856-1858

Milletih fregattkapitany 1859

Ignaz Kohen fregattkapitany 1860

Max Freiherr von Sternek 1862 (utobb admiralis)?>*

Maximilian von Pitner (Pittner) sorhajokapitany 1866 (utobb altengernagy)
Daufalik kapitiny 18662%°

baro Anton von Wiplinger (Wipplinger) sorhajokapitany 1868 (utobb altengernagy)

Admiralisok:
Ferdinand Miksa Féherczeg tengerészeti foparancsnok
Anton von Petz admiralis

253 Salzburger Fremden-Zeitung, Januar-Juni 1901-04-20
%4 Das interessante Blatt, Juli-Dezember 1897-09-16
25 Fgvarosi Lapok 1869-02-25 / 45. szém
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SMS Saida gozkorvett

(Testvérhajoja az SMS Donau gézkorvett vagy csavaros korvett.)
(Az el6z6 Saida nevil hajo, az SMS Saida brigg 1874 novemberében egy viharban, zatonyra
futva siillyedt el kalabrianal, Szkiilla kozelében.?*®) 1912-t61 Minerva a neve.
Vizkiszoritasa: 2227 tonna iiresen®>’
2499,60 tonna feltdltve (mashol 2440 - 2500 tonna)
2662 hosszt tonna (2705 tonna) — 3734,70 tonna teljesen feltdltve
Hossza: 69,06 m a vizvonalon
71 m az egyenesek kozott
72,68 m a fels6 fedélzet
79,44 m (260 1ab 8 hiivelyk) a legnagyobb hossza
(méshol 74,50 m)

26 Danzers Armee-Zeitung, Januar-Juni 1899-01-12
57 https://kriegsmarine.hu/hk/hajotestek.pdf
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