SMS Szent Istvan 1914

SMS Szent Istvan csatahajo

Testvérhajoi: Viribus Unitis, Tegetthoff, Prinz Eugen

A hajorol szamos konyv és cikk jelent meg. Ennek ellenére fontosnak tartom, hogy a hajo torténetét én
is feldolgozzam. A hajo sorsa pedig szemléletesen szemlélteti a Magyar Kiralysag XX. szazadi
sem tudta mutatni. A hajo nevét maga Ferenc Jozsef csaszar és kiraly valasztotta ki. Ugy veszett el a
Monarchia flottaja, hogy azt ellenfelei sohasem gydzték le.

Hivojele AJ és 60 036

Az 1j hajoosztaly — melyet Viribus Unitis osztalynak is szoktak nevezni — fétervezdje Siegfried Popper
hajoépité fomérndk volt, munkatarsai, Theodor Novotny 1. osztalyli hajomérnok, Julius Scharbert II.
osztalyt hajomérnok és Johann Schlesinger I1I. osztalyu hajomérndk voltak.

Vizkiszoritasa: névleges: 20 014 t, tényleges: 20 008.3 t (19 684 hosszu tonna)

Konstrukcios vizkiszoritas 20 008.3 t (Ez 50% tiizeldanyag és 100% loszerkészlet éaltalaban, de a
Monarchia esetében 50% tiizel6anyag, 50% 16szer és 50% tartalék kazantapviz.)

Metrikus tonna 20 013. 55 met. tonna

Maximalis vizkiszoritas 21 689 long tonna — 21 595 met. tonna

long tonna = 1016 kg, metrikus tonna 1000 kg
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Max. vizKiszoritasa: 21 346 t — 21 689 t (21 346 hossza tonna)

Hossza: 151.4 m vizvonalon (152.183 m teljes hossz) (498 1ab 8 hiivelyk)
A fiiggélyek kozott 143 m
Szélessége: 27.998 m (91 1ab 6 hiivelyk)
Meriilése: hatul 8.37 m — eldl 8,588 m (28 1ab 6-7 hiivelyk) (Igy a hajé kissé orrnehéz.)
Szabad oldal: 6.044 m
Magassaga a gerinctdl a legfels6bb fedélzet vonalaig: 14.15 m
Hat fedélzet: pancélfedélzet, alatta a 2-es, felette a 3-as fedélzet. 3%

Hajtémiive: 12 db (18 atii) Babcock — Wilcox kazan széntiizelésti, vizcsoves kazan, 4 db kiegészitd
olajfuvokaval. (Ezek a kazanok a testvérhajokba beépitett Yarrow kazanoknal 48 t-val
voltak nehezebbek, viszont azoknal nagyobb hatasfoktiak voltak.)

Anglia 1905-ben az addigi Belleville és Niclausse kazan helyett a dreadnoughtokba szintén Babcock &

Wilcox kazant épitett be, mert szénfogyasztasuk kisebb volt, mint a tobbi tipusé. El6nyds volt tehat a

SZENT ISTVAN dreadnought kazantipus valaszta-sa. Emellett ,,a Danubius gyartasi Babcock-Wilcox

kazan tulhevitvel késziilt, ezért teljesitménye 6%-kal volt tobb a szerzodésben elbirtnal: 26 550 LE (19

600 kW) lett, sebessége ezzel 21 csomoéra emelkedett.” 33%

A kazanok hatékonysaga: Belleville tipusu kazan 0,86 kg/LE/h; a Niclausse tipust kazan 0,76 kg/LE/h;

a Babcock-Wilcox tipusu kazan 0,69 kg/LE/h értéket adott.33%

GOznyomads 18 atm
2 db kétfokozata AEG Curtiss gézturbina, Allg. Elektr. Gest. Berlin tipus, amit
Budapesten a Ganz gyartott le. A turbinak két kiilon gépterembe kertiltek.

(A hajo turbindi AEG (Allgemeine Elektrizitits Gesellschaft) — Curtiss rendszeriiek voltak.

A négycsavaros hajoknal a két sz€ls6 nagynyomasu, a két belsd pedig kisnyomast turbina. Az AEG-

Curtiss-turbinaknal (kétcsavaros) viszont a kis- és a nagynyomasu részt egy-egy kiilon egységben,

egymas mogott helyezték el. Ezzel a megoldassal a hossz turbinatengelyek ho-tagulasat is

kézombdsiteni tudtak. A nyomesapagy a kis- €s nagynyomast egység kozott helyezkedik el. A turbinak
viszonylag kis fordulatszamat a hajocsavarok hatasfokahoz kellett igazitani. Ezt tigy oldottdk meg, hogy

az egyes turbinaegységekbe a géz befuvasiahoz nyomas- és sebességfokozatokat épitettek be. Am a

turbinak csak egy iranyba képesek forogni, igy a kisnyomasu részhez épitették hozza a hatrajard

egységet, biztositva a hatramenetet. Az Gjfajta meghajtas elonye volt, hogy a csucssebességet akar nyolc
oran at is képes volt tartani, mig az osztaly tobbi egységénél ez csak két oran at volt lehetséges.)

A Szent Istvan dreadnought meghajtasi rendszerében a kiegészitd olajtiizelést, a gbz tilhevitését és a

kondenzatort is alkalmaztak, emellett —a VIRIBUS UNITIS dreadnought-osztaly tobbi hajoegységéhez

képest — elméletileg nem 2, hanem 8 o6ran keresztiil volt képes maximalis, 21 csomos sebességgel
haladni. Ez a probautak szerint a gyakorlat-ban csak 20,3 csomo volt.33%

A fogépek turbindi kozvetlen csatlakozassal dolgoztak ra a tengelyekre, illetve a haromszarnyu

hajécsavarokra.

Go6znyomas: 18 atli (atmoszféra)
2 db manganbronz hajocsavar (atmérdje 4000 mm)

(A hajocsavarok tengelyének felfliggesztését tengelynadragokkal (pengeszerii 6sszekotd elemekkel)

oldottak meg, nem ugy, mint a testvérhajoi esetében, melyeknél a tengely rogzitését felfiiggesztd

gerendakkal oldottak meg. E kialakitas okozta nyir6 (transzverzalis) ellendllas miatt a kormanylapatot
maximalisan csak 15°-nyira lehetett kitériteni a legnagyobb sebesség mellett, elkeriilendd a hajo erds
beddlését.)

2 db kormanylapat

horgonyai darabonként 8000 kg

393 A Magyar Mérok- és Epitész-Egylet Kozlonye 48. évfolyam (1914) 11. szam: Pivny Béla: A "Szent Istvan" (az osztrak-magyar
hadiflotta egysége))

%9 Sarhidai Gyula — Demeterné Szivak Petra: A SZENT ISTVAN dreadnought palyafutasa 1912—1918: HADITECHNIKA LII. évf. 2018/3,
http://real.mtak.hu/81252/1/HT 2018 3 Book cikk 11 u.pdf

3395 Az elsé magyar épitésii csatahajé, a SZENT ISTVAN: Haditechnika 22. évgolyam1988 / 3. szam / HADITECHNIKA-TORTENET

3% S4rhidai Gyula — Demeterné Szivak Petra: A SZENT ISTVAN dreadnought palyafutasa 1912-1918: HADITECHNIKA LIL évf. 2018/3,
http://real.mtak.hu/81252/1/HT_2018_3_Book_cikk_11_u.pdf
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A turbinaterem vazlatrajza®®’

Teljesitménye: 26 400 LE (19411 KW) a probaaton (25000 LE névleg) a két turbina Gssze
teljesitménye.
Sebessége: 20.4 cs
(21 cs = 38 km/h-ra tervezték, de ezt a sebességet a turbinak tilmelegedése miatt nem érte
el.)
Hatotavolsaga: 4200 tmf — 4500 tmf /10 cs (7780 km/18 km/h)
Uzemanyaga: 267.2 t (263 hosszi tonna) nyersolaj (fiitéolaj)
1844.5 t (1815.4 hosszl tonna) szén vagy 1519 t brikett
(Az olajat a szénre fecskendezték, hogy az jobb hatasfokkal égjen.)

Oriasi villamos-gépei lesznek a magyar dreadnoughtnak, mert nemcsak a villamosvilagitasra szolgalok,
hanem a rengeteg munkagép, felhuzo, agyu- és toronyforgato késziilék hajtasara szolgald aramot is eld
kell allitani. Azonkiviil villamos kalyhak fogjak fiiteni a nagy hajot, amelynek a drotnélkiili

3397 Mihaly Krameli: Austro — Hungarian battelships and battelship designs 1904-1914, Belvedere, Szeged 2021
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taviratozasnal és a jelzéseknél is nagy sziiksége van a villamossagra. Villamosuton szelléztetik a
helyiségeket és ugyanilyen iizemiiek lesznek a szarito- és fagyaszto-késziilékek is. 33

Személyzete: A csatahajo allando személyzete: 962 f6bdl allt. 1 sorhajokapitany.

1 korvettkapitany, 24 sorhajo- és fregatthadnagy, 12 gépésztechnikus. 2 adminisztrator, 922 tengerész.
Partraszallo kiilonitmény: 150-180 6 tengerészgyalogos. 339

Teljes legénység: 1087 f6.

(Mashol 38 tiszt és 1056 {6 legénység)

Pancélzata Krupp-féle cementalt acél pancéllemezek: KC (KCA) = Krupp cementalt pancél, K =
régebbi tipusi kromnikkelacél Krupp pancél:

A Krupp pancélzat a huszadik szizad elejére elavultta valt a Krupp pancélzatanak (szintén "Krupp
cementacél", "KC pancél" vagy "KCA") kifejlesztésével, amely a Krupp pancélzatanak egy valtozata.
A gyartasi folyamat nagyjabol valtozatlan maradt, az 6tvozet 6sszetételében enyhe valtozasok torténtek:
az 6sszes szén% -aban - 0,35, nikkel 3,90, krom 2,00, mangan 0,35, szilicium 0,07, foszfor 0,025, kén
0,020. A KCA karbonizalt gazok alkalmazasaval megtartotta a Krupp pancél keményitett feliiletét, de a
lemez hatuljan sokkal nagyobb rostos rugalmassagot is megtartott. Ez a megndvekedett rugalmassag
nagymértékben csokkentette a bepattanasok és repedések eléfordulasat a bejovo tiiz alatt, ami értékes
tulajdonsag hosszu kapcsolasok soran. A ballisztikus tesztek azt mutatjak, hogy a KCA ¢és a Krupp
pancél mas szempontbdl nagyjabol egyenld volt. Krupp pancél.34%

A pancélzat anyaga 100 mm vastagsag felett Krupp cementalt acél (KC), ennél vékonyabb lemezek
esetén Krupp acél (K), illetve a pancélfedélzetek esetében Siemens—Martin acél (SM) volt. 3401

Vizvonalon az 6vpancél az ,,A” és ,,D” 16vegtornyok barbettainak kdozéppontja kozott.: 280

mm (288 mm) KC pancél (mogotte 80 mm teakfan, masképp tikfa kemény faboritas, amin 18 mm-es

vaslemez van még a pancélzat alatt), ezen tal 150 — 180 mm (5.9-11 hiivelyk), de a tat és az orr nincsen

pancélozva. A hajoorr iranyaban néhol a pancélzat csak 110-130 mm (4-5 hiivelyk). A pancélov felsd

részének maximalis vastagsaga 180 mm (7.1 hiivelyk) volt, de az eliilsé barbettatol 110 mm-esre (4.3

hiivelyk) csokkent a hajo orraig.

A 280 mm-es pancélzat erésebb volt az olaszok 250 mm-es pancélzatanal.

Pancélfedélzeten: 30-36 kozéppén - 48 mm a ferdén lehajlo széleken, kétrétegli SM
pancéllemez (1.2 — 1.9 hiivelyk)
Fedélzet: 30 mm SM (mashol 48 mm szerepel)
Lovegtornyon: 130-200 mm KC (6 hiivelyk) a torony dontdtt részein, 60 mm K (2
hiivelyk) teteje és 280 mm KC el6l, oldalt és hatul (11hiivelyk)
Kazamata: 100 - 180 mm KC (7.1 hiivelyk) /15 cm-es 16vegallasok/
Barbettak: 280 mm KC
Eliilsé parancsnoki torony: 60-150 mm (2-6 hiivelyk) a teteje és 250-356 mm oldalt
(mas adat szerint el6l és oldalt 280 mm KC, hatul 150 mm
KC, tetején 60 mm SM. (SM = Siemens Martin acél) Ez is
kapott tikfa boritést.
Hatso6 parancsnoki torony: 250 mm oldalt
(maéshol a 15 cm-es 16vegek {itegparancsnoki allasként
180 mm KC eldl, oldalt és hatul, 40 mm SM a teteje)
Citadella: 180-200 mm

(A hajotorzs oldalan néhol a pancéllemezek 20-32 cm-es darabokban keriiltek felhelyezésre.34%?

A péncélzat sulyat 1913 végén 7000 tonnéra becsiilte egy 0jsag34®

Torpedé valaszfal: 36 mm (mashol 25 + 25 mm SM torpedofal)
Keresztiranyu valaszfalak: 110-120-130-150-170-180 mm

33%8 Vilag, 4. évfolyam, 1913-11-22 / 276. szam

39 A7 elsé magyar épitésii csatahajo, a SZENT ISTVAN: Haditechnika 22. évgolyam1988 / 3. szam / HADITECHNIKA-TORTENET

3400 htps://hu.gaz.wiki/wiki/Krupp_armour

301 Sarhidai Gyula — Demeterné Szivak Petra: A SZENT ISTVAN dreadnought palyafutasa 1912-1918: HADITECHNIKA LII. évf. 2018/3,
http://real.mtak.hu/81252/1/HT_2018_3_Book_cikk_11_u.pdf

3402 Forras: Allami férealiskola, Kassa, 1913

3403 Vilag, 4. évfolyam, 1913-11-22 / 276. szam
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A viz alatti védelem rendszerének elsé vonalat képez6 kiilsé héj a pancélov also peremétdl lefelé (2
méterrel a viz alatt) indulva 10 mm (0.4 hiivelyk) vastag volt. A 9 mm vastag bels6 héj a kiils6 héj és
a torpedovalaszfal kétrétegli (25+25 mm) (1-1 hiivelyk) lemezei kozt féliiton huzodott. A keskenyebb
részeken a kiilso €s a belsd héj, valamint a belso héj és a torpedovalaszfal kozotti tavolsag is egyarant
0,85 métert tett ki, igy a torpedovédelmi rekeszek szélessége itt minddssze 1,6-1,7 méter (5 1lab 3
hiivelyk) volt, de a legszélesebb részeken sem volt nagyobb 2,5 méternél - szemben a németek altal
tanacsolt minimalisan 4 méterrel. Habar maga a torpedovalaszfal 50 mm-es vastagsaga kimondottan
erosnek szamitott, a kiilsé héjtol vald kis tavolsaga miatt mégsem tudott ellenallni egy torpedo- vagy
aknatalalat esetén bekovetkez6 robbanasnak. A torpedovalaszfaltél 1 méterre huzodott a szénraktarak
9 mm-es valaszfala. A torpedovédelmet gyengitette, hogy a pancélfedélzet szEélét az ovpancél felso
peremével 6sszekotd, kétrétegli (30+18 mm) dontdtt pancélzatnal az alsd egy méteren elhagytdk a
30 mm-es lemezeket.34%

A hajofal és a torpedovedo fal kdzotti tavolsag kevesebb volt a sziikségesnél. A 2.5 m tavolsag helyett,
4 m tavolsag kellett volna. Ezen hianyossag azért is szembet{ing, mivel mar 1909-ben Alfred von Tirpitz
tengernagy, tobbszor felhivta a figyelmet arra, hogy a torpedovédelmi rekeszek széles kialakitastiak
legyenek. A kiils6 héj és a torpeddvalaszfal kozotti tavolsag legalabb négy méteresre valod
meghagyasara, illetve a belsd héj és a torpedovalaszfal kozott szénraktarak kialakitdsara. Siegfried
Popper e figyelmeztetések ellenére ragaszkodott a sajat elképzeléseihez, a személyéhez ragaszkodo
haditengerészet pedig nem lépett fel kell6 eréllyel a kérdésben, igy a német tapasztalatokat nem vették
figyelembe. A kiils6 héj és a torpedovalaszfal kdzotti tavolsag Popper terveinek megfelel6en minddssze
1,7-2,5 méter maradt. Tovabbi hiba volt, hogy a vizhatlan valaszfalakba tobb rést is vagtak, igy azokat
vizhatlan ajtokkal gyengitették meg.

A haboru miatt a hajo nem kapta meg az angol gyartmanyu torpedovédo haldkat. A halok felszerelését

s

helyeztek el.

A hajotest 1,22 m mélységl kettos fenékkel késziilt €s a torpeddvalaszfalat két réteg 25 mm
(1 hiivelyk) vastag pancéllemez alkotta.
19 rekeszfal a hajotestet 20 vizhatlan kamrara osztotta fel, novelve a harci talélo-képességet.

»A pancélzat tomege, a l6vegtornyok forgo részének pancélzata nélkiil, meghaladta az 5000 tonnat. A
teljes tomeg 7000 tonna. (A RADETZKY -osztalynal ez az érték 3700 tonna volt.”)*%®

304 A Magyar Mérnok- és Epitész-Egylet Kozlonye 48. évfolyam (1914)11. szam: Pivny Béla: A "Szent Istvan" (az osztrak-magyar hadiflotta
egysége)

3405 Sarhidai Gyula — Demeterné Szivak Petra: A SZENT ISTVAN dreadnought palyafutasa 1912-1918: HADITECHNIKA LIL évf. 2018/3,
http://real. mtak.hu/81252/1/HT_2018_3_Book_cikk_11_u.pdf

824


https://hu.wikipedia.org/wiki/Torped%C3%B3v%C3%A1laszfal
https://hu.wikipedia.org/wiki/Torped%C3%B3v%C3%A1laszfal
https://hu.wikipedia.org/wiki/Torped%C3%B3v%C3%A1laszfal
http://real.mtak.hu/81252/1/HT_2018_3_Book_cikk_11_u.pdf

Manpirpapl (e

: \) g 1
: | e y-oh 1
= — - - pa—
—~y o
v ede -
'
“ .
iy
"y ] %
He -
- 7 b
|2

.l /

@ J

A Y,

—— 5 N A
-— T -t J -
— . wr e
e —r——— - L o4 by - 4 " s *
o v.....,".,_“,. B o, . LAY : -
PR Foasin Finng . FEN
il @ regt ." b TR DR SRS (PRSI N PN
1 3 + 25 5
. »

'

A TEGETTHOFF-osztaly féborda metszete, jol lathato a til kdzel 1€vo torpedofal és a pancélfedélzet

hidnyossaga. 3%
| 15+ 15mm _S0mm teakvwnad
.
! - 180 mm
! 18 "0
| 6,5 " 10
i S 130
i 5 65 |16
: i 180
| 18+18 ] 18+18 i
i 2 — 30+18
i 65 |9 280
i ! - W
!Ih— ''''''''''''''' N 6,5
i I S
i 55 149 1
! Gi/ 141" ..’l;) ‘-
] 9 2 [
. — oy — |+ . -—
16
| — | G -
i o 5
; 9 9 1 J
' — | S
1 ~
| 1
1 = = 25+ 25 S ‘l- [
| 25425  25+25 25+25 P ANV ST
ey g g PR G
=P ] : ' o
ol (sael o Pano] (0 0oL - 9
My A
H — 16
. ~
| 15 16 16 16 16 1
i
0 12 3 4 Sm
E. Sieche, December 1990

A fenti abra Kirajzolva. (Erwin F. Sieche)

3406 Krameli Mihaly: A "megerdsitett TEGETTHOFF-osztaly(" csatahajok torpedévédelmének tesztelésére végzett szekciokisérlet és
jegyzokonyve; Hajozastorténeti kdzlemények http://www.kriegsmarine.hu/hk/km00902.html
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S.M. SnflENT ISTVAN 1918 .
Hungarian Battleship 3\“! ”06

Scale 110

3408

..SZENT ISTVAN~ csatahajo

o = "
1 VB ST W A 1 1l

\E bl bs bbmew hobs  bokz medelshs 2 le e

6. dbra: A SZENT ISTVAN hajé 1-p szaton 2 - Gigg: 3 - elbtér; 4 - gépi csorldterem; 5 — tiszti kabinok; 6 — raktar; 7 — 30,5 cm-es lovegtorony, 8 —
fogadészaion; 9 -7 cm-es gyor. U “égyu 10 - porgeltyds tajolok 11—~ halso tizérségiirdanyité kdzpont; 12 = 110cm-es fényszord; 13- 8,51-4s gbzbarka; 14 -tiszti konyha;
15 = parancsnoki hid; 16 = 1y é i16 ko 17 — tédvmérd, lB— ancél halcaﬂasponf 19 = legénységi szalias; 20 - Jolte; 21 = altiszti mosdo; 22 - legénységi WC; 23
— elektromos mahely; 24 = Iampa/akm/ 25 hatsé pedo (erem 26—k & 27 ;28— harsomegyentildlanay 29~ kézvkormtnylerem 30-305cm-es

16szerraktar; 31 - gozfurda 32-AEG gozturbma 33~ rdd:dszoba.sd 8Wszénruwésdkazén 35— da; 36—k énységi konyha; 38 - segédgépterem; 39
- kdzpont; 40 - torpeddraktér; 41 — old: pedévets terem 42 = 1anck ;43 - altiszti szallas; 44 — gépi csoribterem; 45— NOvlzrartély 46 elsS kiegyenlitétartaly; 47 — elsé

torpeddvetd terem; 48 — omdke (sarkantyu);

3408 Mihaly Krameli: Austro — Hungarian battelships and battelship designs 1904-1914, Belvedere, Szeged 2021
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Fegyverzete:340°

12 db (3x4) 30.5 cm L/45 K10 agyu SK (Skoda) (12 hiivelyk)

A fotiizérség Skoda gyartmanyu, béléscsoves rendszerli 16vegei 305 mm-es trméretliek voltak. A cs6
hossza L/45 mm, 13,725 m; a huzagolt rész: 10,606 m. A cs6ben 92 db huzag volt, irdnya jobbra fordulo,
huzag menetemelkedése 6,9 mm; a barazdak szélessége 3,5 m. A huzagolas progressziv, a véghuzagolas
L/25 hosszu, a cs6 tomege a zarral egyiitt 54 300 kg. Gyorstiizelé ékzaras rendszerti volt, fémbhiivelyes
16szerrel tlizelt. Tlizgyorsasaga 2 16vés/min. Mig a Monarchia a legnagyobb tirméretig is képes volt
16szerhiivelyeket gyartani, az antantallamok ipara csak 15 cm trméretig alkalmazta ezt a mddszert.
Nehéztiizérségiink altalaban az ugynevezett zsaktoltényt hasznalta, amely nem volt olyan biztonsagos,
mint a hiivelyt6ltény. A 305 mm 16szerek adatai: Pancélgranat tomege: 450 kg, hossza:1036 mm (3,4
tirméret), legnagyobb atmérdje: 311 mm, robbanétoltet tomege: 240 kg. Gyujtdgranat tomege=450 kg
(mashol 650 kg), hossza= 1229 mm (4 Girméret) legnagyobb atmérdje: 311 mm, robbanotdltet tomege=
26,7 kg. A sargaréz toltényhiively hossza= 1400 mm, tomege iiresen 69,3 kg, teljes toltettel 209,6 kg,
résztoltettel 138,6 kg, atmérdje a talpndl 386 mm, a sz4jnal 351,1 mm. A 16por az 1897. M csdves 16por
melynek tomege a teljes toltetnél 140 kg, mérete 25/660 mm. A résztdltet tomege 69 kg, mérete 21/700
mm. A hiively falvastagsaga 8,3 mm. 800 m/s torkolati sebességgel hagyta el a 16vedék a 16vegesdvet.

A 305 mm-es agyuk harmaséval voltak elhelyezve a 16vegtoronyban. A torony tomege kompletten a
lovegekkel, 16vegtalpakkal és a pancélzattal 652,9 t volt. Mashol a I6vegtornyok sulya: alsé 688 t, felsé
692 t., vagy a torony tomege kompletten a 16vegekkel, 1o0vegtalpakkal és a pancélzattal 652,9 tonna
szerepel.

A 3 Ioveg tomege: 162,9 t Lovegtalpak tomege: 310,01, Pancélzat: 180,0 t

Lovegesé emelkedése: +20° -4° Toronyelforgatas: jobbra-balra 150'-150 fok.

Lészerjavadalmazas csovenként: 305 mm-nél 48 db granat, 48 db gyujtogranat.

Mas forras szerint 912 darabos a 16szerjavadalmazas (azaz az induldskor betarolt, rendelkezésre allo
16szermennyiség) mellett minden csdre 76 16vedék jutott.)

A Monarchia a legnagyobb trméretig is képes volt 16szerhiivelyeket gyartani, ezzel szemben az
antantallamok csak 15 cm tirméretig alkalmaztik ezt a modszert.

A 16vegces6 hossza 13.5 m. A tobb mint 600 tonnas 16vegtornyok vizszintes iranyzasi szoge 280° volt,
azaz mindkét iranyban 140°-ra (mas adat 180°-ok ir) lehetett elforgatni elektromos motorral a
kdzépvonaltol 3°/sec forgatasi sebességgel. Minden torony elektromos ellatasat egy darab 300 KW-o0s
gbzdinamo biztositotta. Sziikség esetén a torony kézi erével is forgathato, de ekkor a kozépso 16veget
nem lehetett haszndlni. A 16vegek toltése fix +2°-0s cs6emelésnél tortént. Gyorstiizeld ékzaras
rendszer(i volt a 16veg, és fémhiivelyes 16szerrel tiizelt. 341

A 30,5 cm-es granatok 50 m-rél képesek voltak atiitni az 1065 mm-es Krupp cementalt pancélzatot,
6000 m-rél pedig a 470 mm vastagot KC pancél. A 16vegek maximalis 16tavolsaga 20 000 m volt.
Rogzitett csdvekkel 18 500 m. Lovegesé élettartalma kb. 100 16vés. E 16vedék ara 2 600 korona.)

A hajo minden oldaldssztliz alkalmaval 5400 kg tomegii granatot 16tt ki. A torkolatnal keletkezo
gaznyomads olyan erGs volt, hogy egy alkalommal a hatsé fedélzetet is behorpasztotta...(a granatok
kezdésebessége 800 m/s.

Egy 305 mm-es 16vegtorony kiszolgalasahoz 91 fore volt sziikség: 1 tiszt toronyparancsnok, 38 tiizér,
50 fedélzeti matrdz, 1 villanyszerel6 és 1 tiizér-miiszaki beosztott.

309 petnehdzy Zalan ny. hajoskapitany: Adalékok a SZENT ISTVAN csatahajé torténetéhez: Haditechnika 24. évfolyam 1990 / 1. szam /
HADITECHNIKA-TORTENET
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Maga 16vegtorony igen Osszetett szerkezet volt, amelynek pancélozott aknaja a hajé gerincétdl a felso
fedélzetig nyult. Az aknaban csak két aknanyilas volt, amelyek vizhatlanul zarhatok. Ezen nyilasok a
16szerkamraba nyilnak. A személyzet a 16vegtorony padlojan kialakitott hiivelykivetd-nyilason tudott
bejutni a toronyba. A féfedélzeten, az akna torkolata koriil a hatalmas golydscsapagy perselye volt, amin
az egész torony forgott. Az akna fenekén helyezték el a tengelydgyat, amin keresztiil vezették be az
elektromos vezetékeket. A torony maga kiilonbozé fedélzetekre oszlott. A legfelsd szinten volt a harom
agyu talapzata, a toltd és az iranyzo késziilék. Az angol hajoktdl eltérden, nem hidraulikus rendszer
miukddtette a 16vegzar nyitasat és a toltérad és lanc mozgasat, hanem kézi erd. A fogaskerék-attétellel
hajtott toltélanccal, mely a toltdrudat mozgatta, elészor a toltdkocsirol a granatot nyomtak be a csdbe,
majd az addig leereszthetd felso részen varakozo, sargaréz hiivelyben elhelyezett 16portoltet kovetkezett.
A granatokat és a hiivelyeket kiilon raktarban taroltak. Ezek, lancos daruk és cstzdak segitségével
jutottak el a torony alsé szintjére. Innét harom felvono vitte ket felfelé. Harc kézben a felvondk igen
lassan miikodtek, ezért a nagyobb tlizgyorsasag érdekében, a lovegek alatti szinten, egy atrakodot
alakitottak ki. Az itt készenlétben 4ll6 granatok és hiivelyek mar gyorsan eljutottak a 16vegekhez. A
lovegirdnyz6 — lovegparancsnok a torony hatsé részén allt. A 1ovegeket vizszintesen forgatta el a cél
iranyaba. Az iranyzé a pancélozott kupolan keresztiil latta a célt. A kupolaban kapott helyet a torony
sajat tavmérdje, ami az 6nalld tlizvezetést tette lehetové, ha megsériilt a kozponti tavmérd. A kdzponti
tlizvezetd allast a toronnyal, telefon kototte 0ssze, amin keresztiil folyamatosan érkeztek a korrigalt
16elemképek. A torony kozepén volt a forgatd, illetve a 16szerfelvono, illetve a 16vegesoveket mozgatd
villanymotor.

1909 januarjaban nyilvanossa valt a hir, amely szerint az 4j olasz ,,Dreadnought”-ot — a késébbi Dante
Alighieri-t is — harmas 16vegtoronnyal szerelik fel. A Szent Istvannal-nal alkalmazott, eltolt magassagh
toronyelrendezés helyett azonban kedvezotlenebb modon, az egy sikba épitett toronyelrendezést
alkalmaztak, ami csokkentette a tlizerdt. Késobb az amerikai dreadnought-épités is a Viribus Unitis
osztalynal alkalmazott megoldast alkalmazta, igazolva a 16vegtorony-elrendezés helyes megvalasztasat.
A SZENT ISTVAN csatahajo toronyszelléztetésének probajarol késziilt jegyzokonyvbél tudjuk, hogy
rossz idd, vagy a lovegekkel valo tiizelés esetén a fofedélzeten 1évo nyilast a fedéllel lezartak, és az
iitegfedélzeten 1évo nyilast nyitottak ki. A rendszer ekkor az iitegfedélzetrdl szivta a levegét. E fedélzet
szelléztetdje tavol volt a 1ovegtornyoktol, igy kevésbé szivta be a fiistot. A SZENT ISTVAN-on két
oran keresztiil jarattak igy problémamentesen a toronyszelloztetést.

Maga a rendszer ugy milkddhetett, — bar szabatos leirasa nem all rendelkezésre — hogy a 16vegtorony-
forgorészbe alulrél folyamatosan fujtak be a leveg6t, mig a felfelé aramlast elGsegitette, hogy a legfels6
szinten, a lovegtérben allanddan jarattdk a harom loporgazelszivo ventillatort, melyek 1égbeszivoi a
16vegesovek mellett, a Iovegzar vonalaban voltak.
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A Il szamu, azaz a hatso-felsé lovegtorony toronyszelloztetésének vazlata.

A két nyil mutatja a légbeszivas két alternativ helyét.
(A Stabilimento Tecnico Triestino eredeti rajza nyomdn)****

12 db 15 em L/50 agyu SK (Skoda) K10 kazamatakban (2160 db 16vedék) (5.9 hiivelyk)

(A 1ovegesovek tomege 6085 kg volt, és -6° +15° emelkedési tartomanyban, illetve 120° vizszintes

iranyzasi szogben lehetett veliik célozni. A 16vedékeik tomege 45,5 kg volt, és ezeket 880 m/s torkolati

sebességgel 16tték ki. Tlizgyorsasaguk 6 16vés/min volt, és minden csére 180 darab 16vedék jutott. A

16vedékek 100 m-rél 195 mm KC, 1000 m-rél 145 mm-es cementalt pancéllemezt tudtak atiitni.

Legnagyobb létavolsaguk 15 000 m volt.)

12-18 db 7 cm (66 mm) L/50 agya K10 (7200 db 16vedék) 1égvédelemre is hasznaltak ezeket, bar nem

légvédelmi 16vegek.

(A loveg kozépforgdpontos, véddpajzs nélkiili allvanyokon a fels6 fedélzet kazamatak feletti részén. A

lovegek tomege az allvannyal egyiitt 2300 kg, és -6,5° +20° emelkedési szogben lehetett 6ket mozgatni.

A 16vedékek tomege 8,5 kg és 850 m/s torkolati sebességgel 16hették ki 6ket 20 1ovés/min maximalis

tlizgyorsasaggal. A készletekbdl a 18 16veg mindegyikére 400 darab 16vedék jutott.)

1917-ben kap 4 db 7 ¢cm (66 mm) (2.8 hiivelyk)-es L/50-es légvédelmi loveget, 4 db 1./48 helyett.

(A légvédelmi loveg kozépforgopontos allvanyon elhelyezett 1égvédelmi agya alkotta. Ezek tomege

allvannyal 2030 kg volt, és -5° +90° emelkedési szogben lehetett 6ket mozgatni. A 16vedékeik 4,5 kg

tomegliek voltak és 830 m/s torkolati sebességgel 16tték ki o6ket maximalisan 20 16vés/perc

tizgyorsasaggal. Minden l6veget 200 lovedékkel lattak el. Mas forras 400 db-ot ir.)

2db 7 cm (66 mm) (2.8 hiivelyk) L/18 SK (Skoda) agyu

311 Gonda Béla szerk.: A Tenger 6. évfolyam 1916, Eves tartalomjegyzék

Foldi Pal: A Szent Istvan csatahajo torténete, Anno Kiado

Sarhidai Gyula — Demeterné Szivak Petra: A SZENT ISTVAN dreadnought palyafutasa 1912-1918: HADITECHNIKA LIL évf. 2018/3,
http://real.mtak.hu/81252/1/HT_2018 3_Book_cikk 11 u.pdf
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1915-ben felszereltek még plusz 6 db 66 mm L/48 1égvédelmi loveg a B és Y tornyok tetejére. Ekkor
két 1oveget kicseréltek, feltehet6leg meghibasodéas miatt. 1917-ben 4 16veget leszereltek és L/50-re
cserélték.

2 db 4.7 cm (1.9 hiivelyk) Skoda SFK L/44 S (44QF) gyorstiizel6 agyu torpedonaszadok és

tengeralattjarok ellen.

2db 8 mme-es (0.31 hiivelyk) Schwarzlose M.07/12 1égvédelmi géppuska 2 db 2743 mm (9 1ab)

bazistavolsagu optikai tdvmérd pancélozott kupolajan.

2 db goly6szord is kertilt a hajora

4 db 53.3 cm torpedo (21 hiivelyk)
(A csatahajo rendelkezett még négy viz alatti 53,3 cm-es torpedovetd csovel is, melyek koziil egyet-
egyet épitettek be a hajo orraba, illetve egyet — egyet a tatjaba két oldalt. Loszerkészletiik 12 db éles és
2 db gyakorl6 torpedo volt.)

A o"vegek beszerelése.
(Mdshol ezt a képet a Viribus Unitis-hez teszik)

Egy torpedé ara 15 000 korona.
A hajora kertiltek allitolag kerekes, 7 cm-es, Gn. lafettas agyak, hogy azok a partraszallo
tengerészgyalogosokat a parton tudjak timogatni.®*2

Lészerkészlet:
Lészer (csovenként és agyutipusokként)
305 mm: 48 db granat, 48 db gyujtogranat (576 db AP, 576 db HE)
150 mm: 180 db gyujtégranat (2160 db HE)
70 mm: 400 db gyujtogranat (4800 db)
288 db shrapnel (srapnel)

Torpedok:
12 db 533 mme-es é€les,
2 db 533 mm-es gyakorlopéldany

1897-t61 a magyar hadiipar is beszallt a haditengerészet 19szerellatasaba, €s 1914-re mar annak 50%-at
a magyar gyarak adtak.

Tilizvezetés:

A tlizvezetés Barr&Stroud optikai tAvméréket hasznalt, ezekbél 1-1 darab 3658 mm bazistavolsagut a
parancsnoki tornyokban helyeztek el. A 6 darab 2743 mm (9 lab) bazistavolsagli koziil ketté az
iitegparancsnoki allasokba (hats6 hidra), négy a lovegtornyokba keriilt. A tdvméroket pancélozott
kupolaval védték. A tavmérdket az osztaly tobbi tagjahoz képest 90 fokkal elforgattak, hogy kisebb

312 Vilag, 4. évfolyam, 1913-11-22 / 276. szam
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talalati feliiletet mutasson oldalrol. A hajon két f6 tlizvezetd kozpontot hoztak 1étre, az elsd, illetve a
hatso6 parancsnoki toronyban. Kialakitottak két adatfeldolgozé kdzpontot a pancélfedélzet alatt, illetve
megfigyel6allast az arbockosarban, aminek beceneve ,varjufészek”. Az éjszakai célzast 11 darab
110 cm-es fényszord volt hivatott segiteni. A talalatok pontossaga érdekében késébb bevezettek egy
olyan rendszert, amely tengely-kapcsolok segitségével egymashoz rogzitette egy-egy torony
lovegesoveit. Az egylitt mozgd, 0sszekapcsolt csdvekkel a 16tavolsag ugyan 20 km-rdl 18,5 km-re

csokkent a kisebb csdéemelkedési szog miatt, viszont megndvekedett a talalati valdszinliség. Az 1914
3413

tavaszan kiprobalt rendszert az osztaly elsd két hajojaba utolag épitették be.

Csoénakok:

4 db motorbarka, 2 db vitorlas barka, 14 db kutter (cutter), gigg és jolle.

A Szent Istvan soha sem kapott torpeddévédd halot. 3414

Olaszorszag és Ausztria-Magyarorszag hadereje 1909 méjusdban

Olaszorszag Ausztria-Magyarorszag Olasz / osztrak-
tipus ) . , . magyar
Szam Urtartalom Szam Urtartalom tonnatartalom
10 (2 épités 124 112 metrikus | 9 (3| 73 836 tonna (72
Csatahajok alatt) p tonna (122 152  épités 670 hosszu | 1.7: 1
hossza tonna) alatt) tonna)
.8 (2 épités 59 869 tonna (58 BB EIE ()
Pancélos cirkalok , 3 692 hossza | 3,1: 1
alatt) 923 hosszi tonna) tonna)
6 (1 16 727 tonna (16
Védett cirkilok | fejlesztés | 3 46}?;:;??;%‘)‘ 6. 463  hosszii | 0,9: 1
alatt) tonna)
3110 metrikus 2730  metrikus
Torpedé hajok 6. tonna (3061 | 6. tonna (2687 1.1:1
hosszu tonna) hosszu tonna)
Pusztitok 17 (2 épités | 5698 tonna (5 608 | © (4[3200  tonna|
épités (3149 hossza | 1,8: 1
(romboldk) alatt) hosszu tonna) alatt) tonna) T
, . .. | 5936 metrikus | 17 (7 | 3400 tonna
E}yﬂ; i gla(t% PSS tonna (5842 | épités | (3346  hosszi | 1.7:1
P J hosszu tonna) alatt) tonna)
. 28 (14 | 2410  metrikus
;e”gzgﬁl"f;%k 59 ﬁiiiﬁiﬂﬁiﬁf L epités  tonma (2 372 2101
P J alatt) hosszu tonna)
o 7. . & 1 155 tonna (1137 2 o © 474 tonna (467 ,
Tengeralattjarok | fejlesztés Bossanitonng) épités s () 24:1
alatt) 0sszu to alatt) 0sszu to
121 (20 219 759 tonna |79 (34121 769 tonna
Teljes spités alatt) (216 288 hosszu | épités (119 846 hosszu | 1,8: 1
epres tonna) alatt) tonna)

313 Sarhidai Gyula — Demeterné Szivak Petra: A SZENT ISTVAN dreadnought palyafutasa 1912-1918: HADITECHNIKA LIL évf. 2018/3,
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A tervezés problémaja:

Mikdzben zajlottak a targyalasok a Danubius-szal és a magyar kormannyal — a kvota alapjan az osztrak
¢s a magyar kormanyok kozott évekig tartd pénziigyi vita volt a hadsereg és azon beliil a flotta
fejlesztésérdl — goézerdvel folytak az 1) hajoosztily tervezési munkalatai. A tengerészeti miiszaki
bizottsdg (Marienetechnische Komitee) 1908 juniusaban latott hozza a IV-VIIL. szamu csatahajo alap
konstrukcidjanak a kidolgozasanak. Az els6 tervek szerint a hajok 18 000-20 000 tonnasak, {6
fegyverzetiik pedig 8 db. 30.5 cm-es 16veg lett volna. Korabban gondolkodtak 24 és 28 cm-es 6
fegyverzetben is, de ezt végiil elvetették. A terveket Siegfried Popper készitette, aki az els0 hét
valtozattal 1909 marciusara késziilt el. A valtozatok kozott szerepelt 8-10 db 30.5 cm-es L/50-es és

12 db 30.5 cm L/45-6s 16veggel szerelt hajoegység. Popper a két harmas és két ikerloveges 10 16veggel
szerelt hajotervet tdimogatta. Ennek oka, hogy az alsé haromloveges tornyok folé keriild ikerloveges
tornyok, nem helyezték magasra a hajo sulypontjat, mialtal egy stabil és tengerallo hajot lehetett volna
kapni. Popperrel ellentétben, Montecuccoli admiralis, a Monarchia flottajanak fOparancsnoka, a
négydarab haromagyus l6vegtoronyu elképzelést tamogatta, mialtal a hajé 12 db nagyloveg kertiilhetett.
Ennek oka, hogy az épiil6 Dante Alighieri olasz dreadnought-re 12 db f6 16veget terveztek. A Dante
Alighieri-n a I6vegtornyok egy sikban voltak elhelyezve, in. Cuniberti-elrendezésben, mialtal a [ovegek
egymas felett nem tudtak tiizelni, viszont a hajo sulypontja alacsonyan maradt. A leend6 Tegetthoff
(Viribus Unitis) osztaly hajoin viszont eldre és hatra keriilt egy-egy toronypar. A 16vegtornyok két sikba
lettek elhelyezve, mialtal azok egymas folott is tudtak tiizelni. Ez a ma ismert klasszikus
toronyelrendezés. Ezen elrendezés eldnye, hogy a kazan- és a géphaz kényelmesen elfér a hajé k6zépséd
részeén, viszont az egyenként 692 tonna sulyt 16vegtornyok, a hajo stlypontjat veszélyesen magasra
helyezték. Ezt a stlypontndvekedést, csak nagyobb méretli és nehezebb hajotesttel lehetett volna
ellenstlyozni. (Hasonlé okok miatt siillyedt el egykor az 1626-1628 kozott épiilt svéd Vasa 64 agyus
vitorlas sorhajo. Utobb ugyan is a sériilt Szent Istvan épp tigy dolt meg, mint a svéd hadihajo, mialtal a
tul alacsonyra keriilt kazamatakba bedramlott a viz.)

A Kkorszak dreadnought-jai esetében a hajo egy tonnajara altalaban 200 kg pancél jutott, addig a
Tegetthoff osztaly esetében ez az ardny elérte a 250 kg-ot. Igy igen erés pancélzata hajokrol
beszélhetiink. Bar az ugyan ekkor €piil6 Queen Elisabeth angol csatahajo pancélzata ekkor mar 330 mm-
amihez képest az osztrak — magyar hajok 280 mm-es pancélvastagsaga eltorpiilt, viszont a kozvetlen
ellenfélnél, az olasz hadihajok 250 mm-es pancélzatanal erésebb volt. A torpeddvédelem viszont nagyon
gyenge volt, noha ezt mar a tervezés soran jelezték a németek. Az ugynevezett torpedofal 30-40 mm-es
pancéllemeze a hajooldaltol minddssze csak 1.7 m-re keriilt, mig ez a tdvolsag a hasonld német hajokon
3-4 m volt. A hajo felépitményeit igyekeztek a lehetd legkissebbre méretezni, hogy minél kisebb
célfeliiletet jelentsenek.

»A kétturbinds megoldas miatt at kellett tervezni a hajo géphazat és a farat, mert 4 hajocsavar helyett
csak 2 db 4 méter atmérdji példany volt. A hajo attervezését magyar mérnokok végezték (Kaplanek
Jozsef fokonstruktor, Zimlitz Jozsef fomérnok, Mazurka, Ferdinand és Hegediis mérnokok). A két
hajocsavaros megoldas (a négy helyett) a sebességnek nem hasznalt, a hajo tartés maximalis sebessé-ge
alig érte el a 20 csomot. A hajotest alakja kedvezobtlen volt, mert az alaptipust a Stabilimento Tecniko
Triestino gyarhoz tervezték, ezért lett a hossza 152 méter, amely a 28 méteres szélességhez kevés. A
trieszti gyarban a solya mérete nem engedett tobbet. Fiumében még ennyi hely sem volt, a domboldalbol
lerobbantottak 40 métert, hogy a s6lyat meghosszabbitsak, igy éppen hogy elfért.”315

A tervezési és konstrukcids hibak mar 1914 méjusaban politikai vitakat véltott ki.3*1®

Epitésére a szerzodést 1911.04.20-an kototték meg, és az elkésziilés hatarideje 1914.07.10 volt.

A tervezés soran, takarékossagbol, csak 1:10 arany modelleken vizsgaltak a vizalatti sériilések
eredményét.

Epitésének kezdete: 1912.01.29. Ganz-Danubius Hajogyar Fitimei telepe. Epitéséhez ij solyateret
kellett késziteni, mert a telep nem volt felkésziilve ekkora hajé megépitésére, tovabba a telepet is
boviteni kellett, mivel ott eddig, csak torpedonaszadok és rombolok épiiltek.

Vizrebocsatasa: 1914.01.17. Fiume
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Epiilt: Ganz és Tsa. Danubius Gép, Waggon- és Hajogyar Rt., Budapest, Fiume - Bergudi

Hajotest és kazanok a Ganz fiumei gyaraban késziiltek. A hajogépek, turbindk €s elektronika a Ganz
budapesti lizemében késziilt. A pancélzat Vitkowicében késziilt, mig a f0 tiizérség lovegeit a Skoda
pilseni gyaraban gyartottak. A Vitkowicei Vasmii és a Skoda Miivek mellett, a Creditanstalt Bank ¢és a
Stabilimento Tecnico Triestino is, jorészt a Rothschild csalad tulajdonaban volt. gy jorészt 6k hitelezték
meg a Tegetthoff osztaly hajoit, igy a Szent Istvant is.

»5zamos magyar cég szallitott be részegységeket (Ganz: villamos berendezések, Weiss Manfréd:
tiizérségi 16szerek, kiilonféle budapesti gyarak — pl. Schoeller — és Didsgyor: kovacsolt fém-aruk,
lemezek €s ontvények.) A Ganz-Danubius mérndokei 6nallo kutatas-fejlesztés keretében hoztak 1étre a
SZENT ISTVAN gbzturbindjanak ,,zart rendszerii, pumpabol, tar-talybol és vizhiitd rendszerbdl allo
kendolajozd rendszerét, amelynek a tengerészeti miiszaki bizottsag eldirta utdlagos beépitését a még
¢épiil6 TEGETTHOFF ¢és PRINZ EUGEN dreadnoughtokba is. A Szent Istvan 60 milli6 koronas
koltségvetésébol a magyar vallalkozasok 0Osszességében 32,34 millios részegység-beszallitoi
részarannyal rendelkeztek, 14 millids értékben beszallitva a hajotest épitésébe, illetve 7 millios értékben
a gépészetei rendszerekbe....... A teljes tiizérséget a csehorszagi Skoda agyugyar, az acélanyagat a
Witkovitzi Vasmiivek, a 12 db kazanjat a Babcock-Wilcox tipusbol részben Svajcbdl, a 2 db AEG
(Allgemeine FElektrizitits Gesellschaft) — Curtiss gozturbinijat német {izembdl hoz-tdk be. A nagy
tavmérdk Barr & Stround darabokbdl alltak, osztrak tizem rakta 6ssze, a radiok nagy része Telefunken
alkatrészekbol allt. 341

Tervezte: Popper Szilard (Siegfrie) csaszari és kiralyi hajoépitési vezérfomérnok, mint mar fentebb
irtam.

Epitési koltsége: 60 600 000 korona (kb. 10 millio USA dollar). A Koltségek felét a Magyar Kiralysag
allta. Ebbdl a hajotest ara 14.5 millié korona, és a gépek ara 6.6 millié korona volt. Ehhez jon még a
hajogyar bovitésének 14 500 000 koronas bovitési koltsége.

A hajé szerkezeti vizlata®*®

3417 Sarhidai Gyula — Demeterné Szivak Petra: A SZENT ISTVAN dreadnought palyafutasa 1912-1918: HADITECHNIKA LIL évf. 2018/3,
3418 https://www.youtube.com/watch?v=4TToBUrgF9M
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Az épitési koltség a 2000-res évek Euro arfolyama szerint, 260 millid6 Eurot tenne ki. A Tegetthoff
osztaly 4 hajdjanak 6ssz koltsége 74 tonna arany aranak felelt meg koriilbeliil.

3420

Az épitést nagyban hatraltatta, hogy ugyan a megrendelést a Danubius elnyerte, a hajégyar még nem
allt készen ekkora volumenii munka elvégzésére. 1911 aprilisaban a csatahajo-solya még csak 10%-ban
késziilt el, noha az épitésérdl a megallapodast, mar 1910 szeptemberében alairtak. Az épitését nagyban
lassitotta a sziklas talaj. A sélya 1911. november elején még mindig csak 72%-ban volt készen. A sélya
még 1912 januarjaban sem késziilt el, de ennek ellenére 1912.01.29-én lefektették a VII. szamu
csatahajo, a késobbi Szent Istvan csatahajo gerincét. A solya épitési nehézségei mellett, a beszallitasok
sem torténtek meg idében. Példaul a Witkowitz-lizem késve szallitotta a pancélanyagokat. Rdadasul a
beérkezett anyagokat nem a beépitési sorrendnek megfelelden kiildte, mialtal mar 1913 nyaran megtelt
anyagokkal a gyar udvara. Példaul a l6vegtorony pancélzatat kiildték el joval kordbban. A pancélzat
elkészitésével is problémak voltak. A Danubius munkasai eddig ekkora hadihajot még nem épitettek, a
munkasoknak nem volt gyakorlata ekkora hajo épitésében és ilyen pancélzat elkészitésében. Emiatt
példaul a szegecseléshez sziikséges lyukakat nem megfeleld furdheggyel furtak ki, tul magas
fordulatszamon, mialtal farohegy gyakran eltorott. igy a munka csak lassan haladhatott. A Witkowitz-
gyar mellett, tobb honapos késéssel szallitotta a Ganz budapesti lizeme a turbinakat, mig a Schoeller-
gyar a kovacsoltvas alkatrészekkel példaul négy honapot késett. A budapesti Wertheim-cég a 15 cm-es
lovegek 16szerfelvonoit szintén késve szallitotta le. 1913 tavaszan mar latszott, hogy a hajo épitése
minimum 11 hénapos késedelemben van. Mint késébb kidertilt, ez igen csak optimista becslés volt
akkor. A VIIL. szami csatahajo —Szent Istvan- 1913 végén, még csak 60%-ban késziilt el. Az épitést a
beszallitoi késedelmek mellett, sztrajkok is lassitottak. Igy a hajo elkésziiltét mar 1915.01.20-ra toltak
ki.

3419 https://www.youtube.com/watch?v=4TToBUrgFOM

https://hu.wikipedia.org/wiki/SMS_Szent_Istv%C3%Aln
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A hajo6 épitése soran 38 komolyabb baleset tortént és két f6 halt meg. Ez a szam, csak kevéssel 1épte tul
a hasonl6 hajoépitéseknél bekdvetkezo balesetek szamat. A balesetek hatterében gyakran az allt, hogy
a kiilonb6z6 nemzetiségli munkasok, nehezen értették meg egymast. Az ijsagok viszont 724 sebesiiltrol
irtak az épités soran. 400 komolyabb sériilés, 36 f6 lett munkaképtelen és 6 f6 halt meg. 3%

Epiil a Szent Istvan™*

A hazai beszallitok mellett, a Tegetthoff osztaly hajoinak épitése soran, kiilfoldi beszallitokat is igénybe
vettek. Igy példaul német gyartmanyu volt a hajok horgonya és horgonylanca, angol gyartmanyu volt a
torpedoveédo-halo (ezt a Szent Istvan mar nem kapta meg) és német gyartmany volt a manganbronz
hajocsavar.

A Danubius gyaraban a hajon néha 250 6 is dolgozott egyszerre az épitése soran.3#?®

A Szent Istvan a vizrebocsatasakor 1914.01.17-én, 66%-os késziiltségi allapotban volt. Ekkor a
hajotest stilya meghaladta a 10 ezer tonnat.

321 Vilag, 5. évfolyam, 1914-01-18 / 16. szdm
3422 Mihaly Krameli: Austro — Hungarian battelships and battelship designs 1904-1914, Belvedere, Szeged 2021
3423 Allami férealiskola, Kassa, 1913

836



Vizrebocsatasakor a Vilag cimii 0ijsag felrdtta, hogy a hajé bekeriilési koltségébol, inkabb az orszag
kozoktatasat és egészségiigyét kellett volna fejleszteni 34

A VIRIBUS-sorozat egyes uszoegységeinek vizrebocsatasi tomege a kovetkezd volt: VIRIBUS UNITIS
8 0001, TEGETTHOFF 9 0001, PRINZ EUGEN 8 000 t, SZENT ISTVAN 13000 t.342

S.AS. Szt stiin

o T

%24 Gonda Béla szerk.: A Tenger 4. évfolyam 1. szam, Szent Istvan csatahajo

3425 Vilag, 5. évfolyam, 1914-01-18 / 16. szdm
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Austro-Hungarian, Tegetthoff Class

Szent Istvan
! (1918)
skala 1:400

s, © Wyekamiicnes Ofrgry Wegermae™
© Jorzy Lewandoved

A hajo vizrebocsatasanal az uralkodohazat Habsburg Maria Terézia fohercegné képviselte. A hajot a

vizrebocsataskor piros — fehér — piros és piros — fehér — zold lobogoval diszitették fel.

Magyar részrél a vendégek kozott volt Burian Istvan, a kiraly személye koriili miniszter és Tisza

Istvan miniszterelnok is. A korabeli tudositas szerint -1914.01.18-an- délel6tt 11:00 orakor Anton

Haus tengernagy, a flotta foparancsnoka a hercegnot a keresztelésre felkérve a kovetkezd beszédet

mondta:
Csaszari és kiraly fenség! Eddigi legerdosebb csatahajo hadosztalyunk negyedik
egysegét kesziiliink ma elemére bocsatani. Ilyenképpen ez a vizrebocsatas
nagyfontossagu és jelentos esemény a csaszari és kiralyi hadiflotta fokozatos
kiépitésében. Az iij hajé O Felségének, legkegyelmesebb csaszarunknak és kiralyunknak
legfelsobb parancsara eléviilhetetlen nevét fogja viselni Magyarorszag elso keresztény
kiralyanak, annak a szent férfiunak a nagy uralkodonak, a kinek minden keresztény
dicsoitéssel adozott. Csaszari és kiralyi fensége kegyeskedett az iinnep fényét a
keresztanyai tisztség vallalasaval emelni és ezért csaszari és kirdlyi fenségednek a
haditengerészet leghédolatteljesebb kiszonetét teszem labai elé. Es most kérem csdszdri
és kiralyi fenségedet, kegyeskedjék a keresztelést elvégezni.

Maria Terézia hercegkisasszony erre a kdvetkezoképpen felelt és cselekedett:
O csdszari és apostoli kirdly felsége legkegyelmesebb felhatalmasodott, hogy az iij hajé
vizrebocsatasandl a keresztanyai tisztséget elvallalhassam. Biiszkeséggel és Oszinte
orommel teszek eleget.- O fensége erre megnyomta a keresztelés folirasu gombot e
szavak kiséretében: Legfelsébb parancsra elkeresztellek Szent Istvan névre. — Majd
megnyomta a vizrebocsatas folirasu gombot e szavakkal: Menj elemedre és a
mindenhato oltalmazzon minden utadon.

Vizre bocsataskor a jobb oldali horgonyt le kellett engedni, hogy elkeriilhessék az eseményre érkezd

vendégeket szallitdo gézhajoval valo {itkozést, de a horgonylanc szemeit nem illesztették megfelelden,

¢s a horgonnyal egyiitt egy része a vizbe esett. -Masnap a 48 m (157 lab) mély vizbdl kellett a horgonyt

kiemelni. Visszaszerelése szintén késleltette a hajo elkésziiltét. - A csonkon maradt rész a levegdben

himbaldzva megsebesitett két munkast. A balesetben egyikiik olyan stlyos sériiléseket szenvedett, hogy
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hamarosan a kérhazban elhunyt, a masiknak amputalni kellett a bal labszarat. A g6zossel valé litkozést
a kormanylapatok erdteljes elforditasaval sikeriilt elkeriilni, viszont igy a hajotest kevés hijan
a Tegetthoffal iitk6zo6tt Gssze.

Az ezt kovet6 linnepségen olvastak fel Ferenc Jozsef gratulalo taviratat. Ebben az uralkodé a magyar
ipar teljesit6képességét dicsérte, amit a magyarok ,.Eljen!” kialtisokkal tidvozoltek. A f6hercegné
kereszteld beszédébdl a magyar ipar méltatasara vonatkozo passzust a késziild hajon folyd munkak
mindségével szemben szkeptikus Ferenc Ferdinand eldzetesen kihuzatta, igy a taviratot a trondrokos
nyers visszautasitasanak kell6 ellensulyozasaként értékelték Fiuméban.

A Szent Istvan Dreadnought stlyosabb, mint a hasonldé nagysagii hadihajok szoktak lenni a
vizrebocsatas pillanataban. Ugyanis ebbe a csatahajoba eddig 6tezer tonnaval tobb anyagot épitettek
bele, mint amennyit példaul a hasonldé nagysagli Prinz Eugén hajoba, amelyet a mult év folyaman
bocsatottak vizre Polaban. Ez a hajo, noha, mint emlitettiik, 6tezer tonnaval kevesebb stlyl volt, mégis
teljes féloran keresztiil nem tudott a vizbe lesiklani.

3427

Az épiil6 hajot 1914.02.09-17 kozott a 100 km-re 1évo Polai (Pula) dokkba vontattadk Fiumébdl, hogy
megvizsgaljak rajta az esetleges hibakat. Atvizsgalas utan visszavontattak Fiumébe.

A hajo tovabb épitése és felszerelése csak ez utan folytatodhatott. Erdekesség, hogy a hajot épit6
Danubius cég bergudi gyara, csak 1914.06.02-an késziilt el. Ekkorra a Szent Istvan mar 71.4%-ban volt
készen. Ez igen rossz eredmény, mert ezek szerint a vizrebocsatas utani fél évben az épités alig haladt.
Az 1. vildghabort kitorése miatt, az sszes épiild hadihajot, koztiik a Szent Istvant is, atvontattak Polaba,
¢s ide szallitottdk at az épitési anyagokat is. A Danubius hosszas targyalasok utan itt a helyi
infrastruktirat igénybe véve a sajat munkasaival folytathatta a munkat. Itt az épitést a munkasok
szandékosan lassitottak azért, mert féltek attol, hogy ha elkésziil a hajo, akkor elveszitik munkahelytiket
¢s behivjak oket katonanak.

321 Délmagyarorszag, 3. évfolyam, 1914-01-18 / 15. szdm

839



A hajo a dokkban a vizrebocsatas utan

A hajo utolsd6 nehéz lovegeit 1915 februdrjaban szerelték be a Idvegtoronyba. A Skoda-gyar
mérndkeinek feltiint, hogy, a Danubius munkatdrsai, a rivalis hajogyarakhoz képest, ezt a
munkafolyamatot dupla id6 alatt tudtak csak elvégezni.

1915 februarjaban valtoztatasokat eszkozoltek a terveken, amely valtoztatds tovabb rontotta a hajo
stabilitasat, és igy nagyban hozzajarult a hajo pusztulasahoz.

A hajo6 konstrukcios hibaja a magas metacentrikus k6zéppont volt és tal kicsi volt a vizkiszoritasa.

— Az ugyan ekkor épiil6 Queen Elisabeth osztaly haj6i 30 000 tonna, az Orion osztaly 22 500 tonna, mig
az angol csatacirkalok 27 000 tonna vizkiszoritastiak voltak. A Queen Elisabeth osztaly 8 db 38.1 cm,
az Orion osztaly 10 db 34.3 cm és az angol csatacirkalok 8 db 30.5 cm-es 16vegeket kaptak. Igy a
Tegetthoff osztaly egységei ugyan sokszor kisebb l6vegeket kaptak, mint ellenfeleik, de ezt
ellensulyozta, hogy tobb 16veggel rendelkeztek. Ugyan a nagyobb l6vegek elvben messzebb hordtak, ez
a kiilonbség nem nyilvanult meg az I. vilaghaboru csatahajokkal vivott iitkdzeteiben.-

Kiils6 ismertetdjele az eliilsé kémény koré épitett platform volt, mely a parancsnoki hidtél a hatso
kéményig terjedt, és 3-3 db. sineken mozgd fényszorot helyeztek el rajta. Ezt ugy érték el, hogy a
kéményeket 1.5 m-rel megmagasitottak, és az eliilsé6 kémény koré egy platformot épitettek, mely a
parancsnoki hidtol a hats6 kéményig ért, és erre helyezték el a fényszorokat. Ez a kialakitas 54,4 tonnas
tobbletsulyt eredményezett €és 8 mm-rel feljebb helyezte a hajo stlypontjat, kis mértékben tovabb rontva
az atlagosnal némileg amugy is gyengébb stabilitasat.

Ezek a fényszorok és a hozzajuk épitett platform, tovabb rontottak a hajo stabilitasat, mivel nagy suly
keriilt, viszonylag nagy magassagba. Megkiilonboztethetd volt tovabba a féarboc el6tti modositott
szell6zényilasok alapjan is. A fényszorokat éles helyzetben soha sem hasznaltak.

Az osztaly egyetlen egysége volt, melyet nem lattak el torpedovédelmi halokkal, mivel a brit gyarto
azokat a habort kitérése utan mar nem szallithatta le.

Tovabbi tervezési hiba volt, hogy a hajo 6ssz tomegéhez képest a 12 db 30.5 cm-es agyu, nagyon nagy
tomegl volt.

1915.04.25-¢én a hajo még mindig csak 83%-ban volt készen. A 16vegtornyok 1915 jiniusaban késziiltek
el. Az Arzenal szerint, ekkora késziilt el teljesen a hajo.

Az épitése soran sok baleset és halaleset tortént. Ezt a baloldali lapok igen gyakran hangoztattak.

3428 Petnehazy Zalan ny. hajoskapitany: Adalékok a SZENT ISTVAN csatahajo torténetéhez: Haditechnika 24. évfolyam 1990/ 1. szam /
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A Szent Istvan a Szolgdla dlldsakor

A gépek alloprobajat 1915.09.14-én sikeresen teljesitették.
Ez utan vette kezdetét a hajo probattja, amelyek utan ismét atvizsgaltak a vizalatti részeket Poldban.
Ekkor dertilt ki, hogy a hajotest als6 része nagy feliileten eldeformalodott.

A haditengerészetnek 1915.11.17-én adtdk at, és november 20-21-én végrehajtotta probajaratait a
Fasana-csatornaban. A gépei 26 400 loerd teljesitmény leaddsara voltak képesek, de az elért
végsebességrol nem maradtak fent iratok. Azt a becslések alapjan 20,4 csomora teszik. A nagyobb
instabilitasa miatt teljes sebességnél 35°-ra kitéritett kormanylapatoknal 19,75°-ra megdolt, és a 15 cm-
értéknél is jobban, 15°-ra kellett korlatozni. Az instabilitashoz kisebb mértékben a magasabb sulypont,
nagyobb mértékben a modositott hajotat, illetve a két hajocsavar nagyméretli tengelynadragjan
keletkez6 aramlasok jarultak hozza. A hajocsavarok okozta dramlasok és a magas sulypont miatt, a
kormanylapatot, teljes sebesség mellett, csak 10 fokig lehetett eltekerni. Ez nagyban rontotta a hajo
mandverezési képességét.

A hajot a haditengerészet 1915.12.11-én vette at és 1915.12.23-4n 4allt hadrendbe. Az atvételi
jegyz6konyvbe bekeriilt, hogy a Danubius egyes részek esetén, nem az el6irt anyagokat hasznalta fel,
¢€s ez okozta a haj6 torzulasait. Tovabba leirtdk, hogy tobb helyen nem megfeleldek a ventillatorok és a
16szerkamrak hiitdgépei. Egyes helyeken a lindleumot rosszul raktak le, a fedélzet deszkaboritasat Gjra
kellett tomdriteni. Tobb berendezéshez hianyzott a potalkatrész. (A Szent Istvanon, testvérhajditol
eltéréen, a féarboc elétt is volt ventilator.)

Az épités soran tobb helyen a szegecselésekkel is gondok voltak, amik eldsegitették a hajo elsiillyedését.
To6bb szegecs, ami a hajotest also részén volt, megrongalddott, vagy kiesett, a hajo sajat tiizelésének
kovetkeztében. Tovabbi hiba volt, hogy a 15 cm-es 16vegek kazamatai, tal kdzel voltak a vizvonalhoz,
ami a megdolt hajo esetén Ujabb vizbetorési pontotokat jelentett.

A hajo szolgalati ideje 1915.11.17 (1915.12.13)- 1918.06.10+:

Edmund Grassberger sorhajokapitany, a csatahajo kijelolt parancsnoka a hajot ,,fenntartasokkal” (unter
Vorbehalt) vette at a szamos tapasztalt probléma miatt. A 16vegeit mar az atvételt kovetd két nap soran
bel6tték. A probajaratok utan a dokkba rendelt hajo vizvonal alatti részein nagy mértékii deformaciokat
talaltak, ami a nem megfelel6 mindségii anyagok beépitésére volt visszavezethetd. Az épités késedelmei
miatt a haditengerészet 312 500 korona kotbér megfizetését kovetelte a Danubiustol, amit a cég kérésére
a haboru utanra halasztottdk, és a tartozast végiil sohasem egyenlitették ki. Aktiv szolgalatba 1915.
december 13-an allitottak.
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Annak ellenére, hogy 937 nap aktiv haborus id6t szolgalt, mindossze csak 54 napot (5.7%)-0t toltott a
tengeren. A hajo leginkabb a Pola (Pula) kozeli, kb. 15 km-re (45 perces hajout) 1év6 Fasana (Fazana)
szorosban (csatorna) végzett l6gyakorlatokat. Egyetlen alkalommal volt tavol két napra kikotdjétol,
amikor a 8 6rai (150 km) hajézasra (10 csomoval) 1évo Pago (Pag) szigethez ment.

Egy 30.5 cm 16szer kilvése 2600 koronaba kertilt.

Aktiv szolgalata soran szarazdokkba egyszer sem keriilt, hogy az aljat megtisztitsak. Ez a hianyossag
késoébb, a hajo elsiillyedésekor sok tengerésznek fog stilyos sebeket okozni, mivel megsériilnek a hajo
aljara tapadt kagyloktol.

A héboru soran a Tegetthoff osztaly képezte az 1. csatahajo osztalyt.
A Magyar Adria Egyesiilet zaszl6t adomanyozott a hajonak.

-

A Szent Istvan 191 5 I 2.15-én Poldban

Annak oka, hogy a haj6é nem vett részt nagyobb bevetésekben, jorészt a szénhianynak kdszonhetd. Az
Osztrak-Magyar Monarchia szénigényének 75%-at ugyan is Nagy-Britaniabdl szerezte be. Ez a
szénforras azonban a hdboru kirobbanasaval megsziint. Ugyan igy kiesett az USA virginiai szallitasa és
a német banyak is inkabb sajat célra termeltek.

ORF

A Szent Istvan fo Iovegel logyakorlaton

1915.11.18-4n csiitortokon és 19-én pénteken szolaltak meg eldszor a Szent Istvan 16vegei délutan 1 és
5 ora kozott.

1915.11.20-an szombaton reggel 8 drakkor kifutott Pola-bol és athajozott a Fasana csatornaba. Pola-ban
délutan 4 orakkor kotott ki.
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1915.11.22-¢én hétfén reggel 8-kor elhagyta Pola kik6t6jét és a Fasana csatornaban tesztelte gépeit. Azok
teljesitménye ekkor 26 400 SHP és a hajo sebessége talan 21 csomd. Ezen a napon torpeddvetd
gyakorlatot is tartottak. Fasana-nal (Fazana) délutan 4 orakkor vetett horgonyt. Fasana telepiilés 8 km-
re van Eszak-nyugatra Pola-tol. Pola-ban 1915.11.25-én szerdan, délutan 8 6rakkor vetett horgonyt.

"
“oFazana .

BN 3

S,
W

1915.12.15-én hétfén déleldtt 9.30-kor kihajozott Pola-bol, és Fasana elé ment 16gyakorlatra. Pola-ban
masnap, kedden tért vissza.

1915.12.23-an szerdan 12 6rakkor futott be egy rovid ut utan Pola-ba. Ekkor 1épett hivatalosan az I.
csatahajo kotelék sordba.

1916.01.06-4n az Adria Tarsasag, Szent Istvan plakettet adott 4t a hajo kapitanyanak. A plakettet a hajo
szalonjdban helyezték el. Az linnepségen ott volt Haus Anton tengernagy tengerészeti parancsnok, Fidler
Pal altengernagy, Rodler Jozsef altengernagy. A plakettet Sagi Jozsef hajolelkész dldotta meg.342°

1916.01.10-én és 17-én, hétféi napokon légiriadd volt Pola-ban.

(Pula (Pola)-t 1915.05.30-an érte az elsé légitamadas, 1éghajorol. Ezt kovette az 1915.06.06-07-i
1éghajorol végrehajtott tamadas. 1915 nyaran jelentek meg a Caproni olasz bombazok.

1915.08.05-¢én Pola légvédelme leldtte az olasz Citta di Jesi 1éghajot.)

1916.01.26-an szerdan, délutan 1 orakkor kifutott a Fasana csatornaba, és ott masnap, 27-én
16gyakorlaton volt.

1916.02.10-én szerdan tért vissza Fasana-bol Pola-ba.

1916.02.16-an, 22-én és 26-an légiriado volt.

(A 16-i légitamadas soran a kikot6i légvédelem lelétt egy-ketté olasz bombazot. A személyzetiik
fogsagba esett. Az Est, 1916. februar (7. évfolyam, 32-60. szam) 1916-02-21 / 52. szam)
1916.03.15-én hétfon, hajnali 1.38-kor kifutott Pola-bol. Ekkor a Tb 75, 76 és 79-es torpedonaszad
kisérte. A kotelék 3.15-kor 12 csomoval haladt, majd 5.45-kor 16 csomoéval, dél Grucia el6tt. Itt
csatlakozott hozza a Magnet. Pago-ba 10 orakkor futottak be. 1916.03.16-4n kedden, délel6tt 8 orakkor
légvédelmi 16gyakorlatot tartott. Délutan 8.05-kor Grucia kozelében talalkozott az Scharfschuetze-vel
és 4 torpedonaszaddal. Este 11.40-kor kotott ki Pola-ban.

1916.03.20-an, 27-én, 1916.05.23-an 1égiriado volt.

1916.06.29-én légiriadd volt.

1916 juniusaban a Szent Istvan plakett melletti két ablakot, négy iivegfestménnyel diszitette az Adria
Tarsasag. A festményeket a budapesti Palka Janos ilivegfestd készitette el. 343

1916.07.10-én, 11-én, 26-4an és 31-én légiriado volt.

1916.08.12-¢én és 16-an légiriadod volt.

1916.08.17-¢én szerdan a Monte Grande-n erd6tiiz volt. Eloltasaban a hajo legénysége is segédkezett.
1916.08.25-¢n és 28-an légiriado volt.

1916.08.31-én torpedogyakorlatra kifutott a Fasana csatornaba déleldtt 8.42-kor. Délutan 12.15-re ért
vissza Pola-ba.

1916 nyardn egy gyakorlat soran, a hajo teljes elektromos rendszere felmondta a szolgalatot. A
dinamokat szallité Ganz-nak garancialisan kellett kijavitania a hibat. A hats6 csorldt is cserélni kellet,
mert teljesen tonkrement. Ennek oka, hogy a beszereléskor —hanyagsag kovetkeztében- homok és kovek
kertiltek a szerkezetbe.

32 Gonda Béla szerk.: A Tenger 16. évfolyam 1926, ]f:ves tartalomjegyzék: A ,,Szent Istvdn" csatahajé elsiillyesztés
3430 Gonda Béla szerk.: A Tenger 16. évfolyam 1926, Eves tartalomjegyzék: A ,,Szent Istvdn" csatahajo elsiillyesztése
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1916.09.03-an, 04-én a Fasana csatornaban volt, ahol 1égiriadot rendeltek el.

1916.09.09-én vasarnap, 8.14-kor a Fasana-bol Pola-ba indult, ahol 9.05-kor kikototték a 33-as bojahoz.
1916.09.13-an és 25-én légiriado volt.

1916.09.27-¢én szerdan, egy 7 cm-es 16veggel felszerelt motorhajdja, 100 16véssel tamadta meg az olasz
Giacinto Pullino tengeralattjarot, de nem tudta elstillyeszteni.

1916.10.07-¢én, 14-én, 16-an, 19-én, 23-an, 26-an, 28-an és 30-an légiriado volt.

1916.11.07-én, 11-én és 12-¢én szintén légiriado volt.

1916.11.23-4an csiitortokon, a hajot felkereste a késobbi IV. Karoly magyar kiraly, akkor még csak

1. Kéroly néven osztrak cséaszar.

1916.11.30-an ismét légiriado volt.

1916.12.15-¢én pénteken, a hajot felkereste a mar magyar kirallyad koronazott IV. Karoly (I. Karoly
csaszar).

1916.12.21-¢n, 22-én és 30-an légiriado volt.

1917.01.08-an, 12-én, 22-én és 30-an légiriadé volt.

(Olasz és francia repiilék 12-éu Pola f51¢ repiiltek és bombékat dobtak ellenséges hajoegységekre. )3
1917.02.11-én ismét 1égiriad6 volt. Ekkor talalat érte az Arzenalt a harom tdimado olasz repiil6to].34%2
1917.02.14-én szerdan, délelétt 9 orakkor kifutott Pola-bol a Fasana csatorniba, manéverezd és
16gyakorlatra. Fasana-nal délutan 4 6rakkor vetett horgonyt.

1917.02.22-én csiitortokon, déleldtt 8.50-kor hagyta el Fasana-t, és 10.15-kor vetett horgonyt Pola-ban
a 33-mas bojanal.

1917.02.24-¢én 1égiriadd volt. (Februar 27-én egy 1éghajo tamadta Pola-t, de ez elkeriilte a kikotot.)
1917.03.18-4n légiriadd volt.

1917.04.04-én, 05-én, 13-an és 17-én légiriadd volt.

1917.05.05-én vasarnap, reggel 7.30-kor indult utjara Pola-bol testvérhajoival, mandverezd ¢és
16gyakorlatra. Ekkor eldordiiltek a 30 és a 15 cm-es 16vegei a hajoknak. A Szent Istvan délutan 2.46-
kor tért vissza Pola-ba a 33-as bojahoz.

1917.05.18-an és 25-én légiriadod volt.

1917.06.13-4n a Pola elleni olasz légitdmadas elharitasaban kiemelkedd szerepe volt.

1917.06.19-¢én és 30-an légiriado volt.

1917.07.13-an, és 25-én légiriado volt.

1917.08.02-an, 03-an, 04-én, 06-an, 09-én, 12-én, 16-an és 18-an légiriado volt.

Augusztus 2-ar6l 3-ara virradora €jszaka koriilbeliil 16—20 ellenséges repiil6gép kerekszamban 60
bombat koztiik 20 gyjtobombat dobott le Polc varosara és kikotdjére. A varos maganhazain fobb helyen
kar esett és polgari lakossag koziil 2 meghalt és 12 megsebesiilt, koztiik foleg asszonyok és gyermekek.

331 Somogyvarmegye, 13. évfolyam, 1917-01-16 / 11. (3462.) szdm
3432 Somogyi Hirlap, 14. évfolyam, 1917-02-16 / 37. szam
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Katonai miiveken nevezetesebb kar nem tortént. Tengerészeti korhazra és tengerészeti temetore is estek
bombat. Katonai személyek kozott minddssze 2 sebesiilés tortént. Més cikk 100 bombardl ir. Egy masik
tamadasban 36 olasz gép tamadott, 6sszesen 6.5 t bombat ledobva. Tobb talalat érte az Arzenalt. A
légitamadas elharitasaban a hajonak kiemelkedd szerepe volt. 3433

E, ho 8-arol 9-ére virradod éjjel mintegy 25 ellenséges repiil6gép koriilbeliil 90 bombat vetett Pola a. Az
okozott kar katonai berendezéseken semmi €s a varosban is csak jelentéktelen. Két személy konnyen
megsebesiilt. 33

Augusztus 3-an 36 repiilégép megtamadta Polat. Osszesen 7 és fél tonna stlyt bombat vetettek az
arzenalra, a buvarhajok béazisara, a horgonyzo flottara. Kiterjedt tiizeket figyeltek meg az arzenalban.3**®

Az olasz repiil6k augusztus 08-r6l 09-re virradolag, illetve a nap soran kiilonos hevességgel, éjjel és
nappal is tamadtak Pola-t. Ekkor 25 repiil, 90 db bombat dobott le, de nem okoztak komolyabb karokat.
Személyi sériilés 2 6.34%

(Az 1917.08.02-08 kozotti tobb nappali és éjjeli tamadasban 78 olasz repiil6 vett részt és 24 t bombat
dobott le Pola ,,Pula”-ra.)

1917.09.03-an, 04-én, 05-¢én, 11-én, 16-an, 17-én, 18-an, 27-én, 28-an, 29-én és 30-an 1égiriado volt.

(Szeptember 3-ardl 4-ikére virradd éjjel nagyobb szamu -30 db- ellenséges repiil6gépekr6l Polora
mintegy 100 bombat, mintegy 9 tonnat vetettek, amelyek a varosban némi magankart okoztak. A
varoson kivill egy kisebb szalmaraktar kigyulladt. Katonai miitargyak csak csekély anyagi kart

szenvedtek. Emberéletben nem volt veszteség. A gépek tamadtak a Fasana csatornaban 1évo hajokat is.)
3437

A szeptember 4-én a timado olasz gépek koziil tobbet megrongalt a 1égvédelmi tiiz. 348

1917.10.02-4n, 03-an és 04-¢én légiriado volt.

Egy érdekes hir 1917.10.18-r61:

WASHINGTON, oktober 18. Ideérkezett hivatalos diplomaciai jelentések mondjak, Polaban lazadas
tortént az osztrak haditengerészek kozott, és hogy az osztrak tengerészek, meg a polai német szubmarin
flotta legénysége kozott véres Osszeltkozések voltak. Az 0sszelitkozésekben mindkét részrdl tisztek is
megolettek, aminek az lett a kovetkezménye, hogy a német flotilla bazisat athelyezték Polabol. Dacara
annak, hogy az osztrak admiralitds mindent megtett a hir elnyomasara, az mégis ideérkezett ma Bernen
keresztiil. Az osztrak tengerészek, allitolag, a tisztek rossz banasmodja és a rossz élelmezés miatt
lazadtak fel, mig a német szubmarin-legénységgel valo 0Osszeiitk6zések, az utobbiaknak kihivo
viselkedése miatt torténtek. A jelentés azt mondja, hogy a német és osztrak legénység kozotti viszony
olyan aggodalmat keltd, hogy a tovabbi Osszetlizések megakadalyozasara rendkiviili rendszabalyokat
kellett tenni, beleértve a német szubmarin-flotilla bazisanak P6labol vald athelyezését is, egy tavolabbi
adriai kikotébe.34%°

1917.11.03-an és 05-én légiriadd volt.

3433 pécsi Naplo, 26. évfolyam, 1917-08-05 / 175. szam
Ellenér, 11. évfolyam, 1917-08-07 / Rendkiviili kiadas
3434 Magyarorszag, 24. évfolyam, 1917-08-11 / 200. szdm
Dunantul, 7. évfolyam, 1917-08-05 / 178. szam

Az Est, 8. évfolyam, 1917-08-07 / 196. szam

343 Dunantul, 7. évfolyam, 1917-08-07 / 179. szém

3436 pesti Hirlap, 39. évfolyam, 1917-08-11 / 200. szam
Székely Nép, 35. évfolyam, 1917-08-11/ 57. szdm

3437 Dunantul, 7. évfolyam, 1917-09-06 / 203. szdm
Dunantul, 7. évfolyam, 1917-09-30 / 223. szam
Budapesti Hirlap, 37. évfolyam, 1917-09-06 / 222. szam
3438 pesti Hirlap, 39. évfolyam, 1917-09-08 / 224. szam
3439 Elére, 13. évfolyam, 1917-10-19 / 1774. szam
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1917.12.12-én szerdan, a Pdlaban allomasoz6 német tengeralattjaro-flottillat meglatogatéd II. Vilmos
csaszar, felkereste a Szent Istvan csatahajot.

: “"*’fi m& %
Az SMS Szent Istvan logyakorlaton 1917-ben a Fasana —csatorndban

3440

Egy fontosabb atépités zajlott le rajta. 1917-ben a B és C lovegtorony tetején még 2-2 db 7,5 cm-es
légvédelmi agyut szereltek fel, amelyek 11j tipusok voltak. Ezzel egy id6ben az A és D l6vegtorony
tetejére szerelt régi lovegeket leszerelték. A VIRIBUS UNITIS és a SZENT ISTVAN a kémények
tetején, a felso sik felett 1,5 m-rel felszerelt kb. 1,0 méter magas kiipos véddtetot kapott, repiild-bombak

elleni védelemiil. 344

1918.04.12-¢én pénteken, a Viribus Unitis csatahajoval volt 16gyakorlaton a Rovinjtél délre 1évo aprod
San Giovanni in Pelago szigetnél, ami Pelago kozelében van.

1918 majusaban Pola-ban is volt kisebb lazadas.

LA lazadas Polaban keletkezett, de egyuttal majdnem ugyanabban az idében Cattaroban is kitort. Ugy
latszik, a két kikotd legénysége kozott erre nézve megegyezés tortént. A forrongds a podlai arzenal
munkasai kozott vette kezdetét. Azt kdvetelték, hogy a fegyelmi rendszabalyokat toroljék el és engedjék
el a biintetéseket. A tengerésztisztek egy héten at targyaltak a legénységgel és végiil igy a munkasoknak,
mint a matrozoknak 6sszes koveteléseit teljesitették. Cattaroban a lazadas sokkal komolyabb természetii
volt.”3442

1918.06.01-én 1éghajo tamadta sikerteleniil Pola-t.344®
1918.06.09-én indult végzetes utjara a Szent Istvan csatahajo.

937 napig volt szolgédlatban. Ebbdl 54 napig (5.6%) volt tavol Pola-tdl, mig palyajanak 94.4%-at Pola-
ban a 33-as bojanal toltotte. A Fasana csatorna 45 perces hajozasra van Pola-tol. Messzebbre csak a
Pago szigethez hajozott két napra.

A haboru alatt Polat 41 1égitimadas soran 391 olasz gép bombazta. 3444

Mas forras szerint az olasz légier6 1915-1917 kozott, 80 légitamadast hajtott végre a polai
haditengerészeti bazis ellen.

A FaZana csatorna az elsé vilaghaboruban, amely lényegében Pola elore tolt bazisa volt.

Az elsO vilaghabort kitorése elotti években Veli és Mali Brijun, valamint Barbariga telepiiléseknél
megerdsitették a poziciokat. Uj, kifinomultabb er6ddk épiiltek, és Gj nagy hatotavolsagh tiizérséget
telepitettek a parti er6dokbe.

3440 Mihaly Krdmeli: Austro — Hungarian battelships and battelship designs 1904-1914, Belvedere, Szeged 2021

341 Sarhidai Gyula — Demeterné Szivak Petra: A SZENT ISTVAN dreadnought palyafutasa 1912—1918: HADITECHNIKA LIL évf. 2018/3,
3442 Elére, 14. évfolyam, 1918-05-15 / 1952. szam

3443 Ellenér, 12. évfolyam, 1918-06-05 / 88. szam

3444 https://encyclopedia.1914-1918-online.net/article/air_warfare_italy

Olasz Lajos PhD: A hatorszag légvédelemének kiépitése az elsd vilaghaboru iddszakaban
http://www.belvedere-meridionale.hu/wp-content/uploads/2015/tel/02_Olasz_2015_04.pd
https://www.firstworldwar.com/airwar/bombers_italy.htm
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https://hu.wikipedia.org/wiki/II._Vilmos_n%C3%A9met_cs%C3%A1sz%C3%A1r
https://hu.wikipedia.org/wiki/II._Vilmos_n%C3%A9met_cs%C3%A1sz%C3%A1r
https://hu.wikipedia.org/wiki/Rovinj
https://encyclopedia.1914-1918-online.net/article/air_warfare_italy
http://www.belvedere-meridionale.hu/wp-content/uploads/2015/tel/02_Olasz_2015_04.pd
https://www.firstworldwar.com/airwar/bombers_italy.htm

A csatorna védelmi maximalisan megemelték, ami bizonyitja a csatorna fontossagat. Az els6
vilaghaboru elején Pula vizein egy zarat allitottak fel, sszesen 1450 viz alatti aknaval. A lefektetett
aknamezokon kiviil északon és délen a Fazana-csatornat lancakadaly és tengeralattjaro-akadalyok
veédtek.

A FaZana csatorna, amely tokéletes védelmet nytjt mind az ellenség, mind a sz¢€l ellen, tengeralattjarok
¢s hidroplanok bazisa is lett.

A haboru kezdetén a pulai kik6t6bol a tengeralattjard szazadot Veli Brijun szigetére viszik at. 1917-ben
a bevetésre vard tengeralattjarok visszatérnek Pula kikot6jébe, mig a tengeralattjarok iskoldja Brijuniban
mikddik a haborti végéig. Mar 1912-ben Kuk Kriegsmarine megveszi a tengerparti ,,Valbandon”
telepiilést és a Kozada-szigetet, ahol iskolat hoz 1étre a hidroplan pilotak szamara. A Fazana csatornan,
Puntizela teriiletén 0j tengeri hidroplan bazist épitenek és nyitnak meg 1915-ben. Puntizela lesz az vj
hadmiiveleti haditengerészeti 1égibazis, de a régi Sv. A Katarina-sziget 1égi bazis is hasznalatban
marad. 3445

Csoportkép a Szent Istvanon

A T egetthoﬁ’ osztaly egységei menetben

3445https://www.infofazana.hr/en/explore/cultural-heritage/fazana-through-history/austro-hungarian-period/the-fazana-channel-in-world-war-
i/
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A hajo elsiillyedése, avagy a sikertelen otrantdi tAmadas:

Horthy admiralis 1918 juniusadban elhatarozta az otrantdi tengerzar szétzuzasat. Ehhez fel kivanta
hasznalni a Tegetthoff osztaly 4 hajojat, koztiik a Szent Istvant is. Tovabba az Erzherzog Karl osztaly
harom egységét, a Novara osztaly harom cirkaldjat, a Spaun Admiral cirkaldt, a Tatra osztaly négy
rombolojat és négy + huszonnyolc (0ssz: 32 db) torpedonaszadot. A tAmadast harom tengeralattjarok €s
négy repiild egészitette ki.

1918.06.08-an a Viribus Unitis, a Prinz Eugen csatahajok és kiséretiik elhagyta Pola kikot6jét.

A Szent Istvan kifutasrdl igy emlékezett meg Karl Mohl, elsé osztalyu gépészparancsnok: ,,A hatalmas
turbinakat orékig kell lassan elémelegiteni, hogy megakadalyozzuk az esetleges anyagkarosodast.
Miutan 20 percen at a hajocsavarok is kiprobalasra keriilnek és az 0sszes kazan teljes géznyomasra
allitva, este 10 orakor "kész’-t jelentek.” A tavird ,,lassan elére”-t jelzett, mire ,,a hajocsavarok lassan
beindulnak és az driasi hajo csendes vibralas kozepette a kikotd kijarata felé veszi az iranyt.”

A Szent Istvan és Tegetthoff tehat, tobb, mint 24 o6raval késobb, 9-én indult. Eredetileg 7 o6rakkor
indultak volna, de muszaki okok miatt késtek, késobb pedig a kikotdi védgatat nem tudtak kinyitni
idében, igy még tovabb késtek. Az eldbbit kisérte egy (Velebit) rombolo és 5 torpeddnaszad (1, 76, 77,
78, 79), mig a Tegetthoff-ot 6t torpedonaszad (89) kisérte. A Tenger cimii Gijsag 1926. évi cikke szerint,
a 10 torpedonaszad helyett, csak 6 futott ki a hadmiiveletre. 344

(Kilencedikén olasz felderitégépek jelentették, két dreadnought eltlint a polai kik6tobol, a masik kettén
pedig, a kémények fiistjébdl itélve, éppen a kazanokat fiitik fel, tehat ezek is kifutasra késziilddnek. A
kifutas idopontjat is elég jol meg lehetett saccolni, nyilvan a s6tétedést kdvetd orakban, este kilenc utan.
A pontos utvonalat aligha ismerhették, de a csatahajok szokdsos menetsebességébdl — 12-14 csomo —
nagyjabol kiszamithattak, mikor és hol érdemes keresgélni azokat.)>*4

A Velebit rombol6 haladt el6l, mogdtte 1 km-re jott a Szent Istvan. A Velebittol két oldalt hatrabb 500
m-re jott egy-egy torpeddnaszad. A Szent Istvan mellett kétoldalt 800 m tavolbdl jott egy-egy
torpedonaszad. Az els6é (Velebit) és a masodik (Szent Istvan) mellett haladd naszadok kozott kb. 800
méter volt. A Szent Istvan utan 600-800 m-re jott a Tegetthoff, amit kicsit elotte kétoldalt 5-600 m
tavolbol kisért egy-egy torpedonaszad. A Tegetthoff torpedonaszadjai kb. 500 m-rel voltak a Szent
Istvan naszadjai mogott.

A terv szerint a Novara ¢és a Helgoland a Tatra osztaly rombolodival Barrage-t timadja meg. A Spaun
Admiral és a Saida, négy torpeddnaszadtol kisérve Otranto-t tdmadta volna meg. Német és Osztrak-
Magyar tengeralattjarok Valona ellen indultak. A Brindisi-ben 1év6 olasz-francia-britt és USA hajok
ellen Cattaro-bol induldé hidroplanokat kivantak bevetni. A Tegetthoff osztaly hajoi és kiséretiiket
szintén Barrage ellen kiildték, illetve, hogy lecsapjanak a kifuto antant egységekre.

A tamadasba viszont hiba csuszott, mivel a Szent Istvan vezette raj indulasakor a Pola-i hadikiko6t6t
védd tengerzarat nem nyitottak ki idében. Ezt sokan olasz szabotazsnak tekintették. Igy viszont a hajok
késve tudtak csak kifutni. A Szent Istvan és a Tegetthoff, Ragusa magassagaban, Islana kozelében a
késedelem behozasa végett, teljes sebességre kapcsolt. Idével a kételék 10.40-kor, 15-16 csoméra (30
km/h) gyorsitott, majd 17.5 csomodra. A Szent Istvanbol nagy fiistoszlop emelkedett fel, amit még a
sOtétben is lehetett észlelni. 12.20-kor a Szent Istvan turbinai tulmelegedtek, igy a sebességet 12
csomora (24 km/h) kellett csokkenteni. 12.50-kor mar ismét 14 csomo volt a sebesség.

Ezt a fiistot észlelte 1918.06.10-én 3 6ra 15 perckor két jar6rzé MAS torpedos motorcsonak. — A MAS
hajok alapvetéen polgari motorcsonakokbol lettek atalakitva. Felszereléssel egyiitt, amely két
torpedobol, nehéz géppuskakbol és konnyl fegyverzet allt 20-30 tonnat nyomtak. Személyzete 10 {6t

346 Gonda Béla szerk.: A Tenger 16. évfolyam 1926, Eves tartalomjegyzék: A ,,Szent Istvan" csatahajé elsiilyesztése
347 https://htenger.blog.hu/2018/06/16/a_legmagyarabb_701
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szamlalt. Els6sorban jarérhajoként alkalmaztak oket, azonban gyakran részt vettek a Monarchia
haditengerészete elleni timadasokban. — A MAS-15 és a MAS-21 elindult a flistoszlop felé. Az
olaszokat Luigi Rizzo korvettkapitany kotelékparancsnok vezette, aki korabban mar elsiillyesztette az
SMS Wien pancélost (5672 t) a MAS-9-el. A két timadoé MAS parancsnoka Armando Gori és Giuseppe
Alonzo volt. A sotétben a MAS egységek észrevétlentil atjutottak a torpedonaszadok alkotta
védogytrtin. A MAS-21 sikerteleniil timadta meg a Tegetthoff-ot, mig a MAS-15, 3 6ra 25 (30) perckor
két torpeddval eltalalta a Szent Istvant. A MAS hajok a tamadast 300 m tavolsagbol hajtottak végre. A
tamadas utan a két MAS-t a 76-os torpedonaszad észlelte és tamadta meg Oket, de azok el tudtak
menekiilni. A Tegetthoff tengeralattjaro tdmadasra gyanakodva kezdett el cikazni, és csak kozel egy ora
elteltével kozelitette meg a Szent Istvant.

348 petnehazy Zalan ny. hajoskapitany: Adalékok a SZENT ISTVAN csatahajé torténetéhez: Haditechnika 24. évfolyam 1990 / 1. szam /
HADITECHNIKA-TORTENET
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A képen fekete kor jelzi a torpedovetés feltételezhetd pontjat, a piros vonal a Szent Istvan, a zold a
Tegetthoff felé vezet>**®

A két 45 cm-es torpedd egymas kozelében csapodott be a gépterem és a kazanhazak vonaldban, 5
méterrel a vizvonal alatt, és kozel 200 m magas vizoszlop tort ekkor fel. A hatsé kazanhazat gyorsan
elontotte a viz, és a hajo 10°-al megdolt. A csatahajo kozel haromoras kiizdelmet folytatott a testébe
betdré-beszivargd vizzel, mely egyre tobb kazant tett hasznalhatatlannd, ami miatt a szivattytik sem
iizemelhettek mar megfeleld hatasfokkal. A taldlat utan példaul 6 kazan azonnal ledllt, de egy ora
elteltével, még a maradék hat kazan {izemelt. Végiil a kazantermek kozotti valaszfalak atszakadasa utan
a hajo atfordult és elsiillyedt. Az ellenkez6 oldali rekeszek elarasztasaval a do6lést 7°-ra lehetett
csokkenteni. A lékeket viszont nem tudtak betomni. A Szent Istvan lassan haladt, kb. 4.5 csomoéval a
Brgulje ©6bol felé, de wvégiil leallitotta gépeit, hogy minden energidt a szivattyukra lehessen
Osszpontositani. Ezek oranként 6000 tonna (5 905 hossza tonna) vizet tudtak kiszivattyuzni. A viz
azonban tovabb szivargott az eliilsé kazdnhazba, ¢s végiil a kikoto oldalan 1évo két kazant leszamitva
az Osszeset elontotte. Ekkor lealltak a szivattyuk, mert csak annyi &ram maradt, hogy miikédjon a hajo

3449 https://ntenger.blog.hu/2018/06/16/a_legmagyarabb_701
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vilagitasa. A f6 16vegtornyokat kézi erével elforgattak —ez koriilbeliil negyed orat vett igénybe-, hogy a
délésfokot igy csokkentsék, illetve a legénységet is atvezényelték a d6lés elleni oldalra. A Tegetthoff
4 o6ra 45 perckor megprobalta vontatokotélre venni a Szent Istvant, hogy az partra tudjon futni a 10 tmf-
re 1évé Premuda szigetnél.

A vontatas azonban nem jart sikerrel a kozelben megjelend olasz tengeralattjarok miatt. Fél6 volt, hogy
a TegetthofT is talalatot kap.

Kozben a vizzaro rekeszek egymas utan szakadtak at. A hajolelkész egy végsé aldast adott. A hajo 6 6ra
5 perckor felborult és 6 ¢6ra 12 perckor elsiillyedt, noha a Tegetthoff kordbban megprobalta
vontatokotélre venni, hogy a hajot partra futtassak. Elesett 89 f6 - 4 tiszt és 85 matroz-, koziilik 41
magyar volt, és megsebesiilt 29 6. Heinrich Seitz von Treffen sorhajokapitany a hajoval egyiitt akart
elsiillyedni, de Ot akarata ellenére a tengerészek bedobtak a tengerbe. Az elesettek koziil 20 holttestet
tudtak csak kiemelni.

A l1ékeket 1ékponyvaval nem lehetett lezarni, mert a ponyvak 5x5 m-esek voltak, mig a 1ékek 8x5 m-
esek. A géptermek legénysége meg felért a borulés el6tt, elvégre volt rd boven idejiik. Utolsoként az
els6 kazanhaz személyzete ért fel, akik a még mikddd gépek szamara végig fejlesztették a gézt, és sz6
szerint az utolsé pillanatban hagytak csak el a kazanhazat. 4

A Szent Istvan haldltusajanak utolso félorajarol filmfelvétel késziilt. Ezen latszik, hogy a legénység
mennyire nyugodt volt. A végérvényesen harc- és mozgasképtelenné valt csatahajon a személyzet nagy
tobbségének mar semmilyen teenddje nem maradt, és mint a korabeli felvételeken is lathatd, az utolso
ordban csak fel-ala sétalgattak a hajo fedélzetén. Ilyen esetekben a szokasos eljaras mindenhol az volt,
hogy a személyzet nagyobb részét lekiildik a hajordl, és ott csak azok maradnak, akikre a karelharitasnak
sziiksége van. Rejtély, Seitz miért nem ezt tette. A kdzelben ott keringtek a kiséréhajok, és azonnal fel
tudtak volna venni azokat az embereket, akikre a csatahajon folyé mentési munkalatoknal mar nem volt
sziikség. Seitz azonban még csak a mentocsonakokat sem engedte le.

Hogy a hajo elhagyasara sz016 parancsot Seitz mikor adta ki, és hogy kiadta e egyaltalan, megint nem
egyértelmi. A siillyed6 hajo tomeges elhagyasat a tengerészek akkor kezdték meg, amikor elsiilt az
egyik agyu. Ezt a hajo elhagyasara felszolitd jelnek gondoltak, holott az egyik ideges tlizér csak
véletleniil, vagy egy képzeletbeli periszkdpot latva siitotte el a fedélzeti 16veget. Sajat bevallasa szerint
Seitz csak kozvetleniil a borulas elétt rendelte el a hajo elhagyasat. Masok visszaemlékezései szerint
viszont a kiirtds még ekkor sem a ,,Hajot elhagyni”, hanem a ,,Vigyazz” jelzést fujta. Ez alapjan akar
még az is lehet, a jelzéssel Seitz az agyulovés hatasara a hajot elhagyo tengerészeket akarta visszatartani,
tehat még ekkor sem akarta engedélyezni a csatahajo elhagyasat. Ironikusnak is tekinthetd, hogy a kiirtos
ezt a jelzést mar be sem tudta fejezni, mert a hajo kdzben felborult.

A sokat emlegetett Maxon Robertet, a borulas el6tt par perccel még a fedélzeten lattdk. Nem tisztazott,
végiil hogyan halt meg, altalaban azt feltételezik, a még a fedélzet alatt tartozkodo néhany embert akarta
felhivni. Miutan ugyanis az er6sen megdolt hajo ekkor mar tobb mint két draja tartotta magat valtozatlan
helyzetben, senki nem szdmitott arra, hogy ilyen hirtelen felborulhat. Néhanyan ezért lementek a
fedélzet ala, talan hogy a holmijaikat kimentsék. Mentési munkakrol, meg 1éktomésrdl viszont nem volt
sz6 ekkor. Az aldozatok tilnyomo tobbsége nyilvan azok koziil keriilt ki, akik a borulaskor a hajo délés
feloli oldalan alltak, vagy itt a hajo mellett usztak. Ezekre a hajoé raborult, és maga alé temette Oket. Ez
nagyrészt a parancsnok, Seitz sorhajokapitany feleldssége, aki nem rendelte el idoben a hajo elhagyésat.
A Szent Istvant ért talalat utan Horthy leftjta a tdamadast, mert azt hitte, hogy az antant er6k ismerik a
tdmadasi tervet. Horthy tévedett, mert az antantnak fogalma sem volt arrdl, hogy mire késziil az Osztrak-
Magyar hadiflotta. A MAS hajok csak rutinszerdi jarératjukon voltak, és véletleniil észlelték a Szent
Istvan vezette koteléket. Az olaszok még 10-én sem tudtak, hogy Pola-t elhagytak a nagy hadihajok.

3450 https://htenger.blog.hu/2018/06/16/a_legmagyarabb_701
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A Szent Istvan csatahajot ért torpedotalalatok helye és hatasa (fent és kdzépen), valamint a két 1ékkel
egy vonalban azonositott két ék alaku szakadas pozicidja a mogottes hajoterek abrazolasaval.
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A hajé katasztrofajahoz a gyenge mindségli valaszfalak is hozzajarultak. A vizmentes valaszfalak
gyenge kivitelezéséért a Ganz és Danubius hajégyarat lehet okolni, mivel a hajo épitésekor a feliigyeld
tisztek tobb konstrukcios hibat is feljegyeztek, azonban ezeket nem vették figyelembe az épitdk. Ilyen
volt a kiils6 burkolat elhelyezése, amelyet az eldiras szerint hideg allapotban kellett 6sszeilleszteni,
azonban idémegtakaritas miatt ezt melegitve tették meg, ezért az erdsen fesziilt. A hajoburkolat a 1ékkel
szomszédos részein is meglazult, ezért ott is bearamlott a viz. Ennél fogva a léket nem lehetett izolalni.
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A torpedok robbanasa — ami kiiktatta a hajotest kettds oldalaba beépitett hossztartokat — és a viz utja a
hajétestben (fent), a hajotest elarasztasa (k6zépen), valamint a hajotest deformacioja a felborulas elott
¢s a meggyengiilt jobb oldalon lathato ék alakt szakadasok kialakulasa a felborulas utan (lent

Feltehet6leg nem sikeriilt volna elvontatni a hajot Premuda-szigetéhez. Ehhez minimum 6 csomos
sebességre lett volna sziikség. A nagy terhelést6l viszont feltehetdleg ekkor is atszakadtak volna a
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A Szent Istvant olyan torpedok siillyesztették el, amelyeket a fiumei magyar torpedogyar készitett, olasz
megrendelésre 1906-ban. Lényegében a hajo, és a vele végzé torpedok, egymas melletti telken
késziiltek, és mindketté magyar gyartmany volt.
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A SZENT ISTVAN RONCSA
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A roncskutatas alapjan a hajoban keletkezett karok és a torpedovédelem hidanyossagai:

»Ratérve a végzetes, valodi torpedotalalatokra, a kdvetkezoket allapithatjuk meg. Az egyik torpedo a
hatsé kazanhaz elso részénél, azt az els6 kazanhaztol elvalaszto vizmentes valaszfalhoz kozel, de nem
pontosan annak a vonalaban robbant fel. A masik torped6 a jobb oldali turbinagéphaz elejénél, az azt a
hats6 kazanhaztol elvalasztd vizmentes valaszfal kozelében csapdodott be. A vizbetdrés kovetkeztében a
hatso kazanhéazat husz perc milva el kellett hagyni, de az els6 kazanhazba csak szivargott a viz, itt a
talalatok utan két oraval is csak térdig ért. Az mindenesetre bizonyos, hogy a robbanasok a kiilsé és a
belso héjazat mellett a tul kozel, a kiilhéjtol 2,5 méterre 1€vo torpedofalat is atszakitottak, valamint az
ett6]l kb. 1 méterre 1év6 9 mm-es valaszfalat, mely a szénraktarak kiils6 fala volt. Ez utdbbit éppen a
torpedofal befelé repiil6 darabjai rongalhattdk meg konnyedén. Az is bizonyos, hogy a szénraktarak
belsd, a kiilhéjtol 6 méterre elhelyezett, 9 mm-es hosszanti irAnyu falat a robbanasok kdzvetleniil attorni
mar nem tudtak, kiilonben a hatsé kazanhazat perceken beliil elarasztotta volna a viz. A 16késhullam
azonban ahhoz elegendd volt, hogy ezt a belso valaszfalat, esetleg az ezen 1évo, a kazantérbe nyilo
szeneld ajté mentén annyira megrongélja, hogy 20 perc mulva 1,5-1,8 m magasan alljon a viz. Eppen a
robbanas vonalaban e valaszfalban volt egy feliilnézetbdl 1€pcsd alaku torés, itt a fal kb. 1,5 méterrel
kozelebb volt a kiilhéjhoz, valamint e torés mellett helyezkedett el a két szenelo ajto koziil az egyik. Ez
a konstrukcio, illetve a hosszanti valaszfal kérdéses mindsége (megfeleld szegecselés, merevitd
szOgvasak szama és méretezése) a hatsd kazanhaz gyors elarasztasahoz vezetett. A két kazanhaz kozti
vizmentes keresztvalaszfal (9 mm) atszakadasa, és az els6 kazantér hirtelen elaradasa véglegesen
megpecsételte a hajo sorsat, felgyorsitva és visszafordithatatlanna téve a borulasi folyamatot. Azt
valdszinlileg mar sosem tudjuk meg, hogy a torpedotalalat okozta sériilés, a valaszfal hibas
konstrukcidja és/vagy kivitelezése, esetleg mindkettd egyiittes hatasa okozta a valaszfal atszakadasat. A
két kazanhaz egyiittes elarasztasa elégséges volt a hajo elsiillyedéséhez, nem beszélve arrdl, hogy a
masik torpedo talalata kdvetkeztében a jobboldali turbinagéphaz feltételezhetden hamar megtelt vizzel.

A torpedofal elhelyezkedése, és a gyenge valaszfalak mellett a TEGETTHOFF-osztaly
torpedovédelmének volt egy masik Achilles-sarka, amely viszont mindezidaig joval kevesebb
publicitast kapott. A roncshoz lemeriilt buvarok megallapitottak, hogy a pancélfedélzet lefelé ereszkedd
ferde sikjanak also széle leszakadt, és befelé hajlott. Ezzel egyidejiileg minden valdsziniiség szerint a
torpedofal vonalaban 1€v6, a pancélfedélzet feletti, hosszanti valaszfal (6,5 mm), mely a f6 szénbunkerek
kiilsé fala volt, szintén atszakadt, vagy pedig elvalt a deformalodo pancélfedélzettdl. Ezzel viz nyomult
a vizvonal feletti széntarolokba, amely fokozta a kialakult délést. Egy t0lél6i visszaemlékezés alapjan,
mely szerint a kazdnhaz elhagyésakor, a kazanhaz feletti fedélkoz, melynek a "padloja" a pancélfedélzet
volt, mar viz alatt allt, feltételezhetd, hogy a jobb oldali szénbunkerbe benyomuld viz atszakithatta a

3452 https://www.origo.hu/tudomany/20180610-a-centenarium-alkalmabol-tizfos-magyar-kutatoexpedicio-merult-le-a-hires-
hadihajoroncsahoz.html
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tarold bels6, vékony (5 mm) valaszfalat. Mint az a 2008-as magyar expedicio jelentésének mellékletében
megallapitasra kerll: "...a Szent Istvan azért siillyedt el, mert a robbandsok kritikus szélességben utat
nyitottak a viz elétt a hajotest vizvonal feletti, jelentos elarasztasi tényezojii (nagy kobtartalmu)
helyiségeibe, a két kazantér kozotti valaszfal atszakaddsa pedig felgyorsitotta és visszafordithatatlannad
tette ezt a folyamatot."

Eddig sokan értekeztek a torpedofal hianyossagairol, de nem sok figyelmet forditottak a pancélfedélzet
hianyossagara, amire az 1914-es szekciokisérlet eredménye vet éles fényt. A tervezett 24 500 tonnas
csatahajon a 2x18 mm-es pancélfedélzet, melyet a torpedofaltol kifelé vizszintesen vezettek, egészen a
kiilhéjig ér, lezarva feliilrdl a kettds oldalfalat, kdzvetlen az dvpancél alsé vége alatt. Ez a konstrukcid
tulélte a kisérleti robbantést, ugyan a kettds oldalfal feletti részen részben leszakadt az als6 lemez, de a
fels6 lemez tovabbra is maximum csak szivargott. A fényképek alapjan lathat6, hogy a f6 szénbunkerbe
a 7 mm-es, hosszanti valaszfalon nem jutott be viz, mert a bunker oldalait a kiils6 viz nyomasa az
elsiillyedés utan benyomta, tehat ott levego volt. Felmeriil a kérdés, ha a 2x18 mm-es pancélfedélzet
ellenallt, miért nem allt ellen a vastagabb 18+30 mm-es a SZENT ISTVAN-on? Az eredeti rajzokra
pillantva rogton megkapjuk a valaszt: e csatahajokndl ugyanis a ferde, ereszkedd rész utolso, kb. 1
méterén elhagytak a fels6, 30 mm-es lemezt. A kettds oldalt mintegy fele részben csak egy 18 mm-es
lemez zarta le, rdadasul ennek az anyagmindsége gyengébb volt, mint a szekcidkisérletnél. Hogy ezt a
furcsa, érthetetlen konstrukcidt mi motivalta, egyelore rejtély. Talan 200-250 m2 30 mm-es acéllemez
megsporolasa? Mindenesetre e konstrukcios hianyossag nem kis mértékben jarult hozza a SZENT
ISTVAN elvesztéséhez. A VIRIBUS UNITIS esetében is megallapithato a roncsrél késziilt rajzrol, hogy
a torpedofal és a mogotte 1évo valaszfal atszakadasa mellett a pancélfedélzet ferde szakaszanak alsé
része leszakadt, illetve lefelé hajlott a robbanas kovetkeztében.” A TEGETTHOFF-osztaly
torpedovédelme, annak ellenére, hogy torpedofala a korszakban alkalmazottak koziil az egyik
legvastagabb volt, a gyakorlatban hatastalannak bizonyult. A hajé oldalatol vald elégtelen tdvolsag miatt
a torpedofal atszakadt, és nem tudta megvédeni a létfontossagu belso részeket. Ehhez jarult még hozza
a pancélfedélzet fentebb ismertetett problémaja. A konstrukcid hianyossagai kiilondsen annak a
fényében valnak érthetetlenné, hogy a németek még joval a végleges tervek kidolgozasa eldtt atadtik a
torpedovédelemre  vonatkozd  gyakorlati  kisérleti  eredményeiket az  osztrak-magyar
haditengerészetnek.” (Kramli)

A hajo6 parancsnokai:

Edmund (Odén) Grassberger sorhajokapitany 1915.10.28-1917.03.03. (utobb ellentengernagy)

Franz von Teichgraber sorhajokapitany 1917.03.04-1917.09.29.

Franz Karl Lauffer sorhajokapitany 1917.10.01-1918.03.10. (utdbb ellentengernagy)

Hainrich Saitz von Treffen (Heinrich Josef Albert Seitz von Treffen) sorhajokapitdny 1918.03.11-
1918.06.10. (utobb ellentengernagy)
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Bak Jozsef — Csonkaréti Karoly: Hadihajok tipuskonyv, Zrinyi Katonai Kiadd, Budapest, 1984.

Foldi Pal: A Szent Istvan csatahajo torténete, Anno Kiadd, 2009.

Sérhidai Gyula — Demeterné Szivak Petra: A SZENT ISTVAN dreadnought palyafutisa 1912-1918: HADITECHNIKA LII. évf. 2018/3,
http://real.mtak.hu/81252/1/HT 2018 3 Book cikk_11 u.pdf

Krameli Mihaly: A "meger6sitett TEGETTHOFF-osztalyu" csatahajok torpedovédelmének tesztelésére végzett szekciokisérlet és
jegyz6konyve; Hajozastorténeti kozlemények (http://www.kriegsmarine.hu/hk/km00902.html

Erwin F. Sieche; S.M.S. Szent Istvan: Hungaria’s only and ill-fated dreadnought https://stefsap.wordpress.com/2017/10/07/sms-szent-istvan-
hungarias-only-and-ill-fated-dreadnought/;

Krdameli Mihdly: ERDEKESSEGEK A TEGETTHOFF-OSZTALYROL 1; A HASZNALHATATLAN LOVEGTORONY MITOSZA:
LEGENDA VAGY VALOSAG?

https://arsmilitaria.blog.hu/2020/04/05/erdekessegek_a_tegetthoff-osztalyrol_i

https://www.youtube.com/watch?v=4TToBUrgFOM (film)

https://hu.wikipedia.org/wiki/SMS_Szent_Istv%C3%Aln

https://kurier.plus/hu/node/557

http://www.shipmodell.com/index_files/SHIPMODELL SZENT_ISTVAN.htm

https://en.wikipedia.org/wiki/Tegetthoff-class_battleship
https://honvedelem.hu/hatter/multidezo/szazhat-eve-avattak-a-szent-istvan-csatahajot.htmlhttps://ujkor.hu/content/szent-istvan-csatahajo
https://honvedelem.hu/hatter/multidezo/szazhat-eve-avattak-a-szent-istvan-csatahajot.html
https://www.origo.hu/tudomany/20180610-a-centenarium-alkalmabol-tizfos-magyar-kutatoexpedicio-merult-le-a-hires-hadihajo-
roncsahoz.html

http://epa.oszk.hu/00000/00018/00012/05kraml1.htm
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https://www.youtube.com/watch?v=4TToBUrgF9M
https://hu.wikipedia.org/wiki/SMS_Szent_Istv%C3%A1n
https://kurier.plus/hu/node/557
http://www.shipmodell.com/index_files/SHIPMODELL_SZENT_ISTVAN.htm
https://en.wikipedia.org/wiki/Tegetthoff-class_battleship
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https://www.origo.hu/tudomany/20180610-a-centenarium-alkalmabol-tizfos-magyar-kutatoexpedicio-merult-le-a-hires-hadihajo-roncsahoz.html
http://epa.oszk.hu/00000/00018/00012/05kraml1.htm

A hajo 1917-es dllapotanak a modellje

https://korkep.sk/cikkek/mindennapjaink/2018/06/10/visszajatszuk-tortenelmet-az-s-m-s-szent-istvan-kalvariaja/
https://htka.hu/2008/10/02/sms-szent-istvan/

https://htenger.blog.hu/2018/06/16/a_legmagyarabb_701
https://stefsap.wordpress.com/2017/10/07/sms-szent-istvan-hungarias-only-and-ill-fated-dreadnought/
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. 1. dbra. A SZENT ISTVAN dreadnought' modell,
és a MAS 15-6s torpedonaszad modellje is 1:100
méretaranyban készilt. Szemléletes a két hajo
kozotti méretkilonbség. A MAS-on lathato a
SZENT ISTVAN végzetes sériiléseit okozo két

- torpedo is (Foto és modell: dr. Hiivés Ferenc)

Néhany tulélo:

Szab¢ Istvan, Pintér Ferenc, ifj. Lédeczi Antal, Czako Jozsef szegedi fiuk. A hajon 6sszesen hét szegedi
tengerész volt, ezek mind megmenekiiltek és Kis Ferenc, Pintér Karoly és Szilagyi Jozsef személyében
szintén Szegedre érkeztek 1918. juliusaban 21 napnyi szabadsagra. Szabd Istvan 30 és feles agyunal
tiizér volt, a II. szami1 pancéltoronyhoz beosztva. Pintér Ferenc elmeséli, hogy a kritikus éjszakan
szivattyuzassal, meg a 1ék betomésével igyekeztek a hajo elsiillyesztését megakadalyozni, faradsagukat
azonban sajnos nem koronazta siker. Eleinte megprobaltak a fialat a ,, Tegetthoff*-fal vontattatni, mire
azonban az els6 kotél a Szent Istvanrol atért a Tegetthoffra, a Szent Istvan a jobb oldalra dilt és
menthetetlen volt. Czako Jozsef szintén a 30 és feles agyuhoz, a II. pancéltoronyba volt beosztva és az
utolso percig kitartott. Kiilonds melegséggel és szeretettel emlékeznek meg a legények Maxon de Rovid
Roébert sorhajohadnagyrol, aki a hajon 1évé magyarok gyamolitoja, szeretd és mindeniitt kdzbejaro
folebbvaléja volt. Ot is utolérte a magyarok végzete: meghalt a hazajaért. A turbinaknal lyuk tamadt és
0 lement a hajofenékre, a 1éket betometni. Fol azonban mar nem johetett, mert a hajo id6kdzben atfordult
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a jobb oldalara és elsiilyedt, magaval vivén a hullamsirba mintegy 300 tengerészt is. Voltak, akiknek
sikeriilt még f6lmaszni a haj6 falara, egy tengerész a propellerre kapaszkodott. Félelmetes sivitas, a hajo
lefutott a mélybe és az egész borzalmas kép eltiint a megmenekiiltek szeme ell. Tébbnyire uszva
menekiiltek a kozeli hajokra, de igy is kozel 1, 1 és fél orat kellett Giszniuk, hogy megmenekedjenek a
halaltol. A hajot Lussin és Sebenico k6zott, mintegy 40 mértfoldnyire a parttol, janius 10-én, hajnali 3
ora 45 perckor érte a torpedolovés €s 6 ora 12 perckor siilyedt el. A szerencsétleniil jartak szama joval
csekélyebb volna, ha nem allott volna fonn az az allapot, hogy a legénység egyharmad része nem tudott
uszni. Ezek a szerencsétlenek Gten-hatan is 6sszekapaszkodtak és egyiitt siillyedtek a hullamsirba. A
megmenekiiltek csiitortokre értek Polaba és az utcan igen lenge 61tdzékben vonultak f61. Ki ingben, ki
alséruhaban. Itt 1attak el ket azutan rendes ruhdval és mindegyikiik 21 napi szabadsagot kapott. 3454

é i X
3455

A Szent Istvan disz zdszIdja és a Szent Istvan plakett

3454 Szeged és Vidéke, 17. évfolyam, 1918-07-04 / 144. szdm
3455 https://stefsap.wordpress.com/2017/10/07/sms-szent-istvan-hungarias-only-and-ill-fated-dreadnought/
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A plakett atadasaval egyid6ben szentelték be s adtak at iinnepélyesen azt a remekbe késziilt torténelmi
ereklyezaszlot, amelyet Rékosi Jend, a Budapesti Hirlap f6szerkeszt6je adomanyozott a hajonak. (A
zaszlo oOtletét Benczur Gyulané adta; 6 egy 1848-as zaszl6 darabjat azzal a kéréssel adta at Rakosi
Jendnek, hogy azt dolgoztassa bele a harcmezdre indulo katonak egyik zaszlgjaba.) A diszzaszlo egyik
oldalan Magyarorszag védasszonya, Maria volt lathat6 a Kisdeddel, Patrona Hungariaé felirattal, a
masikon Magyarorszag cimere, Kirdlyért és Hazaért szoveggel. A zaszlorud tiszafabol késziilt, eziist
verettel; ez Thék Endre asztalosmester, udvari tanacsos ajandéka volt. A zaszlorud eziist landzsaban
végzodott, kozepében egy nagy igazgyonggyel. Ezzel azonban a csatahajo felékesitése még nem ért
véget. A Magyar Adria Egyesiilet Palka Jozsef ilivegfest6tdl megrendelt négy ablakot, s ezeket a
tanacskozdteremben, a plakett két oldalan helyezték el. Az iivegfestd Szent Istvan életének mozzanatait
abrazolta. Ezek: Vajk megkeresztelése, Szent Istvan koronazasa, a kiraly felajanlja az orszagot Sziiz
Maridnak, valamint a kirdly jotékonykodasa. (Az els6 és a harmadik jelenet Ben_czir Gyula festménye
nyoman késziilt.) 3%

356 flet s Tudomany, 48. évfolyam, 1993-08-27 / 35. szam
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A Szent Istvan Pola-ban
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Scale: 1:1000 drawing: author.

Armor scheme of the Tegetthoff-class

Panzerplan der Tegettho/f-Klasse

Oberdeck

#1

Batteriedeck

drawing: Ing. F. Prasky

A Tegetthoff osztaly pancélvédettsége
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A turbinadk és kazanok elrendezése a Szent Istvanon
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3457

A hajocsavarok elrendezése a Tegetthoff osztaly és a Szent Istvan esetében

357 Erwin F. Sieche; S.M.S. Szent Istvan: Hungaria’s only and ill-fated dreadnought
https://stefsap.wordpress.com/2017/10/07/sms-szent-istvan-hungarias-only-and-ill-fated-dreadnought/
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A torpeddvédelem terén a korszak mas csatahajoi sem alltak sokkal jobban, leszamitva talan a
német hajokat.

A HMS Barham (Queen Elisabeth osztaly) csatahajoval harom torped6 végzett, de 5nmaga a kazanhazat
ért egyetlen talalattol is elmeriilt volna.

HMS Royal Oak (Revenge osztaly) csatahajo, két torpedotaldlattol elmeriilt.

HMS TIron Duke (Iron Duke osztaly) csatahajot eltalalta egy felnem robban torpedd, majd a kdzelében
robbano bombatdl elsiillyedt. Tehat 1ényegében itt is elég lett volna két torpeddtalalat.

Az USS Utah csatahajoval két torpedo végzett, noha ekkor mar felépitményeit jorészt leszerelték.

A korszakban épiilt csatahajok koziil még tobb meriil el, de azokat tobb torpedo, illetve bomba is
eltalalta, igy nem egyértelmil a tengeralld képességiik.

A HMS Audacious csatahajo 1914-ben egyetlen aknatol siillyedt el.

3458 Erwin F. Sieche; S.M.S. Szent Istvan: Hungaria’s only and ill-fated dreadnought

https://stefsap.wordpress.com/2017/10/07/sms-szent-istvan-hungarias-only-and-ill-fated-dreadnought/
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