MASODIK CSATAHAJOOSZTALY

SMS Radetzky 1909

SMS Radetzky (pre-dreadnought)

(Az Osztrak-Magyar Monarchia csatahajoja)
(Testvérhajoi: SMS Erzherzog Franz Ferdinand és SMS Zrinyi)

Névadodja Joseph Wenczel Radetzky cseh grof, osztrak csaszari-kiralyi tabornagy a napoleoni és az
italiai habortk gydztes hadvezére.

Az Angliaban épitendd 0j tipusu csatahajorol (a Dreadnoughtrol) 1905. junius 22-én érkeztek az elso
hirek a tengerészeti osztalyhoz. A haditengerészet Gjabb harom, minden addiginal nagyobb csatahajdja
(Schlachtschiff I, I, III) még €ppen tervezési fazisban volt, igy a frissen érkezett hirek alapjan azonnal
hozzalattak a tervek megvaltoztatasahoz. A hajok tervezdje, Siegfried Popper, a haditengerészet vezetod
hajotervezoje és munkatarsai tobb tervvarianst dolgoztak ki. Az eredetileg célul kitiiztt 13 000 tonnas
vizkiszoritdst mar a tervezés egy korabbi szakaszdban 14 500 tonnara novelték, hogy a legfobb
rivalisnak szamit6 Olaszorszag minden hadihajojat felilmtljak. A Dreadnoughtrol érkezett hirek
hatasara a hajok lehetséges tiizérségének tobb valtozatat vizsgaltak meg: az egyes varians szerint két
ikertoronyban €s négy egyes toronyban 8 db 28 cm L/45 4gytt helyeztek volna el, a kettes varians szerint
két ikertoronyban és két egyes toronyban 6 db 30,5 cm L/45 agyut, a harmas varians szerint pedig négy
ikertoronyban 8 db 28 cm L/45 agyat. A 19 cm-es agyuk helyett végiil 8 db 24 cm-es L/45 agyu négy
ikertoronyban val6 elhelyezésérol sziiletett dontés. Az igy kialakitott hajo tipikusan vegyes, nehéz és
félnehéz fotiizérségli, ugynevezett pre-dreadnought lett, bar mindharom haj6 a Dreadnought utan épiilt
meg.

Siegfried Popper cseh hajotervezémérnok, a Csaszari és Kiralyi Haditengerészet fomérnoke

A készilé 0j csatahajokkal kapcsolatban Magyarorszag kifejezte abbéli ohajat, hogy az egyik hajo
magyar nevet kapjon, amire az osztrak delegacioban heves magyarellenes kirohanasok hangzottak el,
foként horvat képviselok szajabol. Ennek ellenére a kérés teljesiilt. A hajokat végiil a kdvetkezoképp
nevezék el: ERZHERZOG FRANZ FERDINAND, RADETZKY és ZRINYI. A harom hajot a fenti
sorrenben 1910-ben illetve 1911-ben allitottak szolgalatba; mindharmat a trieszti Stabilimento Tecnico
Triestino, a Monarchia legnagyobb hajogyara épitette. A hajok még dugattyus gbzgéppel épiiltek. A
haditengerészet iigyei irant élénken érdeklodd Ferenc Ferdinand azzal is kifejezte a magyarok irant
érzett megvetését, hogy a ZRINYI vizrebocsatasara nem ment el, pedig az el6z6 két hajoén jelen volt.
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Bar ezek a hajok még nem voltak igazi dreadnoughtok, komoly fenyegetést jelentettek Olaszorszag
szdmara, amely nem tudott hasonlé méretli és tlizerejii hajokat szembedllitani velilk. Eppen a
RADETZKY -osztaly hajéi voltak azok, amelyek felgyorsitottak az olasz dreadnought-programot. 287

A Radetzky hadihajot Popper Sigfried cs. és kir. tengerészeti hajoépité mérndk tervei szerint, Pitzinger
Ferenc és Pal Vilmos cs. és kir. hajoépitd fémérnokok vezetésével épitették. 280

A Radetzky-osztaly harom csatahajoja: az Erzherzog Franz Ferdinand,, a Radetzky és Zrinyi hajok
részére a Stabilimento Tecnico a korméanymiivet a Merky Bromovski cégntdl, a horgony kezeld
berendezést az andritzi gépgyartol, a hiitOberendezéseket a Breitfeld Danek cégnél, a csonak kezeld
berendezést pedig a simmeringi gépgyartdl rendelte meg. Tehat egyetlen magyar gépgyar sem szerepel
a hajofelszerelések szallitoi kozott, ami bizonyara nem kovetkezett volna be, ha a haditengerészet
vezetdsége ¢l a megszoritas emlitett jogaval.

A Radetzky-osztaly masodik hajoja: a Radetzky részére az egész elektromos berendezést ismét Kdiben
pragai cégnél rendelték meg, de oly kikotéssel, hogy ezen a hajon még az elektromos berendezés
gbzturbinai is osztrak gyartmanyok legyenek, melyeket azutan Breitfeld és Daneck cég szallitott. Noha
a magyar gépipar ez esetben a magyar kereskedelemiigyi miniszter intervenialasat is igénybe vette,
részére még ezt a csekély szallitast sem lehetett biztositani, igyhogy a gépgyartasunk részesedése ennél
a hajonal semmi.?8%°

VizKkiszoritasa: iiresen 13 430 t, konstrukcios vizkiszoritas 14 508 t, maximalis vizkiszoritas 15 854.50
t ( mas adatok szerint 14 741 — 16 099 t)
Méretei: Hossza 131.11 m — 137.45 m -138.79 m (456 ft), szélessége 24.58 m (82 ft),
meriilése 8.8 m-8.14 m (26 ft 7 in)
23.7 t tobbletstly utdn meriilése 1 cm-re nott.

Meghajtasa: 12 db széntiizelésli Yarrow tiizcsdves (vizcsoves) kazan, olaj befecskendezéssel, 2 db allo,
négyhengeres, haromszoros expanzids gézgép, 2 db befelé forgd manganbronz hajocsavar

(5.25 m atmérdjliek), 2 db kormanylapat, 1298 t - 1854 t szén és 188 t fiitdolaj, teljesitménye 19 437 -
20 888 LE, 14 700 KW

(A Triesztben épiilt csatahajok Yarrow kazanjai nem Angliaban késziiltek, csak a licenciik volt angol)

8. Yarrow-kazan,

A Yarrow kazan két als6 és egy fels6 gy(ijtobol all, melyeket csovek kotnek dssze. A csdvek belvilaga
17 és kiilso feliiletiik a rozsdasodas ellen cinnel van boritva. Az als6 gyiijtok szekrényalaktak, a csovek
egy aczéllapba torkolnak s egyszeriien be vannak illesztve s jol behengereltetnek. A felsé gy(jtd

2807 (https://hu.wikibooks.org/wiki/Heraldikai_lexikon/Flotta)
2598 (Pesti Naplo, 1909. julius (60. évfolyam, 154-180. szam) 1909-07-04 / 157. szim)
2809 (A Magyar Mérnok- és Epitész-Egylet Kozlonye 45. évfolyam (1911)8. szam)
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hengeres; a gbzgylijtd, egy a géztérben elhelyezett cs6bdl all, mely hossziranyt résekkel bir (Crampton-
cs0). A régebbi Yarrow-kazanok ejtd csdvekkel birtak; az tijabb kazdnokon ez elmaradt. A czirkulaczio
ugyanis ezek nélkiil is igen élénk. A belsé csdvekben, melyeket a lang kozvetleniil érint, a viz felfelé
aramlik és a kopeny felé es6 alacsonyabb temperaturaji csévekben a viz lefelé tart és az alsé gylijtébe
omlik. A vizniveau a fels6 gytijt6 tengelyébe esik. A kazan kettés badogburkolattal bir, mely azbesttel
van bélelve. A rostély a két also gyiijtd kozott foglal helyet. Ujabban nagy hajokon tagesoves Yarrow-
kazanokat is alkalmaznak. A tiizelés ezeken két oldalrol torténik s a kazan felébe egy tiizallo valaszfal
16. A csovek a nagy hdségben kissé meghajolnak, tigy, hogy a tiizhelyrdl nézve, convex alakot mutatnak.
Azért az Gjabb kazadnoknal a belsd csoveket eldre meggorbitik. A tdgesdves Yarrow-kazant a mi
tengerészetiink is késziil bevezetni, a most €piilé nagy czirkalo (Kreuzer E), valamint a tervbe vett harom
10,000 tonna deplacementtal bird hadihajok mar ilyen kazdnokat kapnak. A szlikcsoves hajokazadnok
alaptipusat a 'Yarrow kazdn képezi. A tobbi e fajta kazdn csak az elemek alakjaban mutat
valtozatossagot. Legkdzelebb 4ll a Yarrow kazanhoz a Blechynden-kazan.?810

A Csaszari és Kirdlyi Haditengerészet mindig is gondban volt, amikor a hadihaj6éi meghajtasahoz
sziikséges szén készletek beszerzésérdl volt sz6. 1876-ra késziilt el az a vastutvonal, amely Polat és
Triesztet 6sszekototte, ezzel lehetdvé téve a hazai szén vastti szallitasat. Az Osztrak—Magyar Monarchia
rengeteg szenet banyaszott, 1913-ban 55 millié tonnat, amivel Eurépaban a harmadik helyen allt
Németorszag ¢s Nagy-Britannia mogott. A hazai termelésii szenek mindsége azonban nem volt
megfeleld6 — nem égtek elég magas hofokon, illetve elég tisztan — ahhoz, hogy hadihajok
felhasznalhassak. Importalni kellett. 1889 és 1897 kozott a haditengerészet 307 803 tonna szenet
vasarolt, s ennek 99%-a Nagy-Britanniabol érkezett, tovabbi 0,8% Németorszagbol, s minddssze 0,2%
volt a hazai beszerzés aranya. Az utdbbit foleg a kikotokben 1évo kisebb egységek — gbézbarkak,
tolohajok — hasznaltak. Spaun tengernagy parancsnoksaganak hét éve alatt a flotta 380 202 tonna szenet
vasarolt, 98%-ban Nagy-Britanniabol, 1% érkezett az amerikai Pocahontas banyabol, és kevesebb mint
1% hazai tarnakbol. A kialakult helyzet hatranyaival természetesen a politikai és a haditengerészeti
vezetés is tisztaban volt, probaltak a kiilfoldi beszerzés aranyat csokkenteni. A barati forrasok koziil
Németorszag volt a legfontosabb. 1909-ben a beszerzés 5,9%, 1910-ben 13%, 1911-ben pedig 9,8%
érkezett német banyakbol. A német szenet azonban haboru esetén nem lehetett tengeren szallitani,
vasuton pedig hosszadalmas és draga volt Poldba juttatni. A vilagégés alatt pedig — természetszeriien —
a német igények kielégitése volt az elsd, igy a Monarchia sziikségleteire csak a fennmaradé mennyiség
jutott. Az amerikai Pocahontas banyabodl érkez6 szallitmanyok 1912-ben az 6sszmennyiség kevesebb
mint 4%-ara rugtak, am 1913-ban mar megkdozelitették a 12%-ot, haboru esetén viszont ez a forras sem
jOhetett szoba. Az import szenekbdl oranként 9,2-9,8 tonna volt a TEGETTHOFF fogyasztasa, a
még a fotengernagy haldlakor (1917 februarja) is megkozelitették a 400 000 tonnat. Njegovan alig egy
éves parancsnoksaganak végére (1918. februar) viszont ez a mennyiség minddssze 95 000 tonnara
csokkent, 28

Sebessége: 20.16 ¢s (37.1 km/h) (20.6 ¢s — 20.94 ¢s max.)
(A ,,Radetzky" csatahajonk nemrég tért vissza a cattardi 6bolbo1.2812)

Hatétavolsaga: 7400 km/ 10 cs (19 km/h) (6000 tmf = 11 112 km/ 10 cs (19 km/h)

Személyzete: 1907-ben 29 tiszt és 845 tengerész
Tartalék hajorajban 16 tiszt és 479 tengerész
Készenléti allapotban 7 tiszt és 238 tengerész
Egyes szamu tartalékban 3 tiszt és 116 tengerész
1910-ben 29 tiszt és 847 {6
1913-ban 30 tiszt és 860 tengerész

Hivojele: BR 60,022

2810 polytechnikai Szemle, 7. évfolyam, 1903-02-15 / 5. szam

211 (K AISER FERENC: A Csaszari és Kiralyi Haditengerészet ,,csatahajoi” az elsé vilighabortaban)

%12 Gonda Béla szerk.: A Tenger 5. évfolyam 1915 Eves tartalomjegyzék / Nauticus: A mi ,,U 12" tengeralattjaré hajonk fényes haditette (3
képpel és 3 rajzzal)
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Pancélzata:

Ov (vizvonalon): 100-230 mm (9.1 in)

(Az 6vpancél ala teakfa keriilt beépitésre. A teak a tokéletes faanyag, mert kombinalja a tolgy
keménységét, a cédrus vizallosagaval és az akac korhadas-mentességével.)

Orr és tatpancél 100 mm

Fedélzet: 36-48 mm- 54 mm (1.9 in—2.1in)

Rekeszfalak: 150 mm

Vezérl6torony (parancsnoki torony: 250/120/60/40 mm (9.8 in)

F6 16vegtornyok (30.5 cm): 250/200/150/60 mm (9.8 in)

Kozepes 16vegtornyok (24 cm): 200/150/125/50 mm (7.9 in)

Kazamata iitegek: 120 mm (4.7 in)

Ttzvezetd torony: 40/30/10mm

A hajo dupla hajoaljzattal birt a torpedok és aknak ellen.

(A viz alatti torpedoévédelem igen gyenge. A Tegetthoff osztaly vizalatti védelme a Radetzky osztaly
kicsit javitott valtozata volt. A Tegetthoff osztalynal a torpedok ellen a hajo un. torpedo bulkhead tipust
pancélzatot kapott: a vizvonal és az 6vvért alatt a hajo kiils6 pancélzata csupan 10 mm-es volt, majd egy
levegdt tartalmazo blokk utan egy kétrétegii, 25 mm-es masodik pancélozott valaszfalat is beépitettek.
E rendszer helyes elgondolas alapjan épiilt, de a minddssze 1,6 méter széles rendszer a gyakorlatban
nem bizonyult elegenddnek, azt egy viz alatti robbanas képes volt jelentds szakaszon feltépni.

A pancélzat 6ssz sulya 3070 t.
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Fegyverzete:

4 db (2x2) 30,5 cm (12 in)/L45 Skoda 16veg, két ikercséves 16vegtoronyban (16szer kiszabat: 150 db
pancéltord 16vedék, 150 db gytjtolovedék) Ugyan ezt a tipusu 16veget épitették be a Thegethoff
osztaly hajoiba is! (A Skoda cég els6 ekkora tirméretti 16vegei.)

(A tornyok tetején 1évé megfigyeld kupolak nagyon nagyok voltak és jelent6sen gyengitették a
pancélszerkezetet. A l0porgazok szelléztetés nem sikeriilt megoldani. Ezért 15 perc folyamatos
16v61dozés utan lehetetlen volt megmaradni a tornyokban.) (Loveges6 tomege 54.25 t, hossza 1 450 3.7
m, ebbdl a 16vegesd hossza 13 m, 16vedék stlya 450 kg, cs6emelés -4° - +20°, torony forgasi foka -
140°-+ 140°. Létav + 20°-on 22 000 m. Tlizgyorsasag 3 16vés/perc)

A f6tiizérség Skoda gyartmanyu, béléscsoves rendszerti 16vegei 305 mm-es tirméretiiek voltak. A csd
hossza L./45 mm, 13,725 m; a huzagolt rész; 10.606 m. A cs6ben 92 db huzag volt, iranya jobbra fordulo,
huzag menetemelkedése 6,9 mm; a barazdak szélessége 3,5 m. A huzagolas progressziv, a véghuzagolas
L/25 hosszu, a cs6 tomege a zarral egyiitt 54 300 kg. Gyorstiizeld ¢kzaras rendszerti volt, fémhiivelyes
16szerrel tlizelt. Tlizgyorsasaga 2 16vés/min. Mig a Monarchia a legnagyobb irméretig is képes volt
16szerhiivelyeket gyartani, az antantallamok ipara csak 15 cm tGrméretig alkalmazta ezt a modszert.
Nehéztiizérségiink altalaban az ugynevezett zsaktoltényt hasznalta, amely nem volt olyan biztonsagos,
mint a hiivelytoltény. A 305 mm Idszerek adatai: Pancélgranat tomege: 450 kg, hossza=1036 mm (3.4
irméret), legnagyobb atmérdje: 311 mm, robbandtoltet tomege: 240 kg. Gyujtogranat tomege=450 kg,
hossza= 1229 mm (4 Orméret) legnagyobb atmérdje: 311 mm, robbanodtoltet tomege= 26,7 kg. A
sargaréz toltényhiively hossza= 1400 mm, tomege iiresen 69,3 kg. teljes toltettel 209,6 kg, résztoltettel
138,6 kg, atméroje a talpnal 386 mm, a szajnal 351.1 mm. A 16por az 1897. M csoves 16por melynek
tomege a teljes toltetnél 140 kg. mérete 25/660 mm. A résztoltet tomege 69 kg. mérete 21/700 mm. A
hiively falvastagsaga 8,3 mm.?3

(Kaliber 30.5 cm, az 4gytcs6 hossza 13'75 méter, az agyucsé stlya 52'8 tonna, a zavarzat sulya 1'6
tonna, a lovedék sulya 450 kg, 16portdbblet stlya 136 kg, a 16vedék kezd6 sebessége 800 méter, az
ikertalp (torony) sulya 450 tonna, -a Tegetthoff 3 csdves tornya 630 t- 16tavolsag 18.000 méter. (mashol
20-22 000 m-es 16tav szerepel)

A l6vegtoronynak a hajoban valo elhelyezése céljabol a hajon egy aknaszerii, nagy méretli szerkezet
van, amely a fofedélzetrdl egészen a hajofenékig leér. Ezen akna falazata a fels6 hadrom fedélzeten, a
vizfolotti részében, pancélozva van és semmiféle attérés nincs rajta. Csak azon a részén, amely a
pancélfedélzet alatt, tehat mar a hajo vizszine alatt van; a falazaton két vizmentesen elzarhato ajto van,

2813 (Haditechnika 22. (1988)1988 / 3. szam: HADITECHNIKA-TORTENET: Az elsé magyar épitésii csatahajé a Szent Istvéan)

625



L&tébla a 30,6 cm L/45 4gythoz
Induls-  BS3%  cotes.
L&tav : pédasi Energia  Ropidd Tetdpont  AtiitSerd
sz0g s26g ség
1 0027 0.28 763 13352 1.3 2 620
2 0056 1,00 724 12 022 26 8,56 573
3 1.28 1,38 681 10 637 41 20 527
4 2,03 2,24 637 9 306 5,6 39 480
5 243 311 592 8038 7.3 66 433
6 3,26 4,23 554 7039 91 102 393
7 412 5,36 520 6 202 1 149 260
8 5,03 7,00 489 5484 13 208 233
9 6,00 8,39 460 4 853 16,2 284 218
10 7,02 10,32 433 . 4300 17.5 379 202
1 8,10 12,42 409 3837 20 . 495 184
12 9,25 156,09 388 3453 22,6 636 170
13 1046 17,50 - 370 3140 254 804 160
14 1214 20,46 355 2890 28,3 1003 150
15 13,50 23,57 343 2698 31.5 1239 143
Legnagyobb elérhetd 16tav: 20 000 méter +20 *C-os csBemelésnél
Kezddsebesség: 800 m/s. Energia: 14 680 mt
Légsaly: 1,20 kg, h&mérséklet: +20 *C, Iégnyomés: 760 kg/mm, pératartalom:
50%

amelyen at a toronyba s az ezt kortilforgo 10szertarba juthatunk. A féfedélzeten, az akna torkolata koriil,
egy nagy kerek golydagyazat van, a hajo fenekén pedig, a kdzpontban, egy tengelydgy van elhelyezve.
A teljes torony a fels6 agyazaton, az abban levé golyokon nyugszik és forog, tengelycsapja pedig a hajo
fenekén levo tengelyagyban vezettetik. Az egész torony maga vizszintes padlozatok altal (G)
helyiségekre — kamardkra — van beosztva, amelyekben a l6veg kezelésére sziikséges gépezetek
vannak elhelyezve s ahol a kezel6legénység tartdézkodik. A legfels6bb (A) helyiségben a harom (két)
agyu talpa, az iranyzo és toltokésziilékek vannak. E helyet erés pancélos kupola fodi, amelynek harom
(két) részén at az agyucsovek kinyulnak. Ezen részeket rossz iddjaraskor vizmentesen el lehet zarni.
A péancélos kupolan ezenkiviil még négy (harom) sokkal kisebb attdrés van, amelyekbe a célzasra és
iranyitasra szolgald tavcesdvek végei nyllnak ki. A célzo tengerész teljesen fedett allasban 1évén, az
ellenséges hajot, a célt egyenest nem lathatja. A kildtt toltényhiivelyeket a 16veghelyiség padozataba
vajt lyukakon at a fedélzetre dobjak. E lyukak egyike egyszersmint bejaratul is szolgal.
Egy csapoajton at hageson a legkdzelebbi, az alatta levo helyiségbe, a toltényatrakodd kamaraba (B)
keriiliink. A kamarat tengelye irdnyaban 6 aknaszer(i szerkezet szeli at, amelyekben a tdltények
emeltetnek. Ezen aknakat egy forgathat6 dobogo veszi kortil, amelyen 60 (40) 16vedék vizszintesen van
elhelyezve. Az alatta levé kamardban (C) a kézi kezelésre szolgalo foganttytik
vannak. Ezek altal nemcsak a tornyot forgatni, hanem a toltényeket emelni is lehet, ha a hozzatartozo
motorok megrongalodtak volna. E kamaraban levé kapcsolokésziilékek altal, amelyek egyik részét a
16veghelyiségbdl is lehet kezelni, a motoros hajtast kézire lehet be- vagy kicsatolni.

A toltényakna falzatara erdsitett hagcson a villamos motorok kamarajaba (D) juthatunk. A kamara a
torony gerince; a torony forgatasara és a toltények emelésére sziikséges villamos motorok
elhelyezésére szolgal. Ezek részint az agythelyiségbdl, részint a toronyfenéken levd szabalyozo
késziilékek altal kormanyoztatnak s fontossaguk miatt a hajo vizszine ala oly mélyre helyeztettek,
ahova alig juthat el egy talald veszélyes granat. E hatalmas torony hajtoereje a villamossag, amely a
hajo villanyfejleszté kozpontjabol, ahol erds gdzturbindk avagy Diesel-szerkezetli petroleummotorok
altal hajtott dinamogépek allanak, a torony fenekén elhelyezett athidalason at az ott levo
motorgeneratorokhoz jut. Ezek altal a 100 voltos feszerével bird aram 200 voltra feltranszformaltatik
¢s szabalyoztatik.

E szabalyozas altal, amely ellentallasok ki- és bekapcsolasabol all, az agythelyiségben levo célzo
pattantyds, magasabb rangu tiizéraltiszt, a torony forgasat, sebességét valtoztatja. A villamerd
azonkiviil az agyuk iranyzasara (emelésére s lebocsatasara) s a toltények emelésére szolgal.

Kézi erével csak az agyuk toltése, a lovedékek- és tdltények betolasa torténik.

A toronyfenék (EJ egy dobogot képez, melyen egy fiiggetleniil forgathatd magas gylriiszerkezet van,
amely a 16vedéktartalyok felvételére szolgal. Ezek csapszogon fliggd kosarak, amelyekbe — mint a
vazlat mutatja — a 16vedékek hegyiikkel lefelé el vannak helyezve. A forgogytiriiben végzddnek a
toltényaknak, amelyeknek eliils6 falazatdban nyilds van, melyen 4t vizszintesbe a felcsapott
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l6vedéktartalyok segitségével a 16vedékek az aknaban levé toltényagyazatba betolatnak.
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A l6portoltényeket egy hasonlo szerkezetl tartallyal teszik az d4gyazatba. Egy kis villamos motor altal e
16vedéktartaly gyiri ugy fordittatik, hogy a tartdlyok éppen az atelleniikben levé aknalyuk el6tt
onmiikddéen megallnak. A nikkel-acélbdl késziilt 4gyticsd alakjara nézve egy rajnai boros palackhoz
hasonlit, er6sité gytiriikkel nem birvan. Hatuls6 része simara és hengeralakra van legyalulva, ezzel az
ugynevezett bolcsében nyugszik, amelyben a 16vésnél idestova cstiszhat. Nem az agyucsovon, hanem
ezen a Dboles6n vannak a csécsapok, amelyekkel ez a csGcsapagyazatban nyugszik.
A DbolcsO alsdé részén a hidropneumatikus fék van, mely kovetkezOképpen van szerkesztve:
Egyontetiien a bolcs6vel harom hengert latunk. A k6zépsdé nagyobb méretii, mint a két oldalvast fekvo
henger. Az agylcsd hatso részét erdsitd zarkarikaval két duganttyiriad van 6sszekdottetésben, amelyek
duganttyui az oldalhengereket elzarjak. A dugattyarad szoritd szelencén hat at. Ezen szelence és a
dugattyti kozt glicerin van, amely a henger hatso részébe erdsitett, gorbitett erds rézcsdévon at a k6zépso
nagy hengerrel dsszekottetésben allo fékszellentyiitokba hatolhat. A fékszellentyli erds acélriigo altal a
szellenty(ivankosra van leszoritva, mig a tdnyérjan finom firasok vannak. A szellentyiitok kozelében a
nagy henger dugattyja van, amelynek vezetérudja szintén szoritd szelencében mozog. A nagy
hengerben 50 légkornyomasra stiritett levegd van, melynek feszereje folytan a dugattytt folyton a
leghatulsé helyzetben tartja. Ha most az agyut elsiitjiik, a visszalokés altal a két fékezorad hatrafelé
tolatik. A dugattyuk mogott allo glicerin roppant erével a fékezd szellentylit felemeli és a kozépso
dugattyti elébe sietve, ezt elore tolja, mialtal ez, a mar suritett levegét tovabb — koriilbeliil 200
légkdrnyomasra — Osszeszoritja. Ezen dsszpontositott ellenallasi munkalat altal a visszalokés ereje
— vagy egy méter hosszl visszalokési ut utan — végre felemésztetik. A k6zEéps6 hengerben levé nagyon
komprimalt levegd most kifeszito erejével a dugattytt hatra tolja, amely a glicerint a szellentytitanyérban
levo likacsokon atszoritja és a fékhengerek dugattytjat s a veliik 6sszekottetésben allo 16vegesovet elore
— a tiizel6helyzetbe — tolja. A magassagi iranyzast minden egyes agyunal sajat pattantylsa végzi, az
oldalt irdnyzast — mint mar emlitve volt — a torony hatso részében felallitott allvanyrol egy 2—272-
szeres nagyitasu tort taveso segélyével egy altiszt adja. Ez utdbbi altiszt telefon és tiizértelegraf altal van
folytonos 0sszekdttetésben a tlizvezényld kozponttal s 6 adja tovabb a kdzponti parancsokat, amelyek a
16tavlati javitasokat illetik. 0 a torony parancsnoka, s egy kézi ker¢k segitségével kezeli a villamos
motort, mely a tornyot forgatja. Az dgyapattantytisok feladata csak a célzas és az elsiités. Ok a tavcso-
iranyzék mogott fedett allasban vannak és egyik kézzel az iranyzd gépezet emelty(ijét szolgaljak, a
masikkal pedig a villamos elsiitésre szolgalo billentylit. Az iranyz6 egy tort prizmas tavesé 10—20-
szoros nagyitassal, amely a [0vegbdlcsd csapjara van erdsitve s igy vele forog. A taveso objektiv vége
a toronykupola résén kinyul. Egy kis kézikerékkel a tavesovet a 16tavolsagnak megfeleld szogbe helyezi
¢és ezutan az emeltyl segitségével az agyut a célra irnyitja. Arra az esetre, ha a villamos motor, amely
a loveg talpa alatt van elhelyezve, felmondana a szolgalatot, kézzel hajthatd tartalék-hajtomi all
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rendelkezésre, amelyet konnyen lehet be- és kikapcsolni. Az agyuk toltése kdvetkezoképpen torténik:
minden loveg mellett a zavarzattal ellenkezd oldalon egy akna van, mely csak az atrakod6 kamaraig ér
le, amely mellett egy masik, egészen a toronyfenékig nyuld akna van beépitve. Ezekben az
aknaparokban villamos motorok altal emelt toltényagyazatok mozognak, melyekkel a 16vedék és a
toltény szallittatik. Az atrakod6é kamaraban egy forgd dobogdn 16vedékek fekiisznek. A harc elsd
fazisaban a torony fenekérdl, amig a felsé l6vedékkészlet tart, csupan toltényeket emelnek.
Az alulrél folkeriilt toltény gyorsan a masik aknaban levd agyazatra at lesz helyezve és itt nagyon
gyorsan, joforman egy pillanat alatt az agyuhelyiségbe emeltetik. Itt megérkezvén, egy tolténykocsira
toljak, amely sineken az 4gyh hatso része mogott szalad és forgattyu altal mozgathat6. Ha most az agytt
tolteni kell, ezt a kocsit az agyu toltlyuka mogé huzzak és eldszor a 16vedéket, azutan a helyébe emelt
toltényt a toltékésziilékkel betoljak. Mialatt a zadvarzat bezarul, a tolténykocsit megint az akna mogeé
vonjdk, hol az wjabb toltényt vehet fel. Mig ezen leirt kezelések végbemennek, azalatt az also
toltényakna utjan szakadatlanul toltényeket és sziikség esetében 16vedékeket emelnek; az atrakodas egy
aknabol a masikba alig sziinetel. A toltények szallitasanak ez a modja azzal az elénnyel bir, hogy az
agyuk tényleg percenkint 1—2 16vést képesek tenni. Ez a harc bevezetésénél nagyon fontos, mert a
gyorsan egymast kovetd 16vések altal a nagy 16tavolsagokra (8000—211.000 m) a valodi 16tavlatot hamar
be lehet 16ni, azaz megallapitani. Es tényleg, az elsé percben az agy harom lovésre is képes, ha
feltessziik, hogy egy toltény mar az 4gytiban van, a masodik a tolténykocsin és végre a harmadik az
aknaban, a felvont toltényagyazatban nyugszik. A felsé akna motorja az agythelyiségbdl, az alsoé pedig
egy kézikerék altal a torony fenekén indittatik. Mint minden villamos motor, Ugy ezek is
kapcsolokésziilékek altal kézi hajtasra kapcsolhatok at, de van ezenkiviil egy tartalék-toltényemeld,
melyet szintén villamossag hajt €s amely a toltényeket a toronyfenékrdl egyenesen az agyukhoz
felvonja. Az agyuk mogott, két foknyi szog alatt, a toltokésziilékek allanak. Ezen késziilék egy hosszabb
csObe elhelyezett fogasrad, amelybe egy forgattyu altal hajtott fogaskerék belefog és igy mozgathatja.
A toltérud végén van egy hosszabb tagos lanc, melynek réseibe a fogaskerék fogai 1épnek €s a lancot
elére toljak. A lanc fogai a vezetdcsovon atmenve, egybekapcsolodnak és egy rudda dermednek.
Ha a toltokésziilék hajtoforgattytjat az ellenkezd iranyba forgatjak, a lanctagok szétkapcsolddnak és
hajlékonnya valva, a kupolafalazat hosszaban elfektetett tokcsébe keriilnek. Az dgyutorony alkatrészei
részletesebb leirasaba helysziike miatt és azon okbdl sem bocsatkozhatunk, mert ezek legnagyobb részét
szabadalom védi s e cikk céljat, az olvasonak egy ily modern agyutorony berendezésérél némi képet
adni, igy is elértnek véljiik.28*

2815

pancéltoro 16vedék, 640 db gyujtolovedék) Lotav +20 fokos csdemelésnél 20 000 m.

Lovegtipusok adatai 24 cm/45

1904 utan Radetzky osztaly
tényleges furataitmérd | 240 mm

fegyver sulya 27 700 kg

a fegyver hossza 10 800 mm
tlizgyorsasag 2/perc

2814 A Tenger 4. évfolyam 1914, Eves tartalomjegyzék, Beck Zoltan: A nagy csatahajok agyttornyanak szerkezete
2815 Mihaly Krameli: Austro — Hungarian battelships and battelship designs 1904-1914, Belvedere, Szeged 2021
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16szertipus kiilon, hajtéanyag
egyetlen sargaréz
patronban

16vedék tipusa és sulya | APC 215 kg

HE (SAP) 215 kg

16vedék hossza APC 820 mm
HE 997 mm

robbanotoltet APC 2,4 kg
HE 17,4 kg

hajtéanyag toltet 70 kg

A patron (hiively) tires | 32,96 kg

sulya

torkolati sebesség 800 mps

16tav 12 fok 1 perc
csoemelésnél
12000 m

max. cs6emelés 20 fok
pancélathatoldss  KC | 5000 m — 193 mm
oldalpancélnal 10 000 m —107 mm

2816

4 o L74S in Zwillinguturm —

T 24 m 45 proew sarves. Nove the i salivd Capowesrri Mimembocos,
ahe svepedt bulbhesud which is sbe 54 moms ohick inmer piarirg of the drable side 2817

20 db 10 cm (3.9 in)/L50 Skoda gyorstiizel6 16veg a kazamatakban (I8szer kiszabat: 6000
robbanogranat) (Loveg stlya 13.75 kg. Cséemelés -4° - + 18°. Tilizgyorsasag 8-10 16vés/perc.
Létav + 14°-on 11 000 m.) A nem kazamataban elhelyezett 16veg 15.2 km-re hordott + 45°-nal.

2816 Mihaly Krameli: Austro — Hungarian battelships and battelship designs 1904-1914, Belvedere, Szeged 2021
2817 Mihaly Krameli: Austro — Hungarian battelships and battelship designs 1904-1914, Belvedere, Szeged 2021
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A Radetzy 10 cm/50-es _I()'vege partra téve

2818

6 db 7 cm (2.8 in) /L45 Skoda gyorstiizel6 16veg — 1égvédelmi 16veg- (Stlya 520 kg, hossza 3.5 m.
Lovedék stlya 4.5 kg. Cséemelés — 6 °- + 90°, tlizgyorsasag 10-15 16vés/perc. Lotav 20°-nal 5 000 m.)
2db 7 cm (2.8 in)/L18 Skoda csénakloveg (tévesen 6.6 cm-es 16vegnek irjak sok helyen)
1db 4,7 cm (1.9 in)-es Skoda gyorstiizel6 16veg a gézbarkahoz
1-4 db 4,7 cm-es Skoda gyorstiizel6 16veg (Stilya 594 kg, teljes hossza 2.85 m, cs6 hossza 2.35 m, 4 kg,
tlizgyorsasag 25 16vés/perc, 16tav 3 000 m)
4 db 3.7 cm L/44 1égvédelmi 16veg
2 db 8 mm-es golydszoro
3 db 45 cm (18 in)-es viz alatti torpeddcsé (1 a taton, 2 pedig oldalt)
(16szer kiszabat:10 db torpedd, 20 db C/08-as akna)
1 db hidroplan (1913-ban) Donnet-Léveque hidroplan repiil6¢csonak?®
(A hadihajoé egyoldali max oldalsortiizének stilya 2660 kg)
Egyéb felszerelése:
2 db. gézbarka, 2 db. 1. osztaly nagybarka, 1 db. L. osztalya mentdkutter, 3 db. 1. osztalyu kutter,
1 db. L. osztalyu gigg, 1 db. III. osztalyu gigg, 2 db. Jolly-boot, 2 db. jolle, 2 db. kiscsonak
3 db. 6500 kg-os Tyszak tipusu horgony, 1 db. 2500 kg-os Tyszak tipust viharhorgony
A jobboldali csonakdaru a tat-, mig a baloldali az orr felé rogzitve.

e — "_ - i

Osztrak-Magyar felfegyverzett gézbarka és egy evezds csonak

1907.

A hajo épitését 1907.11.26-an kezdték meg a Stabilimento Technico Triestino (San Marco) hajogyarban,
Triesztben. A hajo nevét 1908.03.30-an hagyta jova 1. Ferenc Jozsef csaszar és kiraly.

A Radetzky csatahajo épitésénél mar voltak kisebb-nagyobb bonyodalmak. A hajogyar elsdsorban az
els6 hajo épitésére koncentralt, és ennek vizrebocsatasa utan csoportositottak at erdik javat a masodik
hajohoz. Ekkor azonban anyaghiany lépett fel az épitésénél, féleg azért, mert a magyarorszagi gyarak
jO része nem tudta id6ben teljesiteni a megrendeléseket, és vagy késedelmesen szallitottak, vagy sehogy

2818 Mihaly Krameli: Austro — Hungarian battelships and battelship designs 1904-1914, Belvedere, Szeged 2021
219 Krameli Mihaly Az Osztrdk—-Magyar Monarchia csatahajoi 1904—1914, HM Hadtdrténeti Intézet és Muzeum Budapest, 2018
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sem. Ugyanis mig az elsd csatahajo épitésénél csak 14 szazalékban képviseltették magukat a
magyarorszagi lizemek, a masodiknal mar 35 szazalékban, ami ugy tlinik, til nagy kihivast jelentett a
fejletlen magyar ipar szamara. A masodik csatahajoé vizrebocsatasara igy csak 16 honapnyi épitési id6
utan keriilt sor, 1909 julius harmadikén.?82

19009.
1909.07.02-4n Montecuccoli grof tengerészeti parancsnok felkereste a vizrebocsatasra vard hajot. 282

1909.07.03-an bocsatottak vizre. A hajé keresztanyja Sophie von Hohenberg hercegnd, Ferenc
Ferdinand tronorokos felesége. A vizrebocsatasnal a tronorokos is jelen volt. A hajo ara 38 000 000
korona volt.?82

1910.
1910.12.08-an athajozott Triesztbdl Polaba. (Eredetileg december 2-an kellett volna kifutnia.)
1910.12.30-31-én futéprobakat tartott a Trieszti-6bdlben. 2824

1911.
1911.01.15-én allt hadrendbe.

Az olaszok részben a Radetzky osztaly jelentette kihivasra valaszként kezdték el épiteni a Dante
Alighieri dreadnought hajoosztalyt.

220 https://htenger.blog.hu/2023/03/28/a_radetzky-osztaly 111

221 (A7 Ujsag, 1909. jilius/1 (7. évfolyam, 154-166. szam) 1909-07-02 / 155. szam)
222 (A7 Ujsag, 1909. jilius/1 (7. évfolyam, 154-166. szam) 1909-07-04 / 157. szam)
%28 K épes Folydirat - A Vasarnapi Ujsag fiizetekben 46. kétet (Budapest,1909)

2824 (Pesti Hirlap, 1911. januar (33. évfolyam, 1-26. szdm) 1911-01-04 / 3. szém)
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Radetzky 1910-ben
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%825 (Tenger cimdi folydirat 1915. év.)
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A Radetzky osztaly tervrajzai®®®®

Gorogorszagi korutazas:

1911.02.28-an kifutott az Adriai-tengeri Kotori 6bolbeli Teodd (Tivat) kikotdjébol. (Ma Montenegrd
része)

1911.03.03-06 kozott a gorogorszagi Jon szigetekhez tartozd Kefelonia szigeten 1évé Argostoli
kikotdben tartézkodott.

1911.03.08-16 kozott a gordgorszagi Pafaszitikosz 6bolben 1évé Volosz kikotdben volt a Pilio hegy
labanal.

%826 Mihaly Krameli: Austro — Hungarian battelships and battelship designs 1904-1914, Belvedere, Szeged 2021
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1911.03.16-27 kozott Thesszaloniki kikotdjében volt.

A hajokotelék: a Ferencz Ferdinand, Radetzky, Ferdinand Miksa, Réka, Velebit és Maria Terézia
hadihajok.??’

1911.03.28-31 kozott a gorogorszagi Cavalla (Kavala) kikotjében allomasozott. Ez a Kelet-
Macedonia-i régié kozponti kiko6tdje, a Kavala 6bdlben, Thesszalonikitél 160 km (99 tmf)-re nyugatra.
1911.04.01-19 kozott a Kis-Azsia-i Szmirna kikétdjében volt. 16 km-re nyugatre.

1911.04.22-24 kozott gordgorszagi Zakinthosz (Zante) vizein volt a Jon-tengeren a Peloponnészosz-
félszigettdl 16 km-re nyugatra.

1911.04.24-26 kozott a gorogorszagi Korfu szigeténél volt.

1911.04.26-1911.06.04 kozott Teodo (Tivat) kikotdjében allomasozott a mai Montenegro partjai el6tt.
1911.06.04-én befutott az isztriai Pola (Pula) kikotdjébe. (Ma Horvatorszag.)

Angol kiraly koronazasa:

1911.06.05-én kifutott Pola kik6t6jébdl (Van ahol az all, hogy 12-én futott ki és 17-én ért Algirba. A
kifutds napja 5-én hétfon volt.), hogy részt vegyen V. Gyorgy angol kiraly koronazésa alkalmabol
rendezendd flottafelvonulason, illetve tisztikaranak egy része jelen legyen a koronéazasi tinnepségen. A
hajo 10 orakkor szedte fel horgonyait. Eredetileg testvérhajoja az Erzherczog Franz Ferdinand volt
kijelolve az utra, de ezt az utolso pillanatban megakadalyozta Ferenc Ferdinand tronorokss. fgy a
Radetzkynek nagy hirtelenjében kellett utra kelnie.

1911.06.09-12-¢én Algier (Algir)-ban volt. (Algéria 1830-1962 kdzott francia gyarmat volt.)

Meg Gibraltar eldtt a spanyol vizeken tengeri viharba keriiltiink, amely hajonkat ugy dobalta, mint a
szél a pelyhet. Nagyon sokan tengeri betegséget kaptak. A hajo agyutornya az eliilsé fedélzeten, a
parancsnoki hid és a hajo elsé kéménye, melyeket a feltéré hullam csapdosott, a tenger sos vizétdl
egészen fehér lett. Gyonyort, fenséges latvany volt a sotét, felleges égbdl a villam cikazasa. Néeha-néha
meg-megborzadtunk latvanyatol. A villam megvilagitotta az egész partot, ahol hajonkkal haladtunk.
Oridsi sziklak meredtek ég felé, egyiken-mdsikon régi varkastélyok voltak épitve.

1911.06.19-28 koz6tt az angliai Portsmouth (Spithead)-ban volt. A bemenetel alatt hajonk 21 dgyuldvést
adott le tiszteletbol. Az angolok 7 loveést adtak tiszteletiinkre. A hajonkon levo zenekar az egész bemeneti
ido alatt a l6vések utan az angol hymnuszt jatszotta, az angol zenekarok pedig az osztrak hymnuszt. A
hajé parancsnoka és 6 torzstiszt Londonba utazott, hogy Karl Franz Josef f6herceggel kdzosen a
koronazason képviselje 1. Ferenc Jozsef csaszar és kiralyt. A koronazas ideje alatt minden hajé 21
diszlovést adott le egyszerre.?8?®

A Radetzky nyari napvédé ﬁbnyvdva [

%27 (A7 Ujsag, 1911. marcius (9. évfolyam, 64-76. szam) 1911-03-18 / 66. szam)
%28 (Magyarorszag, 1911. jinius (18. évfolyam, 128-153. szdm)1911-06-08 / 134. szam)
2829 https://htenger.blog.hu/2023/03/28/a_radetzky-osztaly 111
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Radetzky lobogodiszben

1911.06.24-¢én Spitheadnal nagy flottaparadé volt. Ezen 165 hajo vett részt, kdzottiik 18 kiilfoldi egység.
Az osztrak kolonia tagjai a Radetzkyre latogattak. A hajo 21 agyulovéssel koszontdtte, mig a legénység
hangos hurra kialtasokkal a Victoria and Albert kiralyi jachtot. Ezt kévet6en a brit jacht fedélzetén volt
fogadas. Az angol kirdly németiil beszélgetett a hajo parancsnokaval. A fogadason Karl féherceg is jelen
volt. 19.15-kor bevontak a nagy lobogddiszt. 20.45-23.00 kozott a hajon bekapesoltak a diszkivilagitast.
Izzélampakat helyeztek el még a vizvonal mentén is, a parancsnoki hid felett pedig a hajo nevét allitottak
Ossze az égokbol.

1911.06.28-an a brit flotta elhagyta Spitheadot. 14.30-kor a Radetzky is kifutott. Az iinnepség alatt az
iddjaras végig rossz volt. A hajo, a szokatlan olivazold festése miatt nagyobbnak tiint.

1911.06.29-én futott be az angliai Plymouthba, majd 20.00-kor Devonportba. Itt a britek megcsodaltak,
hogy milyen jol kormanyozhaté a hajo.

1911.07.02-an hagyta el az angliai Devenport.

1911.07.12-én futott be Polaba.

1911.08.12-én egyik matréza — Hogl Tivadar- Polaban, a horgony leeresztése kozben, sajat hibajabol
szdrnyethalt. 2830

R
.\‘ﬁ T f
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- |

A Radetzky V. Gydrgy angol kiraly korondzasakor

2830 (Népszava, 1911. augusztus (39. évfolyam, 181-206. sz.) 1911-08-13 / 192. szam)
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A Radetzky 24 cm-es egyik tornya tiizel, illetve egy Radetzky osztalyu hajo f& lovege tiizel

1911.08.23-an Polabol Fiimébe hajozott az Erzherzog Franz Ferdinand — fedélzetén Ferenc Ferdinand
tronorokossel, a Radetzky, Babenberg, Erzherzog Friedrich Karl, Kaiser Karl VI és Admiral Spaun,
tovabba két dceanjaro és hat kis torpedd. A Lacroma nevil hadiyachton grof Montecuccoli tengernagy
tartozkodik. Utkozben éjjeli hadgyakorlatot tartottak. A hadiflotta a Maria Terézia-molo elétti kikoton
kiviil vetett horgonyt.?®!

1911.08.25-én hadgyakorlat volt.

A tamad6 fél parancsnoka Anton Haus, viceadmiralis. Flottdja: ,Erzherzog Franz Ferdinand®,
,Radetzky“, ,,Babenberg®, , Erzherzog Karl“, ,,Erzherzog Friedrich“, ,,Erzherzog Ferdinand Max*
pancélos csatahajok, 2 torpedorombold és négy torpedonaszad.
A védd sereg all a kovetkezd csapatokbol: Ot batailion baka. 6t hegyi brigad, két hegyi iiteg, egy
eskadron vadasz, 6t partvédo iliteg, megfeleld egészségiigyi, tavirda- és vasutcsapat, valamint két
csatahajo, hat torpedérombolo, kilenc naszad, négy tengeralattjaro, egy aknarakd, egy torpedd anyaha;jo.
Dalmicia ismét szorosan zart teriilet lett, oda gyanus ember, értve alatta holmi politikust, hirlapirét,
olasz kémet, be nem teheti a 1abat. Igen félnek, hogy isitét kideriil valami. De félnek a f6- {6 katonak is,
nehogy a négy év elotti jelenetek ismétlddjenek meg.
A hadgyakorlatok lefolyasar6l a kovetkez6 félhivatalos jellegii tudositds szamol Dbe:
Pola, aug. 25. A Haus tengernagy parancsnoksaga alatt 4116 kék fél a hajoraj legnagyobb részébdl és egy
partraszallasi célokra Osszeallitott és felszerelt csapatkiilonitménybdl allott, melyet 4 szallitdgdzoson
hoztak. Az egyik hajoraj két nehéz osztalyra oszlott, 0sszesen hat csatahajoval és egy cirkaloflottillaval.
A csapatkiilonitmény az otocani gyalogezred 4. zaszl6aljabol, az 5. szamu uldnusezred egy negyed
szazadabol és egy hegyi agyulitegbdl volt dsszetéve és grof Sallis dandarparancsnok vezetése alatt allott.
A kék fél feladata volt, hogy csapat- kiilonitményeit Eszak-Dalmaciaban partra szallitsa, hogy ezek déli
iranyba nyomuljanak eld, hogy azutan egy Fels6-Horvatorszagbol Dalmaciaba elényomul6 feltételezett
kék csapattal egyiittmiikodhessen. Ennek megfeleléen Haus altengernagy azt hatarozta el, hogy a
délutan 1 orakor elinduld hajoraj altalaban az északdalmaciai szigetek kozott haladjon és a ljubaci
kikotében kosson ki. A szallito flotilla kisérését nem l1ényegteleniil megnehezitette az a koriilmény, hogy
a ,,Jokai* csapatszallito Adria-g6z0s orankint csak 8 tengeri mértfoldet futhatott meg, holott 10 tengeri
mértfoldre szamitottak. Hogy a Jokai visszamaradasat megakadalyozza, arra hatdrozta magat a
hajohadosztalyi parancsnok, hogy a szallitohajot egy csatahajoval vontassa, ami egynémely nehézség
lekiizdése utan sikertilt is. Ezt a nehézséget a vords fél ki akarta hasznalni, hogy a Joai hajot a tobbi
szallitohajotol elvagja, ami azonban nem sikeriilt. A voros cirkaloflottilla ugyanis 23-an reggel lovag
Chmelarz ellentengernagy parancsnoksaga alatt dsszegyiilt, nevezetesen harom cirkalo, négy tenger
alatt jar6 naszad és nagyobb szamu torpedojarmil, — azzal a feladattal, hojjy a 8. hegyi dandarral egytitt
megakadélyozza Eszak-Dalmaciiban az ellenség partraszallasat. E feladat végrehajtisaban « voros
cirkaloflottilla 22-én délutdn a Quarneroloba érkezett, hogy ott a ,Jokay“-gézost elvagja. A vOrds
cirkaloflottilla visszaverése altal valamint egyéb intézkedések kovetkeztében a kék hadosztaly [ mar este
8 orakor a ljubaci kikotobe érkezett, melyet az elérekiildott flottilla mar elézdleg megvizsgalt, vajon

2831 (Pesti Hirlap, 1911. augusztus (33. évfolyam, 195-206. szdm) 1911-08-24 / 200. szam)
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ellenséges aknaktol mentes-e, amivel kapcsolatban a Ricka torpedd két vords tenger alatt jard naszad
tamadasat visszaverte. A ljubaci kikotdben azutan a hajohadosztaly és a szallitasi flotta este 8 ora 15
perckor horgonyt vetett. A Babenberg és Spaun hajokat a nonai kikotdbe kiildték azzal a feladattal, hogy
maradt. A kék kiilonitmény kikotése most minden ellenséges behatds hijan igen gyorsan és szabatosan
ment végbe. Az elsé gyalogsagi csapatok este 9 drakor ért északdalmaciai foldre és 11 6rakor az egész
gyalogsag partra volt szallitva. A lovak kiszallitdsa a hajnali 6rdkig tartott. Mig ugyanis a lovakat
Fiuméban darukra megerdsitett faboxokon kozvetleniil a molé mellett 4llo6 hajora vitték, most a
szallitohajokbol széles Chalen-csonakokban tortént, melyeket a hadihajok gdézbarkéai vontattak a
parthoz. A csillagos, de holdtol nem vilagitott éjszakan ily modon a lovak kiszallitasa nehezebb volt a
hajoérakésnal és ezért a kék csapatok parancsnokanak felelosségteljes, de bator elhatarozasa, mellyel
idényerés céljabol a lovakat is még az éj folyaman szallitotta partra, hogy reggel rogton teljes erdvel
elényomulhasson, anndl inkabb helyeselhetd, mert ily modon a partraszallitasi akcidban fennallo
gyengeségi mozzanatot a lehetdség szerinti rovid idére redukalta. Maskiilonben a csapatok 24-én a
déleldtti orak elott nem kezdhették volna meg az elényomulast. A vords fél feladata volt, hogy a kémhir
szerint Eszak-Dalmaciaba varhat6 ellenséges partraszallast elharitsa és ezaltal voros haderének Eszak-
Dalmaciabol Fels6- Horvatorszagba iranyuld feltételezett elonyomulasat biztositsa. E célbol augusztus
23-an délelott egy csapatkiilonitmény (2 zaszloalj a 22. gyalogezredbdl, 1 zaszldalj a 23. sz.
honvédgyalogezredbdl, 1 szdzad lovasitott dalmat vadasz és 1 hegyi iiteg) Benkovac koriil 0sszegytilt
¢s Badics vezérérnagy parancsnok Benkovacba vezette.

A 23-ik landwehr-ezred egy zaszl6alja a Nonatdl Llubacig terjed6 partvidéket 6rizte. A vOrOspart
parancsnoka a kék csapatok irdnyat ismerte, a kék csapatok partraszallasanak sziikebb teret azonban 21-
ikének reggelén még nem tudta. Annal kevésbé, mert Nona vidékén a kék hajoraj akcidjat a vords part
eleinte tényleges partraszallasi miiveletnek tartotta. Babich vezérdrnagy ennélfogva kezdetben csak
fokozatos elonyomulésra szanta el magat és ennek folyaman 24-én reggel 6 6ra tajban csapatai zomével
Polesnik vidékére érkezett. A Nona melletti partvidéken eldre kiildott vords zészldalj azt az utasitast
kapta, hogy az ellenséges partraszallastol fliggetleniil Nonatol Pobica iranyaban egyiitt miikodjék a
voOros csapatok derekéaval. A partraszallas befejeztével a kék hadosztaly a Ljubaci 6bdl déli részében
biztos készenlét poziciot foglalt el és a hajnal bedlltdval fokozatosan az azonnal megkezdett
kémszolgalat eredményeit megvarva déli iranyban Brigs felé nyomult el6re, hol hosszabb pihend volt.
E pihend allasban allapitottak meg az ellenséges csapatok kozeledését A délelétti ordkban kiizdelemre
keriilt a sor, amelyben csakhamar mindkét fél valamennyi csapatai résztvettek. Az litkozet eldontését
mindkét részrél a nyugati szarnyon probaltak meg. Miel6tt azonban ez megtorténhetett volna, grof Salis
ezredes, a kék part parancsnoka, a hadgyakorlat vezetdségétdl megkapta a hadosztalyparancsnoksag
azon értesitését, hogy a sereg derekanak tervbevett offenzivaja megszakadt és alljon készen, hogy 25-
én Ujra visszainduljon Fiumébe. A kék part erre besziintette az offenzivat és az j helyzetnek megfelel6
poziciot foglalt el. Ezzel szemben a voros csapatok is egyeldre varakozo magatartast foglaltak el, annal
is inkabb, mert a hosszas Ut az uralkod6 tropikus hdség €s a vizhiany kovetkeztében tdmado akciot nem
igen fejthetett ki. Ferenc Ferdinand foherceg a szallité hajorajnak a ljubaci 6bolbe valo befutasa utan
este 1410 orakor, az elsé partraszallitott csapatokkal, partra szallott és itt fogadta grof Salis
parancsnoknak, a kék csapatok fOparancsnokanak jelentéseit, majd megfigyelte a kék csapatok
partraszallitisanak minden fazisat. Ejjel 1 6rakor tért vissza a féherceg a hajoraj zaszloshajéjara, de mar
reggel 4 orakor partraszallott €s nyomon kovette az elérenyomuld kék csapatokat. Ljubacbol Brigbe
lovagolt, majd hosszabb pihenés utan a Bracsevacs kornyékbeli magaslatokra, honnan a két félnek az
itkozetbe valo késziilodését figyelte meg. Délutdn 1 orakor a fOherceg visszatért Brigbe, honnan
automobilon Zaran at Nondig ment, hol a reavaro torpedonaszadra szallt, amelyen a ljubaci kiktobe
hajozott, hol id6kozben nagyfokl hullamzas allott be. Délutan 3 drakor visszatért a zaszloshajora, ahol
fogadta Hauss ellentengernagynak a ljubaci 6bolben lefolyt tengerészeti gyakorlatrdl szolo jelentését.
Mig 24-én délelétt a szarazfoldon az eddig 1 vazolt litkozetek folytak le, — a tengeren a vords
flotta id6kdzben megallapitotta, hogy a kék csapatok Ljubac kikotéjében partraszallanak és most minden
erejével azon volt, hogy a nevezett kikotdbe vezetd két utat megszallja. 24-én délutan, a ra kovetkezd
éjjel és 25-én déleldtt a vords part hajoi szakadatlanul kisérletet tettek arra, hogy Ljubéac kikotéjébe
elzarta, amelyek sikerrel verték vissza a voros flotta tamadasait. A szarazf6ldon idokozben a voros-part,
melynek dereka kiilonb6z6 csapateltavolitasok kovetkeztében csak tizenegy szazadbol és egy hegyi
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litegbdl allott, sziikségét latta, hogy az egy zaszloaljjal er6sebb kék-csapatok eldl visszavonuljon. A
visszavonuld csapatok Polesnikig értek és az éjjelt is itt toltotték. A kék-csapatokat részben a vizhidny
¢és a faradtsag, részben pedig a hadgyakorlatok vezet6ségétol vett értesitések kovetkeztében pedig az
operacios helyzetben beallott valtozasok arra birtak, hogy az ellenséget na 1ild6zzék, hanem az éjjelt a
csatatéren toltsék. A két part kora reggel tAmadast intézett a vords 6rsok ellen, azzal a szandékkal, hogy
ezzel megkodnnyitse a visszavonulast. A csapatok ezutan egyes részekben értek vissza Ljubacba. A kék
csapatok lovainak nagy részét mar a kora reggeli 6rakban a kikotébe kiildotték €s hajora raktak. A kék
csapatok zome fél 10 6rakor kezdte meg a hajdraszallast, mely déli 12 o6rakor be volt fejezve. A féherceg
mar koran reggel paratraszallott, hol megfigyelte a két csapatok visszavonulasat, majd a kikotdbe
lovagolt €s zuhogd esOben végignézte a csapatok hajoraszallasat. Lefuvas utan 6 fensége hadgyakorlati
napiparancsot adott ki, melyben elismerd szavakkal nyilatkozik a csapatok munk4jarol és elbtcsuzott
Frigyes f6hercegtol, a vezérkari fonoktol, a tengerészeti parancsnoktol, valamint a tdbornoki kar tobbi
tagjaitol. Ezutan motorcsonakon a Dalmat hadihajora ment, hol a hadgyakorlatokra egybegyiilt 6nkéntes
automobil-hadtest jelentését fogadta és élismerését fejezte ki. A Dalmatrél a fenség visszatért a hajoraj
zaszlohajojara, amely a Lakroma hajo kiséretében déli 12 orakor visszatért Pola felé. A hadgyakorlatok
utan Ferenc Ferdinand foherceg a kdvetkezo parancsot adta ki: A befejezett partraszallasi hadgyakorlat
rendkiviili megelégedésemre szolgalt, 6 felsége haditengerészete, mint minden alkalommal, gy most is
bebizonyitotta, hogy a haditengerészeti ligyesség legmagasabb fokan all és a szarazfoldi operaciokban
is kivaloan kozremiikodik. Amidon ezért kivaldo megelégedésemnek adok kifejezést, hogy 5 felségének,
a legfobb hadurnak, a . partraszallasi hadgyakorlatoknal egyesitett csapatok kivald allapotarol és
képességeirdl tehetek jelentést, a parancsnokoknak, tiszteknek és a legénységnek teljes dicséretet és
meleg koszonetét mondok. E parancs azonnal kozzéteendd és a legénységnek anyanyelvén
tolmacsolando. Ferenc Ferdinand foherceg lovassagi tdbornok és tengernagy. 2832

1911.11.07-¢én nyujtotta legénysége a legjobb szenelési teljesitményt. Ekkor egy ora alatt 480 t szenet
rakodtak be. A hajo ezen idOben kapott porgettylis tajold berendezést.

1912.

Masodik gorogorszagi kort:

1912.03.12-én Triesztben, a Tegetthoff csatahajo vizrebocsatasanal volt jelen. Ez alkalommal a
fedélzetén fogadas volt.

1912.03.26-an kifutott Polabol és csatlakozott az 1. csatahajo diviziohoz (hajoraj kotelékéhez). Még
aznap érintették a Polatol 10 km-re 1évo Fasanat (Fazana).

1912.03.29-1912.04.01-ig Patrasz-nal (Patre) volt. Ez a Peloponnészosz félsziget északi partjan van
Gorogorszagban.

1912.04.01-08-an Korinthoszban volt.

1912.04.08-10-én a korinthoszi Itea kikotdjében volt. (1827-ben itt torok-gorog tengeri csata volt, gorog
gybzelemmel.)

1912.04.10-14-ig Patrasz-ban volt.

1912.04.15-16-an a délnyugat goérdgorszagi Navarino 6bolben (Navarin) volt. Itt van az okori Piilosz
Varosa.

1912.04.17-22-én Zakinthosz (Zante)-ban horgonyzott.

1912.04.22-23-4n ismét Argostoliban volt.

1912.04.28-an befutott Teodoba (Tivat). Innét Adriai-tengeri cirkaloutakra futott ki.

A Radetzky 1912 mérciusaban mar rendelkezett Marconi féle telegraffal. 283

2832 (Pesti Hirlap, 1911. augusztus (33. évfolyam, 195-206. szdm) 1911-08-26 / 202. szdm)
2833 Elektrotechnika, 5. évfolyam, 1912-03-15 / 6. szam
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A hajo6 egy tengerésze 1912 koriil Polaban

2834

1912.10.31 téli hajoraj:

A révhivatal jelentése szerint haditengerészetiink téli hajorajahoz, mely tegnap oOta itt tartdzkodik, a
kovetkez6 hajok tartoznak: Erzherzog Franc Ferdinand 14.500 tonna 950 emberrel, Radetzky 14.500
tonna 693 emberrel. Zrinyi 14.500 tonna 687 ember, a 33. és 34. sz. torpedok 78 tonnasak, 17 emberrel,
tovabba az ide beosztott cirkaloflotta, St. Georg 7300 tonna 521 ember, Admiral Spaun 3500 tonna 314
ember, Scharfschiitze torped6 400 tonna 62 ember, Greif torpeddhajé 200 tonna 30 ember, Alk
torpedohajo 200 tonna 28 ember és a VIL. és XL. szami tenderek. A téli hajoraj Arsabol jott és
1812.11.04-ig marad Fiiméban,?8%®

Balkani haboru:

1912.11.04-én a balkani habort miatt kifutott Polabol.

1912.11.08-24-¢ kozott Szmirna és Thesszaloniki kozott cirkalt.

A Jon-tengeren volt ekkor a Erzherczog Franz Ferdinand, Radetzky, Zrinyi, Kaiserin und Kénigen Maria
Theresia pancélos cirkalo és a Streiter torpedérombol6. Novemberben csatlakozott hozzajuk az Admiral
Spaun gyorscirkalo és az Uskoke és Wildfang torpedorombold és az Aspern cirkald. A hajokotelék
Levante vizein cirkalt.

1912.11.28-an befutott Fasanaba, Polatol 8 km-re észak-nyugatra.

Ezen cirkalasa soran az egyik kazannal felhalmozott szeneszsakok izzani kezdtek. Ezt a tGlmelegedés
okozta, és a ho (izzas) a kozeli 16szerkamra felé terjedt. A stirli gomolygo fiist miatt csak nehezen talaltak
meg a tizfészket, igy a 16szerkamra elarasztasa mellett dontottek. A hajoban nem keletkezett kar.

1913.

1913.03.19-én kifutott Polabol.28%

1913.03.21-¢én befutott a montenegroéi Meljinébe. A hajo részt vett a Montenegro elleni nemzetkozi
blokadban, majd befutott a Cattar6i-6bolbe.

Franz Conrad von Hoétzendorf grof vezérkari fonok marcius 22-én a cattardi osztrak-magyar
flottaegységnek kiadott parancsaban hangsulyozta: az akcid célja Ausztria-Magyarorszag
koveteléseinek keresztiilvitele a Scutarit ostromlo két allam ellenében. A demonstraciéban résztvevo
hajok feladata a montenegroi és alban partvidék békeblokad ala vonasa a dalmat hatartol Cap Laghi-ig,
Durazzotol (Durrési) délre. A blokad - a szovetséges allamok hajoit kivéve — barmilyen zéaszlo alatt
haj6zo hadi- és kereskedelmi hajora érvényes. Azokat a hajokat, amelyek felszolitasra sem hagyjak el a
blokad teriiletét, Polaba kell kisérni. Késobb kiadando rendeletre esetleg a hajok tiizérsége altal a parton
elérhetd célokat is bombazni kell.?%

1913.04.02-¢én futott ki Cattarobol és Albania/Montenegré partjaihoz hajozott a Bojana (Buna) folyo
torkolatahoz. Montenegré ekkor az Albanianak itélt Scutari-t ostromolta. Mivel a nagyhatalmak a

2834http://muzeumantikvarium.hu/item/-a2-1085

2835 (Dunantal, 1912. november (2. évfolyam, 249-274. szam) 1912-11-01 / 249. szam)

23 (Friss Ujsag, 1913. marcius (18. évfolyam, 52-77. szam)1913-03-20 / 68. szam)

237 (BALLA TIBOR: AZ OSZTRAK-MAGYAR MONARCHIA KATONAI RESZVETELE A SCUTARI - VALSAG RENDEZESEBEN)
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terliletet Albanianak adtak, Montenegré ellen nemzetkozi flotta vonult fel, angol, olasz, francia, német
¢és az Osztrak-Magyar Monarchia hajoegységeibdl. Itt volt az Erzherczog Franz Ferdinand, Radetzky,
Zrinyi, Aspern, Ulan, Scharfschiitze, valamint a Dinara.

1913.04.02-08 kozott, majd 1913.04.16-1913.05.13 kozott Antivari (montenegroi Bar varosa) el6tt
allomasozott.

1913.04.10-én az osztrak-magyar hadihajok a Rumija nevii montenegroi kiralyi jachtot, fedélzetén torok
hadifogjokkal feltartoztattak és Antivaria helyett, Durazzoba iranyitottak.

(1913.04.11-én a Radetzky ¢és a Zrinyi még mindig jol kivehetd. Ez a két hajo a Wolovicza fok és
Waldino kozott kivetette vasmacskéjat, hogy a partot onnan megfigyelhessék.)

1913.04.20-an a montenegroiak bevették Scutari-t.

1913.05.13-1913.06.15 kozott a Bojana torkolatanal hajozott. Kozben 1913.05.14-én nemzetkozi
»tengerészgyalogos™ desszant (matrdzok) szallt partra és elfoglalta Scutari-t. A Radetzky és a Zrinyi
fedélzetérol 6sszesen 300 tengerész vett részt a partraszallasban. Ott volt még 250 angol, 200 olasz, 150
francia, 100 német tengerész. Njegovan ellentengernagy képviselte ekkor az osztrak-magyar flotta
vezetését. 1913.05.14-én evvel véget ért a tengeri blokad.

1913.06.15-17-¢én Cattaroban volt.

1913.06.17-21-an a horvat tengerpart el6tt, Dubrovnik kézelében, Gravosa kikdtéjében volt.
1913.06.21-1913.07.05-én Durazzoban (Durrés) volt, a mai Albania kdzéps6 partvidékén.
1913.07.05-17-én ismét Gravosa kikdtdjében volt.

1913.07.18-25 kozott ismét a Bojana torkolata el6tt tartozkodott. Ekkor segitséget nyujtott a
folyotorkolatban megfeneklett Skodra gézosnek.

= > = s

A 8S Skodra (Bojana) g6zos hossza 36.96 m x széles 6.32 m, meriilése 2.69 m, sulya 249 t

1913.07.25-27-¢én az észak-nyugat albdniai San Giovanni di Medua (Lezha, Shengjin) el6tt hajozott.
1913.07.27-1913.08.10 kozott ismét a Bojana torkolatanal volt.

A Montenegro6 elleni blokad alatt a hajo fedélzetén hidroplan volt. Ezt daruval tették a tengerre, ahonnét
azok fel és leszalltak. A hidroplan légifelvételei segitették a blokadot fenntartd hajokat.

Mindharom Radetzky osztalyu hajon volt repiil6. Harom francia gyartmany " Donnet- Léveque tengeri
repiillégépet helyeztek el a RADETZKY-osztaly sorhajoinak fedélzetén. Ezek a rep iilok a
partvidékvizualis megfigyelésében, a fényképes felderitésben és az értesiilések tovabbitasaban jutottak
szerephez.

1913.08.11-én futott be Cattaroba.

1913.09.05/06-an a Viribus Unitis, a Tegetthoff, Zrinyi és a Radetzky, Abbaziaba érkezett, Njegovan
(Maximilian Njegovan) ellentengernagy parancsnokséga alatt.?3%®
Talan 1913-ban tett latogatast a hajon Ferenc Ferdinand tronorokas.

238 (A7 Ujsag, 1913. szeptember (11. évfolyam, 208-219. szam) 1913-09-05 / 211. szam)
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1914.
A Nagy Haboru:
1914.01.20-an beosztottak a Tartalék Hajorajba. F6 bazisa Polaban volt.

1914 marciusaban feltehet6leg Triesztben volt Zrinyivel egyiitt, mikor a flottat felkereste II. Vilmos
német csaszar. Ekkor flottagyakorlatot tartottak. (A csaszar masodik latogatasa 1917-ben, az olasz front
attorése utan tortént cs. €s kir. tengernagyi ruhaban s a kiséré személyzet német tengerésztisztekbol
allott. Ez volt az utolso latogatasa II. Vilmos német csaszarnak haditengerészetiinknél.)

1914.06.30-an a Neretva (Naranto) folyo torkolata eldtt horgonyzott a Viribus Unitis, Spaun cirkalo,
Streiter és Uskoke torpedérombolok, Tegetthoff, Franz Ferdinand, Radetzky, Zrinyi, a Lacroma yacht
¢és torpeddnaszadok. Feladatuk, hogy Ferenc Ferdinand és feleségének holttestét hazaszallitsdk. A
kotelék 1914.07.01-én du. 6.25-kor ért Triesztbe.

1914.07.22-én a Cattaroi-6bdlben volt az Erzherczog Franz Ferdinand, Radetzky és a Zrinyi (2.
csatahajoosztaly). Cattaroba kovette ket 24-én az Admiral Spaun gyorscirkald, az Usoke, Ulan és
Streiter rombolo, a 61-T, 66-F, 68-F torpedonaszad és az E-18, E-20 és W-21 hidroplan (tengerészeti
csonakrepiild). A repiilok letétele utan a kotelék visszatért Polaba.

1914.07.26-4n az uralkod¢ elrendelte a flotta részleges mozgodsitasat. A flotta 1914.07.28-4n a hadiizenet
napjan mar teljes harckésziiltségben volt.

1914-ben a francia flottat (24 csatahajo, 10 pancélos cirkald, 4 védett cirkalo, 15 tengeralattjaro) 24
angol hajoval (koztiik az Inflexible, Indomitable és Indefatigable) erdsitették meg.

1914.08.03-an a német Geoben ¢és Breslau hadihajo kifutott Missinabol. A hajok az Adriara indultak, de
utjukat allta az angol flotta, igy végiil Torokorszdgba mentek. Hogy az esetleges adriai attorést segitsék,
az angolok ellen kifutott Haus tengernagy vezetésével 1914.08.07-én reggel kilenckor a Viribus Unitis,
a Tegetthoff, a Prinz Eugen dreadnought (1. csatahajoosztaly) és a Erzherczog Franz Ferdinand,
Radetzky és a Zrinyi (2. csatahajoosztaly). — valamint a SMS SANKT GEORG, az SMS ADMIRAL
SPAUN kiscirkalobol, hat torpedérombolobol és tizenhdrom torpedonaszadbol allo kiséretiikkel —
kifutott Polabol, hogy biztositsa a német hajoraj attorését az Adriara. Végiill a német hajok
iranyvaltoztatasa miatt a kialakul6 tengeri csata elmaradt.

Légyakorlaton kideriilt, hogy a cseh gyartmanyu hiivelyek (I0szerek) a kilovéskor keletkezett hére
megolvadtak és a 1oveg zavarzatat hasznalhatova tette. Ezért atmenetileg német 10szert kezdtek
hasznalni a hajok. A Pilseni Loszergyarba cseh munkésok helyett, magyar szakembereket kiildtek.
(Errdl az esetr6l Anton Hans tengernagy nem irt. Lehet, hogy Gyori Lajos talalta ki. A Csehorszagban
gyartott hiivelyek Witkowitzban késziiltek, s a hiivelyek 50 %-at a Weiss Manfréd Miivek szallitotta.
Ezt a ,kacsat" Gyodri aktudlpolitikai célokbol 6tdlhette ki a Magyarorszaggal ellenséges viszonyban allo
kisantant Csehszlovakiaval szemben.)

Tengerészeink igen nagy lelkesedéssel vették tudomasul a hadi allapot elkovetkezését. A hajoraj
mozgodsitasa, amelyr6l julius 29-én este szereztek hivatalosan tudomast az egyes tengerészeti
hely6rségeken, valosagos linneppé valt tengerészeink szemében. Elmondjuk itt, miképp jatszodott le ez
a torténelmi jelenet Radetzky nevii hadihajonkon, amelynek fiumei magyar ember, Voncsina Vitusz
sorhajokapitany a parancsnoka. Este, joval a vacsora utdn, tizenegy orakor megjelent a kapitany a hajo
tiszti étkezdjében és linnepiesen kihirdette, hogy a monarchia , hadat iizent ellenségeinek. Mar ezt a hirt
lelkes éljen és hurra riadal fogadta. A parancsnok ezutdn meghato beszédben 6sz kiralyunkrdl szdlott,
akinek melegen €érz6, békés hajlandosagu szivét ugyancsak probara tehette ez a véghetetlen sulyu
elhatarozas. De a monarchia hadserege ¢s flottaja egyarant meg fogja mutatni, hogy mire képes, mert
csak egy jelszot ismer: GyOzni! Isten aldasat kérte az uralkodora, Magyarorszagra és Ausztriara, a
tisztikart pedig arra kérte, hogy az a szeretet és buzgdsag, amelyet eddig hivatasuk irant tanusitottak, a
komollya valt idokben megsokszorozodjék. Langolo lelkesedés tamadt ezekre a szavakra. A tisztek
elénekelték a Himnuszt, majd az elsé tiszt, Machines Béla korvettkapitany tett fogadalmat a tisztikar
nevében. Masnap azutén a legénység elétt is kihirdették a hadiallapot elkdvetkezését. Eljenzés, hurrazas
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zigott az egész id6 alatt, 6rom csillogott a legénység szemében, koriilfogtak a parancsnokot és
lelkesedésiik nem ismert hatart.?8%°

(1914.08.16-an 11 francia és 8 angol hajé tamadta meg a Zenta kiscirkalot és az Ulan-t. Az Ulan at
tudott torni, de a Zenta harcolva elsiillyedt. A magyar hajok Montenegrét tartottdk ekkor tengeri blokad
alatt. Ezt a blokadot torték fel az antant hajok.)

1914 szeptemberében a hajo tisztikara 250 koronat adomanyozott a 9. gyalogezred béli 6zvegyek és
arvak szamara.?84

1914.09.28-an tobb magyar ijsagban is megjelent a kovetkezo cikk.

Flottank sikerei az Adrian: Pdla szeptember 27. A Radetzky nevil cirkdlonk az Adriai tengeren
taladlkozott a Grey nevii francia cirkaléval. A Grey bombazni kezdte az osztrdk magyar hajét, de
teljesen hatdstalanul. Erre a Radetzky egy jol irAnyzott agytalovéssel eltalalta a Grey kazanhazat, amely
felrobbant. A Greynak, melynek visszavonuldsat harom francia torpedd (rombolo) fedezte, a siirli
kodben sikeriilt elmenekiilnie az osztrdk-magyar cirkalo el81.284

Grey francia cirkalot nem ismerek, igy nem tudom, hogy melyik hajoval vivott a Radetzky tizparbajt.

(Az Adrian 1évé francia hajoraj: Courbet dreadnought csatahajo, zaszloshajo, Jean Bart dreadnought
csatahajo, Voltaire pre-dereadnought csatahajo, Vergniaud pre-dereadnought csatahajé, Diderot pre-
dereadnought csatahajo, Danton pre-dereadnought csatahaj6, Condorcet pre-dereadnought csatahajo,
Vérité pre-derecadnought csatahajo, Justice pre-dereadnought csatahajo, Démocratie pre-dereadnought
csatahajo, Patrie pre-dereadnought csatahajo, République pre-dereadnought csatahajo

Victor Hugo pancélos cirkald, Jules Ferry pancélos cirkalo, Jurien de la Graviere védett cirkalod

5. romboloraj.

Angol kotelék: HMS Warrior pancélos cirkalo, HMS Defence pancélos cirkalo

3 romboloraj.)

Jurien de la Graviere talan azonos a Grey (Gravi = Grey) francia cirkaléval.

(A cirkalé 5595 t, 8 db. 16.4 cm és 16 kisebb loveg, 2 torpedd, 22.9 csomd, 463 {6)

1914.10.02-an Cattarobol kifutott a Lovcsen iitegek agytzasara. A Lovcsen 1739 m magas. Ide
1914.10.21-¢n érkezett meg —kijatszva a jardr6zo francia hajokat- és 1914.10.22-27 kozott szEtlotte az
ellenséges iitegeket.?842

(A montenegroi hadsereg kezdettdl fogva er6feszitéseket tett arra, hogy kiiktassa a Cattaroban 1évé
osztrak-magyar tengerészeti tamaszpontot. Kihasznalva a terep kinalta adottsagokat, tobb titegbdl
folyamatosan 16tte az 6bdlben allomasozo hajokat, tovabba radidallomasokat telepitett, és rendszeres
jelentéseket kiildott a Monarchia tengerészeti hadmozdulatair6l. Az elsddleges c€l ezen tevékenységek
megsziintetése volt, egyrészt a karok elkeriilése végett, masrészt azért, hogy jelentésebb tengerészeti
hader6 allomasozhasson Cattaroban. A haditengerészetre komoly feladat harult.

,»Az 0bolt koriiloleld hegyek koziil az 1009 m magas Pestingrad csticson 12 db 12 cm-es, a 955 m magas
Krastaci-csticson 8 db 15 cm-es agyu és 4 db 21 cm-es tarack, az 1380 m magas Kuk éllasban 12 db 15
cm-es mozsar, 4 db 9 cm-es és 8 db 15 cm-es, valamint 6 db 21 cm-es tarack volt beépitve. Az erédités-
egyiittest dsszefoglald néven Lovéen-iitegeknek nevezi a szakirodalom.”2843

Az iitegeket csak a tengerrdl lehetett elhallgattatni, am a hadihajok agytit nem ilyen jellegli feladatokra
terveztek, rdadasul nem lattdk a magasan fekvd célokon a becsapddasokat, igy lehetetlen volt a
korrekcio. A problémat egy 11j fegyver, a repiilogép oldotta meg. Tamadasra még alig volt alkalmas, de
megfigyelésre igen. A Bocche di Cattaroban harom hidroplan is allomasozott, melyek folyamatos
figyelGszolgalattal segitették a hajokat, so6t, kezdetleges modon ugyan, de bombakat is dobaltak az
ellenségre. A francidk lattdk, hogy a montenegroiak egyediil nem tudjék kiiktatni Cattarot: ehhez nem
volt elég jo a tiizérségilik. Szeptember 17-én négy 15 cm-es és négy 12 cm-es hajoagyut, illetve azok

23 A vildghabort képes kronikéja, 1914 (1. kétet, 1-13. szam)1914-11-29 / 8. szam

2840 Bydapesti Hirlap, 1914. szeptember (34. évfolyam, 212-241. szam) 1914-09-09 / 220. szam
2841 Pesti Hirlap, 1914.09.28. 36. évfolyam, 239. szam.

2842 Ellenségeink a Foldkozi-tengeren: Vasarnapi konyv, 1915. Elsé félév, 17. fiizet

2843 Csonkaréti : Az Osztrak-Magyar Monarchia haditengerészete, p. 30.
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kezel6it kildték erdsitésiil a Kuk magaslatra. Az oktober kozepére felszerelt 16vegek fekete 16port
hasznaltak, igy azok fiistje elarulta helyzetiiket. Az 0j agyuk lekiizdésére a 30,5 cm-es 16vegekkel szerelt
Radetzky csatahajot kiildték ki, mely oktober 27-re két francia liteget is kiiktatott, jelentds
emberveszteséget okozva a kezelészemélyzet soraiban.?84

Négy 15 cm-es és négy 12 cm-es hajoagyut szallitottak fel a franciak a Kuk allasba. Ezek a meglehetésen
nagy fiistot produkalo fekete [0port hasznaltak, igy a 30,5 cm-es 16vegekkel tamado Radetzky csatahajo
egy fedélzetérol felengedett felderitd 1€ggdmbot is felhasznalva bemérte és kiiktatta a francia litegek
nagyobb részét.28*

A Teodo-6bdl bejaratanal egy olyan ponton allt meg (13 km-re a 16vegektdl, mivel azok csak 11 km-re
tudtak 16ni), ahol a lovcseni francia tiizérség 10vései nem érik el, és sarkany-léggombjének s a fekete
16por még biztosabb segitségével elkezd tiizelni nem nagyon élénken, de szérnyii belovéssel. kortilbeliil
15 16vést tesz reggel, 10-et napnyugtakor, egy parat éjjel. Ez a hajo egy csapasra a helyzet ura lett:
ugyszolvan egyediil tiizelt s ott lent, az 6bdl végérdl teljesen uralta a Lovesent. A kar, melyet két-harom
nap alatt okozott, sokkal nagyobb volt, mint az el6z6 két honap alatt a Bocche erddjeinek okozott
okoztak az osztrak flotta 16vegei.?84

Mindjart az elsé reggel a csatahajonak hat-hét 16vése szétrombolt egy iitegfedezéket, amelynek
elkészitésén hetekig dolgoztak, két 1ovéssel felrobbantotta a legnagyobb francia agyuk egyikét,
elpusztitott egy kisebb 16veget, megdlt tobb tiizért s igen sokat megsebesitett. Este is nagy karokat
okozott a Lovcsen erdditéseiben s ugyanilyen sikerrel folytatta munkéjat masnap reggel. A csatahajo
egy csapasra ura lett a helyzetnek : teljesen uralkodott a hatalmas Lovcsen-hegyen. A hajotiizérség
folénye a francia agyuk felett dontd volt és elvitazhatatlan. 2347

S—

4 Radetzky I6vi Lovesent

A Lovcsen ostroma soran a Radetzky 11 kilométeres tavolsagrol mindossze 23 16vést adott le 305 mm-
es, €s 56 1ovést a 240 mm-es agyuibol, am ez elég is volt a francia agytk elhallgattatasahoz. (A kivalo
tlizvezetés valosziniileg annak koszonhetd, hogy repiilégépek, és megfigyeld ballonok segitségével
iranyitottak célra az agytkat.) A 305 mm-es 16szerrel valo takarékoskodas egyébként nem csak annak
volt koszonhetd, hogy sokkal dragabb volt, mint a 240 mm-es, hanem annak is, hogy a féparancsnoksag
erre utasitotta a csatahajo parancsnokat. Haus ugyanis tartott attol, hogy a térségben ekkor még erds
francia jelenlét miatt a Radetzkynek esetleg harccal kell utat torni maganak Pola felé. Ebbdl arra lehet
kovetkeztetni, Hausnak az esze agaban sem volt, hogy a foerdkkel sziikség esetén elhagyja Polat, és
fedezze a Radetzky visszatérését. Az pedig, hogy hogyan képzelte a harccal valo 6nallo attorést, szintén
nem nagyon érthetd. A csak néhany torpedonaszad altal kisért Radetzky szamara a biztos pusztulast
jelentette volna, ha egy francia csatahajoraj az utjaba all. (Az se vildgos, ha ilyen lehetGségre
szamitottak, akkor miért az osztaly leglassabb hajojat kiildték Cattardba, és miért nem a Zrinyit, mely
majdnem egy csomoval gyorsabb volt a Radetzkynél.)?48

2844 hitp://;www.bibl.u-szeged.hu/bibl/mil/ww1/100/1914/1914 tengeri.html)
2845 http://mandarchiv.hu/cikk/3852/Cattaro_egzotikus_agyuzasa

2846 (Tenger cimii folydirat 1915)

2847 (A nagy habort irdsban és képben 1. Eszakon és délen 2. (Budapest, 1916))
2848 https://htenger.blog.hu/2023/03/28/a_radetzky-osztaly 111
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1914.12.16-an futott be Polaba. A hajo tengerésze volt Rudolf Klaudus segéd-gépmester, a késobbi
Rodolfo Claudus olasz tengerészfesto.

1914.12.20-an Polaban volt. A hajo 16vegei és gbzbarkai, a Sankt Georg pancélos cirkaloval és a parti
16vegekkel egyiittmiikddve elfogta (elsiillyesztette) a francia Curie tengeralattjarot, ami
begabalyodott a védohalokba. Késobb kiemelve U-14-ként a monarchia tengeralattjardja lett.

»Montenegro bombazéasa. London, jan. 13. (Sajat tudositonktdl.) A Daily Mail egyik munkatarsa az
egyediili 0jsagird volt, aki megszemlélhette a montenegroi tengerparton levd erdditéseket, érdekesen
leirja a montenegrdi tengerpartnak az osztrak és magyar hadihajok altal valo bombazasat. Az
ujsagironak a mult év novemberében csak nagy nehézséggel sikeriilt Cetinjéig eljutnia. — Egy hétig
kellett virnom — irja— amikor végre Jankovics tabornoktdl, a montenegroi vezérkari fonoktdl ttlevelet
kaptam, amely megengedte nekem a montenegroi allasok megszemlélését. Arra kértem Grellier
Ornagyot, a francia katonai misszid vezetdjét engedje meg, hogy a kattardi erddok bombazasat
végignézhessem. Az est bealltakor Utnak indultunk. Meredek, sziklas Giton haladtunk lefelé, a mely az
esOtol csuszamlos volt s mindkét oldalon mély szakadékok hataroltak. Nagyon kellett vigyaznom, hogy
a sotétségben el ne csusszam €s le ne zuhanjak a rettenetes mélységbe. A tdvolban komor kdrvonalakban
latszott az osztrak Vermac erdd. Eleinte ijesztd volt a csond, azutan hirtelen hosszantart6 fiityiilés vagta
sz&t a levego6t, lang villant f6l a hegyekrol és kozvetetlen utana robbands hallatszott. Golyok csaptak a
sziklakra és nem messze t6liink granatszilankok hullottak le. Ez az els6 srapnel volt, amely benniinket
idvozolt. A tisztek szallasa nedves, sotét és hideg. Az egyetlen ablakiiveget, amelyet a nehéz l16vedékek
altal okozott levegbnyomds szétzizott, egy darab posztoval helyettesitették és minden a
legszegényesebb benyomast tette. A kitlinben vezetett bombazas egész éjjelen at tartott. Csaknem
minden golyo talalt és az agyuk dorgésére a sziklas hegységben rettenetes visszhang felelt. Egész
¢jszakan kevés nyugtom volt. Amikor reggel az 4gyizds megsziint, Chardon kapitany az iiteg nevében
idvozolt és koriilvezetett. Egész tisztdn lathattam, a Radetzky €s a Monarch osztrak csatahajokat,
amelyek a teodoi 0OboOlben vesztegeltek. Torpedoromboloik és buvarhajoik messzebb az 6bol
torkolatanal allottak. A talaj koroskoriil golyokkal, mindenféle rommal és f6l nem robbant egész
granatokkal volt tele. Mindenfelé szétzuzott és 0sszetort agyuk hevertek. Még a sziklak is mindenfelé
szilankokka voltak 16ve. Itt tortént, hogy a Radetzky-rol kil6tt tizenkét hiivelykes granat lecsapott éppen
akkor, amikor a parancsnoklo 6rnagy az iitegtdl tavozott. Alighogy az iitegekhez érkeztiink, irtdzatos
ropogassal lesujtott a Radovics-er6drol 16tt granat. A bombézas Gjra kezdodott. Oktober végén tortént,
hogy a Radetzky deradnought P6labol jovet elkeriilte a szovetségesek hajorajanak figyelmét és behatolt
a kattar6i 6bolbe. A fedélzetrdl lassan 1éghajo emelkedett fol, megfigyelte és kikémlelte az allasokat és
rogton megkezd6dott a granattiizelés. Az els6 16vések rengeteg szikladarabokat vagtak le, amelyek
irtézatos robajjal zuhantak ald. Azutdn a tiizelés egyre rendszeresebb lett és figyelemremélto
pontossaggal folytatva, sok agyut elhallgattatott.”?84°

1915.

1915.03.01-én Karl Josef foherceg megszemlélte a hajot.

(1915.05.23-an Olaszorszag belép a habortba: 15 csatahajo, 10 pancélos cirkalo, 11 cirkalo,
33 rombold, 6 torpedohajo, 128 torpedonaszad, 17 tengeralattjarod)

1915.05.24-én az Anconatol délre 1évo Potenza folyd torkolata el6tt volt bevetésen, az 56 és 73-as
torpedonaszadok kiséretében. Itt szétlotte a kdzati hidat és megrongalta a vasuti hidat, és az 6rhazat. Ez
az Ancona elleni tdmadas, bombazas (1915.05.23-24) része volt. Parancsnoka Vitus Voncina
sorhajokapitany.?®®

2849 Bydapesti Hirlap, 35. évfolyam, 1915-01-14 / 14. szam

280 (Ankona bombdazasa: Csonkarati Karoly: Az Osztrak-Magyar Monarchia haditengerészete cimil kotetben részletesen leirva. Tovabba
Hadtorténeti Kozlemények 23-24. évf. 1.sz. (1922-23.) Braun Tivadar HAJOHADUNK OLASZORSZAGI ELSO HADITETTE 1915-
BEN.)
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Az ankonai siker két hétre megbénitotta az olasz felvonulast, igy a magyar csapatokat at lehetett
csoportositani az olasz frontra.

Az Ancona és a kdrnyez6 partvidék elleni tdmadas soran Radetzky, valamint az SMS Admiral Spaun €s
az SMS Helgoland haj6zok, valamint az SMS Orjen, az SMS Lika Csepel és az SMS Téatra rombol6i
délre haladtak, hogy fedezze az Anconat tamado hajokat. Miutan nem talaltak ellenséges hajokat a
térségben, a csoport bombazta a Termiti-szigeteket, Viestset, Manfredoniat és Barlettat. Miutan elhagyta
a Manfredonia-6bol16t, Radetzky és az 6t kisérd hajok tobbi része latta a nap elsé ellenséges hajoit, két
olasz pusztitot. A talalkozas soran az egyik olasz rombolonak sikeriilt elmenekiilnie az osztrak hajokbol,
a masik, a Turbina pedig stlyosan megsériilt. Csak akkor, amikor nagyobb olasz haderd jelent meg,
Radetzky és kisérd hajoi elhagytak a megsemmisitett pusztito elfogaséara iranyuld kisérleteiket. 285

A Radetzky Cattaréban. A kételek egy megfigyeléballont tartanak®®

Manfredonia (olasz csizma sarkantyllja) magassagaban két olasz torpedoromboldval talalkozott. Az
egyik rombol6t (Turbine 380 t, 1 db. 7.6 cm 16veg, 5 db 5.7 cm loveg, 2 db 35.6 cm torpedd, 55 £0)
sulyosan megrongalta, mig a masik, az Aquilone elmenekiilt. A Turbine, Nembo osztalyu rombold. Az
osztrak-magyar er6k megprobaltak elfogni a sériilt hajot, de az végiil jelentds erdsitést kapott és igy
megmenekiilt. (Ez tévedés, mert a Turbine elstillyedt. A térségben volt viszont két Vittorio Emanuele
tipusu csatahajo (hajonként 2 db. 30.5 cm, 12 db. 20.3 cm, 16 db. 7.5 cm, 21 csomo) a Libia cirkal6 €s
a Citta di Siracusa segédcirkalo.) Késébb Fermo varosanal is szétl6tte a vasuti hidat. Ekkor 63 olasz
katona és polgari személy volt az aldozatok szama.

(Egyes forrasok szerint 1915.05.24-én a Turbine elsiillyedt, de nem a Radetzky kotelékétdl, hanem a
Helgoland cirkald, Csepel, Tarta és Lika rombolok altal. Mas forras szerint a megbénult Turbine-t
elfogta a Helgoland és a rombolokkal egyiitt Poldba vontatta.) A Radetzky talalatat t6bb forras is
meger0siti, pl: Philip Kaplan: Immages of War World War Two et Sea the last battelships cimii kdnyve.
Lehet, hogy a Turbine a Radetzky utan futott bele a Helgoland kotelékébe, -hiszen északi iranybol

2851 (https://en.wikipedia.org/wiki/SMS_Radetzky)
2852 https://htenger.blog.hu/2023/03/28/a_radetzky-osztaly 111
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érkeztek az olasz rombolok a Helgoland és csoportja felé- ami végiil tényleg elsiillyesztette. Szerintem
azonban a Radetzky nem létte a Turbine-t.

1915.08.05-¢én feltehetdleg a Radetzky 16vegei is részt vettek Polaban az olasz Citta di Jesi
kormanyozhato 1éghajo lelovésében. A 1éghajora a kikotd Gsszes hajoja tiizelt.

1916.

1916.02.24-én Friedrich foherceg tartott hajoszemlét.

Sajnos a flottat jelentds iizemanyaghidnnyal —szénhidnnyal- kiizdott.
1917.

1917 januarjaban a Polaban allomasozo6 flottat felkereste IV. Karoly kiraly. A Radetzkyt csak csonakbol
szemlélte meg.

1917-ben a Radetzky legénysége tobb izben is adakozott a hadiarvak és 6zvegyek javara.
1918.

1918-ban Polaban tartézkodott. 1918.10.31-én a flottat Horthy, IV. Karoly kiraly parancsara atadta a
délszlav allamnak.

A Szerb-Horvat-Szlovén Kiralysag flottajaban.
1918.10.31-1918.11.01 kozott éjjelente a hajot eldiras szerint elsotétitették.

1918.11.10-¢n a délszlavok elvontattak Polabol, mivel az alacsonyan képzett gépészlegénység, a tisztek
nélkiil mar nem tudtak miikodtetni a fogépeket. A hajot a Buccarin til, Spalatoba, a Hét Kastély 6bdlbe
vitték, ami Split és Trogir kzott talalhatd. (Mas forras szerint, az SMS Zrinyi tarsasagaban a Castelli-
0bolbe hajoztak, USA lobogo alatt, az olaszok megtévesztése végett.)

1918.11.14-¢n a hajot amerikai tengerészek szalltak meg, mivel a gydztes nagyhatalmak a Monarchia
flottajat nem akartak atadni a délszlav allamnak.

1918.11.26-an az SC 124 és az SC 125 amerikai tengeralattjard vadasz hajok, a megmaradt legénységet
Fiaméba szallitottak.

1920.

1920.05.31-¢én a gydztes hatalmak a Radetzkyt Olaszorszagnak itélték, azzal a kikotéssel, hogy 6t éven
beliil le kell bontani.

1920.11.07-¢én az USA haditengerészete Spalato el6tt harom mérfolddel atadta az olaszoknak.
1920.11.11-¢én Poléba vontattak az olaszok.

1921-1922-ben Plaban az Oliva-szigeten a hajot az olaszok szétbontottak. A hajot egyes forrasok szerint
csak 1926-ban bontottak végleg szét Anconaban.

Parancsnokai:

Qichlclder SY)- MAM

Adm iedier

e OSTERREICH 62 4
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1911.01.11-1911.10.20. Paul Fiedler von Jiirgen sorhajokapitany, 1913-t61 admiralis
1911.10.20-1912.01.08. Maximus Freiherr von Hauser sorhajokapitany
1912.01.08-1912.05.03. Franz Ritter von Kiel sorhajokapitany
1912.05.03-1912.09.03. Franz Loffler sorhajokapitany

1912.09.03-1913.08.20. bard Gottfried Meyern-Hohenberg sorhajokapitany, utobb altengernagy, vice-
admiral

1913.08.20-1914.03.08. Kamillo Teuschl sorhajokapitany

1914.03.08- 1917.08.02. Vitus Voncina (Voncsina) sorhajokapitany 1914-1915 (kés6bb admiralis)
(Fiimei magyar ember.)

1917.08.02-1918.03.11. Marius Ratkovic sorhajokapitany?5
1918.08.26 — Karl Ritter von Polzer?®*

Tisztek és legénység:

Vecsey Nandor dr. csaszari és kiralyi sorhajoorvos (1914)
Machines Béla korvettkapitany, elsd tiszt

Spaics Dominik elsdosztalyu fiitd

Marschall Werner korvettkapitany, fedélzeti tiszt
Megrongalt hajétér:

Grey francia cirkalo (nem tudom azonositani)

Curie olasz tengeralattjaro

2853 Mihaly Krameli: Austro — Hungarian battelships and battelship designs 1904-1914, Belvedere, Szeged 2021
https://issuu.com/belvederemeridionale/docs/kramlimihaly-2021-austro-hungarian_battleships_190/158
2854 https://www.paluba.info/smf/index.php?topic=27470.0
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Anton Haus tengernagy (1851-1917)

Az 1907-1910 kozti idészakban, a fiumei Whitehead gyarban épiilt két tengeralattjarot is beszamitva,
Magyarorszag 21 milli6 koronaval részesedett a haditengerészet hajomegrendeléseibdl. Miutan az STT,
hasonl6 szamu kisebb hajot épitése mellett ebben az idészakban megépitette a RADETZKY -osztaly
joval elmaradt a kvota szerinti aranytol. A csatahajokra forditott koltség jelentds részét kitevd pancélzat
¢s a tlizérség termékeit mind az osztrak ipar allitotta eld, a magyar épitésii hajok fegyverzetét viszont a
Skoda gyar széllitotta. Az 1904-ben és az 1906-ban megkdtott megallapodasok, valamint a magyar
hadihajogyartas megindulésa ellenére a magyar ipar részesedése ebben az iddszakban sem haladta meg
a 27 %-ot, pedig a kvota id6kozben 36,4 %-ra emelkedett.

Osztrak-Magyar Monarchia flottaja az olasz hadba 1épéskor

15 csatahajo, 3 pancélos cirkald, 7 cirkalo, 19 rombold, 7 torpedohajo, 47 torpeddnaszad
7 tengeralattjaro

Olasz flotta: 15 csatahajo, 10 pancélos cirkalo, 11 cirkalo, 33 rombold, 6 torpeddhajo,
128 torpedonaszad, 17 tengeralattjaro

A Monarchia tengeri hadereje:
Dreadnoughtok: Viribus Unitis (horvat lobogé alatt 1918+), Thegethoff, Prinz Eugen,
Szent Istvan (1918+) (1. csatahajoosztaly) (12 db. 30.5 cm, 12 db. 15 cm, 20.2 csomo)

Pre- Dreadnoughtok (masod osztalyu csatahajok): Erzherczog Franz Ferdinand, Radetzky, Zrinyi
(2. csatahajoosztaly) (4 db. 30.3 cm, 8 db. 24 ¢cm, 20 db. 10 cm, 20.6 csomo)

Sorhajok (mésod osztalyu csatahajok): Erzherczog Karl, Erzherczog Friedrich,
Erzherczog Ferdinand Max (3. csatahajoosztaly)
(4 db. 24 cm, 12 db. 19 cm, 19.2 csomo)

Sorhajok (harmad osztalyu csatahajok): Arpad, Habsburg, Badenberg
(3 db. 24 cm, 12 db. 15 cm, 19 csomd)

Partvédo pancélosok (harmad osztalyt csatahajok): Budapest, Wien (1917+), Monarch
(4 db. 24 cm, 6 db. 15 cm, 17.9 csomo)

Pancélos cirkalok: Maria Theresia, Kaiser Karl VI., Sankt Georg (5 db. 19 cm, 4 db. 15 cm, 22 csomo)

Nagycirkalok (védett cirkalo): Kaiserin Elisabeth (1914+), Kaiser Franz Joseph .

Gyorscirkalok (védett cirkald): Admiral Spaun, Novara, Saida, Helgoland

Kiscirkalok (védett cirkald): Tiger (utobb Lacroma néven), Panther, Leopard, Zenta (1914+), Asperin,
Szigetvar

Rombolok: Csikoés, Huszar, Ulan, Streiter, Wildfang, Schrfschiitze, Uskoke, Turul, Pandur, Réka,

Dinara, Velebit, Warasdiner, Tatra, Lika (1915+), Triglav (1915+), Csepel, Tatra, Balaton, Orjen, Lika

Il, Triglav Il. ,Dukla, Uzsok
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Siktengerjard torpedonaszad 24 db, 12 db, 8 db, 16 db, 3 db, 6sszesen 53 db (51 db)
Torpedénaszad 30 db.
Tengeralattjar6é 1914-ben 6-7 db.8%

Héaborts veszteség 39 elsiillyedt hajo (ebbdl 5 torpedorombold) és 6 stilyosan megrongalddott hajo.
Elsiillyedt 9 tengeralattjaro.
(27 tengeralattjaronk 131 hajot siillyesztett el.)

Antant veszteség 215 hajo elsiillyedt és 4 1éghajo lezuhant és 1 sulyosan sériilt cirkalé a Darthmouth.
A fenti veszteségszamban nincsen benne a Jean Bart, a Dublin, a Weymout cirkal6 és a japan Sakaki
rombold. Elsiillyedt 16 tengeralattjard. Az elpusztult hajok kozott volt 10 torpedérombold.?8%

Atadott hadiflotta:

Csatahajo 6 GB, 3 O, 2 Fr.

Nagycirkal6é 3 GB

Kiscirkal6 5 GB, 2 O

Torpedodjarmii (Torpedérombolo) 20 O, 3 Fr., 1 gérog

Torpedodnaszad 25 GB, 15 Szerb-Horvat-Szlovén Kir., 7 roman, 6 gorog, 6 portugal, 4 Fr.
Tengeralattjar6 12 O, 6 Fr.

Segédhajok 24 O, 16 Szerb-Horvat-Szlovén Kir., 1 GB

A fentieken kiviil 140 tengeri kereskedelmi hajot kaptak meg a gyéztes allamok. %’

A kettds szovetség hadihajoin 0sszesen 58 nehéz, 61 félnehéz és 167 kozepes kaliber(i, mig az antant
hatalmakén 136 nehéz, 94 félnehéz és 390 kozepes kaliberii agyt volt. Ez egyértelmii és dontder6folény.
Olaszorszag belépése esetén viszont a harmas szovetség 125 nehéz, 150 félnehéz és 467 kozepes
kaliberti hajofedélzeti 16veggel rendelkezett volna, s raadasul lényegesen korszeriibbekkel, mint a
francia agyuk tobbsége.

2855 (Bak Jozsef — Csonkaréti Karoly stb. Hadihajok tipuskényv, Foldi Pal: Az Adria kiralyndje)
2856 (F5ldi Pal: Az Adria kiralyndje)
2857 (DDR. Juba Ferenc: A magyar tengerészet nagyjai)
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Kaliber cm-ben, és hosszi- A rend- | Csotorko- | A liveg si- | A lovedék | Maximalis
sag kaliberben Gyirté | szeresités | lati seb. Iva metr. | sdlya kg- | lotivolsag
éve m/sec tonnaban ban. méterben
35c¢m/ L 45 Skoda 1916. 820 74.0 635 31 500
30.5 cm /L 45 Skoda 1908. 800 543 450 20 000
24cm /L 45 Skoda 1909. 800 275 215 -
24 cm /L 40 Skoda 1901. 705 28.25 229 16 400
24 cm /L 40 Krupp 1897. 725 30.7 215 -
24 cm /L 40 Krupp 1894. 690 28.3 215 -
19cm /L 42 Skoda 1903. 800 12,3 97 -
19cm/ L 35 Skoda A gvartasa 1918-ban kezdodott.
15¢cm/L 50 Skoda 1910. 880 6.3 455 17 000
15cm/ L 40 Skoda 1900. 700 435 455 10 000
1Scm/ L 40 Krupp 1890. 690 4.5 45,5 -
1Scm /L 35 Krupp 1886. 650 3.8 45,5 -
12cm /L 45 Skoda 1914. 800 3.05 238 15 000
12cm/ L 40 Skoda 1898. 700 2,14 23.8 12 000
12 cm / L 35, (tenger- | Skoda A gyartasa 1918-ben megkezdodott, de nem készilt el
alatyyarora)
12cm /L 35 Skoda 1904. | 675 | 195 | 238 | 10000
112 cm /L 35 Légvéd. | Skoda Tervezett gyartmany.
(nagy te.alattjarokra)
12 em / L 10 (tarack, | Skoda 1910, 300 0,38 20,0 6 200
dunai monitorokra)
10cm /L 50 Skoda 1911. 900 2.0 13.8 15 000
10 cm / L 50 Skoda 1909. 880 2.02 13.8 -
10 ecm /L 35 Légvéd. | Skoda A gyértasa 1917-ben elkezdddott, de nem készilt el.
9cm/ L 45 Skoda 1914. 840 1,18 10,2 -
9cm/ L 45 Légvéd. Skoda 1914, 780 1,2 10,2 12 300
9 cm /L 35 Légvéd. Skoda 1918. 700 - 10,2 7 300
7.5 em /L 30 Légvéd. | Skoda 1916. 600 0.49 6.0 6 000
7cm/ L S0 Skoda 1911. 830 0,52 4.5 8 000
7 cm/ L 50 Légvéd. Skoda 1915. 830 0,52 45 8 000
7cem/ L 45 Skoda 1900. 730 0,545 5.0 6 500
7cem/ L 45 Skoda 1909. 900 0,52 5.0 8 000
7cem /L 45 Légved. Skoda 1909/15. 725 0,55 5.0 5000
7cem/ L 30 Skoda 1910. 550 0.24 4.0 -
7cm /L 30 Légvéd. Skoda 1910/14. 550 0,24 4.0 -
7em/ L 26 Skoda 1915. 480 0,22 2.3 -
7em/L 18 Skoda 1895. 320 0,1 4.0 -
47cm/L 44 Skoda 1914, 850 0,27 1.5 4 000
47cm/L 44 Skoda 1897. 710 0.26 1.5 -
47cm/L 33 Skoda 1890. 560 0,13 1.1 -
3.7cm/L23 Skoda 1887. 430 0,033 045 -
Megiegyzés: Az angol nyelvii szakirodalom a 7 cm-es lovegeket dltaldban 6,6 cm-eseknek fo-
gadja el. 2858

2858 http://mateinfo.hu/oldmate/2csatahajok.pdf Hadtérténelmi Kézlemények, 104. évfolyam, Hadtérténeti Intézet (Budapest, 1991) 4. szam,
Kozlemények, Csonkaréti Karoly: Az Osztrak-Magyar Monarchia haditengerészetének hadmiiveletei az elsd vilaghaboraban, 1917-1918. —
1991. 53. p.

651


http://mateinfo.hu/oldmate/2csatahajok.pdf

2859

%%9Gonda Béla szerk.: A Tenger 5. évfolyam 1915, Eves tartalomjegyzék / Nauticus: A mi ,,U 12" tengeralattjard hajonk fényes haditette (3
képpel és 3 rajzzal)
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