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OSI MUVELTSEGUNK
RETEGEI (1V/37.), MUVE-
LODESTORTENETI AT-
TEKINTES (VII.)

Csihdk Gyodrgy:
Kocsi

Jelen elmélkedésem sordn két olyan kérdés meriilt fel bennem, ami megQ-
itélésem szerint az egész magyar torténelemkutatds szamdra fontos lehet, meg-
valaszolni pedig nem tudom. Igaz, a tudomanyos kutatasnak nem elsédleges fel-
adata a kérdgjelek szaporitasa, szabad legyen mégis eléadnom.

Az egyik, hogy egyetlen adatot, de még dbrdzoldst sem taldltam Arpad
honfoglalo népének kocsijarol, se igasallataik szerszamarol. Pedig mindmaig,
bizonyos torténelemirasban rablokként szerepelnek. Viszont egyetlen irott forras
sem emlékezik arra, hogy ezek az eleink szekerekkel vonultak volna, példaul
nyugati hadjarataik soran. A sok rablott holmit, mar akkoriban is kocsikon hord-
tak.

A masik, hogy az eurazsiai lovasnépek igasallatairdl és felszerelésérol bo
adattarral szolgalhatok, beleértve a keltakat és hozzavéve a romaiakat is. Vi-
szont feltiino, hogy szinte egyidoben a tehervontatdasra alkalmazott dllatok szer-
szamozasa — a most adltalam kettévagott Eurdzsiaban — keleten teljesen eltér a
nyugatitol. Mikeént lehet ez, amikor a keltak azt allitjak magukrol, hogy a Kau-
kazusbol indultak Nyugatra szarazon és vizen. A régészek fel is tartak emlékei-
ket Anatolidban, a Kéarpat-medencében, a Noricumban ¢€s végiil a Brit szigete-
ken.

Ez az a két — szerintem igen fontos — kérdés, amire nem talaltam feleletet
és felhivom ra a kutatok figyelmét. Kezdjiik az elején.

Gyermekkoromban tanultam, hogy a kocsi magyar talalmany, sziiléfaltja
a magyar Kocs kozség. Egyesiiletem tagja, a Szatmari Muzeum néhai kitind
néprajzos igazgatoja Farkas Jozsef, az els6, benidormi dstorténeti taldlkozoénkon
szerepelt ,,Kigydabrazolasok szatmari szekereken” cimili elfadasaval (Acta



20

Historica Hungarica Turiciensia 1/1, 51. old.). Dolgozataban 6vatosan utalt igen
Os1 Osszefiiggésekre. A vitabol egyértelmiien kidertlt, hogy azok a bizonyos ki-
gyok kapcsoldodhatnak az Ecsedi-laphoz, de lehetnek tdvolabbi Osszefliggéseik
is. Annyi minden esetre kideriilt, hogy van magyar kocsi, és Farkas mizeuma
udvaran ma lathatd, a mindmaig egyetlen magyar szekérgytijtemény.

A magyar kocsi-hitet tovabbtaplalta, a budakalaszon talalt pici
agyagkocsi, amit a régészek a bronzkorba helyeztek. Ez igen régi dolog, kivalt,
ha hozzéavessziik, hogy egyes kutatok feltételezik, hogy a bronzkor a Karpat-
medencében eldbb kezdddott, mint a vilag tobbi részén. Ezekutan mar nem tiinik
véletlennek, hogy ennek a jarmiinek ,,kocsi” neve ma Europa-szerte fellelheto:
megtalalhat6 az u.n. szlav nyelvekben, a német Kutsche, az angol coach, a fran-
cia chariot, az olasz carro szoban.

Ha lehet, a képet meg €lesebbé teszi, hogy a Nyugat-romai Birodalom bu-
kasa utan, a paranyi Bizanc kivételeével Eurdpaban, a sz6 szoros értelmében
minden Osszeomlott. Az akkori indoeuropaiak, a magukhtzta kétkerekil
talyigaival 0ssze-vissza koboroltak és azt is pusztitottak, ami még élt. A foldraj-
zi és etnikai ,,Europa” keletkezésétél Arpad népének honfoglalasaig eltelt mint-
egy négy évszazad alatt egész Europaban egyetlen emlitésre mélto épiilet jott
létre, Cara-ulu (Nagy Karoly) altal az avaroktol 6sszerabolt ,,30 szekeret megtol-
t6 arany és dragasdag” egy részeébol, Aachenben emelt dom 807 és 814 kozott.
Halalaval abba is maradt a munka ¢€s ezutan 150 ¢€vig nincs jelentds épitkezes.
Eurdpa a 9. szdzad veégeéig nem tud felmutatni egyetlen szobrot, egyetlen fest-
ményt, egyetlen 1j varost, egyetlen eredeti irodalmi alkotast.

De késObb is. Hianyzik a 16 az egész lovagkor miivészetébdl. Van keépi
abrazolds, de nincs szobor. Egyet taldltam Bamberg katedralisaban, amely,
amint egy dolgozatomban igazoltam (Acta XIV/4, 44-47. old.) a mi derék
Sztefanosz, kés6bbi nevén Istvan kiradlyunkat abrazolja olyan lovon, mint ami-
lyeneket régészeink abrazolnak Arpad népének honfoglaldi anyaga alapjan, s
mint amilyenek a Sanszi agyaghadsereg hun lovai, Kr. el6tt 246 tajarol — amint
azt szintén egy dolgozatomban bizonyitottam (Acta XV/4).

Nincs vita a kutatok kozott atekintetben, hogy az allat megszeliditése a két
folyamko6z (Turani-Alfold és Mezopotamia) népének teljesitménye. Ezek lettek
a nagyallattartok, az iingiirliszok, mads néven hunok illetve szkitak, vagyis a
lovasmiiveltség népe. Ezt a miiveltséget Marx is kiemelte az altala meghataro-
zott termelési modok, vagy tarsadalmi formak kozil €s ,,azsiai termelési mod™-
nak nevezi. Minden eredeztetési elmélet szerint a mi népiink biztosan ebbe a
korbe tartozik. Marpedig a kocsi a nagyallattartok taldlmanya, igy biztosan a
miénk is.

Ezzel dolgozatom be is fejezhetném, mert a tovabbiakban féleg kocsikat
mutatok — amik sokak szamara ismertek. Nem mutatom az indoeuropaiak kétke-
rekll talyigait, mert nincs korabeli dbrazolasa, csak elképzelések, de az biztos,
hogy kerék gyanant egy hengeralaku fatorzs egy szelete szolgalt, két kereke volt
¢s tobbnyire ember huzta. De, azért a képsor végére tartok egy meglepetést.
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Minden esetre, a képek beszélnek. Ezt nemcsak azért emlitem, mert az
eddig ismert valamennyi 0si irds képirassal kezd6dott. Emlitem, a kitlind Barath
Tiborra hivatkozva is, aki ezidaig, a magyarok koziil egyediiliként tanitotta,
hogy miként kell nemcsak a képeket, de a szobrokat is olvasni. Laszl6 Gyula irta
nekem amikor panaszolam, hogy els6é magyar Ostorténeti taldlkozonkra mily ke-
vesen jelentkeztek: ,,A legjobb O&storténeti talalkozdkat Kolozsvart, Barath
Tiborral kettesben tartottuk.” A szixtuszi kapolna festdjét bezartak a kdpolnaba
amig dolgozott, s csak akkor engedték ki, amikor a bizottsag a munkdjat atvette.
A szerencsétlen flotas egész addig nem tudta, hogy megégetik, vagy megfizetik?

Es most nézziik a képeket.

A nevezetes budakalaszi agyagkocsi

1. Agyagkocsi Magyarofszdgon.

alig kiilombozik szumér testvérkéjétol.

2. Agyagkocsi Szumérban kb. Kr. e. 2500.

Talaltak ott tobb ilyent is.
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3. Ur kirdlysirbél valé kocsik rajza. Kb. Kr. e. 2500.

Szabad feltételezni, hogy utazasra is hasznaltak, amit egy Kercs-i lelet
igazol,

4. Szarmata kocsi, rajta jurta, agyag, 17x18 cm. Kercs (Krim) Kr. u. 1-2 szd-

zad.

sOt: Rubruk Willelmus ferences barat, a kozépkor egyik legjelentdsebb uta-
z0ja ¢s utleirdja, IX. Lajos francia kiraly kornyezetébdl — talan kiildotte, esetleg
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kémje — 1255-ben irt jelentésében olvashatjuk: ,,X.1. Masnap reggel szembeta-
lalkoztunk Csagataj (Dzsingisz egyik fia. Csihdk) jurtakat vivd szekereivel,
olyannak latszott, mintha egy nagy varos kozelitett volna felém. Elamultam a
barmok, o0krok, lovak, juhnydjak sokasagan”. ,I1.4. Az asszonyok gyonyor
sz¢&p talyigakat készitenek maguknak, de nem tudndm leirni 6ket felségednek,
legfeljebb lefesteni.” (Gy. Ruitz Izabella forditasa. In: Julianus barat és Napkelet
folfedezése. Budapest, 1986. 225. és 208. old.) Amibdl az is kideriil, hogy vol-
tak a lovas népeknek is varosaik, amiket — amig lehetett — tetszés szerint attele-
pithettek. Szemben a magukat biiszkén varosépitonek nevezd indoeurdpaiak ko-
szos, biidos, patkannyal, pestissel, ¢16skodokkel teli varosaival.

Jurta=Vandor Ger-kor (kerek). A jurta a hagyomanyos lakésa a mongol
nomddoknak. Ez kor alaku, egy Osszecsukhatd fakeretbdl all és gyapju fedi.
Mongolidban a ,jurta” neve ,,ger”. A 12. és a 13. szazadban a kénok és a torzs-
fok ger-kereket (jurtak szekereken) épitettek. A szekér hatalmas méretii tenge-
lyeinek vasperselyeit dsatdsok sordn talaltdk Karakorumban. A tdvolsag a kere-
kek kozott ilyen szekérnél tobb lenne, mint 6 méter és 22 6kdr nem tudna huzni.
Ezeket a ger-kerekeket emliti a Mongolok Titkos Torténete.

Amint megallapodtak, nyilvan elrendezték varosukat a tobbhelyen leirt,
szigoru rendben.

5. Egy kalmiik telepiilés 1 700 tajan, kozottiik kocsi ket agy kerék-
kel.
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7. Ketkerekii kocsi — egy mai féstményen.

Talaltam képet az utazasi kocsirdl is,

- -

8. Utazasi kocsinak is hdszndltdk.

sOt, a hordszeket is foltalaltdk — éppencsak lovakkal vitették.
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ps

1800 tajén.

9. Hordszeék — lovakkal. Kru

A kocsikészitésben is nagy talalékonysagot mutattak

-

1 .ga készitette kocsi fdél, alts né

Ikiil —ma.
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¢s mutatnak mindmaig

i

11. Maga keszitette kocsi fabol, kiillos kerekekkel. Ilyeneket irtak le a mon-
golok titkos torténetében a 13. szazadban

- i,

— a generator ¢és az acélkerék kordban,
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12. Ma is él a generator és az acél kerék koraban.

o

amikor a kiillék a kocsikerék egyes részeit erdsitik, akarcsak az eldbbi, egy-
szerlibb valtozatnal.

Talaltam egy ilyen négylovas utazdkocsit a Dunhuang-i barlangképek ko-
ZOtt.

14. Hun kocsi Dunhuangban, Kr. u. 4. sz.

A kinaiak ,,hun kocsi”’-nak nevezik, kiilon irasjele is van:
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¥

15. Hun kocsi kinai irasjele

12l

of

-

Tokéletes valtozata a Sanszi hun sereg harckocsija:

16. Hun harckocsi, Kr. e. 246. Kerekének 32 kiilloje van. Sanszi.
Ez is négylovas,

17. EQy masik hun harckocsi Sanszibol. Figyeljiik meg a lovak
szerszamzatat. Tokéletesen hasznOsitja a [0 erejét.
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a 16hajto teljes bor pancélban van, az iilésen mogotte a bronz nyilvesszd. A
kiallitdson magam is meggy6zOédtem, hogy ezek nem tollazott ndd, hanem valodi
bronz vesszok.

18. A lohajto borpancélban, fegyvere a hatracsapo szamszerij, amivel kétféle
bronz nyilvesszot (az tilés mogott lathato) tud [oni.

Csak aki a hajté melletti fegyverben felfedezi a szamszerij hatracsap6 val-
tozatat, az érti ezt meg. Félelmetes fegyver. A szamszerij Europaban a 12-13.
szdzadban jelent meg, de hatracsapd sohasem volt. Ezek szemléletében lehet
igazan megérteni a lovasmiiveltség viszonyat a tobbihez.

Milyen ipari, mezdgazdasagi, kereskedelmi, oktatasi erkolcsi €s filozofiai
hatteret jelentenek ezek a tények!

Az elsé tatar kocsik pontosan azt a képet mutatjak, mint az elsd, a neveze-
tes kiralysirbol valé kocsik.
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19. Ur kirdlysir az elsé dinasztia kordbél, Kr. e. 2500 tajan. Berakdsos mo-

zaik tabla. Négykerekii szallito és harci kocsik amiket szeliditett szamarak huz-
nak.

A felsd sorban szallito, az alsdban harci kocsik. Azt irjdk, hogy vadszama-
rak huzzék. Lehet, de elézdleg valakik azért rabeszElték Oket erre a szelid fog-
lalkozasra. Van egy négyesfogat szobra is:

20. Ugyanebbdil az asatasbol, a Tell Agrab-bol.

Ezek utan vessiink egy pillantast, a talan legrégibb kocsidbrazoldsra —
Kramer professzor talalta egy pecséten:
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21. Az emberiség legrégibb vetogépe. Szumér pecsét Kr. e. 3. évezred.

A legrégibb mongol abrazolast ezer évvel fiatalabbnak tartjdk, de kereke
kiillds. Allitolag misztikus jelentése is van, mert szarvasok is, meg lovak is huz-
zak:

22. Petroglif: sziklaba vésett torténelem eldtti rajz. Mongdlia — bronzkor
karasukkor, Kr.e. 2. évezred.
A turdni emberfajta allitélag ugy lett, hogy a mongolid népesség ¢és a
szanszkritot besz¢éld nép a két folyamkdzben 6sszeolvadt. Nézziink hat egy ko-
csit Azerbajdzsanbol:
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23. Arany edényen, Azerbajdzsan, kb. Kr. e. 900.

Ezen a képen mar a szerszdm az allat nyakan van, de a sziigyén is. Talan
ilyen az asszir szerszamozas is:

i Ca

24. Asszir csatajelenet Kr. e. 1 000 tdjan.

De Tuth-Auch-Amon kocsisa mar ,,nyakonfogott” lovat hajt,
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25. Tut-Auch-Amon sirjabol, Kr. e. 1350 koriil.

egy masik valami igen konnyi harci és vadasz kocsin is:

26.Vadaszjelenet Egyiptombol.

A csodaszarvast iz6 hettita testvérpar kocsijan is,
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27. Hettita dombormii: Csodaszarvast (iz6 tstvérpdr? Kr. e. 1800-700-ig.

¢és a ,;mikénei ikrek-én,

b oo

28. Kocsi Mikénébdl Kr. e. 1300 tdjan.

valamint a triumphalo imperator-én is Romaban.
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29. Valamely csaszar a kapitoliumi muzeumban.

Erdekes, hogy a kocsi formaja mennyire maradi — az évezredek soran alig
valtozott,

30. Franciaorszagban ma is ilyen kocsit hasznal a foldmiives. Ez homok-
ko, Kr. u. 3. sz. Arlon, Belgium/kelta.

legfeljebb a vonodallat vidékenkint eltéro.
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31. Hun-kelta kocsi — tevével.

A keltadkkal megjelent Eurdpaban a forg6 tengelyii kocsi.

32. Gdll (kelta) bort szallito kocsi, 2 tehénnel, homokko, Kr. u. 200-300.

Veliik terjedt a fejlett mezdgazdasag is, igy nem véletlen, hogy a fennmaradt
kocsidbrazolasok nem a rablott holmi szallitdsat mutatjak.
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33. Szallité kocsi,rFranciaorszrdg, Langres/kelta, homokko, Kr. u. 3. sz. elso
fele.

34. Németorszag, Baden Badén/kelta, homokké ca. Kr. u. 70-90.

A rajzokon jobban lathat6 a vondallat szerszamozasa:
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35. Egy ilyen haromlovas kocsi rajza.

Volt nemcsak szallitd, hanem utaz6 kocsi is — hun-szkita mintara:

G A D

36. Ugyanez a kétkerekii, de utazo kocsi rajza.

A kocsi lehetett tobbszorosen fogatolt is,
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38. Négykerekii utazo kocsi rajza. Kr. u. 3. sz. Marne, Franciaor-
szag/kelta.
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fgy nézett ki egy ilyen kocsi

~39. Egy ilyen kocsi rajza .

¢s ilyen volt a szerkezete:

nnnnnn

40. Kocsi rajza.

A szerszadm pedig ,,nyakravald” volt:
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41. Lofogatra kettds iga (rajz) romai korbol, Kr. u. 3. sz. elsé fele .

Europaban mégis, a hun-szkita fogatolas terjedt el, amit a hires Gotthard
postakocsi is mutat.

vGotthardpost, 1873, 0l auf Leinwand, von Rudolf Koller.

42. A svajci Gotthard postakocsi.

Lehet, hogy éppen a mi népiink és szokasanak hatasara? A kocsi Ziirichben
ma is lathaté a Landesmuseum bejaratanal az alabbi menetrenddel (1653):

Fliielen 8.00 (Luzern) Fraiolo 19.15
Altdorf 8.30 Osogno 21.40
Intschi 10.05 Belinzona 23.05
Andermatt 13.05 23.20
13.30 Biromico 1.35

Gotthard Hospiz 16.05 (2186 m) Lugano 3.25
Airolo 17.20 Mendrisio 5.10

17.40 Camerlata 7.00  (Milano)
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Végezetiil az igért meglepetés, ami egy kérdéssel kezdddik: hol talaltdk a
régészek a vilag eddigi legrégibb kocsikerekét?

43. Az eddig feltart legrégibb kocsikerék. 54 cm datméroju, 5183-5438 éves.
Landesmuseum Ziirich.

Zirich varos teriiletén, 1979-ben. Juharfa, atméréje 54 cm,
dendokronologia szerint 5183-5438 éves. C 14-et csinalni nem lehet, mert buzgo
kezek tal hamar konzervaltdk. En ezt is a lovasmiiveltség kulturkdrébe sorolom,
de errdl egy masik dolgozatomban lesz sz6. Tegylik hozza, hogy Ljubjana mel-
lett, 2002-ben, egy mocsarban szintén talaltak egy kocsikereket tengellyel.
Tolgy- és korisfa, korat 5010-5510 évesre mondjak. Tehat mindkettd régebbi,
mint a legrégibb abrazolas Folyamkozbdl.

Viszont ide talal a genetika tudomany megallapitasa, mely szerint a ma
¢lo legrégibb eurdpai ember génje 40-35000 éves, a jégkorszak idején harom
menedéke volt: Ukrajna, az Ibér-félsziget és a Balkan — és ezzel meg is érkez-
tiink Szlovénidba, azaz a Karpat-medencébe, illetve a genetikusok altal emlege-
tett ,,Balkan”-ra. Tudvalévd, hogy a jég a Karpatoknal — megallt.
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Melléklet

.Kocsi” szavunkrol

’Kocsi’ szavunk tove a ’kocs’ sz6. Tobb helységneviinkben eléfordul: ,,Kocs
"helység Komarom megyében Tatatdl délnyugatra’ [1237 — 40: Ruch (o: Kuch):
Gyorffy 3: 426; Kwch: uo] Puszta szn.-bol keletkezett magyar névadassal; vo.
1217/1550: Koch szn. (VarReg.29.).”

,Nemeskocs ’helység Vas megyében Celldomolktol dél-délkeletre’ [1907:
Nemeskocs: Hnt. 748, de I. 1409: Koch: Csanki 2: 766 is]. A Kocs hn. sz.-névi
elézmény¢hez 1. a Tatatol délnyugatra 1€vé Kocs szocikkét. A megkiilonboztetd
szerepti Nemes- eldtag az egykori lakossag kdznemesi voltara utal.”

,Pusztakocs 'Egyekhez tartozo6 telepiilés’ [1857: Pusztakocs.: Szaz Méric kéz-
iratos térképe, de 1. 1388: Kowch: ZsigmOKkl. 1: 39 és 1349: de villa Kooch:
BanffyOkl. 1: 164 is]. A Kocs hn. szn. —i elézményéhez 1. Kocs szocikkét. A
Puszta- elétag megkiilonboztetd szerepii.”

,Szamoskocs ‘romaniai helység Erdélyben Déstdl (Dej) kelet-északkeletre;
Cociu’ [1913: Szamoskocs Hnt. 1148, de I. 1329: Kach MagyRom. 1: 261 is]. A
Kocs hn. puszta szn. —bdl keletkezett magyar névadassal. Az alapjaul szolgald
szn. —hez 1. a Komarom megyei Kocs szocikkét. A Szamos- elétag a folyd mel-
Iékére utal. — A rom. Cociu ’Szamoskocs’ a magyarbol valdé” (Kiss Lajos:
Foldrajzi nevek etimologiai szotara, Ak. Kiado Budapest, 1978)

,,Kocsi 1493: | Item Curriferis kochiensibus qui de Buda huc Agriam cum
familia mea duxerant dedy den. IIIC” (MNy 61: 487, latinositott szo6alakban):
1494: , Unum Currum Kochy” (OklISz.); 1494 — 5. Kwchy szn. (OklISz.). J: A)
mn. 1493: ’Kocs kozségbe valdo <kocsis>; <Kutscher> aus dem ungarischen
Dorf Kocs’ (1. fent); B) fn. 1. 1494: *konnyti, gyors jardsu személyszallito 16fo-
gat, hinto; Kutsche’ # (1. fent); 2. 1494: - 5: *kocsis; Kutscher’ (1. fent); 3. 1544:
"16vontatasu teherszallitd jarmii; Pferdewagen’ # (OklSz. Konyha-kocsi a.); 4.
1835: ’keréken gordiild, kézi vagy gépi erdvel mozgd kisebb szallitoeszkoz;
Karren’ ” ,,5. 1847: ’sinen gordiild kézjarmi; auf Schienen, Geleisen rollendes
Fahrzeug | kozjarmiiszerelvénynek egy eleme; Eisenbahnwagen, Waggon’ # 6.
1924/1926: ’autd; Kraftwagen’ #

,2Magyar nyelvi fejlemény: tapadassal jott 1étre fonévi 1. jelentésében kocsi
szekér- féle, 2.-ban foltehetden kocsi szekeres -féle szokapcsolatokbol, illetéleg
a jelzett fénév odaértésével;”

A kifejezések kocsi elétagja szarmazékszo; -i melléknévképzovel alakult az
ismeretlen eredetli Kocs helységnévbdl, amely egy Komarom megyei kdzséget
jelol. Kocs kozség a Matyas koraban Buda és Bécs kozott 1étesitett kocsijaratnak
egyik allomasa volt, s feltehetden szekérgyartasarol és szekereseirdl nevezetes
hely. 15 — 16. szazadi kiilf6ldi és hazai torténelmi adatok egybehangzé valloma-
sa szerint a kerekeken gordiilé, 16vontatast jarmiinek személyszallitasra legal-
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kalmasabb fajtdja Magyarorszagon alakult ki, s innen terjedt nyugatra. Esetleges
torténeti 0sszefliggése a honfoglalas el6tt itt lako népek fliggdkocsi tipusu sze-
mélyszallitd jarmifajtaival tovabbi vizsgalatot kivan.

A magyar kocsi a kozépkor végén konnytli, gyors jardsu, vékony fa vazéanal
vagy felfiiggesztéses szerkezeténél fogva kényelmes, esetleg parnazott, fedett
személyszallitd jarmii volt, két hats6 kereke nagyobb volt az els6knél, szekrény-
része hatul magasodott, s rendszerint harom 16 huzta. Neve idegen népek nyel-
vébe atkeriilve ott késdbb hintoféle fliggd szerkezetli vagy rugds alvaza sze-
mélyszallitd jarmi jeloljéve valt. A szo hazai jelentésfejlédése részben jelen-
tésboviiléssel (3., 4. jelentés), részben targytorténeti fejlodéssel, a személy- és
teherszallitoé jarmiivek ujabb tipusainak megjelenésével kapcsolatos. A 6. jelen-
tés jelzOs kapcsolatokbol mar korabban kimutathato; vo. geépkocsi (I. ott),
automobil kocsi (1900: BH. Marc. 20. 10: NSz.) stb. 7. jelentése hasonlosagon
alapulo névatvitel eredménye.”

,»A kocsi a magyar szokincs nemzetkozivé valt elemei kozé tartozik; vo. pl
ang. coach; ném. Kutsche; svéd kusk; olasz cocchio; fr.coche; sp. coche; R., N.
cocie; Szb.-hv. kocija;, szl. koc; le. kocz; oszm. kocu; R. kog¢i; *konny(i személy-
szallito lofogat’. — Torok és szlav szarmaztatasa téves.” (TESz)

A magyar nyelv szomszédsagaban létrejové szlovak nyelvben a koc (-a) ’ko-
csi, hintd’ szon kiviil még az alabbi kifejezések szarmaznak a koc sz6 atvételé-
bol:

kocik (-a) *gyerekkocsi’;

kocis ’kocsis’;

kocovaf’vandorol’;

kocovnik *vandor, nomad’;

kocovny divadlo vandorszinhaz’.

Szekeres Istvin

A .. kocsi”, illetve a ..szekér” sz6 a kald-sumir nyelvben

1. A ,kocsi” sz6 Kocs kozségrol kapta a nevét. A magyar kézépkorban (XV.
sz.) a korabeli vilag (Eurdpa) szerint is elismert, kiilonlegesen jo szekere-
ket a Komarom-megyei Kocs kozségben készitették. Errdl emlékezik meg
a ,.kocsi szekér, kocsi szan” ¢. magyar népdal is.

2. A ,kocsi”, mivel telepiilésnévbdl szarmazik nemigen lehet meg a kald-
sumir nyelvben. Ti. a ,,kocsi szekér”, a Kocs kozségben készitett szekér
kifejezésbdl elmaradt a szekér, és a ,.kocsi” jelzd Iépett a jelzett sz6 he-
lyére, vagyis a kocsi melléknév atvette a finév szerepét. A magyar
nyelvben erre sok példa van: beteg ember = beteg, dolgozé ember = dol-
g070, stb.
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3. Inkabb a ,,szekér” kifejezést kell megnézni a kald-sumir nyelvben, amit
meg is talaltam. A kald-sumir vonalas jelek helyett a konnyebbség ked-
véért az j-asszir szotari jeleket hasznaltam. Ti. mind a Labat-, mind a
Deimel-féle lexikon a vonalas jeleket uj-asszir ékjelekké alakitja at, s
eszerint adja meg a szotari alakot.

Elso kifejezés:

- MAR (?) (csak a Labat-lexikon hangzositja), szekér,
L.307

ngP - fa-szekér; (A Deimel szotarbol hianyzik a hangzositas!)
D.307/29

;—:'T GIS — fa; Jelen esetben szocsoport-meghatarozd. Minden fabol ké-
sziilt targy eldtt v. utdn szerepel, még akkor is, ha a vonatkozd targyat pl.
aranybol készitették.

A szdcsoport meghatarozot nem mindig ejtették.

Szovegkornyezetben:
— MeiBner: Assyrologische Forschungen, I. 21. 1.

— Delitzsch: Assyrische Lesestiicke, Hinrichs’ Buchhandlunlg, Leipzig,
1876., 89-89. pp.

Misodik kifejezés:

T;ET GIR.GIR - alapjelentés: szekér
D. 486/1

T,ET ;:T GIR.GIR - fa-szekér (A masodik jel a szocsoport meghatarozo;
Id. mint fent) D.486/2

Szovegkornyezetben:
— Cuneiform Texts from Babylonian Tablets in the British Museum, Plate
12/25.b., Reprinted the Trustees of the British Museum, London, 1962.

— Clay: Miscellaneous Inscriptions in the Yale, Babyl. Collection, 39.

Megjegyzés:

A 11 D.483 sz. jel tobbek kozott forgast, korforgast, korongot (kor?) jelent.
Hangzositasa: GUR, GIR, KIR, KIRIM, Minden bizonnyal a magyar ,,szekeér”
(a Czuczor-Fogarasi szerint ,,szeker’-nek is ejtették) sz6 masodik szotagja a ,,-
ker” csak maganhangzoban (i ~ e-é) kiilonbozott a kald-sumir KIR szotol. A
magyar nyelvben fOleg a massalhangzdk a jelentéshordozok, a maganhangzok
kevésbé. Eszerint a ,,szekér” szavunk utolsd szotagja a korforgasra, a kerékre
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utalhat, miként a kald-sumir GUR(iga), KIR (kor). S valoban a szekérnek kere-
kel vannak. Az elsd szotag, a ,,sze-,, eredetének kibogozasa hosszabb munkat
igényel; nem foglalkoztam az ,,a kocsi” hatdrozott néveldjével sem.

Gyo0r, 2010. szept. 4.
Marton Veronika



