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Tarsas barangolo

Kapitany a fedélzeten 4. rész

Az éjszakat a fedélzeten toltottem, mivel a valtozo iranyu és erdsségu szél
veszélyes lehet egy ismeretlen 6bolben. Ugyan a hajozasi térképeken fel van
tintetve, hogy a horgonyzasra alkalmas mélységl viztertleteken milyen a
tengerfenék anyaga, igy tapasztalati alapon tudunk réla fogalmat alkotni,
hogy egy adott kivitell horgonnyal milyen biztonsaggal lehet a hajot rogzite-
ni, de a valdésag ennél azért dsszetettebb. Sohasem egynemi a meder, a
bérelt hajon a horgony kivitele, a horgonylanc vastagsaga és igy a rogzités-
ben szerepet jatszé tomege egy adottsag, nem tudjuk befolyasolni.
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Ugyancsak fontos, hogy egyedul vagyunk-e egy horgonyzdhelyen, vagy
masoknak is teret kell adjunk, illetve a szél iranya és eréssége, valamint val-
tozékonysaga is jelentésen befolyasolja a horgonyzas biztonsagat.

A szél folyamatosan forgott az obolben, igy tobbszor is felébredtem, de a
horgony tartott, igy végul nem kellett beavatkozni. Az éjszaka a csillagokkal,
a part és a tenger neszeivel varazslatos volt, bar picit hlivos, de a hajnal és
a javulo id6jaras reménykelt6 békével ajandékozott meg minket.
Napfelkeltekor a reggeli kavét meég egy takardba burkoldédzva szircsoltik a
feleseégemmel, Bettivel, de mire mindenki felébredt és elindultunk, addigra
mar igazi nyarias ido lett.

A csapat tagjai parti sétara vagytak — meg is értem, hisz addigra majd 30
oraja ringott alattuk a talaj —, igy felszedtuk a horgonyt és ujra uton voltunk
Porto Azurré mar ismert kikot6je felé. Amig a tobbiek a hajé gumicsonakja-
val két menetben partra szalltak, addig én usztam egyet a hajé korul, majd
kihasznalva a napsutést és a tobbiek tavollétét a fardecken megfurodtem
és szunditottam is egyet — bepodtlandd az éjszakai kimaradast. A gumicso-
nak motorjanak hangjara ébredtem, majd a csapat altal kedveskedésbdl
hozott hatalmas fagyival a kezemben hallgattam a parti kalandokat; milyen
remek pizzat ettek, igazi olasz kavézoélményben volt résziik, és hogy Agi
még egy helyi fodrasz szalonba is beimadkozta magat, hisz mégsem lehet
csak ugy visszatérni a civil életbe, fontos, hogy megfelel6 frizuraja legyen
az ember lanyanak!

Délutan ujra felszedtuk a horgonyt, és immar a hajézasunk végehez
kozeledve élményekkel gazdagon, de picit banatosan vettink iranyt a
horizonton lathatd szarazfold felé. Ahogy mar az lenni szokott ilyenkor a
csapat elkezdte az otletelést, hogy: Hova megyunk legkozelebb? — Mikor
menjunk? — ami ki is tartott a kikotésig. A hajéval 235 mérfoldet tettink
meg, szamos kalandban és élmeényben volt részunk. A sracok a horgasz-
szerencsénk elmaradasat kompenzalandd bevasaroltak Elban mindenféle
tengeri herkenty(t, amibél a hajo mellett a parton egy kis gazos wokban
olyan vacsora készult, amely barmelyik parti Michelin csillagos étterem
asztalan megallta volna a helyét. A mellettink parkolé néhany hajé orosz
és olasz utasai elismer6en és irigykedve figyeltek, probaltak elcsipni az
illatokat, mig mi egy ujabb fenséges vacsorat koltottunk el a Blue Dream
fedélzeten.

Vacsora utan a csapat ujabb ajandékkal allt el, egy Uveg kulonleges gint
vettek nekem Elban, de ezt nem bontottuk ki, hisz masnap egy hosszabb
autozas vart rank, viszont megigértem a tarsasagnak, hogy az élmények fel-
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idézéséhez ez pont j6 lesz otthon, ha legkozelebb 0sszejovink nalam a kert-
ben egy kis grillezésre!

A Blue Dream hajé gasztro turaja ezzel véget ért, de a csapat tagjai kozul
azota tobben kezdték el a vitorlas vagy buvar tanfolyamot, hogy ujra és ujra,
akar sajat turakat szervezve, részesei lehessenek az élménynek; Oket is
elvarazsolta a turavitorlazas.

Tobbszor megfigyeltem, hogy egész mas allapotba kerul, amikor valaki
egy hajo fedélzetére lép. Hatra hagyja a parti kotottségeket és felszabadul-
tan, gyermeki orommel képes racsodalkozni akar teljesen hétkoznapi dol-
gokra is; példaul, hogy milyen finom egy étel, amelyet turelemmel, gondos-
kodassal fliszerezve készitettink el, vagy, hogy milyen felemel6 szembe-
nézni a természeti erbkkel, a széllel, a hullamokkal, az es6cseppekkel.
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Milyen tavolrél szemlélni a kdzelgd partot, elképzelni az ismeretlen kikoté
nyuzsgé6 vilagat, vagy épp egy horgonyzoobdl baratsagos és békés hangu-
latat. Ilyenkor a mobiltelefonok és a tavoli ismer6sok, munkatarsak a hattér-
be szorulnak, mig a fedélzeten ujabb, mélyebb baratsagok és valddi, embe-
ri beszélgetések alakulnak ki. Aki ezt egyszer megtapasztalja, az vagyik ra,
hogy ismét, akar tartésabban is atélje a hajozo életérzést.

Kozel tiz évvel ezelbtt egy radids tanfolyam szinetében beszélgettlink
ezekr6l az élményekrdl és érzésekrdl, amikor odajott hozzam egy kadét
azzal a kéréssel, hogy
van egy Uj, sajat épitésl
hajoja az Adrian, amivel
foldkerulésre készul és
szeretne, hogy a beépi-
tett, am soha ki nem
probalt radioit, navigaci-
0s rendszereit valaki
atnézze. Természetesen
orommel vallaltam a
megbizatast és par hét- |
tel késObb az akkor 8
éves Balazs fiammal g
|latogatast tettink a
hajon.

A tulajdonos gyermek-
kori vagya valt valora,
amikor egy barati
beszélgetés soran bizta- ¥
tast és tamogatast -8
kapott arra, hogy épit-
sen egy hajot. -
Megfontolt gépészmér- ¥
nék lévén hosszasan P&
tervezgetett, utanajart a ¥
lehetséges konstrukci- y -
oknak,  anyagoknak, § /Ngmtm
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megoldasoknak, majd egy Budapest kozeli csarnokban elkezdett kialakulni
egy tartos tengeri életre, akar foldkerulésre is alkalmas hajo.

Az acéltestl vitorlast egy ausztral tervez6 almodta meg, de a profi kivitele-
zés az épittetd tulajdonos kitartasat, szakmai maximalizmusat tukrozte.
Amikor a hajotest elkészult, a hajobelsé kialakitasara kerult sor. Mint egyes
ritka esetekben, amikor egy otlet jo csillagzat alatt fogan meg, sikerult egy
kivalo asztalost talalni, aki kihivasnak és a szakmai képességei bemutatote-
rének tekintette a feladatot, majd ugyanez tortént a kulsé festés, az elektro-
mos é€s a gépéeszeti kivitelezés soran is, igy a hajo valéban egy megvaldsult
alomkeént 0ltott testet.

A hajo az ujpesti obolben kerult vizre, majd a probaut a Dunan, az
Orszaghaz el6tt zajlott le. A kivitelezés négy éve alatt a tulajdonosban egyre
értek a tervek, hogy merre induljon el, és eljott a kérdés, hogy a hajo hogyan
jut majd le a tengerre?! — Eqgy 44 labas, majd 15 méter hosszu, négy és fél
méter széles, 35 tonnas szerkezetrdl beszélunk, valamint a 20 méteres
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arbocrol, ami a tengerre bocsatasig a fedélzet sikjaban az erre a célra készi-
tett allvanyzaton varta a felallitast és a vitorlas probahajozast.

A dontés veégul a tulajdonos egy masik gyermekkori almanak beteljesitését
is eredményezte: végighajozni a Dunat! Kalandos 1650 km a Dunan és 250
mérfold a tengeren — még motorral, 32 nap alatt, és 2011 juliusaban a hajé
kikot Isztambulban, Torokorszagban. Egy szakasz lezarult, de itt kezdbdik az
igazi embert prébalo kaland.

Ez id6 tajt kapcsolodtam én be ebbe a projektbe, hiszen egy foldkerulés
soran a hajosnak nem csak a hajovezetés és a térképolvasas a feladata,
hanem szinte mindenhez értenie kell. Egy picit orvosnak is kell lennie,
gépésznek, villamos szakembernek, szakacsnak, menedzsernek, nyelvész-
nek, szinésznek — ha mar nem megy mashogy a kommunikacio, akkor leg-
alabb a pantomim mdfajhoz kell, hogy egy kicsit értsen, €és még sorolhatnam
a kulonféle kvalitasokat, amelyek egy sikeres ut hasznos, vagy épp elen-
gedhetetlen szukségletei. Szintén fontos és kotelezd is, illetve a sajat véle-
ményem szerint az egyik leghasznosabb dolog, ha valaki ért a radiohoz,
tudja és meri hasznalni ha kell. A felsorolt dolgok, szaktudas nagy részét bir-
tokolja a legénység a fedélzeten, de ha valami olyanra van szikség, amit
épp senki sem tud, akkor ott a radié és az ember kommunikal, segitséget
kérhet és kaphat, de ehhez ismernie kell a technikat.

A radidamatérkodéssel 14 éves koromban ismerkedtem meg, ott lettem
szerelmes ebbe a technikaba. Egyenes ut vezetett a mlszaki palya felé, igy
lettem tavkozlési mérnok, majd sok év tanulas, munkahelyi vezet6i tapaszta-
lat, nyelvismeret vezetett oda, hogy radidamatdr expedicioknak lettem tagja,
késbbb szervezdje is. A hajozas kezdetben kedvtelési cél volt, majd a szak-
ma és a hobbi 0sszetalalkoztak és igy lettem negyven évesen vészhelyzeti
radiokommunikacids tréner a Magyar Jachtakadémian, és igy kerultem kap-
csolatba szamos olyan hajossal és hajos kalanddal, amelyeknél a kommuni-
kacio és az elektronikus navigacio meghatarozo eleme volt a sikernek.

Sok hajos abban a hitben jott be az ajtdn hozzam egy tanfolyamra, hogy a
radio az valami felesleges kotelezd tartozek, egy draga kityu, aminek a
hasznalatahoz meég egy felesleges tanfolyamot is el kell végezni. Ezt felis-
merve, szamomra az egyik legfontosabb elérendé cél az volt, hogy amikor
elhagyja a kadét a gyakorlotermet, mar egy hasznos segédeszkozkent gon-
doljon erre az eszkozre; egy kapcsolat a parttal, vagy egy masik hajéval, amit
batran kell hasznalni, ha szikség van ra!

Folytassuk innen a legkozelebb!
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Lewis Simon Toth: Summer 1979 1. rész

A ma 88 éves és Albuquerque-ben (New Mexico, USA) é16 szerzo6 jova-
hagyasaval teszem kozkincssé a tobb mint négy évtizeddel ezelott
késziilt irasat.

Soltész Miklos

Szeptember eleje van és pokoli forrésag itt New Yorkban. A nyar meég tart,
de a vakacidonak vége van. Reggeltdl kés6 estig dolgozunk ismét, akarcsak
egesz évben.

Az elmult hetek eseményei multta Glepednek emlékeinkben. A postas leve-
lek helyett féleg szamlakat hoz. El6ttem fekszenek az el6hivott idei nyari fel-
vételek. Szines hangosfilm tekercseimet vetitem le Ujra és uUjra. Az emlékek
meég frissek, mindez meég aktualis, élé.

Papirra kezdem vetni utazasunk emlékeit......
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Eurdpai autoutunk, 1979 nyaran, feleseégemmel, Manyival és nevelt
lanyommal, Eszterrel, aki 13 éves.

Orémmel atrepiilnénk Eurépaba minden évben, de ez a mai arak mellett,
a rozoga allapotu dollarral lehetetlen szamunkra.

Tavaly nyaraltunk két hetet Italiaban a 8 éves amerikai tartozkodasunk
utan, és ez az utazas keltette fel a vagyunkat egy hosszabb |élegzeti euro-
pai latogatasra. Latni akartunk olyan varosokat és tajakat, ahol még egyikunk
sem jart, és a bolyongast 0sszekotve rokonokkal vald jugoszlav tengerparti
nyaralas lehetéségével, kidolgoztuk egy 4 hetes autout tervét.
Megvasaroltuk a repuldjegyeket, lefoglaltunk hotelszobakat Opatiaban és
rezervaltunk az utra egy gépkocsit. Aztan a chicagoi repul6szerencseétlenség
keresztulhuzta szamitasainkat. Az allitdlag konstrukciés hibabdl lezuhant DC
10 oriasgéphez hasonlora volt jegylnk, és ezeket a gépeket a vizsgalat elére
nem lathato idére leallitotta. Amszterdambdl indulé utunkat és az ott bérelt
gépkocsit feladva gyorsan mas lehetéségek utan kellett néznunk. Jegyeket
kaptunk egy Bruxelles iranyd SABENA gépre, és vonatjegyeket vettlink
onnan Parizsba és vissza, mert ott vart rank egy gyari Uj Renault 5 (Le Car)
kocsi 22 napos bérletre.

Az utazas id6pontja is eltolddott, az uj variacié szerint 2 nap alatt kellett
Parizsbdl a Jugoszlav tengerparthoz érkeznunk, ahol Manyi szuleivel és
batyja csaladjaval fixaltunk le egy k6z0s tengerparti nyaralast. A tovabbi ter-
vek szerint egy hét elmultaval bucsut véve t6lUk az észak olasz tavak meg-
latogatasa utan a francia Riviérara szandékoztunk menni par napra. Aztan
Svajcon és Németorszagon keresztll, gyermekkori baratomnal, Gusztinal
toltve 1-2 napot, Hollandiaba megyunk. Amszterdambdl Parizsba hajtunk,
ahol a kocsit leadva lenne egy csonka hetunk, majd Bruxellesbe vonatozva
repuldvel érkeznénk vissza New Yorkba. Csodalatos 4 hét terve ez, igaz?

Az utazast megel6z0 3 hét a szokasos izgalmakkal telt el. Térképeket és
utikonyveket tanulmanyoztunk, ajandékokat vasaroltunk és beszereztik az
egyedul szUkséges jugoszlav vizumokat.

A SABENA 747 Jumbo Jetje félig Uresen szallt fel velink julius 11-én szer-
dan este 9:45-kor. Kelet felé haladva a vacsoraval és a filmvetitéssel mar
véget is ért a rovid éjszaka és nemsokara Bruxelles ragyogd napsutéssel vart
benniunket.

A replilétéri kis vonattal robogtunk el az Eszaki Palyaudvarig, ahol varnunk
kellett a parizsi vonatra. Itt ért minket az elsé kellemetlen meglepetés, mert a
zsufolt nemzetkozi gyorsvonaton a folyoson allva kellett megtennink a 3
oras, 290 kilométeres utat. Rezervalt helyink nem volt, mivel a francia Allam-
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vasutak New York-i irodajaban a jegyek valtasanal ezt nem tanacsoltak szik-
ségesnek.

Az éjszakai nemalvastol és acsorgastdl megviselve érkeztink meg a Gare
du Nord-ra, a parizsi Eszaki Palyaudvarra. Késé délutani érak voltak, de
belsd, biologiai idonk szerint 6 oraval kevesebb, még délelétt volt az idoku-
lonbség miatt.

Az almok varosaban Oreg palyaudvar tipikusan europai képe és nagy
tolongas vart rank.

Rovid bolyongas utan a kozeli Hotel de Milan-ban talaltunk szallast a Rue
de Saint Quentin-en. A WC és az esti melegviz nélkili zuhany a folyoson volt
ugyan, de minden baratsagosnak és tisztanak tlint. A spérolas kedvéeért fél-
redobtuk az amerikai kényelmet, igy a vén Eurdpa borostas allal, durva sze-
retettel 6lelt magahoz minket a viszontlatas izgalmaban. Egy német vendég-
|6ben ettlink valami kimondhatatlan ragacsot, draga arak mellett, de a sor
kivalo volt.
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A szallé felé végigsétaltunk a neonfényes boulevardokon, gyonyorkodve
az esti szines forgalomban, és élveztuk a j6 kozbiztonsagot. Végre, életunk-
ben el6szor Parizsban vagyunk, a fények varosaban. Miota készulink erre?
Ot éve? Tiz éve?

Vidam szivvel, bizakodva ébredtunk péntek 13-ra. Mintha almunkban tor-
ténne mindez. Tegnap még New Yorkban voltunk, most meg Eurépaban
térank magunkhoz.

A reggeli jol esett, a szallo tulajdonosatdl Viva la Amerika, Viva la France
szavakkal bucsuztunk el, és az utcan a vilagvaros forgalmaval talalkoztunk.
Sulyos bérondjeinket nem tudtuk cipelni. Leadtuk azokat a palyaudvari cso-
magmegobrzobe. Elindultunk, hogy felvegyuk az autdt, és amilyen gyorsan
csak lehet délnek hajtva, estére elérve a Basel melletti Lorrach-ot, Gusztiék
vendégei legyunk egy éjszakara. A Gare du Nord-nal az 5-0s szamu foldalatti
szerelvényre szalltunk fel. A gumikerekeken futd hangtalan vasut, a tiszta
allomasok és a vilagosan egyszerl atszallasi rendszer feludulést jelentett a
szennyes, zajos €s rossz kozbiztonsagu new yorki subway utan.

A Renault gyar atvevohelyén, a 19. keruletben, az Avenue Jean Jaures-en
kellemetlen hir vart bennuinket. A kocsit még nem szallitottak oda, és az ugy-
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intézd kisasszony azt tanacsolta, hogy nézzunk vissza délutan. Reggel 9 ora
volt, igy tlrelmemet vesztve a nyomtatott informaciora hivatkoztam, amely
mindossze 1 drai varakozast igért, mig a formasagokat elintézik.

Az igazgatoval akartam beszélni, aki természetesen nem akart latni. A
tisztvisel6n6, hogy csillapitson, mosolyogva mondta: kar mérgesnek lenned,
biztos vagyok benne, hogy oriilni fogsz, ha estére megkapod a kocsidat. igy
is lett.

Felbosszantva és leverve a régfelejtett eurdpai jellegl tugyfélkezelés miatt,
bebarangoltuk a varos egy részét, és fényképeket csinaltunk. Délutan, mikor
visszamentunk, a kocsi még nem volt ott, igy varakozassal toltottink orakat
hasonlésorsu masokkal egyutt, kaliforniai magyarokkal is 6sszeakadva.

Végre este 7 orakor alairtam a papirokat és beszalltunk, szinte boldogan a
vadonatuj, ezUstszind, piros karpitos, barsonyulési kis Renaultba. A kilomé-
terora mindossze 4 kilométert mutatott. Egy fiatalember igazitott el a misze-
rekkel kapcsolatban, aztan feltoltottik a benzintankot. Ismét meglepetés: 3
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dollart fizettem a benzin gallonjaért (3.8 liter) ami idehaza az Egyesiilt Alla-
mokban 1 dollar koral van. Draga az élet Europaban, akar dollarban, akar
helyi pénzben nézzik is.

Elég volt par orat tolteni Belgiumban és 1 napot Parizsban, maris megalla-
pitottuk, hogy az otthon szerzett legfrissebb informacidink is elavultak az ara-
kat illetéen. Emelkednek azok a rakétak sebességeével.

Parizs legvadabb forgalmaba kerlltem bele a szokatlan kis autoval. A
palyaudvarnal csak a két kisebb bérond fért a csomagtartéba. A két nagyob-
bat Eszter mellé kellett tenni a hatsé Ulésre a tobbi kis csomaggal egyutt.
Megneéztuk a térképet, és aztan tobbszori sikertelen kisérlet utan megtalalva
a varost korulvevd gyorsforgalmi utat, délnek hajtottam.

A nyari id6szamitas miatt késén, csak este 10 ora korul sotétedett rank a
Parizs- Lyon Auto-route du Soleil-on. A Nemours-i pihenénél elegans, méreg-
draga motelben kaptunk szallast. Hosszas probalkozas utan fel kellett
adnom a remeényt, hogy Gusztit telefonon felhivassam a portassal, mivel nem
kapott 6sszekottetést Németorszaggal. 500 km-re voltunk Lorrachtdl, és nem
tudtam megmondani, hogy késlekedéseink miatt nem tudunk az igert idére
odaérni.

Bele kellett tor6dni, hogy péntek 13-an még telefonalni sem sikerul.

A Nap Orszagutja, a prima francia fizetd utak egyike. Sebességkorlatozas
csak helyenként van rajta, és mi voltunk az egyetlen délfelé ballagdk, 100-
110 km-es sebességgel hajtva, mert az uj kocsit nem volt szabad megzavar-
ni az els6 2 ezer km el6tt. Csomagokkal felpakolva huztak el mellettink nagy
és kis autdk és sportkocsik 200 feletti sebességgel. Szokatlan volt latni, hogy
Eurépaban milyen gyorsan vezetnek az Amerikaban maximalisan (ostoban)
megengedett 88 km/6ra sebességhez képest.

Beaune-nal tértink le még délel6tt, kelet felé Dijon-nak az A 37-es utra, és
ezzel vége is lett az autopalyanak. Kis francia varoskakon, Dole-n, Besanc-
on, Belfort-on haladtunk keresztul keskeny, jol karbantartott utakon a svajci
hatar felé, és délutan 3 éra volt mikor Baselen athajtva a Lorrach felé muta-
t6 jelzéseket figyeltem. Athaladva a Rajna folyé feletti hidon, balkéz feldl, a
villamos sinek melletti megallénal megpillantottam Gusztit.

Ott allt esernyével (felhétlen ég alatt), pontosan ugy, azzal a sajatos test-
tartasaval, ahogyan Pesten szokott még hosszu évekkel azel6tt, vagy aho-
gyan utoljara lattam a Broadway-on allni, mikor az idei husvétkor New Yorkba
latogatott csaladostol. Fékeztem és a nevét kialtottam. Majdnem Osszeesett
a meglepetéstél. Moziba készult szombati unalmaban Baselbe, és éppen
nem jott a villamos. Helyet szoritottunk neki a szik kocsiban.
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Mar lemondtak rolunk, mondta. Lezuhantunk, karamboloztunk vagy nem
volt idénk feléjiik jonni, gondoltak. Atlépve Németorszagba, Gusztiékhoz
ertunk egy pazar, kis, teraszos lakasba. Most Klarin volt a meglepetés sora.
KésObb falatozva elcsevegtunk par orat, de aztan indulnunk kellett.
Megbeszéltik, hogy telefonon Olaszorszagbdl fixaljuk majd le, hogy mikor
nézunk be hozzajuk ismét Hollandia felé hajtva, mert minden fuggében volt
Klari magyar vizumatol, amire Budapestre latogatas miatt vartak.

Bucsut véve, ismét atléptuk a német- svajci hatart (most sem vetettek egy
pillantast sem amerikai utleveleinkre), majd a szelid francia Jura tajai utan az
Alpok lélegzetelallitd szirtjei kozott és volgyein at robogtunk Basel-t6l Zurich-
nek az E 4-es uton, majd Chur-nal esteledett rank.

Itt volt az ideje éjszakai szallast talalni. A Mothotel Sommerau Chur fény-
reklamjait megpillantva elhagytuk az autopalyat, és 95 svajci frankért kap-
tunk szobat. Amerikai jellegl, tagas motel-szobank volt televizidval, furdé-
szobaval és minden keleti (nyugati) kényelemmel. Minden a megszokott volt,
csupan az ara volt duplaja az amerikainak.
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Az esti sOtétedés miatt fogalmunk sem volt arrdl, hogy hol éjszakaztunk, de
masnap, vasarnap, felébredve a svajci tindérvilagban, sohasem latott havas
csucsok kozt, festdi volgyben talaltuk magunkat. 8 éra felé, mikor reggelizni
indultunk, a csucsok meég paraban alltak, igy a fényképezést késbbbre
halasztottuk.

Onkiszolgalod reggelit kaptunk, amelynek az ara eurdpai szokas szerint
benne volt a hotelszoba araban. Méreger6s olasz kavét és forro tejet hoztak
egy-egy kancsoval, és tetszés szerinti mennyiségben szedhettlink hozza
tanyérjainkra sonkat, felvagottakat, sajtokat, lekvarokat, joghurtot, vagy
négyféle kenyeret, siteményeket és mar nem is emlékszem pontosan milyen
masféle dolgokat is. Ha emlékeim nem csalnak, utoljara a Karib-tengeri hajo-
utunkon volt ilyen szervirozasban részunk. Nekilattunk reggelizni és ebédel-
ni is egyuttal, mert Opatijaig még nagy ut allt eléttink.

A Rajna volgyben délnek hajtva haladtunk a svajci siparadicsom térségé-
ben, Davos, St. Moritz vidékén, majd elértik az uj San Bernardino alagut 3
km-es foldalatti palyajat és Bellinzona-nal a Ticino foly volgyét és az Olasz
Svajcot.

Ticino egy sajatos terulet. Az Alpok 6rok hoval fedett gleccservilaga két 6ri-
asi europai folyo forrasvidéke. Kristalytiszta patakok futnak le, kimunkalva a
meredekfalu, V alaku volgyeket.

A jégkorszaki er6zid U alaku medencéiben a morénak altal duzzasztott
észak-olasz tavak vize tukrozi a havas bérceket. Mindez délnek a szelid lom-
bardiai tajakban folytatodik. Ticinoban az észak hlivds nyaranak és havas
telének képét felvaltja az orokzold mediterran hatas. Jellegzetesen gazdag
botanikai vilag uralkodik itt. Evi 2 ezer 6ra feletti napsiitéssel enyhe éghajla-
tu paradicsom. Palmafak, szines viragzatu mediterran novényzet, tiszta és
szép varoskak, falvak, forgalmas turistakozpontok és furdéhelyek, kitind
konyha és j6 utak az Olasz-Svajci Riviéra nevezetességei.

Sajnos mindezek élvezésére akkor nem volt idénk. Sietni kellett tovabb.
Luganot elhagyva Chiasso-nal értuk el Italiat. Az olasz turistairodaban utazé
csekket valtottam at lirara és 200 liter kedvezményes aru benzinjegyet vettem.
igy a benzin literjéért 70 centes atlag helyett 45 centet fizettiink csak.
Feltankolva olasz Uzemanyaggal Como-n at, Milanot elkerulve keletnek tartot-
tunk a kitiné autépalyan. Forgalom alig volt, igy a fizeté kapuknal is gyorsan
végeztunk. Az olasz utak melletti benzintolt allomasok egyben gazdag arubd-
seggel rendelkezd Onkiszolgald aruhazak, élelmiszerboltok és vendeéglok is.

Bergamo kornyékén ezek egyikében kaptunk be allva valami kitiné harap-
nivalot, j6 kave kiséretében.
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Trieste magassagaban a jelzések félrevezettek minket. Letérve a helyes
utrél mar féluton voltunk lefelé a fest6i fekvesl varos felett a szerpentinen,
mikor felismerve tévedésunket, visszafordultunk az autopalya felé. A
jugoszlav hatarnal volt az elsé eset, és az egyetlen is, amikor kézbe vették,
kinyitottak utleveleinket. Mint mar emlitettem, Jugoszlavia volt az egyetlen
orszag, ahova mint amerikai allampolgaroknak vizumot kellett valtanunk,
igaz, nem kellett fizetni érte. Szaraz mészkdfennsikon haladtunk tovabb, és
ahogy Olaszorszagot elhagytuk, a jo nyugati utak is megszlntek.
Meglehetésen zsufolt forgalommal 5 6ra korul értunk Opatijaba. Keresgélni
kezdtuk a tengerparton a Hotel Imperialt, ahova rezervacionk szolt.
Végqigjartuk a mintegy 10 km hosszu partvonalat, de a szallé sehol sem volt.
Aztan visszajovet megtalaltuk, a féut masik oldalan allt, sargan, a mult sza-
zad emlékeként, de jOl konzervaltan, oriasi francia ablakokkal, Iépcsés,
gorogoszlopos homlokzattal, kristalycsillaros termekkel, akar egy muzeum.

A szazadfordul6 és a Horthy vilag arisztokratai tdultek benne, kaszindztak,
élvezték a hajdani Abbazia luxus kiszolgalasat. Szamunkra csalodas volt a
Hotel Imperial. New Yorkban, a Jugoszlav Utazasi Irodaban tengerparti szal-
lodanak mondtak, és modern épulet képét mutattak meg. Most értettik meg,
hogy miért kellett az egész 0sszeget, Amerikaban szokatlan médon, el6re
kifizetni.



