J6 mérgu dardak

150 éve indult az els6 kézforgalmi pesti lovasut

Az elsé vonat inditasa 1886-ban

Fura jarmi volt, annyi szent. Sinen ment, mint a
gbzvonat, emeletes volt, mint némely omnibusz,
eldl lovacska htizta, mint a konflist, vagy lovak, mint
a fidkereket... Hatul pedig nem is egyszer embe-
rek toltdk, avagy kisérték siirti menetben. Rdadasul
olyan emberek, akik még fizettek is ezért, vagy — le-
gyiink csak pontosabbak! — azért, hogy utazzanak
rajta. 1908-ban , A 16évasut miatt” irt Elégidjaban Ju-
hdsz Gyula is szépen megemlékezett errdl az életél-
ményrol: ,,...Rajta szdllni ldtszik az id6, de / A 16 éppen
nem ldtszik dm szdllni, / Ellenben minden percben kidltja
/" A kalauz: Leszdllni, leszdllni! // Testvéreim, fogadjdtok
szémat, / Ne iiljetek fol a lovonatra, / Csak toljatok szép
csondesen hdtul / S elindul, ha Isten is akarja!”

A 16 vontatta sinkocsik oOtlete ott kezdddott, ahol
magaé a siné. Valojaban szervesebben kotédott a
vaspalyahoz, mint az els6, mozdonnya fejl6dé loko-
motivok. Sziil6helye mélyen a fold alatt volt. A XVIL
szazadban tobb brit és német banyaban is fageren-
dakat fektettek le, s vajatokat véstek beléjiik olyan
nyomtavban, hogy a szénnel megrakott csillék ke-
rekei azok kozott gurulhassanak. Azt tapasztaltak,
hogy igy sokkal konnyebben mozgathaté a nehéz
teher. Az emberi er6t felvalto, 6rok vaksagra itélt ba-
nyalovak igy kapcsolddtak el6szor a sinhez. Ugyan-
ezt a technikat alkalmaztak aztan a foldfelszin ko-
zelében, majd odafoénn is, hogy a telirakott fogatok
is — a lenti lovak 1ato tarsai altal htizva — gyorsabban
jussanak a szomszédos kikotdbe.

A fa persze gyorsan kopott, stirtin kellett cserélni
az elemeit, ezért aztan a kovetkezd szazad hajnalan
mar raszegelt vaslemezekkel igyekeztek védeni a
futofeliiletiiket. Par évtized multan mar kiilonféle
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ontottvas-elemekkel probaltak kival-
tani az erdei alapanyagot, hiszen igy
tobb teherrel is nagyobb gyorsasag
volt elérheté. Ma mar megmosolyog-
juk az elszant tjitok sinvaltozatait, de
—mint minden tertleten, itt is — a sok-
sok kisérlet, kudarc és félsiker veze-
tett el a jol hasznalhatd, maig ismert
formakig.

Onnan, hogy a valdban biztonsag-
gal és koltséghatékonyan hasznalha-
to vaspdlya s a gézgép egyarant az
emberiség rendelkezésére allt, mar
senki sem szabhatott gatat az ipari
forradalom térnyerésének, amely mar
a XIX. szazad els6 évtizedeire egész
Eurépa (és az Egyesiilt Allamok) tar-
sadalmi-gazdasagi szerkezetét, igy
szellemiségét is atalakitotta. (,Ezek a
fold erei, | Bennok drad a miiveltség, / Ezek dltal omlenek
szét | Az életnek nedvei” — dradozott a vasutakrdl pél-
daul Petdfi.)

A népesség mindeniitt a szaporod6 gyaraival,
lizemeivel, épitkezéseivel a szegényeknek megélhe-
tést biztositd, vagy legalabb azzal kecsegtetd, a gaz-
dagoknak pedig valoban jobb életkoriilményeket
nyujté varosok felé dramlott. Evtizedek alatt szézez-
res, millids varosok jottek létre, de még a kevésbé
iparosodott, elmaradtabb térségekben is kialakult a
nagyvarosisag sajatos életformaja.

Pest és Buda, a Duna parti ikertelepiilés is ekkor
emelkedett a hazai polgarsag gazdasagi-szellemi f6-
varosa rangjara. Mig az 1840-es években a két varos
egylittes lakossaga csaknem szazezer f6 volt, 1880-ra
mar meghaladta a négyszazezret, egy tjabb évtized-
del késébb pedig tullépett a félmillion. Ilyen tomeg
kozlekedési sziikségletének kielégitésére a céhbe to-
moriilt 240 pestbudai konflisos és fidkeres képtelen-
nek bizonyult. Ez a hidny sziilte meg és erdsitette fol
a kiilorszagok vilagvarosaiban alkalmazott tarsas
kozlekedési eszk6zok meghonositasanak igényét. A
fizetOképes igény megléte pedig meghozta a vallal-
kozdi kedvet is.

Az 1829-ben minddssze két elleniranyban kozle-
ked6 16 vontatta ,foldszintes” kocsival kialakitott
londoni omnibuszvonal hamar szamos kovetore
talalt foldrésziink boldogabbik felén. Nyugat-Eu-
ropaban alig par év mulva mar emeletes (feliilnyi-
tott) omnibuszok is futottak. (Az Ejjel az omnibusz
tetején... kezdeti 6rokbecsti magyar operettslager is
megorokitette az alant nyikorgo kerekeket és a jar-
mi felsd szintjén utazokra szépen nevetd teliholdat.)



Pesten és Budan azonos évben 1832-ben indul-
tak el — a szlengben késébb omnicseknek becézett
kozjarmtvek — az omnibuszok. A Dunan inneni ol-
dalon a Szinhaz tér (a mai Vorosmarty tér) és a Va-
rosliget kozott teremtettek igy kapcsolatot, a Dunan
tuli tarsvarosban pedig a Szarvas tér és a Zugliget,
valamint a Bécsi kapu és a Csaszar-fiird6 kozott in-
dultak elébb éranként, majd fél- és negyedoéranként
jaratok. (Mikozben voltak ugyanezen célokhoz szal-
lito, Pestrdl indult jaratok is.) A vallalkozok késébb
mindentiivé igyekeztek omnibuszaikkal odafura-
kodni, ahol nagyobb tomeg fordult el6: a szinhazak,
a muzeum, a mulatok, a kirandulo- és a vasarhelyek,
a kozlekedési gdcpontok kornyékére. Igy lett a Szin-
haz tér utan a pesti Szervita és Széna tér (ma Kalvin
tér) is a jaratok legfébb indito- és érkeztetd pontjava.
1878 koriil mar kozel haromszaz tulajdonos mint-
egy Otszaz omnibusza rétta az utcakat. (Jokai Mor
is palyazott a févaros vezetésénél, hogy egységes
halozatot szervez.) A jarmitivek sikerét jelzi, hogy a
kocsik allanddan zstfoltak voltak. A Hondert cimi
egykori divatlap szerint az omnibuszok: , oly ketrecz-
hez hasonlitanak, mikben baromfiak a megpukkaddsig 0sz-
szezstifoltatnak”.

Ez az allando utastéri szlikdsség lehetett épp az
egyik 0sztonzoje (a masik a tobb utas kényelmes és
gyorsabb szallitasabol adodo — jegybevétel képé-
ben megtestesiilé — gazdasagi megfontolas) Kdrolyi
Sandor grof kezdeményezésének. 1865-ben az &
vezetésével jott létre a Pesti Kozuti Vaspalya Tar-
sasag, amely engedélyt kért és kapott egy lovasut
megépitésére a Pest és — az 1950-ig még 6nallo koz-
igazgatasu varos — Ujpest kozott. Megfontolasaban
els6sorban az vezette, hogy az édesapja altal alapi-
tott telepiilés lakoi kényelmesebben juthassanak el
pestbudai munkahelyeikre, illetve onnan otthona-
ikba is, mint eladdig. (A lovasut mint eszme, az om-
nibuszhoz hasonléan Londonban nyert 1étjogot. Ott
1803-ban indulvan, negyed szazaddal meg is elézte
szabadkerekes tarsat. Volt azonban hazai el6kép is,
a Jézsef nador altal felkarolt, 1827-28 kozt miikodott
Pest-Kébanya lebegdvasut, amelyen felfiiggesztett
két keréken huizta két 16 a kdvel megrakott kocsikat,
akar 427 mazsanyi terhet is.)

Budapest els6 — a pesti Széna tér (Kalvin tér) és az
Ujpesti varoskapu kozott kozlekedd — lovasutjanak
probattja 1866. julius 30-an, elsé menetrend szerin-
ti, innepélyes inditasa pedig két nappal késdébb, au-
gusztus 1-jén, kétszdz éve tortént.

A Vasarnapi Ujsagban kozzétett ,A pesti kozuti
vaspalya kozlekedésének teljes programja” szerint
A pesti lovonatu vastit e ho 1-jén a kozforgalomnak meg-
nyittatvdn, a rendes vonatok menetrendét az igazgatdsig
kovetkezéleg dllapitd meg: [...] Az Ujpestig kizlekedd
vonatok a kovetkezd dllomdsokon fognak megdllapodni:
Szénatér, Zrinyi-kdvéhdz, Dedk-tér, lipotvdrosi templom,
dllamvasuti inddhdz, kis-sor csarnok. [...] A tdrsasdg
minden kocsijan ellendrzési jegyek vannak haszndlatban,
melyeket a kocsivezetd koteles minden beszillonak lattdra
a szelvénykonyvbdl kiszakitani és a vitelbér letétele mellett

A Kerepesi tton

dtszolgdltatni. Az ellendrzési jegynek hidnya vagy elvesz-
tése a vitelbér ujabb lefizetésére kotelez.”

A ,vitelbérek” I. osztalyon 20, masodosztalyon 15,
IIL. osztalyon pedig 10 krajcarra ragtak, ami kiilono-
sen az utolsd komfortfokozaton volt az omnibuszok
tobbségénél olcsobb. A pesti végallomastol 6 ora
10 perckor, az Gjpestirdl 5 6ra 56-kor indult az elsd
szerelvény, az utols6 pedig 20.44-kor, illetve 20.31
perckor. Addig pedig nagyjabol 40-55 percenként
volt mindkét irdnyba jarat. A févarosiak azonban a
koztes id6kben is jarmiire szallhattak, mert tortén-
tek kiilon inditasok az allamvasuti indéhazhoz (a
mai Nyugati palyaudvarhoz) és a kis sorcsarnokig
(a mai Lehel térig, Lehel csarnokig) is. Rdadasul a
Tarsasag igéretet tett — be is tartotta —, mely szerint
»Vasdrnapokon és iinnepnapokon a sziikséglethez képest
ezen vonatok minden irdnyban meg szaporittatni fognak.”
A két végallomas kozotti menetidé minddssze 35
perc volt, ami persze erds utasforgalom esetén lehe-
tett ennél némileg tobb is! A bels6 varosrészi forga-
lomnal nem is lehetett igazan az uti cél elérésének
id6pontjat kiszamitani, hiszen ,a kozlekedé vonatok,
be és kiszdllds végett barmikor megallithaték” voltak. Ha
valaki fel kivant szallni, éppugy leinthette a szerel-
vényt, mint manapsag a taxikat szokas. Lenhossék
Jozsefrdl, a hires orvosprofesszorrol jegyezték fol,
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hogy elunta a folytonos kézlengetést, s egy-egy jo-
féle kubai szivarral kedveskedett a kocsivezetSknek.
Igy azok, ha meglattak, hogy ott all a lakasahoz ko-
zeli keresztez6désben (Mtizeum krt. és a mai Brody
Sandor, akkor Sandor utca), vagy akar csak kozelit
is felé, rogvest megalltak, késébb még kicsit vara-
koztak is, hatha kilép a kapun. E keresztez6désben
alakult ki tehat — érdemes megjegyezni! — a févarosi
tomegkozlekedés els6, végallomasok kozotti feltéte-
les megalldja.

. Pest virosa ismét egy lépéssel elérehaladt az eurdpai
civilizatio terén. [...] EQyel6re annyit mondhatunk, hogy
az utczai sinek lerakdsa s az 1it kikovezése, badr eléggé gyor-
san folyt, tartdssigot igérd, solid modon hajtatott végre, s
hogy a készletben levd szallitdsi kocsik kényelem dolgdaban
a méltinyos igényeknek meg fognak felelni. S reméljiik,
hogy ha a kézonség e szllitdsi moddal megbaritkozik, a
vdllalat iizleti szempontbol is sikeriilni fog, mit mdr csak
azért is Ohajtanunk kell, hogy a kdzohajtasnak még inkdbb
megfeleld eqyéb titvonalak (mint p. o. a vdrosliget, a bu-
dai hegyek stb.) szamdra is akadjon minél elébb részvényes
tarsulat, mely a szabadba vigyo virosi lakossignak gyors,
kényelmes és olcsé szdllitisi eszkozzel szolgdljon.” — lel-
kendezett a Vasarnapi Ujsag ismeretlen hirlapirdja
mar tobb mint egy héttel megelézve az elsé jarat in-
ditasat.

Az altala is jelzett kozohajtas is hamar teljesiilt.
Az els6, rendkiviil kedvezd tapasztalatok nyoman
két év mulva a mai Madach térrél a Rakdczi aton
at, Baross téri elagazassal a Rottenbiller utcan at a
Varosligetig, a masik szarnyan a Baross tértdl a Ke-
repesi (ma Fiumei) aton at a ,pest-losonczi vastti
indohazig” (a késébbi Jozsefvarosi palyaudvarig)
vezettek a sinek, amiket még abban az évben Kdba-
nyaig meghosszabbitottak 1869-ban egy harmadik
lévasut-vonalat is kialakitottak, amely a Széna (Kal-
vin) tértél az Ull6i tton a Ludoviceumhoz (a Ludovi-
ka Katonai Akadémiahoz) vitte az utasokat. 1872-ben
a mutatkozo igényeket latva, a pest-tjpesti vonalat
Rakospalotaig meghosszabbitottak, tjabb elévarost
kapcsolva a budapesti vérkeringésbe. 1867-ben egy
Uj szerepld, a Budai Kozuti Tarsasag is szinre lépett.
Ok elséként a Lanchidfé-Obuda, valamint a Rak-
tarhaz (ma Bem ]. tér) és Zugliget kozotti jaratukat
épitették ki. Neviikhoz fizodik a Déli palyaudvar és
a Janos Korhaz osszekotése is. 1869-ben a Margitszi-
geten adtak at egy egyvaganyu, tobb kitérds vonalat,
amin a lovak a sziget két csticsdn miikod6 hajodllo-
masok kozott szallitottak az utasokat, kirandulokat.

A két lovasut-lizemeltetd tarsasag 1878-ban Buda-
pesti Kozuti Vaspalya Tarsasag (BKVT) néven egye-
siilt. 1885-ben az egy éve atadott Kézponti (ma Kele-
ti) palyaudvartdl elindult a forgalom a Csémori (ma
Thokoly) uttol az Aréna (ma Dézsa Gy.) utig vezetd
lovasuton is. Az utolséként kialakitott lovasut-pa-
lya 1896-ban késziilt el, hogy az Orczy térhez kozeli
TisztviselStelepet kosse Ossze a Ludoviceummal és
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masik irdnyban a Népligettel. (A budapesti l6vasu-
takon ekkor mar 1200 16 szolgalt.)

A BKVT azonban vesztésre allt. 1887-ben a Sie-
mens-Halske cég altal gyartott szerelvényekkel a
Budapesti Varosi Villamos Vasut (BVVV) tarsasag
elinditotta az els6 pesti villamost, majd 1890-re kié-
pitette teljes nagykoruti vonalat. 1896-ra ezt a Kira’ly
utcai vonallal bovitették. 1896-ban megkezdte mi-
kodését a Budapest-Ujpest-Rakospalotai Villamos
Vasut, sot az akkor Ferenc Jozsef nevét viselo Mil-
lenniumi Foldalatti Vasut is, amelyen szintén villa-
mos arammal hajtott jarmtvek robogtak. (Ez utdbbi
a BKVT és BVVYV koz0os vallalkozasa volt.)

Rdkosi Viktor (Sipulusz) egykoru karcolata, a Kii-
16nb6z6 utasok cimi iras, a kozlekedd varoslakok
eltérd viselkedésével lattatja a haromféle jarmiin
kialakult kozérzetet. , Az omnibuszon az emberek ta-
szigdljik egymdst s a szakdcsné a piaci kosdrral az 6lében
iil. Kiszdllni és beszillni kinszenvedés. A l6vasiiton kevés-
bé vad, de bizalmas tonus uralkodik. Az utas politizdl a
szomszédjdval s kiilondsen a konduktorral. Ha valaki egy
viccet mond, mindenki nevet, az egész kocsi. A villdmos
vastit egy iri szalon, hideg és fényes; senkise szol senki-
hez, gyorsan megy a fol- és leszallds, mindenki szot fogad
a konduktornak (a mit a lévastitndl sohse tesz meg). [...] A
legnagyobb utazis vasdrnap este a vdrosligetbdl lovasiiton
bejonni a vdrosba. Utdna egy hétig faradt a polgdr, nem a
mulutsdgtél hanem ettdl a lovasutazdstol. De a kovetkezd
vasdrnap azért ugyanannyi nép van a virosligetben, mint
a miiltkor. Ugy litszik, ha a nép l6vasutat ldt, nem tud
okosan gondolkozni. Vagy tin az is a mulatsighoz tarto-
zik, hogy Osszegdzolva vergddjék haza csondes hajlékdba.”
Sipulusz meglatasait egyébként tobb irdtars lovasut
iranti kései nosztalgiazasa (lasd Kridy Szindbadja és
Rezeda Kazmérja) is visszaigazolja.

A BKVT vezeérkara kénytelen volt belatni, csakis
elérefele menekiilhet. fgy aztan maga is villamosi-
tani kezdte a halézatat, ami 1898-ra a budapesti 16-
vasut szinte teljes felszdmoldsahoz vezetett. (Csak
egy maradt meg még mutatonak néhany évtizedig:
a margitszigeti, de 1928. 4prilis 11-ével az is meg-
szlint) Az egykori nagy ellenfélre is ugyanez a sors
vart. Az utols6 omnibusz 1929. november 5-én ko-
cogott végig a Szent Imre herceg (ma Villanyi) tton.

A Pesti Naplo kortars publicistdja, Gers Odon
Budapest cimii cikkében, 1896 aprilisaban az om-
nibusszal és villamossal egyiitt a l6vasutat is olyan
mérgezett dardaknak nevezte, amelyeken jotékony
a méreg, mivel ,kigydgyitotta az elmaradt vdrosrésze-
ket az dlomkdrsigbdl, most pedig a megelevenedettek csak
ugy ficankolédnak, mint maguk az ébreszték”. A l6vasut
meghatdrozd szerepet toltott be, maradandé nyomot
hagyott Budapest kozlekedéstorténetében, hiszen a
legkorszertibb 1j villamosokon utazdk jo része ma
is a BKVT hajdani lovas jaratainak nyomvonalan
halad.

Heged{is Sandor



