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Relative Workshop TANDEM HIRLAPOK
(1995. december)

Halalos tandem baleset Michigan-ben

Eppen befejeztik a Skydive Michigan-ben bekovetkezett pénteki haldlos baleset
kivizsgalasat. A paros merllo (fejes) gépelhagydst hajtott végre Cessna 182-esbol 3000 m.
magassagrol. A fékernyo stabil zuhanas kozben lett kidobva, ahogy a pildta latta. A masik
megfigyeld szemtanu, egy kupola alatt ereszkedd AFF oktatd, ugyanabbdl a gépbdl ugrott Ki
pillanatokkal korabban s latta, hogy a paros - amint 1200 méteren elzuhant mellette - a
taralékejtoernyd nyitéernyodje valami olyas valamivel volt 0sszegabalyodva, amirdl ugy latszott,
hogy a fékernyd. Az AFF oktaté elmondotta, hogy a paros egy lassu 180-fokos fordulét végzett
1200 méteren, majd becsapodott.

Az ugras utani vizsgalat a helyszinen a kovetkezoket hozta a napvilagra: A fékernyot
belobbantottak. A foejtoernystok nyitva volt és a foejtdernyd lezardhurok ép volt, nem volt
elszakadva. Négy zsindrfizés még a foejtdernyd belsozsakjan volt, a zsindrzat tobbi része
dsszegabalyodott a fékernyd csatolotaggal és a tartalékejtoernyd szabadzsakos egyseégével. A
foejtoernyo felszakadok le voltak oldva és belekerlltek a tartalékejtéernyd nyitdernyojével létrejott
gubancba. Mindkét fekernyo elereszio fogantyd (nem mukoddietiek) meég medfeleld helyeiken
voltak, az elsodleges alul, a tok baloldalan; a masodlagos fékerny6 elereszto fogantyu az oktatd
mellhevederére volt helyezve.

Mindkét fogantyut a videdfilmre vett szemle soran konnyen medlehetett huzni. A leoldd
fogantyd meg lett huzva de nem talaltdk a baleset helyszinének szomszédsagaban. A
tartalékejtoernyo kioldd (hurkos tipusud) meg lett huzva és az oktaté bal kezében talaltdak meg. A
rendszer egy jovahagyott FXC-Tandem 12.000-es tipusu biztosito készulékkel volt ellatva.
Gondos elemzést kovetden, ugy hisszilk, hogy az oktaté hozta muikddésbe eloszor a
tartalékejtoernydt s nem a biztositokészulék.

A tandemoktatd Eric Peterson (42 éves) érvényes és megfeleld jogositassal rendelkezett.
Tobb mint 1100 sportugrasa volt, amibol toébb mint 370 tandemugras. Az elmult évben 100
tandemugrast végzett. 1991 juliusaban kapott képesitést. Ez volt a hatodik tandemugrasa azon a
napon. FAA |. osztalyu orvosi minositését 3 héttel korabban kapta meg. Hivatasos kereskedelmi
piléta volt s éppen egy ATP kategoria elnyeréséért dolgozott. Az utébbi 2-3 héten belll kapta
meg képesitését a Strong Dual Hawk és az Elite Tandem rendszereken.

Kovetkeztetés:

Ez ujabb esete volt a "nem megfeleld nyilasi sorrendnek” amivel helytelentl bant el a
tandemoktatod. Elmulasztotta meghtzni a fékernyd eleresztd fogantydt, igy kerllt egy kifejlodo
massziv, patké tipusu rendellenességbe. (Ebben a helyzetben, a fogantyukat a megfelelo
sorrendben kell makddtetni - Fékernyo elereszto fogantyd eloszor, hogy elbanjunk a részleges
rendellenesség fenyegeto lehetoségével, leoldds ha szitikséges, és a tartalékejtoernyé kioldo
meghtizdsa.)

Ehelyett 6 a leoldo fogantyut huzta meg, tovabb komplikalva a helyzetet és ez lehetett a
masodlagos oka annak, amiért a tartalékejtéernyd nem lobbant be teljesen. Emlékezzink vissza
arra, hogy a tartalékejtoernyd nyitéernyo a foejtdernyo felszakadokkal gabalyodott 6ssze.

Minden jelbal az tinik ki, hogy a foejtoernyotok a fejes gépelhagyas kozben nyilt ki, még azt
megeldzoen, hogy a péaros lapos fékernyds zuhanasba kerllt volna. Hogy mi okozta a
foejtoernyotok Kinyilasat mindenki csak talalgathatja. A legvaldszinabb, hogy a kiugras elott,
gépben valo erdteljes mozgolodas lehetett ennek oka. Ismételten emlékeztetlink a gépelhagyas
elotti hatékony felszerelés ellendrzés fontossagara.

Minden olyan személy aki nem rendelkezik érvényes tandemoktatoi mindésitéssel, nem
tekintendoé a Relative Workshop képviseléjének, ezzel nem tesz eleget az FAA No.4943-as
felmentésének s megszegi a szovetségi torvényt. Az illetét jelentik az FAA-FSDO felé és 6k
olyan modon fogjak kezelni, amirél tudva levé, hogy ...kiméletlen.

A Relative Workshop eddig 101.000 dollart koltott harom tandem perben a térvényes
védelemre 1994-ben. Mi védjiik jogaidat, hogy tandem ugrasokat végezhess. A Vector
tandem program réafizetéses, 1995 januarjatol szamitva! Ez a tény egészen az 1984-es évre
visszanyulo dsszes nyereség/veszieség kimutatason alapul.
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Az USPA belépett a Tandem programba

A Relative Workshop ¢érommel Udvozli az USPA tandem-minosités programjat, ami majd
egyetértésben mukodik a sajat minositd programunkkal, amig a FAR 105.43(a) pontjat at nem
irtak (L.Ejtoernyos Tajekoztato 1992. évi 3. szam p.67., 1995.évi 3-4.szam p.73.) s végezetll is
be nem fejezhetjik ezt az ugy nevezett "Kisérleti Programot" (Szerk. megjegyzése: A
tandemugras kérdéseirdl részletes dsszedllitast tartalmaz az Ejtdéernyos Tajékoztatd 1990. évi 2.,
4. és 5. szama).

Az alabbiakban ismertetlink néhany olyan alapinformaciot, amibol majd meg fogod érteni,
hogy mi is torténik a tandem jogositassal kapcsolatosan:

1) Jelenlegi tandem felmentésink 1996, junius 30-ig érvényes. Eddig az idopontig, minden
tandemoktatonak és vizsgaztatonak a Relative Workshop-al kell tovabb kapcsolatban maradnia.

2) Az USPA belekezdett, hogy jelenlegi statusodon alapulé USPA tandem minositést
engedélyezzen, legyél ugromester, oktatd vagy vizsgaztatd. Eloszor is rendelkezned kell a
tandem felszerelés gyartgjanak minositésével. Mas szoéval, az USPA még nem all készen arra,
hogy tandemugrasra képezzen ki s minositsen teljesen ujonc személyeket, noha ez lesz a
jovobeli cél.

3) Ha rendelkezel érvényes Relative Workshop tandem minositéssel, akkor nincs szikséged
USPA tandem minositésre 1996 januarjaig, de tudatni szeretnének mindenkivel, hogy a mindsités
létezik, készen allnak és képesek a program atvételére, abban a pillanatban, hogy az FAR 105-6t
megvaltoztatjak.

A Relative Workshop tamogatja az USPA koncepcigjat, hogy Uj tandemoktatokat képesitsen
a jovoben. Mindig ugy éreztik, hogy a szovetség kitind munkat végzett az AFF oktatok
képesitése terén s hasonlét végezne a tandem esetében is. Mindamellett, azon vizsgaztatoink,
akik most a tertleteken tartézkodnak lehetnének legvaloszinibben azok a személyek, akiket az
USPA tamogatna ezen felhatalmazas atruhazasakor. Szeretnénk latni, hogy az USPA csak
tandemre szolo vizsgaztatoi képesitést adna ki. Ha igy cselekednének, az egyik programbdl a
masikba valo atmenet sokkal egyszerabb lenne.

A Vector Tandem rendszeren megengedett maximdlisan felfiiggesztheto suly 202,5 kg,
azaz az ugrok sulya plussz a felszerelés sulya lehet 6sszesen ennyi. Felszerelésed, a
kupola hijan 15,75 kg-t nyom. Ha sulyod 90 kg, akkor utasod sulya nem haladhatja meg a
96,75 kg-t.

"OLDALT PORGO" SZEMINARIUM

Ha azon szerencsések egyike voltal, aki résztvett a Strong Enterprises "oldalt porgo”
szeminariuman az 1995-6s PIA (Ejtdernyds Ipar Szdvetsége) szimpoziuman, nem Kkell
elmondanom micsoda hatalmas mennyiségi informaciora lehetett szert tenni ezen egy oranyi
tlésszakon. (Az oldal-porges kerdéseérol szol az Ejidernyos Tajékoztatd 1995. évi 3-4. szamban
megjelent Elozetes tdjekoztatds tandem balesetrol és Vizsgdlali jelentés cimu cikkeket).

Bill Morrissey és Chuck Charcher kutatasi munkaikért, teszt ugrasaikért és a probléma
megoldasaval feléré munkajukert, oriasi tapsot kaptak. "Az oldalpérgés jelenség” cimi videdfilm
és a 28 oldalas dokumentacio a kovetkezd cimen szerezhetd be; Strong Enterprises, 11236
Statellite Blvd. Orlando, Florida, 32821 USA, tavbeszéloszam: 407-859-9317 vagy fax 407-850-
6978 és mindennek minden ember karacsonyi listajanak elején kéne szerepelnie.

Az oldalpérgésre vonatkozd informacio igen kiterjedt, de hadd probaljam meg 6sszegezni
felfedezéseiket. Ahhoz, hogy egy oldalt pérgést megallithass, eloszor a tanuld karjat kell
ellenorzés ala venned (ha azok cséphadaré mddjara lengenek kérbe-korbe) ugy, hogy csuklénal
megragadod azokat s két oldalt csipdjéhez huzod oket. Amikor kezeid a tanuld csipojén vannak,
emeloként hasznald azokat, hogy valamiféle birkdzé leszoritast érhess el, majd huzd vissza a
kezeket s probald meg a labakat kiegyenesiteni. Azaltal, hogy ezt a két dolgot maveled,
lelassithatod a porgés sebességét s végezetll majd hatadra kerllsz. Most, hogy a porgés
kezelheto lett, kihomorithatsz, s akar egy hatraszaltot, vagy stabilba fordulast eszkozoélhetsz s
utjara engedheted fékernyod. Ha a porgés jobb oldalatokkal felfelé nézo helyzetbe juttatot, némi
bizakodassal lobbanthatod be a fékernyodt azt illetden, hogy az majd helyesen fog kinyilni. De
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nagyon kérunk, hivd fel Strong-ot és rendeld meg toluk az oktaté csomagot még most. Ennek
kéltseége minimalis s a benne rejlo ismeretanyag mindennél értékesebb.

Kotelezo jellegu attekintés

Minden Vector tandem oktatonak a tandem oktat6 videdt szezononként kétszer meg kell
tekintenie, egyszer a szezon elején s ismét a szezon kdézepén. Folytonosan latunk tertletekrol
érkezo videdfilemeket, amelyek olyan oktatokat mutatnak, akik elmulasztjak végrehajtani a
kritikus fogantyuk gyakorlé meghuzasait a fékernyds zuhanas soran. Tovabba, automata
biztositokészulék mukodésbe lépésekrdl is kapunk jelentéseket - mert nem talaltak meg egyes
mukodtetd fogantyukat - és mert a tartalékejtéernyo nyitasok tul késon térténtek.

Ha biztositokészuléked egy tandem ugras soran lépett muokodésbe, akkor vizsgalat
targyanak teszed ki magad, ugy a helyi Biztonsagi és Kiképzési Tanacsads, mint a Relative
Workshop részérol! Szikségunk van arra, hogy ebben a tekintetben keményebbek legylink s ki
kell sorolnunk az erre a feladatra alkalmatlan személyeket. Az egyre jobb oktatéi allomany
létrehozasa nem csak a mi célunk hanem ugyan ugy a tiétek is. Kérjik segits ebben benntinket
azaltal, hogy a legutobbi informacio alapjan allandéan érvényes mindsitési és jol informalt
maradj. Kérjuk tekintsd meg a videdfiimet és tekintsd at vészhelyzeti eljarasaidat,
valahanyszor egy ugrashoz a gépben emelkedsz.

Ezidotajt 242 fonyi Vector Tandem tulajdonosunk van az USA-ban, akiktél az FAA-
felmentés éves jelentést kovetel meg a Relative Workshop részére ugrasaikat illetéen.
Eddig koziiletek mindéssze csak 44-en tették meg jelentésiiket. Ha a hatralévo 198 fobél te
vagy az egyik, aki még ezt nem végezte el, kérjiik kildd el azonnal ugronaplodat a
Relative Workshop cimére. 1994. junius 30.6ta minden tandemugrast le kell jelenteni most,
kdszonjlik.

EZ-384 és EZ-425 Kupolak

Az EZ-384, a Relative Workshop legujabb kiadasa a tandemejtdéernyd sorban, igen jo
biralatban részesul csaknem mindenki részérol, akik ugranak vele. A kupola feltlete 37,53 nf,
mikdzben a népszert PD-421-es csak 37,16 m”’. A nulla porozitast felso felilet az "EZ"-
kupolaknal minden terlleten jobb teljesitményt nyujt és sokkal tobb ugrast jelent hosszutavon.
Ez idotajt, tobb mint 300 EZ-384 van hasznalatban szerte a vilagon.

Egy nagyobb valtozat, amit EZ-425-nek neveznek egy masik értékeld sorozaton megy
keresztil. Szamos bemutatd kupola utazik korbe az Egyesult Allamokban, amit tandem
felszerelés tulajdonosok tesztelnek és ezek soran mindig a sulyhatar magasabb végeét erdltetik.
Ezt a nagyobb mérett kupolat nem ugy tervezték, hogy mint egy EZ-384-es érjen foldet, de
sokkal jotékonyabb és a célterliletre mintegy "szankazva ér le", mintsem, hogy lecsapjon oda.
Azok szamara, akik tapasztalattal rendelkeznek az ilyesfajta jotékony Strong tandem kupolak
némelyikével, észre fogod venni, hogy az EZ-425-6s kedved szerint jobban reagal majd. Ha igényt
tartasz egy ilyen bemutatd kupolara vedd fel a kapcsolatot Sandy English-el a Relative
Workshop-nal. Kibocsajtasi idopont ezidoben még nem lett megallapitva.

RESZEK CSEREJE

A Relative Workshop kiadott egy ajanlast a tandem foejtoernyok és egyéb alkotorészek
"élettartamara” vonatkozoan. Ezt 1993-ban nyomtattak ki korabban. Javasoljuk, hogy minden
részegység a kovetkezo ugrasszamonként kertljenek lecserélésre, a koltségek zargjelben
talalhatok:

Zsindrzat minden 200-300. ugrasnal (275$)
Foejtdernyd kupola F-111 minden 600. ugrasnal (1780-25708$)
Fekernyo kozépzsinor minden 300. ugrasnal (50%)
Fekernyo csatoldtag minden 600. ugrasnal (300$)
Hevederzet/tok minden 1000. ugrasndl (2225$%)
Felszakadok, leoldd fogantyu minden 600. ugrasnal (100+20$)
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A tartalékejtoernyokupola hasznéalata 20 alkalomra korlatozédik. A hevederzetet/tokot minden
200. ugras utan be kell vizsgalni. Ez segit abban is, hogy megallapithasd ejtdernyds lUzemed
pénzugyi helyzetét.

Ford.: Szuszékos J.

UGRATOPILOTAK KEZIKONYVE

(CSPA - Kanadai Sportejtdernyos Szovetséq)

1. LEGIJARMU MODOSITASOK ES FELSZERELESE.

A CSPA a Cessna tipusu légijarmaveknél a kovetkezoé modositasokat javasolja, ejtdernyos
Uzemekhez torténd alkalmazasukat megelozoen:

1.1. Tavolitsuk el a jobboldali ajtét és a szarny alatti ajtolépcsot, s szereljink be egy repulés
kdzben nyithato ajtot, ha rendelkezésre all ilyen.

1.2. Tavolitsuk el a jobb oldali kormanyt és a csavart taroljuk akiszerelt kormanytengelyben.
Fennall a lehetosége annak, hogy a csavar elakad egy vezetékben ha a moszerfal alatti
kormanyvallban marad.

1.3. Tavolitsuk el a cigarettagyujtot. Fenall a lehetdsége annak, hogy egy ejtdernyoécsomag
révén benyomaodva marad és ez tulmelegedést okoz.

1.4. Vegyunk ki minden dlést kivéve a pilotaét.

1.5.Ha tozolté késziulék helyezkedik el az elsd Olések kozotti térben, vegyik Ki
tartokeretével egyltt s helyezzik a pilota Glése ala.

1.6. Tavolitsunk el minden laza padidébevoné ayagot, vagy régzitstk oket rovid, laposfeji
fémcsavarokkal és alatétekkel a padidhoz, és csavarjuk be azokat a mar meglévo furatokba. A
laza szonyeg, vagy matrac igen konnyen kivonszolédhat az ajton és fennakadhat a vizszintes
vezérsikon.

1.7. Szereljuk be a biztonsagi oveket, ahogy megkovetelt, minden egyes utas szamara.

1.8. Minden olyan kinyuld, vagy éles peremet/szegélyt boritsunk be vaszonszalaggal vagy
azzal azonos védelmet biztositd anyaggal ugy, hogy ne lehessen kénnyen eltavolitani.

1.9. Ha lehetséges az elektromos billendkapcsolot tegylik at a maszerfal baloldalara.

1.10.  Helyezzink el egy kis tor-féleséget egy védett, de a pildta altal is kénnyen
hozzaférheto helyre. A kesztyltartoban tartalék kést kell tartani.

1.11.  Ha a légijarma, ajté nélkil Gzemel és a jobb oldalon szellozonyilas talalhatd az
ajtonyilas elott, akkor a told/huzé szabalyzot ugy kell allitani hogy a tereldlap félig nyitott
helyzetben maradjon, amikor a kabinszabalyzo teljesen benn van. Ez a tereldlap zavarja majd az
ajtot elhagyo légarmalatot és elejét veszi annak a rezonancianak, amely maskilonben fennallna
bizonyos légsebességeknél.

1.12. A futomuaburkolatot el kell tavolitani és ha rendelkezésre all, a kerék folé lépcsot kell
szerelni.

1.13. Ha "téliesitd" készlet kerllt telepitésre, azt el kell tavolitani, hacsak nem alacsony
tulzottan a homérséklet.

1.14. A motort teljesen feltdltétt olajmennyiséggel kell Uzemeltetni s a szintet kozel
maxmimumhoz kell tartani, kivéve az igen alacsony kornyezeti homérsékletet.

1.15.  Mivel a légijarmavet altalaban minimélis biztonsagi Uzemanyagszinten lzemeltetik,
javasolt egy fabol vagy muoanyagbol készullt Uzemeanyagméropalca készitése a pontos
Uzemanyagmérések szamara. Kezdjunk UOres tartdllyal és a bal, vagy jobboldali
Uzemanyagvalton minden 20 liter lzemanyagtoltést kdvetden olvassuk le az lizemanyagszintet s
helyezzilk el a medgfelelo jeldléseket az Uzemanyagmérd palcan. Az Uzemanyag tartalyok
gumibol készlltek és igen konnyen kilyukadnak, éppen ezért a méréshez ne hasznaljunk éles
szélu targyat.

1.16.  Felragasztott feliratok, vagy egyéb olyan felszerelési cikkek vonatkozasaban,
amelyeket kotelezo jelleggel kell felszerelni, vagy ejtdernyds Uzem esetén a légijarmi belsejében
hordani, forduljunk az Uzemeltetési Kézikonyvekhez.
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1.17. A szabalyozasok megkovetelik, hogy a pildta mentoejtdernydt viseljen ejtdernyosok
szallitasa kozben.

A biztonsagiovek, repulés kozben hasznalhato ajtok, ajtofélfa légterelok és kulsd lépcsok
felszerelése a légijarmi karbantartd muszaki szolgalatdanak kozremuikodését koveteli meg. A
CSPA-tol erre vonatkozo tovabbi informéacio all rendelkezésre.

(Szerk megjegyzése: A magyarorszdgi szabdlyokat ejtbernyd viselésérol, légijdarmii ejtdernyds
ugrdashoz térténo felszereléserol a 39. szamu Légligyi Elirds 4. fejezete tartalmazza.)

2. SZABALYOK ES SZABALYZATOK

2.1 Jogszabdlyok.

A Szaéllitasi Minisztérium rendeletét az ¢sszes Iégijarmuavet érintd Uzemeltetés céljabol irtak
meg és éppen ezért azonosan vonatkozik az ejtéernyosoket szallito 1égijarmi Uzemeltetésére is.
Ezek a szabalyzatok kiadasra kerlltek és a részletes illetve érvényes informacio szerzés
szamara hozzajuk kell fordulni.

A Légiszabalyzatok és a Légkozlekedési rendeletek némelyike, amelyek a legkdzvetlenebbul
vonatkoznak az ejtéernyos ugrasnal alkalmazott légijarma Uzemeltetésére, az alabbiakban
kertlnek felsorolasra, de csak altalanos informalas végett és nem Kkisérli meg a teljesség és
érvényesség megjeldlését.

2.1.1 LEGISZABALYZATOK:
101. Definiciok:
"légiszallito” olyan személyt jeldl aki kereskedelmi [égiszolgéaltatast Uzemeltet.

"légijarmu baleset” légijarmu Uzemeltetéssel tarsult olyan eseményt jelent, amely azon ido
alatt megy végbe, hogy valamely személy replilés céljabdl a legijarmu fedélzetére szallt, egészen
addig az ideig, amig az 6sszes ilyen személy ki nem szallt abbol, mely sorén

(a) barki halalos-, vagy sulyos sérulést szenvedett annak eredményeként, hogy
légijarmiben, vagy azon foglalt helyett,
vagy kozvetlen kapcsolatba kerult azzal,
vagy barmivel, amely ahhoz csatlakozik, vagy
(b) alégijarmu lenyeges karosodast szenvedett, megsemmisult.
"foldlatas magassdaga” azt a legalacsonyabb magassagot jelenti, amelynél szakadozott,

feltételek mint pl. havazas, fust vagy kod all fenn, atdl fuggden melyik az alacsonyabb.

"kereskedelmi légijarma”  olyan Uzemeltetést, vagy rendelkezésre allo légijarmavet jelol,
amelyet bérelnek, vagy ellenszolgéltatas fejében hasznalnak.

"kereskedelmi Iégi tevékenység” minden  bérleményért, vagy ellenszolgaltatasért
Uzemeltetett [égijarmud hasznalatara vonatkozik).

"parancsnok pilota” (1égijarma parancsnok) azt a pildtat jeloli, aki a repilés ideje alatt a
légijarmu Uzemeltetéséért és biztonsagaért felelos.

"latastavolsdag” azt a tavolsagot jelenti, amelynél nappal a szembetind (kiemelkedd)
megvilagitatlan tdrgyak és  éjszaka, a szembetino (kiemelkedd) megvilagitott targyak
azonosithatok.

217. Senki sem repulhet vagy nem kisérleheti meg légijarma repllését hacsak

(@) a legijarma tdmege és annak terhelése nem haladja meg a légialkalmassagi

bizonyitvanyban, vagy repllési engedélyben meghatarozott megengedhetdé maximalis tdmeget;

(b) a terhelés, a légialkalmassagi bizonyitvany, vagy repulési engedély feltételei szerint
kerult elrendezésre;
() a szallitott felszerelés, vagy barmily teher ugy kerdlt elhelyezésre (lerbgzitésre),

hogy megakadalyozza annak a repulés ideje alatti elmozdulasat s nem ugy helyezték el, hogy az
gatolja, vagy elzarja, egy vészhelyzet esetén az utasok gépelhagyasat.

504.  Valamennyi repllés megkezdése elott, a légijarmi parancsnokanak meg kell
ismernie a szandékolt repulésre vonatkozo ¢sszes rendelkezésre allo helyénvalo informaciot.
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507.  Senki sem hozhat Iétre személyekre, vagy foldon illetve vizen lévo tulajdonokra
nézve veszélyt azaltal, hogy repulésben 1évo légijarmabol barmit is kidobna.

510. Ejtdernyovel valo ereszkedést, a kényszer ugrasok kivételével, nem szabad
végrehajtani

(a) ellenorzott légtérben barmilyen - ugy mint a Miniszter - altal kijelolt legikdzlekedési
utvonalon belul, kivétel a Miniszter irasos felhatalmazasa értelmében, vagy;

(b) barmily varos, vagy egyéb telepllés beépitett terllete felett, vagy szabadban gyllekezd
emberek felett, kivétel a Miniszter irdsos felhatalmazasa értelmében; vagy

(c) barmily magantulajdonra, kivétel a tulajdon tulajdonosanak hozzajarulasaval.

511. Kivéve, ahogy masként erre a Miniszter feljogosit, senki sem léphet be, vagy
kisérelhet meg belépést barmily repulés kozben lévo légijarmibe, vagy nem hagyhat el, illetve
nem kisérelhet meg elhagyni semmilyen repulés kozben 1évo légijarmavet, kivéve ejtdernyos
ugras, sport illetéleg mas hasonlé bemutato céljabal.

518.  Tilos légijarmavel mas olyan légijarma kozelségében repulni, amely osszeltkozés
veszélyét képezheti.

519.  Tilos légijarmuvel alakzatban repllni, kivéve az ilyen |égijarmavek parancsnokai
kozotti elozetes megbeszélés esetét és barmilyen ellendrzési terlleten belul az ilyen
légijarmivek és a medfeleld légikdzlekedési ellendrzo egység kozotti eldozetes megbeszélés
eseteét.

538. A Miniszter felhatalmazasat kivéve, senki sem Uzemeltethet olyan, egy vagy
tobbmotoros szarazfoldi repllogépet, amely kritikus motormeghibasodas esetén, képtelen a
repulésben maradasra vizfelllet felett a szarazfoldtdl szamitott siklotavolsagon tul, kereskedelmi
légiszolgaltatas kdzben.

700.  Tilos barkinek is kereskedelmi lélgiszolgaltatast folytatnia Kanadaban, hacsak nem
rendelkezik a Miniszter altal kiadott érvényes és fennallo képesitéssel, ami igazolja, hogy annak
viseloje kelloképpen felszerelt és képes arra, hogy légiszallitoként biztonsagos Uzemet
folytasson le.

701.A Tilos kanadai légiszallitonak, aki ezen Fejezet értelmében kiadott képesités
birtokosa, légijarmavet Uzemeltetni Kanadaban a kereskedelmi |égiszolgaltatas terlletén, hacsak
a légijarmu nem lett lajtsromozva

(a) ezen Szabdlyzasok Part Il-je értelmében kereskedelmi Iégijarmukent, vagy

(b) a Miniszter altal garantélt szerzodesi megallapodasban és kllénleges

engedélyezésben, hogy Kanada teruletén légijarmuavet alkalmazhasson kereskedelmi

légiszolgaltatas terén.

801.  Semmilyen légijarmd motorja vagy motorjai nem indithatok be, hacsak a
pildtalilésben nem a Iégijarmu iranyitasara illetékes személy foglal helyet, vagy hacsak a
légijarmu nincs  az eléremozogasban megakadalyozva, a motorokat tilos Uzemben hagyni,
hacsak a piltalilést nem a légijarmu iranyitasara illetékes személy foglalja el.

802. Minden hajézoszemélyzet a repllés ideje alatt felelds és koteles engedelmeskedni a
légijarmuparancsnok, vagy azon személy rendelkezéseinek, utasitasainak és parancsainak akit a
légijarm0 parancsnok sajat nevében felhatalmazhat.

2.1.2 LEGIKOZLEKEDESI RENDELETEK. Sorozat Il No.2

3.8. (1) Kivéve miként ebben a Rendeletben intézkednek, tilos repllni olyan Iégijarmavel,
amely nincs ellatva a légijarmua fedélzetén tartdzkodo dsszes személy - kivéve kiskort - szamara
Uléssel és egy egyéni biztonsagi dvvel, vagy biztonsagi hevederzettel.

(2) Tilos repulni legijarmavel kilonleges célbdl, hacsak az nincs felszerelve a légijarma
fedélzetén tartdzkodo személyek szamara Uléssel és egy egyéni biztonsagi dvvel.

4.8. A 3.8. (1). bekezdése alpontja nem vonatkozik arra a személyre, aki olyan légijarmdvel
repul, amely olyan biztonsagi ovvel vagy hevederzettel van ellatva, amiben két személy
osztozkodhat, ha két személynek helyet ado ulésen alkalmazzak azokat.

5.8.(1) Alégijarma

(a) amelynek brutt6 tdmege nem haladja meg a 5625 kg-t és nem tervezett kereskedelmi
légiszolgaltatasba kapcsolodik személy és teherrakomany terheléssel kombinaltan, vagy

(b) amely ejtdernyds ugratasi tevékenységbe kapcsoldodik, az utasok vagy ejtdernyosok
szamara biztositott Ulések nélkul végezhet reptlést, ha olyan tipusu biztonsagi ¢vekkel vagy
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biztonsagi hevederzettekkel van ellatva, amelyet a Iégijarma alapszerkezetéhez lehet erdsiteni
és, amelyet a Légugyi hatdsag vezetdje jovahagyott.

(2) Ahol az (1) bekezdésben korulirt légijarmi fedélzetén tartézkodd utasok vagy
ejtéernyosok szamara nincsenek Ulések biztositva, a légijarmi parancsnokanak kell biztositania,
hogy az utasok, vagy ejtéernyosok altal hasznalt biztonsagi ovek, vagy biztonsagi hevederzetek a
légijarm0 alapszerkezetéhez legyenek erdsitve.

6.8. (1) A légijarmovon tartozkodé minden személynek, kivéve kiskoruakat, a biztonsagi
Oveket, vagy hevederzeteket becsatoltan kell tartania a légijarma le és felszallasa alatt és
barmikor, amikor arra a hajézoszemélyzet utasitast ad, vagy ha a |égijarmaben erre nézve felirat
jelenik meg.

Sorozat II No.9.8.

Tilos legijarmavel repulni

(a) 30 percnél tovabb, 3000 és 4000 m kozepes tengerszint feletti (MSL) magassdg
kozott, vagy

(b) kozepes tengerszint felett 4000 métert meghaladé magassagon, hacsak nem A&ll
rendelkezésre a hajozoszemélyzet minden egyes tagja szaméra rendelkezésre oxigénkészulék
és két (2) drara elegenddo oxigén ellatds, vagy 3000 métert magassagnak megfeleld
kabinnyomason torténd repllés teljes idotartamara, barmelyik is a nagyobb idotartam.

8.8. (1) Tilos repulni légijarmavel

(@) harminc (30) percnél hosszabb ideig a 3000 és 4000 m MSL feletti magassagok
kozott, hacsak az utasok 10%-a szamara €s semmi esetben sem egy utasnal kevesebb, nem
allnak készen rendelkezésre oxigénmaszkok és az ilyen magassagon torténd repulés
idotaratamara elegendo oxigénellatas.

(b) 4000 m MSL-t meghaladé magassagon, hacsak nem all készen rendelkezésre

() nem nyomas alatt [évo Iégijarmi esetében, minden egyes utas szamara egy
oxigénmaszk és egy (1) dréra, vagy az ilyen magassagon torténd egesz repulés idotartamara
elegendo oxigén ellatas, barmelyik is a nagyobb idotartam.

9.8. Tilos repulni l1égijarmavel 5000 méter feletti magassagnak medfeleld kabinnyomason,
hacsak minden egyes utas folyamatosan nem visel s nem hasznal oxigénmaszkos
oxigénellatast.

Sorozat V No.3.

4.8, Ellenorzott 1égtérben, vagy repulotér korzeten kivuli VFR repulések szamara az

ii. a légijarmo tavolsaganak felhotol fuggodlegesen 150 méternek, vizszintesen 600
méternek kell lennie

Sorozat V No.15
Definicio:  Blokk Légtér Block Airspace): a kijelolt alacsony szintd Iégiutakon beldli 1égteret
jelenti, amely

2900 meéter ASL-t0l terjed folfelé a keleti foldrajzi hosszusag 114 °W-atol és

3800 métertol terjed folfelé a nyugati foldrajzi hosszusag 114 °W-atol, kivéve ha ebben a
rendeletben masként hataroztak meg.

3.8 Az idojarasi viszonyok vagy a terep magassaga ellenére, tilos Uzemeltetni
légijarmavet VFR repulés kozben, a blokk légtéren belll, kivéve a medfeleld légikozlekedési
iranyitd koézpont altal a VFR repulésre kiadott mozgastérnek megfelelden.

Sorozat V No.30
Definicio:  Kildnleges Replld Esemény: jelentése: légibemutato, alacsony szintl (magassagu)
légiverseny vagy berepuilés.

9.8. Tilos légijarmuvet tzemeltetni kilonleges replld esemény soran

(b) ejtoernyos ugrasok végett, hacsak az ugrasok nem a felhozettol tévol és a talaj
szintjétol szamitott, nem kevesebb mint 600 méternyi magassagbal kertilnek végrehajtasra.

Mivel sok ejtoernyds Uzem a "kereskedelmi légiszolgaltatas" meghatarozasa ala esik, a
kérdéses Uzemeltetokidl megkovetelt, hogy a Légi Szallitasi Bizottsag altal kiadott VII.Osztalyu
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Specialista és Szorakoztato tevékenység képesitéssel és a Szallitasi Minisztérium altal kiadott
velejaro Uzemeltetdi Képesitessel ugyan gy rendelkezzenek.

A VII. Osztdlyu Jogositas (Licence) elnyeréséhez szikséges kdvetelmény informaciot, levél
utjan lehet beszerezni az Ottava-ban székeld Légi Szallitasi Bizottsagtol, vagy a Kanadai
Sportejtéernyos Szovetség osszekoto tisztjével vald kapcsolatfelvétel atjan.

Az 5625 kg-t meghalado légijarmavek Uzemeltetoi Képesitését erintd informacio az ANO
Sorozat VIl No.2-ben talalhato.

2.1.3 Kivonatok a REPULESI INFORMACIOS KEZIKONYVBOL

(Ez a Kézikonyv tartalmazza azt az alapveto repulési informaciot, amely a kanadai légtérben
valo replléshez megkovetelt. A kézikonyv a jelenlegi érvényes |. és Il. Osztalyd NOTAM-al és a
Légikozlekedési Szolgalati Bulletin-nel egyutt hasznalando. Beszerezhetd: Publising Services,
Supply and Services Canada, Ottawa, Ontario K1TA 0S9. Quote catalogue (ldézet kataldgus)
No.T53-5/1978 angol és francia nyelven.

2.1.3.1. Légijarmi motorok Inditasa és Uzemeltetése (4-30)

A forgo légecsavarok altal keltett személyi sérllések csokkentése érdekében, a kovetkezod
ovintézkedéseket kell meghozni:

- Minden tapasztalatlan és nem jogosult személyt a légijarmutdl tavol kell tartani mielott a
motorokat inditanak és nem engedélyezett szamukra a légijarmi megkdzelitése amig a
motorokat le nem allitjak.

- Szembettno figyelmeztetések helyezendok el minden allando pontra amely a nyilvanossagot
figyelmezteti "VIGYAZAT! A LEGCSAVAROKTOL MARADJON TAVOL!"

- A hangarelotérben levo légijarmiveket, vagy allando jellegi vagy hordozhaté korlatok révén el
kell keriteni és a nyilvanossagnak a korlatok mogott kell maradnia.

- A motorokat ki kell kapcsolni mielott barmily probalkozas torténne a kotroégépek vagy egyéb
eszkozok hasznalatara, egy sitalpas repllogép hotdl valé megszabaditasahoz.

2.1.3.2 Ejidernyozés (4-36)

Kanada terlletén belll a sportejtdoernydzés irant valo érdeklodés elengedhetetlenné teszi,
hogy a légijarmiu Uzemeltetok felelosséguk tudatdaban legyenek, amikor ejtoernydsoket
széllitanak ugrasi magassagukra.

Az ebben a sportban résztvevo légijarmu Uzemeltetoknek biztositaniuk kell, hogy:

(a) A légijarmaben, az ejtdernyos kiugrasi pozicio a kettdos kormanyzastol szabadon
menjen végbe;

(b) Olyan legijarma gepelhagyasi lehetosegrol gondoskodjanak, amely biztonsagos és
szabad gépelhagyast tesz lehetdvé az ejtdernyos és annak felszerelései szamara;

(c) Bekotdtt ugrasok nem engedélyezettek, a pilétan felll a fedélzeten tartézkodd mas
hajozészemélyzet jelenléte nélkll, az ejtdernyds segitése, vagy vészhelyzet esetén a pildta
segitése érdekében.

(d) A piléta nem engedheti meg ejtdernydsnek, hogy ejtdernyds ereszkedést végezzen,
vagy kiséreljen meg olyan terlletre, ahol az ereszkedés veszélyt képezhet a foldon, vagy vizben
lévo személyekre vagy tulajdonra nézve; és

(e) Pildta ne engedélyezzen és ejtdernyds ne kisérelien meg, barmilyen tipusu
gjtéernyosugrast hacsak az érintett ugré nem visel egyedi hevederzetll kettds ejtdernyo
felszerelést, amelybol legalabb egy foejtéernyokent és egy mentoejtdoernydként van elismerve.

Erdsen javasolt, hogy minden pildta, aki ebben a sportban résztvesz, alaposan ismerje az
Alapvetd Biztonsagi Szabalyzatokban szerepld informéaciot és a Kanadai Sportejtdernyos
Szovetség javasolt eljarasait.

A 122.9 MHZ frekvencia hasznalata (7-8)

A 122.9-es MHZ-es frekvencia tobbszoros kommunikacios célbdl all rendelkezésre a polgari
légijarmi  allomasok szamara, hogy mas polgari légijarmi  allomasokkal és foldi repllo
allomasokkal létesithessenek kapcsolatot, ahol erre feljogositas van.

Az ... gjtoernydsugrasra és mas hasonld tevékenységre vonatkozd kommunkacio
engedélyezhetd az igény bemutataskor. Az ilyesfajta kommunikaciok a fold és levego-levego
iranyua osszekottetések tovabbitasara korlatozodik. A biztonsagot és a Iégijarma  gyors
Uzemeltetését érintd kommunikaciok, mint pl. futopélyak allapota, (zemanyag tipusa,
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rendelkezésre allo idgjaras jelentés, vagy egyéb szlikséges informacio kozlése is engedélyezett
ott, ahol az ilyesfajta tsszekottetések maskilonben nem allnak rendelkezésre.

Tovabba, masodlagos alapokon, olyan dsszekéttetések is |étesithetdk, amelyek a hatékony
"haztol-hazig" tranzitra vontakoznak, amelybdl a repulodt szamit egy résznek, ilyen kozlemény
pl. a foldi szallitas, étkeztetés, vagy a tranzit szallasolas igénye.

A réadioberendezésnek amely a 122,9-es MHZ-et hasznalja meg kell felelnie a Hirkozlési
Minisztérium kovetelményeinek és a,kisugrazott teljesitménye nem haladhatja meg a 10 W-t,
6A3 tzemmaodban.

2.2 Kanadai Sportejtoernyds Szovetség szabalyzatai.

Az ugrato pilotatol altalaban nem vart el, hogy az ejtdernyosok ténykedéseire vonatkozo
szabalyzatokat betartassa. Azonban, a biztonsag érdekében a pildtanak olyan intézkedéseket
kell hoznia, amelyek megfelelok lehetnek, ha a szabalyzat barmily megszegését észleli, vagy ha
a kihagas varhatélag be fog kovetkezni. Ez az intézkedés rendszerint abban merline ki, hogy az
egyént, vagy csoportot bejelenti az Ugroterllet Biztonsagi Tanacsaddjanak vagy a Koézpont
lgazgatojanak.

A CSPA Ejidernyds Informacios Kezikonyvet (PIM) az ugratd pilstanak &t kell
tanulmanyoznia. Az Alapvetd Biztonsagi Szabalyzatok BSR-ek) az 1. fejezettdl kezdodoen az
alabbiakban kerul ismertetésre.

2.2.1 Alapaveto Biztonsagi Szabalyok:

Ezek az Alapvetd Biztonsagi Szabalyok (BSR-ek) keépviselik azokat a minimalis
szabvanyokat, amelyeket a résztvevok optimalis biztonsaga érdekében kell betartani. Azonban
ennek tartalmat ha szikséges, a CSPA Igazgatdi Testilete felllvizsgalhatja a Technikai
Tanacsado Bizottsaggal torténd konzultalassal.

Minden CSPA tagnak és mas FAl tagsagu szervezet tagjanak aki Kanadaban
sportejtdernyozésbe kapcsolodik, meg kell ismernie és be kell tartania a CSPA BSR-jeit.

A CSPA Biztositasi Kotvényei a szabalyzatokkal valo pontos medfelelésen alapulnak.
Tovabba, ezen szabalyok barmily szandékos megszegése esetén, az elkdvetd az osszes CSPA
privilégiumbal torténo felfliggesztés targyat képezi:

1. A légijarmavezetonek minimum 100 oréat kell eltdltenie |égijarma parancsnokként, mielott
sportejtdernyos dobasok céljabol légijarmua vezetésére engednék.

2. Senki sem képezhetd ki gjtéernyosnek ha nem toltotte be 16. életévét.

3. CSPA tag nem hajthat végre, vagy nem prébalhat meg végrehajtani ejtdernyovel torténod
ereszkedést, hacsak nem visel |égialkalmas ejtdernyoket a gépelhagyastol a muokodtetésig.
Ezenfelll, az alkalmazando ejtoernyd tulajdonsagait illetden alapos kiképzésen kell atesnie.

4. Minden tanul6 kiképzést, érvényes CSPA minositett oktaté altal, vagy annak kozvetlen
feligyelete alatt kell levezetni.

5. Minden tanulo ejtoernyost, egy CSPA mindsitett oktatonak, vagy Kiképzd Oktatonak kell
elkisérnie a légijarma egész repllési ideje alatt addig, amig a tanuld nem nyeri el az 6nallo ugrasi
jogosultsagot.

6. A foejtéernyot minimum 650 méteres magassagban kell mikodtetni a talaj szintje felett
(AGL). Eppen ezért, késleltetett nyitasu ugrasokon, ahol a késleltetés meghaladja a tiz (10)
masodpercet, minden CSPA tagnak legaldabb egy megbizhatd és mikodoképes, a talaj feletti
pontos megassag kijelzésére képes muszert kell viselnie.

7. CSPA tag nem végezhet ugrast hacsak nem visel olyan tartalékejtoernyodt, amelyet a
megeldozé 120 napon belll vizsgaltak és hajtogattak be, CSPA vagy FAA Jogositasu
Ejtoernyoszereld fellgyelete alatt.

8. CSPA tag nem végezhet ugrast hacsak nem visel fejvédot az ejtdoernyos ereszkedés
teljes ideje alatt.

9. CSPA tag nem kapcsolodhat szandékos leoldasokba, vizi és éjszakai ugrasokba,
formaugrasba vagy bemutatéugrasokba hacsak nincs megfelelden engedélyezve az ilyenekben
valo részvételre.

10.  Amikor a szandékolt foldetérési, nyitasi, vagy geépelhagyasi pont nyilt vizterllettol
szamitva vizszintesen 1600 méteren belllre esik, minden tagnak olyan felfijhaté eszkozt kell
viselnie, amely az ejtoernyost és felszerelését fenntartja a vizen.

10
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11. CSPA tag nem végezhet, vagy nem kisérelhet meg végrehajtani ejtdernyovel torténod
ereszkedést, ha gyogyszer, alkoholtartalmu ital vagy mas mérgezo tipusu szer hatasa alatt van.

12. Minden sportejtdernyos ereszkedés a Széllitasi Légiszabalyzatok és Léginavigacios
Rendeletek Minisztériuma szerintiecknek megfeleloen keriljenek levezetésre.

2.3 Pilota felelosségei.

A pilotak torvényes felelosségei a légijarma Uzemeltetését illetoen jol ismertek, és ebben a
koényvben ezeket nem beszéljuk meg részletesen. Az ugratod pildtaknak folytonosan tudataban
kell lennilk annak, hogy az 6sszes légijarm0 biztonsagaért vagy azon tartdzkodo utasok
biztonsagaért, amelyet vezet, valamennyi dontést illetden felelosséggel tartozik.

Egy ugroterllet mindennapos Uzeme soran a pildtanak a kovetkezo felelosségeket kell
magara viselnie:

2.3.1 A légijarmu naplojanak és dokumentumainak naprakészen és rendben lévosége. A
fedélzeti naplo beirasokra valo tekintettel, megengedhetoek vazlatos, napi beirasok eszkozlése,
amikor a felszallas (rakomany) jegyzéke megorzésre kerdll.

2.3.2 Az Uzemeltetési Kézikonyv és a Karbantartasi Kézikonyv eljarasainak és
kikotéseinek valé megfeleltség.

2.3.3 Az ugratd légijarma belsejének és kulsejének modositasai megvalosuljanak és a
légijarmunek készen kell allnia az ejtdernyos Uzemre. Ebben szerepel a magassagméro
talajszinten torténd nullara allitasa.

2.3.4 Az ATC altal kiadott valamennyi magassagi, vagy terlleti korlatozasokat be kell
tartani és a radio-forgalmazasi eljarasoknak eleget kell tenni. Bemutatougrasok esetén a MOT-
t6l, ATC-t6l és a foldtulajdonostol engedeélyt kell kérni.

2.3.5 A légijarmabe beszallo ejtdoernyosok kordbban azonositottdk magukat egy a
tertleten lévo felelos szemeélynek és felmutattak szlkség szerint azokat a dokumentumokat,
amelyekkel bizonyitottak, hogy az ugras elvégzésére képesitéssel rendelkeznek.

2.3.6 Az ejtdernyosoket és az ugratot vilagosan tajékoztatni kell ha a kivant magassag
nem all rendelkezésre és alternativ magassagra, vagy a légijarmavel torténd visszatérésre
vélasztasi lehetdséget kell biztositani.

2.3.7 Az ejtdernyosoket a pilota figyelmébe kerlld valamennyi olyan helyzetrol
tajékoztatni kell, amely az ejtdernyosugras biztonsagara hatassal lehet. Ennek egyik példaja
lehet viharfelho kozeledésének esete, amelyet a levegobdl elobb lehet érszrevenni mint a foldrol.

2.3.8  Vészhelyzet kialakulasa esetén az ejtdernyosoket tajékoztatni kell a vészhelyzet
természetét illetden és a talaj feletti magassagrol.

2.3.9 A biztonsagi dvek hasznalatat és mas légijarmi biztonsagi ovintézkedéseket be kell
tartatni.

2.3.10 A légijarmu vezérloszerveket és tartozékokat, mint. pl a repulés kézben nyithato
ajtot, csak a pildta kezelheti.

2.4 Ugrat¢ felelosségei.

Az oktatotol (ugratotdl) rendes kordimények kozott a kodvetkezo felelosségek magara
vallalasat varjak el:

2.4.1 A felugyeletik ala tartozo tanuld ejtdoernyosoket megfeleldoen kellett kiképeznie és
felszerelnie ejtdoernyds ugras céljabdl.

2.4.2  Minden Alapvet0 Biztonsagi Szabalyt (BSR) be kell tartani.

2.4.3 A tanulo ejtdernyosoket el kell igazitani a légijarmi vészhelyzetek esetére
vonatkozo koévetendo eljarasokra.

2.4.4 A pildtat el kell igazitani a repulésre vonatkozé magassagot és szlkséges
eljarasokat illetoen.

2.4.5  Atanuldkat egy alkalmas pont felett kell kidobni.

2.4.6 Az ugrato dont arrdl, hogy az idojaras és a szélviszonyok a tanuld ugrasokra
vonatkozoan, a légijarmu oldalszél korlatozasai dacéra a biztonsagos hatarokon beluliek-e.

2.4.7 Légijarmi vészhelyzet esetén, az ugratd hoz dontést arrdl - miutan a pildta
tajékoztatta ot - , hogy dobjon-e tanul¢ ejtdéernyosoket, vagy sem.

3. KOMMUNIKACIO AZ UGRATOVAL ES AZ UGROKKAL

Az ugratogép fllke zaja altalaban megneheziti a rendes beszélgetést és a repulogépekben
csaknem lehetetlen a kommunikalas. Eppen ezért igen fontos, hogy a pildta teliesen értse meg
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és képes legyen elorelatni az ugrok, vagy az ugrato altal igényelt eljarasokot, csaknem minden
korulmeények kozott. Az ugroknak, vagy az ugratoknak masrészrol ismernitk kell a légijarmo
teljesitménykorlatait.

Egy példa arra, hogy egy egyszerQ bolintas ezer szoval is felérhet: Egy 2150 m magassagra
vezeto repllés alkalmaval egy ugro 800 m magassagban ugrott ki célbaugrashoz és lathato volt
amint néhany szaz méternyire balra ért foldet a vart szélvonaltol. Egy egyszerl bdlintas a
pilotatol jelenthetné a kovetkezot: "Tudom John, pocsék ugratd vagyok de ez nem volt olyan
rossz, minthogy a szél megvaltozott - ettdl a vonaltdl jobbra fogok rareptini ismét, és széllel
szembe megyek egy darabig az Uj iranyba, hogy ellendrizhessik az elsodrast”.

Az ilyen moédon t6rténd kommunikélasi képesség még fontosabb, amikor tanulok vannak a
fedélzeten. Ha egy ugrat6é osszetett utasitasokat kiabal mint pl. "azt hiszem Joe ez lassan fog
kimenni, tehat repllj egy kicsit hosszabban ra". A piléta valaszol: "nem tudok hosszabban, mert
a kiugrasi pont hatszelében éppen felhd van." Az ugrat6 vélasza: "JOl van, repulj ra amarrdl, a
felho masik oldalardl, a kiugrasi pontig, stb.stb." Erre az idore az ugrato teljesen medfeledkezett
a tanulordl és a tanulé meg van gyozodve arrél, hogy mindkettdjuknek ez az elsd repllése és
hogy 6 a kisérleti nyuszi. Az egyetlen egy szobeli kdzlemény aminek itt szlikségesnek kellene
lenni, minddssze csak ennyi: "repulj hosszabban ra Joe". A pilota ekkor megtesz minden
ésszerlt, hogy hosszabban reptlhessen ra, mindenféle tovabbi instrukcio nélkul. Az ugrato,
kinek latasa Ulohelyétdl nézve korlatozott mértéka rajon arra, hogy a pilétanak j6 oka van, hogy a
Kiugrasi ponthoz keresztszélben kozeledjenek.

Ez a kommunikalasi tipus csak az kovetden lehetséges miutan pildtaként az ejtdernydzésrol
alapos ismerettel rendelkezlink és az ugré bizalma irantunk ennek az ismeretnek az erdsségén
és sajat teljesitménylnkon alapulva fejlodott ki. Minden egyes repllés alkalmaval tanuljunk, ha
az ugroktdl valami ujat latunk.

4. AREPULESRE VONATKOZO ALTALANOS ELJARASOK

4.1 A korbesétdlas

Minden egyes ugrasi napot a sarkany és a motor 6sszes hozzaférhetd részenek atfogo
vizsgalatanak kell megeloznie. A kulonleges figyelmet igénylo tertletek kozé tartozik a légcsa-
varagy és a légcsavar, a motorburkolatcsavarok, hatozsalu, futdoml és fékberendezés, a
fékvezetékek, ugratdajtd, a vizszintes vezérsik, oldalkormany és flggoleges vezérsik. Ezenfelll, a
légijarmu belsejét is ellendrizni kell olyan kiallé részek végett, amelyekben beakadhat az
ejtoernyos felszerelés.

A komoly, mindennapos vizsgalat javaslatanak oka nyilvanvalo: a légijarma  kimerito
szolgalatnak van kitéve és éppen ezért a biztonsag indokolja mindezt. A masodik ok, ami
kevésbé tlnhet nyilvanvalonak, hogy meggydzze a pilotat, az ami valdjaban egy Iégijarmi, a
légialkalmassagrol.

Mikdzben ejtdernyosoknek repuliink, szamos “idegen" zajjal és vibracioval talalkozunk és
hacsak nem bizunk meg teljesen a géplnkben lehet, hogy tulzott gyanuval élink a géppel
szemben és ezaltal szikségtelen stresznek és aggodalomnak tesszik ki magunkat és
utasainkat. Példaul, az ajton kivil 16go biztonsagi ov végének hangja, vagy az ugro ruhaujjanak
vibrélasa a légaramlatban, olyan reakciot okozhat bennink mintha a hatdzsalu lazult volna meg,
hacsak nem voltunk elég biztosak abban, hogy eloszor alaposan koruljartuk a gépet. Nem sok jot
tehet énlinknek, ha ugréink olyanok, akik a szuper pildtajukat figyelik, aki éppen okot keres,
hogy ne repuljon. A tény azonban, hogy sok ugré nem igazan bizik a repllogépekben és tudvan
azt, hogy a gépet alaposan atvizsgaltak legalabb akkora bizalmat ébreszt bennuk mint sajat
magunkban.

4.2. Beszdllas, inditas és kigurulas.

A slly és egyensuly szempontokkal egy kulon részben foglalkozunk. Itt most a légijarma
"behajdzasanak” eljarasat veszuk figyelembe.

Az ugraté pildta nagyobb kockazattal talalja szemkozt magat, hogy valaki belesétal a
légcsavarba mint az a pildta aki mas kornyezetben dolgozik. Az tanulé statusban lévo ugro lehet
hogy nincs tudataban a forgo légcsavarnak és sok ejtoernyds, a tanulok kulondsen, gyakorta
hoznak baratokat akik képeket akarnak késziteni roluk gépbeszallasukkor. A Iégcsavar ivébe
gugolas, kedvenc célpontnak szamit egy ilyen fényképnél, éppen ezért sose inditsuk el a
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légijarmavet amig nincs minden ugré a fedélzeten és amig minden bamészkodd nem tavolodik
biztonsagosan attol.

Egy mozgalmas napon elofordulhat olyan késztetés, hogy a motort jarni hagyjuk, mikor a
kovetkezo felszallasrol mar latszik, hogy készen all és varakozik. Ne tegylk, ez toérvénytelen és
veszélyes. Miutan a repulést kdvetden begurulunk olyan uton guruljunk, ami a varakozé ugrok
mogott van ugy, hogy ok a Iégijarmiuhoz hatulrdl kozeledés szokasat vegyék majd fel. Ha
Uzemanyagtolto tertletlink a gyalogos terulet kbzelében van, kicsivel nagyobb guruld sebességet
valasszunk, hogy leallitott légcsavarral tudjuk magunkat beguritani az Uzemanyagtoltd teriletre.

Ha okmanyolast kell végezni, ezt az alatt végezzik el, hogy az ugrok a fedélzeten vannak,
mielott inditanank gy, hogy teljes figyelminket oda tudjuk forditani ahova az tartozik, a beinditas
és a gurulas soran.

A gurulas alatt pontositsuk Ujra a magassagokat és szabadeso tanulok esetén kérdezzik
meg mind a késleltetés idejét, a zuhanashoz szlkséges magassaggal egyutt. Ha ugy tudjuk,
vagy gyanitjuk, hogy az igényelt magassag nem megfeleld, beszéljuk meg a lehetdéségeket még
a felszallas elott.

Kovetelmény, hogy minden egyes utas és hajozoszemély szamara alljanak rendelkezésre
biztonsagi ovek és az is, hogy ezek mind a fel-, mind a leszéllas alatt be legyenek csatolva.
Jelenleg még mindig sok ugré vonakodik az 6vek hasznalatatol. Ugyanezek az emberek
azonban, igen kényelmetlenul éreznék magukat a biztonsagi ov nélkuli felszallason, ha nem
viselnének ejtdernyot. Nyilvanvalonak kell lennie, hogy egy ejtdoernyd nem tobb mint felesleges
csomag 150 méter alatti magassagon. Alacsony magassagrol egy megszakitott felszallas esetén
vagy kényszerleszallaskor az utols¢ dolog ami hianyzik, az a tulekedo, egyszem biztonsagi ov
utan kutato emberek altal keltett probléma.

Kozulunk sokan ltek mar repulétér motorprobazo tertletén és figyeltek gépet elemelkedni és
felszallni. "Te jo Isten! ez az ember nem turaztatta fel, vagy efféle”. It amit nem vettink
figyelembe, az az a tény, hogy az ugraté pilétak ugyan azt a gépet repulik egész nap s éppen
ezért sokkal jobban ismerik annak allapotat mint mi a mienkét, még egy teljes motor probat
kovetoen is. Ezért, amikor a motor és annak szabalyzo berendezéseinek mukodése nem gyanus
és a vezérmu mar meleg olajjal telitett, a bemelegitésre egyszertien nincs szukség. Ha a
bemelegitési helyhez vezetd utnak nem hattal alltunk meg, akkor a 360 fokos forduldt egy jo
nyaktekerésre cserélhetjuk fel, ami viszont takarékoskodik a fékberendezést és a gumit illetoen
€s ez még nem veszélyezteti a biztonsagot.

4.3. Felszallas és kiemelkedés

Eppen a felszallas elott, az ugrok elvégzik veégleges ulohelyzetik eligazitasat. Mikor ezzel
elkészlltek, hajtsunk végre egy utolsé kabinellenorzést annak biztositasara, hogy az
elhelyezkedés megtortént, semmi sem mozdult el és minden mokodoképes allapotban van.
Ellenorizzik az Uzemanyag valaszidt, a trimmet, inditd6 befecskendezd szivattydt (primer),
keveréket, légcsavar emelkedést, porlaszto-fatést, hitdzsalukat és vessunk egy utolso pillantast
az Uzemanyag mennyiségre, amint a felszallasi helyzetbe gurulunk.

Az elso elsodleges dolog az elemelkedést kovetden, hogy a legjobb emelkedési sebességre
gyorsuljunk fel. Mivel a légijarm0 kézel van brutto sulyahoz és hatsé sulypont korlatozasahoz, ne
toltstink t6bb idot mint szikséges alacsony [égsebességen. Kisérletezéssel probaljuk olyan trim
poziciot talalni, amely minimalis kormanyeroket tesz lehetdvé a kezdeti kiemelkedés soran.

Amint elérttk a kivant légsebességet, vegylk vissza az iveldlapokat s csokkentsik a
teljesitményt és fodulatszamot. Ekkor trimmeljink a legjobb emelkedési sebességhez, ez 130-
140 km/h a C-172-es gép esetében. Mindez elvégezhetd arra az idore, hogy a gép atrepul egy
900 m hosszu palya tavolabbi vége felett.

Most vessunk egy pillantast a homérséklet és nyomasmeérd muszerekre és tartsuk észben,
hogy kb 10 km/h légsebesség novekedés, még kozvetlenebb hatassal fog birni a hengerfe
homérsékletre mint amivel egy kissebb teljesitmény csokkentés bir. Ezidore az ugrok ismét
athelyezik Ulopozicojukat, tehat elérkezett az idd egy masik pildtaflilke ellenorzésre.

Bizonyos repulolzemek a fent emlitettéknél alcsonyabb teljesitmény beallitast kovetelhetnek
meg. De miért koltsiink pénzt egy erdteljesebb motorra, amit utdna nem hasznalunk ki. A
homérséklet és nyomas fontos szempont. Mikor ezek a motor Uzeme Korlatozasain belll
maradnak nem leszink becsapva. A rogzitett légcsavar-emelkedést légijarmanél teljes gaz
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javasolt az egész emelkedés idejére, mivel a legtobb karburator extra dusitasu keveréket szallit
és ezen extra Uzemanyag miatt figyelemremélté hengerfej hatés all fenn.
4.4. Emelkedési technika.

Az emelkedés kozbeni hatékonysagot nem a motor agyonhajszoldsaval érjuk el, hanem
azaltal, hogy koordinalt repulést 6rzink meg allandd légsebességen s annak révén, hogy enyhe
és minimalis fordulokat hajtunk végre. Legyunk egyenletesek és precizek.

Emelkedés kozben a szivotér nyomas korulbeltl esik majd. Ezt a gaz allitdssal kom-
penzaljuk. 2100 m felett teljes gazzal Uzemeljunk. A magassaggal vald fordulatszam novelés
altali teljesitmény realizalas, a maximalis hajtéerd megorzésére, minimalis és nem javasolt.
EgyszerQen csak orizzik meg a 2400-as fordulatszamot egész uton, felfelé és lefelé.

Bizonyos légijarmiveknél 2100 m alatt, keverék szegényités valik szikségessé és a
legtobbnél, ezen magassag felett. Tartsuk észben, hogy egy ésszerlen tuldusitott keverék
figyelemreméltd motorhatést biztosit és ennek haszna megéri azt a kis aldozatot ami a
teljesitmény és Uzemanyag hatékonysag terén all be. A magassag, amelynél a keverék
szegényités kivanatossa valik [égijarmavenként és naprol napra valtozik.

A kovetkezd szegényitési technika javasolt mind az allandé sebességt mind a rogzitett
légcsavar  emelkedéses  légijarmanél. 1500 méteren  dvatosan  szegényitsik  az
Uzemanyagkeveréket, amint a szivotérnyomast figyeljuk. Ha nem realizalodik észreveheto
nyomas emelkedés, akkor térjunk vissza a teljes dusitasra és probalkozzunk djra 2100 méteren
és ezen magassaqg felett 300 méterenként. Amikor a teljesitményben jelentdos emelkedést
veszink észre, akkor ezt tartsuk fenn és csak a teljes névekedés 75%-at hasznaljuk fel ugy,
hogy a legjobb hajtéerd teljesitmény dus keveréka oldalan lzemeltesslk elonydsen a motort.

A hengerfej homérsékletet a legjobban a kovetkezd sorrendben szabalyozhatjuk: 1.
Huatozsaluk, 2. Gazdagabb keverék, ha az egyenletes motorlizem lehetové teszi, 3. Magasabb
légsebesség, 4. Alacsonyabb teljesitmény bedllitas. A magas olajhomérséklet a legjobban
korrigalhato az 1, 3 és 4 pontok révén (hatozsaluk mindig szélesen nyitva a foldon, felszallashoz
és az egész emelkedéshez).

A megfeleld szegényités kdzbeni talalgatasi munkat vigyazva végezhetjuk el egy kipufogogaz
homérseklet (EGT) mérovel és ha tzemlnk gyakran 2100 m feletti magassdgra utazast igényel,
egy EGT méromuszer értékes beruhazas lehetne. Kordlbelll 100° javallott a csucsteljesitmény
gazdag oldalan.

Szamos cikk van a "Canadian Parachutist” magazinban s mas kiadvanyokban amelyek a
termikek, és emeld |égarmalatok hasznositasat targyalja a magassagnyerés elosegitésére. A
gyakorlatban, a sikvidéki termikeket igen nehéz felhasznalni egy 140 km/h-s, vagy ennél nagyobb
sebességen halado légijarmi emelkedéshez. Egyes terlletek hosszu hegyvonulattal lehetnek
megaldva, ahol a gerinccel valé parhuzamos repllés igen hasznos lehet, amikor 'j6"a szél. A
legpraktikusab technika, hogy némi segitséget nyerjunk a sikvidéki termikektol a kdvetkezo:

1. Amikor emelést érziink (elobb fogjuk érezni, minthogy a variométer jelezné szamunkra)
lassitsunk le kb. 10 km/h-val.

2. Sullyedés észlelésekor gyorsuljunk fel kb. 20 km/h-val.

3. Emelkedéslink java részét, magas emeld tevékenységu terlleteken, mig ereszkedéstinkét
pedig nagy meruld tevékenységu tertleteken probaljuk meg végezni.

Az emelkedés igen fontos szempont, ami nincsen ugyan kapcsolatban a teljesitménnyel de
ugyanolyan fontossagu az ejtdernyosok érdekeire nézve. Tanulougros felszéllasoknal, az
emelkedést ugy kell megtervezni, hogy az ugrato jol lathassa a gépelhagyasi pontot és az
ejtoernyos foldetérési terlletet. Az ugratd bemutatja majd a tanulonak a foldi jelzéseket ugy,
hogy az ne érezze a "térben elveszés" érzetét. Barmi amit megtehetlink azért, hogy segitstink a
tanuldnak a tajékozodas elnyerésében, az elsd ugrasukat egy még élvezetesebb tapasztalatta
valtoztatja majd at szamukra. Ne hivjuk fel sose a figyelmet egy fordulé kdzben, a magas
szarnyra, mert a tanuld azonnal elveszti tajékozodasat és nem valdszing, hogy az ugras ideje
elott vissza is fogja nyerni.

Nekink mint pilotaknak és az ugraténak lesz a legnagyobb befolyasa arra nézve, hogy egy
tanulé az ugras folytatasa mellett, vagy ellene dont. Sose lepjuk meg a tanuldt, vagy az ugratot
€s sose mutassunk ra, vagy sose mondjunk semmit izgatott modon. A tapasztalt ugroknal arra
koncentralhatunk, hogy a gépbdl a legjobb teljesitményt hozzuk ki, de maradjunk par kilométerre
a repulotértol ugy, hogy készen alljunk a helyi legikozlekedési helyzetekre.
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4.5. Ereszkedési technika.

Az egyeduli szempont amit egy motor igényel az ereszkedésnél az a homérséklet, vagy még
pontosabban a homérséklet valtozas sebessége. Azaltal, hogy hideg lesz, 6nmagaban nem art a
motornak. Sokan maradnak kozulik a szabadban éjszakara és reggelre még mindig mokodnek.
A hatékony Uzemeltetés azt kdveteli meg, hogy a légijarmi az utolso forduld befejezésén, vagy
foldetérésen legyen, amikor az adott gépbdl az utolsé ember 850 méterrol ugorva foldet ér. 2200
méterrdl torténd ereszkedésekkor a légijarminek az utolsd ugrét szamitva 2 percen belll kell
leérni. A kivétel ezaldl, az igen hideg téli és az igen turbulens nyari napok. Ez azt jelenti, hogy
megkozelitdleg 7,5-10 m/s merulosebességgel ereszkedink. Ennek megtételének titka anélkul,
hogy a motorban kart tennénk az, hogy a motor homérsékletét lassan és egyenletesen hagyjuk
valtozni.

Amikor kijovink egy réarepulésbol a motor forr¢ lesz, de itt kezdi el egyenletesen hotd
folyamatat. A rarepulés és a fordulok, amelyeket 140 km/h-val repulink, éppen a magassag
megtartasahoz elegendo teljesitmény beaéllitassal. Ez a motorhomérsékletnek jo lehetdséget
kinal a kiegyenlitddésre. Mikor az utolsé ugro is kiugrott, zarjuk le a hatozsalukat és allitsuk a be
a fordulatszamot 2400-ra. Most hagyjuk, hogy a gép lassan felgyorsuljon a zdld teteje folé
korulbelll 30 masodperces idotartamon at.

Ezalatt az ido alatt figyelhetjuk az ugrok ereszkedését. A rogzitett légesavarallasu gépek
fordulatszama persze a légsebességgel fog egyltt névekedni. Tartsuk 2400-as fordulaton ugy,
hogy a gazt kissé visszavesszuk. Az allando sebességu légijarmuveknél éppen elég teljesitményt
alkalmazzunk, hogy a légcsavarszabalyzot olajnyomassal lassuk el, hogy megorizhessik a
2400-as fordulatot. A legtobb gépnél kevesebb mint 50 fokos hengerfej hormésklet csokkenést
fogunk tapasztalni ezzel az eljaérassal.

Ereszkedéskor, ne spirdlozzunk at azon a légtéren amelyen éppen ejtéernyosok zuhannak
at, hanem ehelyett hajtsunk végre egy széles fordulét jobbra, vagy balra. Ez a modszer tavol tart
minden olyan ejtoernyd kupolatdl, amely kozellnkben nyilhatott ki és az ereszkedés elso
szakaszara messzire repulhetiink a repilotértdl, ahol majd sokkal t6bb idd all rendelkezésre,
hogy az ereszkedés masodik szakaszara szembe helyezkedhesstnk el a repuldtérrel.

Ha olyan repulotéren tzemellnk, amely egyéb légikdzlekedéssel is rendelkezik, a rendes
modon kell felvenniink a kozlekedési sémékat. Szamos ugroterlleten azonban lehetdség van
arra, hogy nagy sebességen johessink be, olyan bazison ereszkedhessunk, amely a repllotéri
tertiletre jo kilatast biztosit.

Alacsony légsebesséql ereszkedésknél az iveldlapok nem javasoltak. Egy ejtdernyos ugratd
gépnél az iveldlapokat csak a fel és leszallasakhoz hasznaljuk.

4.6 Foldetérések.

A tapasztalt ejtéernydos ugratd pilotak azért mesterei az "olajozott" foldetérésnek, mert
sokkalta nagyobb tapasztalatra tesznek szert mint a legtobb pildta. Iveldlapos teljes ateso
foldetérések javasoltak mivel ez a modszer a gumi és fékkopast a minimumon tartja. A foldetérési
iranyt, a szelet és légiforgalmi lehetoségeket olyan szellemben kell megvélasztani, hogy
minimalizalhassuk az utasbeszallé helyhez torténd gurulast. Mihelyt leériink azonnal nyissuk Ki
a hotozsalukat és a porlasztofitést "hidegre” kell visszaallitani, mivel az elofatott levegd nem
halad keresztll a légszaron. A foldetérési kigurulas utolsé szakasza és a gurulas kezdeti
szakasza alatt hozzuk a repllogépet a kovetkezo felszallasra kész allapotba. Ezutan amint a
beszallohelyhez kozeledlnk, forditsuk figyelmunket kivilre s ha lehetséges ledllitott légcsavarral
guruliunk be. A varakozo ugrokon tulra guruljunk, vagy olyan helyen parkoljunk le, hogy
természetes a gépnek csak hatulrdl tértemo megkozelitése.

5.ASZELVONAL

5.1 A szélvonal és gépelhagyasi pont megbecslése.

A szélvonal, a széllel parhozamosan vezetd egyenes vonal, amely a horizonton a héatszélbol
széllel szembeni oldalig huzodik és amely az ejidernyds foldetérési hely kdzepén vezet at. A
gépelhagyasi pont az a hely, - KIUGRASI PONTNAK is nevezik - széllel szemben és azon a
vonalon fekszik, amelyrol egy targy, két (2) percig tartdé 5 mis sebességgel ereszkedve, a
foldetérési terlletre fog leérni, feltételezve, hogy a targy nem rendelkezik sajat mozgatoerovel s
csak a szél van ra hatassal. Durva becslés azt mutatna, hogy 4,5 m/s-os szélben, az elméleti
gépelhagyasi pont 540 méter széllel szemben.
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Azonban, mivel az ejtdernyok repulnek és kivanatos dolog ereszkedés kozben a cél felé
nézni, ehhez a tavolsaghoz 25%-ot adva, alapszabalyként korulbellll 600 m kerekitett értékhez
jutunk el minden 4,5 m/s szélsebességnél. Ahelyett, hogy lelépnénk ezt a tavolsagot, hasznaljuk
fel a mindig a foldon lévo méropalcat - a futopalyat. Ha futdpalyank 850 m hosszu, a gépelhagyasi
pont 4,5 m/s szélsebesség esetén, széllel szemben, valamivel a futopalya vége elott helyezkedik
el.

A fenti példa feltételezi azt, hogy az ejtdoernyds 800-850 m magassag kozott fog kiugrani és
nyitni. Az efeletti magassagokrol torténd ugrasok esetén az ugro ez folott a "gépelhagyasi pont”
felett szeretne lenni mikor elérkezik az ejtoernyonyitas ideje. A hely amit a kis magassagu
ugrasokkor gépelhagyasi pontnak neveztek, most a nagyobb magassagu ugrasok esetében
"nyitasi pontta" valtozik.

A nagyobb magassagu ugrasok alkalmaval a tényleges gépelhagyasi pont kiszamitasakor
figyelembe kell venni az ejtdernyds szabadesési palyajat és a szélnyirasok tényét valamint a
magassaggal egyuttjard  sebességnovekedéseket. Nagyobb ugrasi  magassagoknal a
gépelhagyasi pont szamitasok méginkabb csak talalgatas targyat képezi.

Két alapszabalyt alkalmazhatunk, amikor a nagyobb magassagu ugrasok gépelhagyasi
pontjat kalkulaljuk:

1. Széllel szembeni rarepllésekkor, a zuhanasi palyat érvényteleniti a mozgo levego, a
megkozelitoleg 1500 méternyi szabadesés kozben. Eppen ezért a 2000 méternél magasabb
ugrasoknal a kiugrasi helyet valamennyire ki kell tolni.

2. A magassagal jar¢ szélnyirasok hatasanak kiegyenlitésére a gépelhagyasi pont kb. 60
méterrel jobbra kell vinni minden 300 méternél 850 méter felett.

A gépelhagyasi pont becslése a szélzsak informacidjaval csak talalgatasnak szamit.
Tapasztalattal, és az emelkedés elsodrédasanak informaciojaval, ezek a talalgatasok azonban,
igen megbizhatokka valhatnak.

5.2 Korrekciok.

A korrekciok, valtoztatasok a légijarmu repulési iarnyaban, abba az iranyba, amelybe replinie
kell, vagy amelyben maradnia kell. A jarmOvet nem szabad bedonteni, ezen iranyvaltoztatasok
végett, mivel sok esetben az ugré ezeket a korrekciokat az ajtofélfaval valé célzas alapjan
igénylik. A korrekciok legyenek lapos, oldalkormany fordulok. Az oldalkormany forduldt
egyenletesen és csak a teljesnél kissebb erovel szabad végezni. Noha az oldalkormanyra hat6
nyomas, talan nem tulsagosan veszi igénybe a légijarma sarkanyat, ha alacsony sebességen
végzik, azonban igénybe veszi a légcsavart, a forgattyustengelyt és a motor rogzitéseket, ha
hirtelen hajtjak ezt végre, a forgo légesavartol eredd precesszios erok léte miatt.

A szabvany korrekcio 5 fok és az ejtorernyostol jobbra, vagy balra mutatast kévetel. 10 fokos
korrekcio kérését szoban kell kozdlni és ez a 10 fok, az a maximalis korrekcio, amit lapos
forduloval lehet végrehajtani, a "20 fok jobbra" igazitashoz egy gyors, koordinalt fordulét hajktsunk
végre az Uj iranyba.

Amikor korrekciot kérnek tolink, nyomjuk hatérozottan a megfeleld oldalkormanyt addig,
amig a gép orar nem mutat az Uj foldi jel felé. A belso oldalon 1évo szarny hajlamos lesz majd a
leesésre és a géporr fel akar majd jonni de ezt a hajlamot a cstrovel és a magassagi kormannyal
ellensulyozzuk. Amint a gép orra eléri az U foldi iranyt, lassan engedjiuk fel az oldalkormany
nyomast és a korrekcios mozdulatokat sziintessilk meg. Ha a gép orra vissza akar allni, akkor
tul hamar engedtik fel a nyomast de ne hagyjuk tul sokaig sem, mert kilonben egyszer csak azt
vesszik észre, hogy egymassal ellentmondo kormanyszervekkel repulink ra.

Mielott az ugrok elhagynak a gépet, gyozodjunk meg arrdl, hogy a golyo kdzpontositodjon.

A rarepllésre (szélvonalra) valo felkészlléskor fontos emlékezni arra, hogy a szél a
magassaggal iranyt valtoztat. Ez azt jelenti, hogy egy adott talaj feletti nyomvonal
megorzéséhez a légijarma valamelyest a talajmenti szélvonalhoz képest jobbra fog mutatni. Ezt
nehéz szamokban kifejezni mivel ez a szél sebességiol és a légtdmeg tipusatdl fliggoen
varialodik, de egy 5-10 fokos nyiras altalaban igen kozeli ehhez. Ha kovetkezetesen jobbos
korrekciot kérnek tolink feltételezhetjuk, hogy, hogy nem eléggé "OLDALAZTUNK". A bal
korrekciok viszont azt jelzik, hogy ezt eltdloztuk.

Ha helyesen megy végbe a rarepllés és tapasztalatlan személy az ugratd, szamithatunk
arra, hogy mihelyt kinyitja az ajtot egy "bal 5-6t" kér, amit majd korulbeldl 10 masodperc mulva a
"jobb 5" kovet. Ami itt bekovetkezett persze az az ugro elsd benyomasa, midon kinézett az ajton
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latta, hogy a gép a gépelhagyasi ponthoz képest jobbra mutat. A korrekcio ezt régziti, de ekkor
nyilvanvalova valik, hogy az elsodras a gépet most a kiugrasi ponthoz képest balra helyezi. Mikor
egészen biztosak vagyunk abban, hogy vonalon repuliink, az elso kérésre egy kicsit lassabban is
regalhatunk, kilondsen ha azt tapasztalatlan ugratotol kaptuk.

5.3. Célszalag dobasok.

A célszalag nem mas mint egy adott hosszusagu kreppapir egyik végén sullyal ellatva. A
célja, hogy vizualis segitséget nyujtson a gépelhagyasi pont becsléséhez és igen fontos szerepet
jatszik a bemutat6 ugrasok és a nagy vizterilet kdzeli ugrasok alkalmaval. A bemutatéugrasokon
a célszalag segit a nézok tajékoztatasaban is. Nagy viztertletek kozelében ahol fennall a
lehetoség arra, hogy a magassagi szelek akar 180 fokot is eltérjenek a talajmenti szélhez
képest, a célszalag dobas a feltételek altal diktalt gyakorisaggal biztonsagi ovintézkedésnek
szamit.

Célszalag dobashoz 600 méteren repuljunk ra, vagy kissé magasabban, a szalagot pedig
kozvetlenil a szandékolt foldetérési hely folott engedjuk el. A légijarmuavet ebbe a helyzetbe egy
tapasztalt ugrato iranyitja. Az ajtét becsukjak amint kidobtak a szalagot és a pildtanak tovabb
nincs szuksége arra, hogy megprobalja nyomonkévetni ezen a ponton, mivel az csaknem
kozvetlenll a gép mogott van. Menjunk 45 fokos bedolésbe, forduljunk jobbra amint az
emelkedéshez gazt adunk. 90 fokos forduldt kovetden vigylk a szarnyat egyenletesen fel és a
célszalagot épp a szarnyvég mogott kell észrevennlnk, amikor elérjik a 15-20 fokos bedolést.
Ettol a ponttdl kezdve tartsuk a célszalagot magunk alatt és a szarnyvéggel egyvonalba. Ha
helyesen hajtuk végre, a célszalag rendes korulmények kozott 2 percnyit repll, és a gép a
célszalaghoz képest hatszélben lesz amint az talajt ér. Ez egy kivalo pozicio, amelybol
meghatarozhatjuk a gépelhagyasi pontot és felkészilhetiink a rareptlésre.

Elofordulhat, hogy egyes ugrok egy masodik célszalagot is dobni akarnak a becsult
gépelhagyasi pont felett (amit az elso célszalagtdl eredd informéaciobdl valasztanak meg). Ennek
a célszalagnak persze, a szandékolt ejtdernyos foldetérési hely kozelében kell leérnie.

Amikor a célszalag repulési ideje figyelemreméltéan eltér a szabvany 2 perctol, a szélvonalat
még pontosan meg lehet becsulni, de a gépelhagyasi pontot az igény szerint ki kell tolni vagy
kozelebb kell hozni.

5.4. Ugratas az ugrato ulésébaol.

Attol a pillanattol fogva, hogy a gépet kivettik a szélvonalrdl, hogy rarepuljunk, lefelé latasi
lehetosegunk korlatozodik, vagy telijesen meg is szlnik, ha a szarnyak vizszintesek. Ez az a
pont ahol az ugratd, vagy mas erre a célra kivalasztott személy, amikor nincs tanulougré a
fedélzeten, atveszi az iranyitast és olyan korrekciokat ad, amelyek majd eljuttatnak a
szélvonalra, vagy rajta tartanak. A tapasztalt ugraté kitekint az ajton, amint az kinyilt s azonnal
eldonti, hogy vajon a gép a szélvonalon repul-e, vagy sem. Ha nem ott van, olyan korrekciét ad,
amely a gépet a gépelhagyds pontjara helyezi a szélvonalra.

A kevésbé tapasztalt ugraté eloszor egy az iranyba majd utdana a masik iranyba ad
korrekciot. Még nem jelenti azt, hogy azaltal probaljak életiinket megneheziteni, hogy eldszor
megkisérlik a szélvonalra tenni a gépet, majd utana a kiugrasi pont felé iranyitani. Fontos dolog
észben tartanunk, hogy a gép torzsét hasznaljak "célzokakent”. Eppen ezért a szarnynak
szintben kell lennie ahhoz, hogy az ugratas pontos legyen. Az a személy aki egy 5 fokban balra
dontott gepbol ugrat, fold folotti helyzetét joval a tényléges poziciotdl jobbra fogja becsulni.

Egyetértink abban, hogy a gép hosszdolési tartasa 130-140 km/h sebességnél nem
vizszintes, de egy ugroé hamar megtanulja kompenzalni ezt, mivel ez minden repllésen egy-forma
lesz. Ne hasznaljiink ivelolapokat a hosszdolés igazitasara a rarepulés alkalmaval.

5.5 Ugratas a pilotatlésbaol.

Amikor tapasztalatot nyertink az ejtoernydsokkel valo repllés terén és a légijarma iranyitasa
tobbé nem igényli teljes figyelminket, lehetové valik szamunkra, hogy kiprobaljuk a pildtalilésbol
torténd ugratast. Ehez olyan képességre van sziukség, hogy pontosan meg tudjuk becslini azt,
milyen pont van a foldon kozvetlendl a 1égijarmu alatt, mikdzben bedontott helyzetben tekintiink
ki. A pilotalilésbol az ugratas a sajat oldalunkon |évo zart ablakon keresztul végezzuk.

A legegyszeribb technika a pil6ta altal val6 ugratasnal, ami ugyanakkor a legkissebb fo hiba
lehetoséggel is bir, ha a szélvonalat a gépelhagyasi ponthoz igen kozel kozelitjuk meg ugy, hogy
45 fokos szogben balra vagyunk mialatt a gép Kiszintezett szarnyakkal repil koézvetlendl a
szélvonalra, egy balos bazisszakaszon. Repuljink kodzvetlenll a szélvonalra amig csaknem folé
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nem érunk, majd végezzink egy erdésen dontott, 90 fokos balforduldt majd porduljunk ki furgén a
szélvonalra és arra az idore mire a teljesitmény lecsokken és az ajté kinyilik, a gép éppen a
kKiugrasi hely folé fog kerulni.

Egy masik technika, ami azonban tébb tapasztalatot igényel, mielott kovetkezetesen
pontossa valna, néhany foldi jel és azok szogeinek bal oldalrdl torténd mentalis megjegyzését
fogalja magaban. Ekkor ha segitséget kérnek az ugratasnal, ez az informacio arra hasznalhato
fel, hogy megcsulhessiik jelenlegi helyzetlinket a gépelhagyasi ponthoz képest.

Az éppen foldetért ugrokon kival mi magunk vagyunk azok akinek a legfrissebb gépelhagyasi
pont ismerettel kell rendelkeznie. A kovetkezo felszallasnal a legtobb ugro a kigurulas alatt effeldl
érdeklodik. Ha van barmilyen légifénykép a gépben, mutassuk meg a kiugrasi helyet és mikor
csak lehetséges mutassuk meg ismét, emelkedés kdzben, amint tényleges foldijelzés vagy
foldrajzi jellegzetesség kozelében repilink el.

Amint a tapasztalatot és az ugrok bizalmat megnyertlk, egyaltalan nem szokatlan dolog
lesz, ha segitséget kérnek az ugratasban. Mikor ezt valaki olyan kéri aki csupan csak lusta, vagy
nem akarja a szlkségesnél hosszabb ideig nyitva tartani az ajtét, menjiunk és fogjunk hozza.
Azonban, ha tapasztalatlan ugré kéri segitségiinket batoritanunk kell, hogy kifejleszthesse sajat
képességét az ugratas terén. Mi magunk, ugratd pildtaként figyelemreméltd segitséggel
szolgalhatunk ezen emberek szamara, mivel a 10 esetbdl 9-szer csak onbizalmuknak kell
novekednie. A modja annak, hogy valakinek bizalmat segitstink nyerni sajat ugratasaban, abban
rejlik, hogy eloszor bizonyossa tesszik, hogy pontosan tudja hol van a kiugrasi hely majd utan,
hogy elmondjuk neki hogy miért nem hagytuk ot nagy hibat ejteni.

A masik mod, hogy egy tokéletes szélvonalon reptilést igérink nekik és amikor kinéznek az
ajton és kicsaljuk beldlik a megoldast, mikor is tartozkodik a gép kozvetlentll a "zdld tetds pajta
felett". Biztositsunk szamukra néhany ilyen felszallast és meglatjuk hammarosan elkezdenek
korrigalni, hogy pontosan a "pajtahoz" juthassunk.

Ne vallajunk felelosséget az ugratasra, amig nem vagyunk bizonyosak abbéli
képességlinkben, hogy ésszert pontossaggal tudjuk azt elvégezni.

1. szamu dbra
REPULESI
PALYA ES
CELSZALAG
2| DOBAS
gzelzsa (A) Emelkedés
.* kdzben
" jegyezziink  meg
minden
turbulencidt, vagy
szélnyirast.
(B) Mivel  sok
célszalagdobds a

]
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tervezzilk meg az emelkedést, hogy 600 méteren érjiink ehhez a pozicidhoz.

(C) A célszalag a szandékolt foldetérési hely folott kidobva. Kidobasat kovetden azonnal csukjuk be az
ajtét és menjlink meredek jobb forduldba amint noveljilk a gazt. Kortlbelil 90 fokos fordulét kdvetden
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cstkkentsiink a bedontés szogét 15-20 fokra és ekkor a célszalagnak éppen alattunk és a jobb szarnyvég
mogott kell latszania.

(D) Folytassuk az emelkedést és tartsuk a célszalagot a jobb szarnyvéggel egyvonalban. A hattér
kontraszt véltozasai miatt megszokott dolognak szamit a szalag szem eldl vesztése és tudvan azt, hogy az a
szarnnyal egyvonalban van, kénnyebb lesz megtaldlni.

(E) Amikor a gép eléri ezt a pozicidt, a célszalag a levegdben kortlbelil két (2) percnyit lesz a levegdben A
szalagnak akkor kell foldetérnie, amikor keresztezziik a szélvonalat. A célszalag foldetérési pontjatol a
kidobasi pontig vezetd vonal lesz a szélvonal. A széllel szembeni kiugasi hely a szalag levegdben eltoltott
idejével aranyos és a gépelhagyasti pontot az jelzi, hogy milyen messzire sodrédott el.

(F) Amikor az ugras alacsony magassagrél torténik, fenndll a lehetdség arra, hogy a célszalagtél
késziiljlink fel a rarepiilésre - figyeld kor.

(G Megkozelitdleges gépelhagyési pont, vagy nyitasi pont a célszalagtdl eredd informdcién alapulva.

6. RAREPULESEK

6.1. Sebesséq és teljesitmény szabalyozas.

A légsebesség minden rarepulésnél 130-140 km/h kozotti, olyan teljesitmény beallitassal,
amely elegendd ahhoz, hogy a magassagot meg tudjuk orizni ennél a sebességnél. Azt vesszuk
majd észre, hogy a 2200 fordulatszam elegendo a rogzitett légcsavarallasu légijarminél és a
2400-as fordulat elegendd az allandd sebességu légcsavarral ellatott légijarmonél. Ez az a
miniméalis sebesség az atesés feletli biztonsagi hatéarral, amelynél a légijarma pozitivan
iranyithaté az egész gépelhagyasi mavelet alatt és amelynél a gép beléphet abba a meredek
forduldba, ami minden egyes gépelhagyast kovet.

Az emberi test kritikus zuhanasi sebessége megkdzelitden 200 km/h és a 140 km/h alatt az
emberi test a minimalisan iranyithaté sebesség alatt "repul". Eppen ezért 140 km/h sebesség
alatt a levegoben eltoltott ido elpazarolt idonek szamit. Ennek a ténynek az ismerete és tanuld
ugrokra alkalmazasa igen fontos, noha sok ugraté ennek nincsen egészen tudataban. 100-110
km/h sebességnél valamivel kénnyebben lehet kijutni a lépcsore, de szikségtelenll nehézzé
teszi a bekotott, vagy 5 masodperces késleltetés tanulé szamara, hogy stabilan mehessen le.

100 km/h-nal kissebb sebességen torténd géptol valo elvalast kdvetden, az elvalas lendllete
kénnyen urréa lesz valamennyi aerodinamikai erd azon hajlandésagan, hogy a testet stabil
helyzetben tartsa meg. Tipikus esetben egy tanuld, aki 90 km/h sebességnél ugrik ki, kortlbelul
féluton lesz egy lassu elore, vagy hatraszaltd kozott, attol fuggoen milyen energikus volt a géptol
valo eltolasa, mikozben ejtoernydje nyilik. 90 km/h sebességek felett, a kiterjesztett, homoritott
testtartas aerodinamikai hatédsa a testhelyzetet azonnal stabilizalni igyekszik majd, az arccal a
relativ szélnek tartdsba viszi.

Ahogy fentebb is emlitettik, a teljesitmény a rarepllési magassag megtartashoz van
beallitva. Gépelhagyas alatt hasznos dolog a teljesitmény csokkentése az alacsony vonodero
beallitas végett, hogy a tapasztalatlan ugré szamara konnyebbé valhasson a kijutas és a
lépcsore maszas. Még mindig egészen megszokott dolog az ugrok és ugratok részérol a
"GAZLEVETEL" kérés amint ok maguk, vagy tanul6ik éppen a gépelhagyashoz készulodnek.
Noha ugyanezen ugrok vitatkoznanak abban a pontban, hogy a "gaz le", nem jelenti a gazkar
Utkodzésig visszavételét. A "gaz le" sosem tobb egy egyenletes teljesitmény csokkentésnél, a
vonoerd csokkentésére, amikor nem kell majd a légsebességet hajszolni és még egy
hosszadalmas ¢épelhagyas is csak korulbeldl 15 méternyi magassagvesziést jelentene
(maximum 60 méter magassagvesziés engedélyezett valamennyi gépelhagyasnal, amely ido
utan, az igény szerinti vonderd novelésre merdl fel szikség).

Sok ember szamara a "gaz le" jobb fulinkbe kiadltasa egyszerten csak egy szokas, szokas,
amit sosem kértek toluk eddig, hogy hagyjanak fel. Nem szabad, hogy szdlniuk kelljen ahhoz,
mikor vegylk le a vonderdt, ehhez szamunkra elegendonek kell lennie annak, hogy valaki
felkészul az ajton valo kilépésre.

6.2 A repulés kozben nyithaté ajtd makodtetése.

Amikor a zarofogantyu elereszti, az ajté siman 90%-o0s nyilasi helyzetbe all be. Ha el van
latva nyitasrogzitovel, nyuljunk at és reteszeljuk. Az ajté bezarashoz egyszertien oldjuk ki a
nyitasreteszelot és enyhén csusszunk oldalt jobbra (bal oldalkormany kitérés). Semmi esetre
sem szukséges az ajtoval vald "birkozas".

19



Ejtéernyoés tajékoztaté 96/3

Gondoskodjunk arrdl hogy az ajtd6 csukva és zarva legyen a fel- és leszéllasok alatt.
Kordzésnél a maximalis légsebesség a legtébb repllés kdzben nyithato ajto esetében 110 km/h
és a maximalis 1égsebesség nyitott ajtonal 160 km/h. A nyitott ajté melletti teljes vonoerovel
Uzelemelést el kell kertlni. Egy megfelelden beszerelt ajtd nem vibral, vagy flatterezik ezen
sebesség tartomanyok kozott, még ha az ejidernyds a lépcson is all. Amennyiben az ajto
vibralasat, vagy flatterezését tapasztaljuk, csokkentsik azonnal a teljesitményt és a
légsebességet.

Eszre kell venni, hogy az ajtoreagalasok a megkozelitden 110 km/h sebességen a legjobbak,
mérsékelt teljesitményen. Mikdzben az ajto nyitva van, nem szokatlan 'flatterezést" érezni a gép
belsejében. Ha ezt a hangot maga az ajt6 kelti akkor az egészen nyilvanvalé dolog. A
"flatterez0" hangot az ugro laza ruhaujja is keltheti, amint belekap a légaramlat, erre pedig az
orvoslas, ha a laza ruhaanyagot begyurik. Bizonyos okokbdl kifolydlag ezt a “flatterezést”
leginkabb a pilotatlés kornyékén lehet észrevenni és az ugrok nem is tudnak réla.

6.3 Bekotott és tanuld ugrasok.

A bekotott tanulokat mindig elkiséri egy oktatd (ugratd), ugyanez nem biztos, hogy fennall a
halad6 szintiek esetében. Amikor ugratod tartozkodik a fedélzeten a feleldsség megoszlik, a
vészhelyzetek kezelése terén, ami igen vilagos; a pildta a repllogépre és az ugratoval valo
kommunikaciora gyel, mikoézben az ugratd iranyita és utasita a tanuld ejtéernyos
cselekedeteit.

Minden tanuléugrasos repulésnél magas foku egyulttmakodésnek és kommunikacionak kell
megtestesiinie (esetleg nem széban) a pildta és az ugraté kozott. A tanuld biztonsaga és
szérakozasa akkor lesz a legjobban kiszolgalva, ha a piléta és az ugratd egyuttesen elegendd
tapasztalattal rendelkeznek ahhoz, hogy csapatként dolgozzanak egyltt és elore lassanak
minden felmerllo igényt. Ideallis esetben képesnek kell lennitk arra, hogy a tanulé ejtéernyodsnek
szenteljék teljes figyelmiket és ne a Iégijarmare, vagy annak repulési utvonalanak tudatos
ellenorzésére.

A bekotott felszallasoknak, kulénosen nem szabad a kapkodas, tirelmetlenség elemeit
tartalmaznia. Mikor egy ugraté kapkodoénak, vagy idegesnek latszik, rajtunk mdalik, hogy le-
lassitsuk cselekedeit, elfojtsunk egy asitast és tanacsoljuk az ujbdli rarepllést. Emelkedés
kdézben gondoskodjunk arrol, lehetoveé valjék szamara, hogy a tanuldénak megmutathassa az
ugrétertletet és a gépelhagyasi pontot s minden ero-feszitést meg kell tennulink arra nézve, hogy
pontosan a szélvonalon készuljunk fel 900 m magassagban, legalabb egy (1) perccel a kiugras
elott.

Ha csokkentett vonoerovel haladunk egy rovid ideig a gépelhagyast megeldozoen, a gép
belsejében sokkal jobban ellazul a légkor. Az ajtot korllbelll 30 masodperccel a gépelhagyas
elott nyissuk ki és amint a fogantyuhoz nyulunk tartsunk egy pillanatnyi sziinetet, amint korbe
pillantunk meggyozodvén arrdl, hogy minden ejtéernyo zart legyen. Ez a sziinet ezenkivll arra is
alkalmas, hogy az ajt¢ kinyilasa ne meglepetésként torjon utasainkra.

Az ugrato most hozzafog az ugratashoz és ha munkankat helyesen végeztuk, akkor miutan
rovid idore kitekint az ajton csak egyet bolint illetve csak egy apro korrekciot kér. Ezutan
végrehajtja a korabban beakasztott bek6tokotél utolsé biztonsagi ellendrzését, majd szol az elso
tanuldnak, hogy késziljon fel a gépelhagyasra. Mikdzben az felkészul, egyenletesen
csokkentsik a teljesitményt, hogy levigyik a vonderdt és megtartsuk a 130 km/h sebességet. A
gépelhagyas alatt az ugrato tartja a bekotokotél belogo részét és adagolja ki a tanulonak, amint
az éppen elzuhan a géptal.

Amint az ejtéernyo kinyilt visszahuzza a bekotokotelet, kiakasztja és elteszi. Amikor a
bekotokotél bent van, zarjuk be az ajtét és kezdjunk az dj korhdz jobb forduldba (a szabadeso
tanuldknal a gépet kb. 20 fokos szogben kell jobbra doénteni, hogy az ugrato roégion
medgfigyelhesse a tanulé zuhanasat a kiugrast kdvetoen). Az Uj kor alatt, gondoskodjunk a helyes
magassagrol és a kovetkezo rarepulés kitrimmelésérol. Azoknal a tanuloknal, akik ugratasi
oktatasban részesuinek olyan rarepliléseket biztositsunk, amely néhany korrekciot igényel de ne
repuljunk ra ugy, hogy sokat kelljen korrigalniuk.
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2. szdmu dbra
) REPULEST
szélvonal PALYA TANULO
UGRASOKHOZ
@A) 250
méteren
~ haladjunk
olyan
irdnyba,
amely majd a
szél gépe lhagyas i
pontot és a
™ foldetérés i
A pontot a
légijarmihéoz
képest _jobbra
he lyezi az
eme lkedés
hatsze les
szakasza
I soran.
e siillyedés ) Ez a
legkorabb i
pont,
ame 1ybé 1 az
ugrato ldtja
a foldetérési
teriiletet és a tanuloknak meg tudja mutatni a gépelhagydasi pontot.
Enyhén déljink jobbra 1ily médon a baloldalon iilé6 tanulok mozgo lédas
nélkiil kilatnak és az ugratonak is lehetévé valik, hogy a gép szdrnyat
a foldi jelekhez viszonyithassa. A tanulé figyelmét ne tereljik a
magasabb ik szarny figye lésére egy ik fordu loban sem, mivel
egyensd lyozat lansdagot  érezhetnek és elveszthetik  helyzeti  ta-
_jékozodasukat.
(C) Magassdgunknak itt megkézelitéen 750 méternek kell lennie. Ezt a
fordulét dgy kell végezni, hogy 900 méteren érkezziink a (D) pontbha, a
fordulo alatt nézziink kérbe, az ejtéernyés Ilégtér szabadsdganak
biztos itdsa végett.
(D) Kézé ljiikk az ugratéval a rdforduldst s csokkentsik a teljesitményt
a magassdag 900 méteren tartasahoz 130-140 km/h sebességhatdarok kézé.
Ha mar rdrepiliink, nyissuk ki az ajtot és kézben tekintsiink kérbe,
meggy6zodvén arrol, hogy minden ejtéernyé zarva legyen. Tartsunk rovid
sziinetet, mikézben az ajtohoz nyulunk, igy senki sem fog meglepédni ha
kinyitjuk.
(E) Amint elériink a gépe lhagydsi ponthoz, az ugraté utasitani fogja az
elsé tanulét, hogy késziiljén fel a kiugrashoz. Amint a tanuld
felkésziil a gépelhagydsra, egyenletesen csékkentsiik a teljesitményt,
hogy levigyiik a légcsavar vonderejét s, hogy a 130-140 km/h kézétt
tarthassuk. Egy dtlagos gépelhagydsnal a magassdg veszteség kevesebb
mint 15 méter, ha azonban a tanuléo az &4tlagosndl sokkal tobb idot
igényel, sziikség szerint al-kalmazzunk tébb teljesitményt, hogy
magassdagunkat 850 m f61lott tarthassuk .

gépelhagyasi pont

F
repiilotér

10 .
méterentalajon

emelkedés

21



Ejtéernyoés tajékoztaté 96/3

Gépe lhagydst kovetden, alkalmazzunk mérsékelt teljesitményt és dobljiink
_jobbra, hogy az wugrato szabadon Ildathassa a tanulét. Miutdan a
bekétokotél bekeriilt, csukjuk be az ajtot és gyodzédjink meg, hogy ki
lett akasztva és aldank, vagy megfelelben elhelyezték-e.

(F) Enmelkedjink igény szerint és szintezddjink ki 900 méteren. A
fordulonak elég nagynak és kapkodds mentesnek kell lennie (2-2.,5
perc), hogy az ugraté felkészithesse a kévetkezé tanuldét.

(G) Az ereszkedés alatt értékeljik a f6ldetérési pontok pontossagat
és/vagy azaltal, hogy megfigyeljiik, hogy az ereszkedé kupoldk az
ereszkedés java része alatt ugyan abban az irdanyba néznek-e. Ebb61 az
informaciobol alljunk készen arra, hogy a gépelhagydasi pontra nézve a
kovetkezo felszallds ugratojdnak javaslattal szolgalahassunk.

6.4 Célbaugras és uj korok.

A célbaugrast altalaban 850 m magassagrol végzik. A célbaugrok kulonosképen érdekeltek
abban, hogy amikor elhagyjak a gépet, pontosan a kiugrasi pont felett legyenek. Szélvonal
megkozelitéstnknek rutinszertl balos bazis szakaszunak kell lennie és meglehetdosen sziken
kell repulnunk ugy, hogy ne toltsiink el 15-30 masodpercnél tobb idot a rarepuléssel. Ugy
tervezzuk meg emlkedéslinket, hogy 850 méteren szintezziink amint épp rarepulésre fordulunk.
Célbaugrasoknal, igen kicsi idot toltiink alacsony vonderén ugy, hogy nem valik szlkségessé az
Uj kor alatti visszaemelkedés, ez ido alatt az ajté nyitva tarthato.

Kozvetlendl miutan az elsd ugré kiugrott, menjink meredek jobb forduldba és a magassag
megorzéséhez sziukséges teljesitményt alkalmazzunk csak. 180 °-os fordulét kévetden, repiljiink
hatszélben 5-10 masodpercet majd doljunk be ismét meredek jobb forduldba. Most a szélvonalat
jobbrol fogjuk megkozeliteni és a kiugrasi pont, vagy az elso kupola az ajton keresztul kerl
latoszogiinkbe ahogy a szélvonalhoz kozeledink.

Ezen masodik rarepllés soran s minden egyes ezt kovetd alatt, trimmeljuk ki a
kormanyeroket, hogy 130-140 km/h sebességet tarthassunk meg. A gépo rrat érezhetjik
nehéznek gazlevétel kézben, de a forduldhoz alkalmazott erd ismét fel fogja majd emelni. Ha az
Uj koroket ideallisan hajtjuk végre, az elsé ugronak éppen akkor kell foldetérnie amint a negyedik
elhagyja a gépet. Mivel a motort csokkent teljesitményen lUzemeltetjik, j0 néhanyszor lehetdség
tamad arra, hogy géplnk sebességet nyerhessen az ereszkedéshez s, hogy utolsé ugronkkal
egyutt érhessink foldet (ha ezt a forgalom engedi).

3. szamu abra
REPULESI PALYA CELBAUGRASOKHOZ

(A) Koralbelul 150 méteren kezdjik az
emelkedd fordulét a szélvonal irdnyaban. gépelhagyds "
(B) Ezt a fordulét szikség szerint szikitsiik, pontja
vagy tagitsuk, hogy 500-650 m kozott

érkezziink a (C) pont kozelébe. /
(C) Erre a pontra, a gépelhagyéasi pontra (

szélvonal

merdlegesen érkezziink, koriilbelil 250 méterrel
a gépelhagydsi pont alatt. Ha masik légijarmi
tartézkodik a dobasi teriileten folytassuk az
emelkedést de maradjunk ebben a térségben.
(D) Ezt a fordulét dgy tagitsuk, vagy sziikitsik,
hogy 850 méteren érkezzink az (E) és (F)
pontok kozé. N
(E) Jelentkezzink be a raforduldsra és a Ny
szélvonalon joval kijjebb valasszunk ki egy az

irdnynek  megfeleld  viszonyitdsi  pontot.

Szintezddjink ki 850 méteren és csokkentsiik a »
teljesitményt 2400, vagy 2200 fordulatszamnal.

célkizép
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(F) Vizudlisan ellenérizziik az ejtdernyd zartsaganak biztonségat amikor az ajtéhoz nytlunk. Az elsé ugré
ekkor hozzdkezd az ugratdshoz, ezalatt tartsuk a szarnyakat szintezve és Orizziink meg a 130-140 km/h-s
sebességet.

(G) Gépelhagyasi pont - csokkentsiik a teljesitményt amint az elsd ugré kiugrik. A gépelhagyds utdn
azonnal alkalmazzunk mérsékelt teljesitményt és kezdjiink egy meredek 180°-os jobbforduléba - &rizzik
meg a 130-140 km/h sebességet.

(H) Uj kor - tartsuk meglehetdsen sziiken és repiiljiink hatszélben keériilbelill 10-15 masodpercig mieldtt
elvégeznénk a kovetkezd 180 °-os forduldt az tj kor befejezéséhez.

(I) Miutdn az utolsé ugrd is elhagyta a gépet csukjuk be az ajtét és kezdjiink stillyedd balforduléba. Mivel
a motor csokkentett teljesitményen mtkodott bizonyos ideig, meg-engedhetd, hogy azonnal nagy
sebességii ereszkedéshe kezdjiink (zérjuk le a hitdzsalukat elészor).

(J) Ebbél a helyzetbél ellendrizziik az ejtdernydkupoldk tavkozeit és becsiiljiik meg, vajon a kévetkezd
felszalldson kell-e igazitanunk az 4j korokon.

(K) Késziljink fel a leszdllasra. A gépnek épp akkor kell foldetérnie, amikor a felszallas utolsé ugréja is
foldetér.

6.5 Stilusugras és az uj korok.

A stilusugrasokat 2200 m magassagrol végzik, mialatt a résztvevok ejtdoernyd nyitasuk elott
végzett mandvereit birdljak és mérik. A biraskodas foldon telepitett tavcsovek segitségével
torténik és a résztvevoknek gyakorlatukat a birak felé fordulva kell elkezdenilk és befejeznitk.
Ezért a stilusugrasnal a repllés hatszélben torténik a medfigyeld pont felé haladva, amit
rendszerint az ejtdernyos foldetérési terllet kdzelében allitanak fel. Fontos dolog észben tartani,
hogy a légijarmanek pontosan a megfigyeld pontra kell mutatnia és mivel a rarepllés hatszélben
torténik az eredd nagyobb foldi sebesség miatt a gép igen kicsi idot tolt el a kiugrasi pont felett.

Eppen ezért a korrekciokra azonnal és pontosan kell reagalni. A gépelhagyasi pont
stilusugrasnal a széllel szembeni kiugrasi pont 25-50%-0s ismételt tavolsaga, mivel az elore
iranyuld roppalyahoz - amelyet a szél hatékonyan érvénytelenit, a széllel szembeni rarepulés
esetében - most a hatszeles rarepllés sordan hozzaadodik a szél sebessége.

Az abra mutatja be, hogy az emelkedést ugy kell megtervezni, hogy a biraknak lehetoséguk
legyen a légijarmire dszpontositdas amint 1500-1600 métere kozott emelkedink. Stilusugré
verseny soran rendszerint radio 6sszekottetés van a pilota és a birak kdzott és az elsd kapcsolat
akkor jon létre amint athaladunk 1600 méteren. Radioiranyitaskor tanacsot kapunk arra nézve,
mikor forduljunk a rarepilésre majd jelzik, hogy "alljunk készen" s ezt 5 masodpercen belll az
els6 ugro szamara kiadott "ugras, ugras, ugras" parancs koveti.

A hatszeles rarepllés nagyobb foldi sebessége miatt gyozodjunk meg arrél, hogy a széllel
szemben/hatszeles forduldk élénkek legyenek és ne Iépjék tul a 140 km/h sebességet. Amint az
elsé ugré kiugrott, hajtsunk végre egy flrge 180°-0s jobb-forduldt s repuljunk széllel szemben,
ahonnan a radioiranyitas jelez majd, mikor repuljunk ismét ra. Tanacsos dolog légsebességiink
160 km/h-ra novelése a széllel szembeni reptiléshez, de gyozodjunk meg arrdl, hogy a forduld
elott le legylnk lassulva, mert kllénben még azt megelozoen mulasztjuk el a gépelhagyasi
pontot, hogy lehetoségunk lenne a forduld kivételére.

A legtobb ejtéernyos verseny tobb légijarmivet alkalmaz és a pildta szamara fontos dolog
megbeszélni és egyetérteni az alkalmazott eljarasokkal valamint az emelkedési és ereszkedési
terlletekkel. Rendszerint a legjobb, ha a szélvonalhoz képest mindig jobboldalt emelkediink
(széllel szembe), mig a sllylyedéshez a bal oldalt hasznaljuk.
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4.szamu dbra
REPULESI PALYA
B STILUSUGRASOKHOZ,

’J (A) A kezdeti emelkedés széllel szemben
~ torténik. Mikor mds gép is iizemel
N maradjunk jo tdvol a szélvonaltdl dgy,
. y hogy ne kelljen toérddniink a légtérben
/o i" \\ kozlekedd ugrokkal, vagy azokkal akik
/o ' ‘ éppen a gépelhagyasra késziilnek fel.

‘¢ |

f R ' I (B) Ezen az A4lialanos teriileten
. ||IE Replilfitér .} | emelkedjink  megkozelitden 1200 m
. / ! magassagra.

\\ b emelledés (C) Az emelkedést tigy tervezziik, hogy a
R sﬁ?);dés repilotér tertletére 1200-1300 m kozott

/ h szélvonal
I

I
i‘ Tavmérd .
i hirdk %

N\ o ' érjiink vissza.
szél (D) Ezt a fordulét szakitsik, vagy
Qu"pﬁ & & tagitsuk gy, hogy az (E) poziciéba 1500-

Jong o 1008mtain 1600 m kozott érkezziink.
(E) A birékat, vagy a foldi megfigyeloket

géplink hangja fogja riasztani mikdzben
atreplilink ezen a pozicion és igy
—_ lehetdséget kapnak a felkésziilésre.
Tipikus esetben 3-5 percnyire kellene
lenniink az elsd kiugrastél. Fold-levegd irdanyt osszekottetés alkalmazdsakor, elsd kapcsolatunk ehhez a
ponthoz kozel jon majd létre.
(F) Ugy tervezziik meg az emelkedést, hogy ezen fordulé soran érjiik el a 2200 m magassagot. A forduld
utolsé felét vegyiik egészen sziikre, nehogy elveszitsiik a foldet szemiink eldl a hatszeles sodrédas miatt.
A légsebességet tartsuk 130-140 km/h kozott és drizzilk meg a 2200 m-es magassagot. Mihelyt lehetséges
nyissuk ki az ajtét, miutdn a rarepiilésre billentiink.
(G) A rarepiilésen a légsebeség maradjon 130-140 km/h, de a hétszeles rarepiilés gyakorta eredményez
tobb mint 160 km/h fold feletti sebességet. Ez csaknem a kétszerese a széllel szembeni rareptilés fold feletti
sebességének, éppen ezért a korrekciok végzésére rendelkezésre all6 idd csokken, csaknem a felére annak
ami rendes esetben rendelkezésiinkre 4ll. Eppen ezért szitkséges a pontos felkésziilés és az adott
korrekcidkra val6 azonnali reagalds. Gépelhagyés utdn azonnnal kezdjiink 180°-os fordulét, hogy mi-
nimalizaljuk a céllal szembenézés idejét és ekként a hdtszeles elsodrodast.
(H) Az Gj kor széllel szembeni felén noveljik 1égsebességiinket 160 km/h-ra, de vigydzzunk, lassuljunk le
hatszélbe fordulas eldtt, mert kiilonben til kozel keriilink a gépelhagydsi ponthoz mieldtt még kijonnénk
beldle.
(I) A szélvonalnak ezen az oldalan ereszkedjink, hogy tavolmaradhassunk az ejtdernydsok hasznalta
1égtértdl és az emelkedésben 1évd tobbi géptdl. Az ereszkedésnek a rajzon dbréazolt széles forduldjtinak kell
lennie.

6.6 Formaugrasok (FU)

Az FU ugrasokat rendszerint 2200 m, vagy nagyobb magassagrol végzik és az ugrok
zuhanas kozben egymashoz képest torténé manoverezését foglalja magaban, innen ered a
formaugras elnevezés. Az FU ugrasoknal igen egyenesen kell repulni, mivel nincs tj kor és noha
a kiugrasi helynek pontosnak kell lennie ez nem olyan kritikus szempont mint a stilus és
célbaugras esetében.

Az FU rérepulések széllel szemben torténnek, kivétel ez aldl a versenyszerl ugras és elég
hosszunak kell lennitk ahhoz, hogy az ugroknak 15-30 masodperc is rendelkezésre allhasson a
tomeges gépelhagyashoz felsorakozni. Az ugrat6 a rarepulés elso felében ad korrekciokat, majd
utana csak akkor, ha a pildta nem tarja meg az iranyt a kiugrasra valo felkészilés kdzben. Mivel
az ajton keresztll egyszerre csak egy ugré tud kiugrani mindegyiknek, kivéve az utolsokat,
sziikségszert, hogy kimasszon és, hogy egészen addig logjon kint, amig mindenki el nem
készul a gépelhagyasra.
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Az elso - Cessnabdl - rendszerint a szarnymereviton 16g, egyik labbal a keréken (kerekek
befékezve), a masodik és a harmadik a 1épcson tartézkodik, mig a negyedik az ajtéban gugol.
Latszatra ez jokora oldaliranyu eltérést jelenten, de meglepden kicsi kormanybehatas szikséges
a szarnyak szintben tartasara. Mihelyt az elsé ugro kiment, egyenletesen noveljik a
teljesitményt az alacsony teljesitmény poziciobol, 2400-as fordulaton, hogy minimalizalhassuk a
magassag vesztést €s, hogy fenntarthassuk a légsebességet. A tapasztalt formaugrok a 140-150
km/h légsebességet kedvelik.

Mivel az ¢sszes ugro az elso rarepulésen ugrik ki, a motor homérsékletnek nem lesz
lehetosége kiegyenelitodni, igy mérsékelt teljesitményen és légsebességen kell Uizemelntink 30-
45 masodpercig mielott nagy sebességu ereszkedésbe kezdenénk. Ily modon lehetové valik
szamunkra a bedolés és az ugras figyelése. Legjobb ha mindezt a baloldali ablakon keresztll
tesszuk, mivel a jobb ajtéban [évd mbanyag teljesen 6ssze-karcolodott mar, vagy hamarosan fog.
Amint atdoliink, csukjuk be az ajtot és feltétlen mérsékelt teljesitménnyel repiljink. Ne felejtsuk
el a hatozsaluk becsukasat!

Mikor latjuk az ejtdernyok nyilasat, hagyhatjuk a légsebességet a zold teteje folé menni,
amint a teljesitményt 2400-as fordulaton (2200 rogzitett légesavarallasnal) tartjuk. Ereszkedés
koézben szélesen forduljunk, hogy a Iégtérben lévo ejtdernyosokidl tavol maradhassunk.
Spirdlozas nem javasolt, mivel a légijarmi sarkanya szikségtelen terhelésnek lenne kitéve,
klulondsen ha nem vart turbulenciaval taldlkozunk. Emelkedés kdzben mentélisan jegyezzik meg
az egyenetlen légtomegszint tetejét ugy, hogy ésszerlien lassulhassunk mieldtt belelépnénk
legkozelebb.

5.szdmu dbra.
KOTELEKREPULESI
PALYA
FORMAUGRASHOZ,
(A) Bz az 1,5 km-es
oldalu négyszog
abrazolja a vezérgép
repiilési palyajat,

- mikdzben magassagon

varja  a kotelék

// létrejottét.  Figyeljik
"% repiiltér meg, hogy a széllel
[:D szembeni nyomvonal

szél nem folytatédik a

gépelhagyasi ponton
EPEPQ g $ tl, mivel a koteléket
ogprt 10 talajon csak a gépelhagyasi

pont elérése eldtt
allitjak ssze.

1 km Figyeljuk meg azt is,
} } hogy atlésan kell a
foldi szélvonalhoz

méteren

képest repiilni.
(B) Ez a repilési palya kovethetd a kisérogép részérdl hogy utolérhesse a vezérgépet. Ez persze csak akkor
lehetséges, ha a vezérgép mozgasa eldrelathato.

A biztonsag plusz hatdra érdekében, az elsd kisérének a négyszog kiilsd oldalan kell felfejlodnie gy,
hogy a vezérgép minden forduldja tdle tavol essen. Haromgépes kotelékben a harmadik gépnek le kell
maradnia és egészen addig feliil kell lennie amig az elsd kettd kotelékban van.

Valamennyi kotelékrepiilés eldtt az érintett pilétdknak meg kell beszélniiik a kdvetendd eljarasokat. Az
a piléta aki a legkisebb kotelékrepiilési tapasztalattal rendelkezik, repiili a vezérgépet a legalacsonyabb
teljesitményen. A vezérgép szdll fel elsdnek és egy eldre meghatdrozhaté palyan repiil egészen a
magassagig, a palya rendszerint négyszogletes, 3 kilométeres oldalakkal, ami a magassdg novekedésével
1,5 km-re sztkiil. Ha a vezérgép elérte a magassagot, szarnyainak billegtetésével jelzést ad a rdrepiilés
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megkezdésére. Ha az kotelék nem jott létre az elsd rarepiiléskor, a vezérgép ugyanazt a sémat repiili, de
minden egyes forduld eldtt billegteti a szdrnyait.

A kijelolt magassdgon a vezérgép megtartja a 130 km/h-s miiszer szerinti sebességet és nem csokkenti
teljesitményét a gépelhagyas alatt. A tobbi gép az egész gépelhagyds alatt tigy folytatja a kotelékrepiilést,
hogy az kotelék megtartasdhoz sziitkséges mértékben igazitja a teljesitményt.

Gépelhagyast kovetden a vezérgép egyenesen elore kezd ereszkedni, mig a kovetd gépek
jobbra és balra térnek el.

Ejtoernyos légtéren keresztil tilos az ereszkedés.

6.7 Kotelékrepulés.

Formaugrasnal a kotelékrepulés nagyszamu ejtdernydst jelent egyidoben a légtérben. Talan
nem gyonyoriuségesebb latvany mint a masik gép repulés kdzbeni latvanya, kilondsen az olyan
nyari napokon, amikor alul kodfatyolos réteg huzodik, a hatérben pedig gomolygd cumulus
felhozet terjeng.

Mielott barmiféle kotelékrepllés kezdetét venné, az érintett pildtaknak meg kell beszélnitk
és egyet kell értenilik a majdan alkalmazadn¢ eljarasok tekintetében. A radioosszekottetés igen
hasznos dolog, de ettdl nem mulhat az 6sszetett tervek kom-munkikacioja. A legalacsonyabb
teljesitményl gépet kell vezérgépnek kivalasztani és a legalacsonyabb tapasztalattal rendelkezo
kiegyensulyozasa végett a vezérgépnek egy eldre meghatarozott négyszoget kell repulni az
egész uton felfelé. Ennek az utvonalnak az oldalai 3 km hosszuak legyenek a kissebb
magassagokon, majd a magassag novekedésével lassan szokdljon le 1,5 km-es oldalakra.

Ez teszi lehetové, hogy a vezérgép mozgasait az ugyanazon iranyba tarté fordulokkal elore
lehessen latni. A magassag elérésekor a vezérgép Kiszintez és rarepll, akar elérték az
Uldozogépek ekkorra, akar nem. Nagyon valdszint, hogy a vezérgép pilotagja nem latja sose a
kovetd gepetket), mivel azok mogotte s némileg felette fognak felsorakozni, de a fedélzeten
tartozkodo ugrok errdl tajékoztatjgk a pilotat. Ha az kotelék nem jon létre az elsd rarepllés
alkalmaval, a vezérgép folytatja az eldre megbeszélt Utvonalat ugy, hogy ugyanazon iranyokban
fordul de minden egyes fordul¢ elott szarnyainak billegtetésével jelez.

Az elore tervezett fordulok célja, hogy a kisérogép elore tudhassa az elkdvetkezendo
poziciokat s, hogy levaghassa a sarkokat illetve keresztbe repllhessen a négyszogben, hogy
elcsiphesse a vezérgépet. Idedlis esetben az 6ssze gép egyidoben éri el a magassagot és az
kotelék az elso rarepulésen jon létre, de a gyakorlatban ez ritkan jon ossze. Amikor egy
kisérogép lehagyja a vezérgépet emelkedés kozben, korulbelll 30 méternyire kell felette maradni
és kovetni Ugy, hogy a négyszdog kulsején repll. Itt igen fontos a vezérgép pilotaja szamara, hogy
ne kezdje el kdvetni az Uldozo gépet.

A masodik kiséronek az elsohoz képest kb. 30 méternyire feljebb és azon kivulre kell
pozicionalnia magat. Az kotelék addig nem jon létre, amig a vezérgép nem fordul rarepllésre és
nem allapodik meg rajta. A kisérok plussz magassagat ekkor fel lehet hasznalni arra, hogy a
vezérgépet utolérjék. Az elsd kiséronek a vezérgéphez képest jobbra és éppen felett kell
elhelyezkednie mikdzben a masodik kisérogép ugyanezt teszi, csak a baloldalon. Szok
kotelekok nem szlikségesek, 30-60 méter tavosagra 45 °-nyit mogotte és 3-6 méterrel felette az
idedllis. Az kotelék létrejottekor a vezérgép nem Korrigalja mar iranyat, hacsak nem all fenn
biztos radio osszekéttetés. Amikor az kotelék létrejott, a vezérgép valasztja meg a gépelhagyas
idejét és a tobbi ugré a vezényszot vizudlisan kapja toluk. A vezérgép semmilyen kotelék
repulésnél ne vegye le a gazt a gépelhagyashoz és a kisérogépek egyszerlen csak repuljék
tovabb az kotelékot a szukséges teljesitményre vald tekintett nélkll, egészen addig amig az
dsszes ugro ki nem ugrott. Gépelhagyast kovetdoen a vezérgép egyenesen elore kezdi meg
ereszkedését mig a kisérogépek jobbra illetdleg balra térnek el 90°-ot. Az ejtdernyds légtérbe
nem szabad visszakorozni, mivel formaugrasok alkalméaval a korai ejtdernyd kinyilasok
lehetosége all fenn.

6.8 Versenyszert ugrasok.

Az ejtoernyos versenyek, vagy talalkozok altalaban egynél tobb légijarmi szolgaltatasait
igénylik és igen lényeges a pilotak szamara, hogy egyetérisenek az eljarasokban és azok
kovetésében. A pilotaknak napi eligazitast kell tartaniuk és egy masikat minden egyes
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versenyszam kezdete eldtt, hogy megbeszélhessék a légtér kijeldléseket, varakozo poziciokat
valamint a vonatkozo eljarasokat.

Célbaugrasnal gyakran fordulhat elo varakozas, amelybdl kovetni lehet az aktiv gépet annak
utols¢ forduldjan, ezaltal biztositvan a biroknak az ugrok folyamatos aramat. A gépek kozotti
radio o6sszekottetés igen hasznos dolog, de észre fogjuk venni célbaugrasoknal és mas
rarepuléseknél, hogy azok teljes koncentraciot kdvetelnek meg és a radio csiripelése csak za-
var¢ kortlmény. Tervezzink a foldon és a radiot csak helyzetjelentésekhez hasznaljuk.

Sok ejtoernyos akikkel repulink, mar évek o6ta dolgozhat azon, hogy erre a versenyszamra
felkészlljon és a rossz réarepulés, vagy rossz magassag Vvarriacidja csak zavarhatja
koncentralasukat. Adjunk meg az ugroknak a versenyszabalyokon belll minden pihendt. Ha
valaki kerulot kér, kertljunk és ha a birok kérdezik miért - alljunk az ugré mellé. Hasonloképpen,
ha valaki Ujraugrast kér a repulési korulményekre tamaszkodva - tamogassuk teljes mértékben ha
ugy érezzuk, hogy oka erre ésszerq.

6.9 Bemutatougrasok.

A bemutatéugrasok kulonleges ugratasi korulményeivel az ugratasi fejezet és az éabra
foglalkozik. A bemutatéugrasok a sportejtdernyozés bemutatdsat jelentik az altalanos
nyilvanossag szamara. Eppen ezért nem igényelnek alacsony lecsapasokat, vagy egyéb mas
elsérendd replld gyakorlatokat. Ha mint pilotanak alkalmunk adoédik, hogy bemutatéugras
kapcsan talalkozzunk a nyilvanossaggal, mutassuk be nekik a gép biztonsagi modositasait és
szerepunket az ejtdéernyos sport eloseditése terén. Ha megkérdik tolink, hogy ugrottunk-e va-
laha és nem ugrottunk, legylnk diplomatikusak. Ne ugy vélaszoljunk mintha ez valami olyasmi
lenne amit sosem probalnank.

A legtobb bemutatéugras kevesebb mint 1500 méterrol torténik, mivel az efolotti
magassagokrol az ugratas kevésbé pontos és a nézok nyaka kollektivan macskasodna el
mikdzben arra varnanak, hogy a gép elérjie magassagat. A bemutatougrasokkal kapcsolatos
papirmunkat rendszerint az ugrasszervezok végzik el az ugrast kérelmezo, vagy tamogato
csoporttal. A pildtanak azonban meg kell gyozodnie az osszes kovetelménynek vald
medfeleltségrol, mivel a pilota az aki végtére is feleldsséget vallal.

Az alapkovetelmények a kdvetkezok:

1. Engedély a légugyi hatosagtol és a helyi ATC szolgalattol

2. A fold tulajdonosanak engedélyezése

3. A CSPA Alapvetd Biztonsagi Kovetelményeinek, a hatosagi szabalyoknak vald
megfelelés.
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6. szamu abra. é repiiloter
REPULESI PALYA LA
BEMUTATOUGRASHOZ, \
(A) A repuldtértol 600 m-en
repilink el és az elsodrodas : H“a_&

ellendrzése révén a repiilés kozben
szélelsodrés becslést végziink. Ne
higgyiink azoknak a
fistnyomoknak, amelyek vizfelszin
kozelében hidzdédnak, hogy a
szélviszonyokrdl  informalddjunk,
minthogy ezek csak a felszini
szeleket jelzik.

(B) A repiilésnek erre a pontjara
legyenek kalkuldlva az észak-
keletrdl fiijo szelek.

© A célszalagdobasos \\
rdrepiiléséhez bal-bazis szakaszos \
megkozelitést tervezziink.

(D) Célszalagdobas kozvetlenil a !
cél felett.

(E) és (F) Kovessiik a célszalagots ~
tegytik lehetdvé, hogy az ugrok is
konnyen megfigyelhessék.

(G) A piléta és az ejtdernydsok
jegyezzék meg, hogy a célszalag
csak rovid tavolsdagon tancol

N
vissza (S-el), tehat a felszini szél To \ \\:::‘\\"‘-
gyenge. _‘-\ _"\\\\\

(H) A gépelhagyasi pontot ebbdl a

poziciobol valasztjuk ki.

(I) Feltételezve, hogy az ugras 1500 m alatt térténik, amint ezt a pontot elérjiikk kozel ebben a magassagban
és rarepiilési helyzetben kell lenniink.

(J) A rarepiiléste még azeldtt menjink, hogy athaladnank a célteriilet folott, ezéltal az ugréknak
lehetdségiik legyen a fiistolok beinditdsara és a nézdknek, hogy megtaldlhassak a gép helyzetét.

(K) Ezen a ponton csokkentsiik és allitsuk vissza a motor teljesitményét, igy riasztva kozeledésiinkre a
nézosereget.

(L) Gépelhagyasi pont.

(M) Repiilotérre visszavezetd dtvonal.

Megjegyzés: Figyeljlink a replildtér és a bemutadteriilet lehetséges terepmagassagi kiilonbségeire.

Célkizép

sportpalya

A CSPA-nal mikodo hatdsagi osszekoto tisztviseld tovabbi informacioval szolgalhat ebben a

tekintetben és minden hasonlo témaban.
6.10  Ejszakai ugrasok.

Noha eqy éjszakai ugras az ejtdoernyosok részérol alaposan kidolgozott elokészileteket
kovetel meg, a pilotatol csak rutinszert elokészUlletet és ovintézkedéséket igényel, csakugy mint
mas éjszakai repulésnél, ami végett aggodik. Azonban vannak kulonleges ovintézkedések,
amelyeket be kell tartani ez pedig az, hogy a légijarma maradjon tavol az ejtdernyos Iégtértdl és
a repulotér terulettdl amig foldet nem ér minden ugré, még ha kozvetlentl a gépelhagyas utan
nyitottak is.

Az ugrénak és a pildtanak hasonloképpen tudataban kell lennie annak, hogy éjszakai
ugrasnal egy rossz ugratas igen komoly problémat idézhet elo. Az olyan problémak mint pl. fara
érkezés, vizbeesés, stb. éjszaka dupla komolysaguak. Az éjszakai ugrasokat rendszerint, jo
idojarasu és alacsony szélsebesséqgu napokra tervezik és a nappal hasznalt gépelhagyasi pont
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altalaban pontosan ugyanaz lesz éjszaka is, még ha a talajmenti szél kézel nullara esett is

vissza.

Meg van a lehetdésége annak, hogy a gépet célszalag helyében hasznaljuk és ez modszer
éjszaka igen hasznos lehet. Ez ugy torténik, hogy kozvetlentl egy foldi jelzésen repullink at és
elkezdink egy pontos, koordinalt alland6 mértéka forduldt amit 2 percig tartunk. A 2. perc végén
mi magunk, vagy az ugro megjegyezzik az elso jelzéshez viszonyitott fold feletti poziciot. Ez az
informacio ugy hasznalhat6 fel a gépelhagyasi pont becsléshez, hogy az adott tavolsaghoz
kortlbelll 50%-ot hozzateszunk.

Az éjszakai rarepllések soran a szarnyakat a muohorizonthoz viszonyitva kell szintben

tartani.
6.11 Szokasos gépelhagyasi magassagok.
Feladat Zuhanasi ido Magassag AGL Megkozelitd repllésiido
C-172 C-180

Célbaugras 1-4 sec. 750m 10 min. 8 min.
Bekotott - 900m 14 min. 12 min.
'Tizes' 10 sec. 1050m 12 min. 10 min.
‘Tizenotos' 15 sec. 1200m 15 min. 12 min.
‘Huszas' 20 sec. 1600m 18 min. 15 min.
Stilusugras 25 sec. 2000m 25 min. 22 min.
‘Harmincas' 30 sec. 2200m 25 min. 22 min.

A fenti magassagok feltételezik, hogy az ejtdernyos foldetérési terllet tengerszinten, vagy

ahhoz kozel fekszik és a repulési idojaras kedvezo feltételekkel bir.

A tapasztalatlan ejtdernyosok, de akar a tapasztaltak is gyakorta igényelnek a fentieknél kb.
100 méterrel nagyobb magassagokat és altalanos alapelvként nem kell nekik megadni. Ha egy
ugré magasabban akar nyitni a kilonbségnek késleltetésbol kell erednie és ne a tdbbi ugré
legyen a sziukségtelen légijarmi idokoltséggel sujtva.
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7.szamu abra.
A SZELVONAL
LEGIJARMUVEL
TORTENO
KISZAMITASA

Nem szokatlan
dolog enyhe felszini
szelekkel talalkozni
kulondsen  éjszaka,
mikodzben
ugyanezek néhany
szaz méternyire a
talaj felett jelentosek
lehetnek. Eppen
ezért kérhetik tolink,
hogy végezzuk el ezt
az eljaras az
éjszakai ugrasoknal,
vagy maskor, amikor
a célszalag dobas
nem praktikus.

Emelkedjlink
600 méterre  és
tartsunk fenn allandé
sebességet,
mikodzben
kozvetlenil egy adott
foldi jel feletti ponton
vagyunk. A foldi jel elérésekor kezdjink egy koordinalt allandd mértéka fordulét s tartsuk meg
pontosan 2 percig. Az (A) nyomvonal jelzi egy tokéletes, nulla szélsebesséqu forduld repulési
palyajat, amely ugyanabbdl a pontbol indul ki és érkezik vissza.

Azonban tegylnk hozza egy kis szelet és a gép a (B) nyomvonalhoz hasonld vonalon kezd
haladni. A (C) pozicidt, az amit pontosan 2 percnyi fordulézas utdn figyelink meg, lehet a
célszalag foldetérési helyeként figyelembe venni. Egy a (C) pontbdl kiinduld és a kiindulasi
ponton athaladé egyenes adja meg a szélvonalat és azaltal, hogy a tavolsaghoz koértlbeltl 50%-
nyit hozzateszink az (E) gépelhagyasi pont becstlhetd meg.

repiildtér

7. EJTOERNYOK ES EJTOERNYOS FELSZERELESEK

Az ejtoernyos felszerelések nagyszamu tipusanak és azok funkcidinak alapvetd ismertetése
azoknak szol akik nem rendelkeznek korabbi tapasztalattal. Tovabbi részletes informaciok végett
a felszerelés katalogusokhoz és mas kiadvanyokhoz kell fordulni.

7.1 Nyitéernyok.

Ezek kicsiny, rugos ejtoernyok, amelyeket ugy alakitottak ki, hogy amikor kiszabadulnak az
gjtéernyotokbol a légaramlatba ugorjanak ki. A nyitdernyd egy légi horgonyként mokodik és
kihuzza az ejtéernyot annak tokjabol, amint az ejtéernyos tovabb zuhan alatta.

7.2 Foejtoernyo.

A foejtoernyoket kettd nagy osztalyba sorolhatjuk, "korkupolas” és "légcellas” ejtdernyokre.
A korkupolas osztély, melybdl a Para Commander (PC) a legkiemelkedobb tag, katonai felesleg
ejtéernyoket is magaban foglal, ezeket szeretteljesen, "olcsocskanak” is nevezik.

A légcellés osztaly az osszes olyan szarnyprofil alaku ejtéernydt magaban foglalja
amelyekre gyakran csak mint szarnyakként, vagy légcellasként utalnak.

A korkupolas osztaly legjobbja ugy érheti el a megkozelitben 4,5 m/s-os maximalis
sebességet, hogy a kupola hatso részén lévo nyilasokon (réseken) levego dramlik ki a kupolabdl.
Ezen rések alakjat eltorzitd kormanyzsinorok révén lehet a kupolat elforditani, vagy altaluk
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csokkenthetd a kupola vizszintes sebessége, ha mindkettdt egyidejileg lehuzzak. Az ¢f-
toernyokupola vizszintes sebesséde teszi lehetové az ejtdernyds szamara a foldetérési helyre
repulést s, hogy széllel szembefordulassal minimalizalhassa talajfogasnal a fold feletti
sebességet.

A légcellas ejtoernyok egészen 10 m/s sebességig terjedd légsebességet is elérnek. A
légsebességet a szarny allasszdgének megvaltoztatasaval szabalyozzak. A kormanyzsinorok a
kupola kilépoélére csatlakoznak s lehuzdasok novekvoen folydsolja be a sikloszoget, ami
alacsonyabb vizszintes sebességet és csokkent ereszkedési sebességet eredményez. Mint
minden szarnyszelvénynél, itt is lehetoség van az ilyen tipusu ejtdernyod teljes atejtésére. A
fordulokat a kormanyzsinérok eltérd lehuzasaval valositiagk meg, ami a csiréshez hasonld
hatassal bir.

7.3 Tartalék ejtéernyok.

Minden egyes ugrasnal az ejtdernyosnek kettd ejtdernyot kell viselnie, egy fo- és egy
tartalékejtoernyot és az olyan az alkalmaknal ahol egyet szdandékosan leoldanak, harmat. A
foejtoernyd rendellenessége esetén hasznalatos tartalékejtéernyd csaknem mindig a korkupolas
osztalybol valo, foként azért, mert igen kicsi tokokba is be lehet dket hajtogatni. Minden ugrasnal
az ugratast, foként nagy szelekben, a tartalékejtoernyd kupola alacsony teljesitményének szem
elott tartasaval kell elvégezni.

7.4 Hevederzet és ejtdéernyotokok.

Az ejtoernyd hevederzet, egy fokorhevederbdl all amely a vallaktél indul ki, keresztul halad
egy "X" alakot formalva a haton, atfut az Ulés alatt és a vallakhoz vezetd két parhuzamos
hevederben folytatodik. Ez az alapheveder az Uulésbdl torténd kicsuszast megakadalyozo
combhevederekkel, valamint egy a vallak kicstiszasat megakadalyozé mellhevederrel rendelkezik.

A fo- és tartalékejtoernyok tokjai a hevederzetre csatlakoznak. Abban az esetbe ha a fo és
tartalékejtdernyotokok a hevederzet hatrészén vannak,a szerelvényt tandem-elrendezéstinek
nevezik, mikézben a hagyomanyos kialakitasu hevederzet, haton viselt foejtoernyotokkal és a
hevederzet ellllso részén felerositett tartalékejtéernyotokkal van ellatva. Az ejtdoernyd zsindrzata a
felszakadoknal' végzodik, és a fo-, illetve tartalékejtoernyo felszakadohevederei a fokorhevederhez
a vaéllaknal, vagy éppen azok ala csatlakoznak. A foejtdernyd felszakaddi egy gyors leoldd
szerkezeten keresztll vannak csatlakoztatva, amely rendellenesség esetén lehetové teszi az
ejtoernyo leoldasat.

Az ejtdernyodtokot kup, vagy hurok és zarotlskerendszer tartja zarva. A zarotlskék egy
kabelhez csatlakoznak amit kioldésodronynak hivnak. Bekotott ugras esetében a tuske, vagy
tuskék a bekotokotélre csatlakoznak ugy, hogy a bekotokotél, viszont a légijarmuhoz
csatlakozik, ezaltal valik a kioldova. A bekotokotél vége még a nyitdernyore is van erositve, hogy
biztositsa annak azonnal kinyilasat és ezt a csatlakozast az elzuhand ugré suly szakitja meg,
rendszerint 7-20 daN-nyi htizéerot kovetelve meg.

A kiolddéfogantyuk, vagy mukodteto rendszerek a tandem tok esetében a hevederzet mellkasi
részén talalhatok és emiatt nem valoszind elakadasuk, vagy véletlenszerll meghuzasuk. Az elore
elhelyezett tartalékejtoernyd kiolddja rendszerint a jobb oldalon, vagy a tartalékejtdernyotok
tetején talalhat6 és annak helyzete miatt jol elall az ugré testétdl, melynek révén sokkal nagyobb
beakadasanak esélye. A pildta és az ugraté ennek a lehetéségnek mindig tudataban kell lenni és
biztositani kell, hogy a kiallo kioldok megfeleloen védve legyenek. kuldndsen amikor a gépajto
nyitva van.

7.5 Biztositokészilékek.

Tanulo és tapasztalt ejtdernyosok szamara szamos biztositokészllék létezik, amelyek
meghatarozott program szerint nyitjak az ejtdernyot. Mivel ezen berendezések részletes leirasai
hajlamosak a valtozasra és Uj rendszerek is éllnak rendelkezésre a piacon, nem teszunk
kisérletet arra, hogy valamelyik berendezés jellemzoit itt magyarazzuk el. Azonban a pildta
szamara fontos ismerni a biztostokészUlékek alapfunkcidjat.

Az ilyen berendezést arra tervezték, hogy egy rugodban, vagy gazpatronban tarolt energia
segitségével "huzza" meg a kioldot. A rugot illetve patront, vagy egy idozitdobdl, magassag
(nyomas) érzékelobol, vagy egy a magassagvaltozasi sebesség erzékelobol szarmazo jel oldja
fel illetve siti el. Sok berendezésnél ezen jelek kombinacigjat hasznaljak fel a szerkezet
muokodésbe hozatalara. A pildtanak tudnia kell, hogy ilyen berendezés van a fedélzeten és miként
kell hatastalanitani, amennyiben valakinek a géppel kell visszaszallnia. Ha talalkozunk ilyennel,
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minden tipus esetében kérjuk, mutassak be miként kell ezt elvégezni.A gyakorlatban az ugro,
vagy az ugrato viseli ennek gondjat, de a pildtanak meg kell gy6zodnie arrdl, hogy ez megtortént
mielott a gépet egy nagy sebességl mertlésbe vinné.

8. RENDKIVULI HELYZETEK.

8.1 Motormeghibasodas és kritikus magatartasok.

Motormeghibasodas ritka eset, kivéve az Uzemanyaghianyt, mint hirtelen és teljes
teljesitményvesztés esete. Azonban, minél tobb idot toltlink egy replldégépben annal nagyobb az
esélyunk, hogy olyan helyzettel talalkozzunk aminél a repulés lehetd leghamarabb torténd
befejezésére merll fel szukség. Amikor ejtdernyosoknek repuliink a kényszerleszallasi eljarasok
nem nagyon térnek el, azon kivul, hogy utasaink vélaszthatjak a gép elhagyasat - ha a magassag
engedi. Az ejtoernydsokkel valo repulés egyik elonye, hogy mindig a replldtérre vezetd siklo-
tavolsagon belll tartozkodunk, vagy kell tartozkodnunk.

A kritikus magassag 300 méter - ez alatt az ugroknak nem elég a magassag a biztonsagos
tartalékejtoernyo nyitasra. Ugy hajtsuk végre indulasunkat, hogy ezt szem elott tartjuk és a
lehetd legtobb lehetdséget hagyjuk nyitva.

Motorprobléma, vagy  meghibasodas esetén eldszor iranyitsuk a gépet s azonnal
ellenodrizzik, hogy az ugrok ejtdernydjének mozgasa nem huzta-e meg a gazkart, nem
kapcsolta-e ki a befecskendezo szivattyut, nem huzta-e vissza a fojtoszelepet, vagy nem zarta el
az Uzemanyagot. Ekkor kozoljuk az ugrokkal magassagunkat és a probléma természetét,
mikozben folytatjuk a pilotafllke ellendrzést.

Ha 500-900 m kozott tartdzkodunk, a tapasztalt ugrok az azonnali kiugras mellet fognak
donteni ha a terep ezt megengedi. Gépelhagyas elott ismét mondjuk be a magassagot. Ha 900 m
felett vagyunk lehetdség van arra, hogy egy roviditett rarepulést biztositsunk szamukra, mivel
mindenképpen a replldtérre vezetd iranyba haladunk. Az 300 és 450 m kozétti magassag
biztonsagos az ejtéernydsok szamaéra, de a tapasztalattol fuggdoen nem mindenkinek. Azokkal
akik a gépben maradas mellett dontenek kozolni kell, hogy kapcsoljak be biztonsagi oveiket,
amint folytatjuk normal kényszerleszallasunkat.

A tanuloknak foldi kiképzéslk soran kell megtanulniuk a kényszer gépelhagyas eljarasait és
utasitasaikat az ugratotél kapjak. A probléma természetét és a magassagot illetden a pildta
informalja az ugratét és kérdezi meg, hogy szandékozik-e a tanulot ugratni. Ha valasza igenlo
nyissa ki az ajtot és folyamatosan kozdlje az ugratéval a magassagot. Ha a valasz nem, kérje az
0sszes bekotokotel kiakasztasat az o6sszes biztonsagi Ov becsatolasat és folytassa a
kényszerleszallasi eljarast.

Sok tanulé van ellatva tartalékejtoernyore szerelt biztositokészulékkel. A legmegszokottabb
tipus ugy van beallitva, hogy akkor Iépjen mokodésbe amikor a tanuld a megkdzelitden 10 m/s
sebességnél jobban merdl 300 méteren, vagy ez alatti magassagon. Ezeket a berendezéseket
mihelyt a "gépben maradas" dontés megszuletik azonnal hatastalanitani kell.

Bizonyos kériilmények kbzepette az ugratod valaszthat a gépelhagyas mellett és a tanulokat
rank bizhatja. Ez nem olyan nagy probléma mint amilyennek latszik. Csak felejtsik el, hogy
gjtéernyoik vannak és ugy utasitsuk oket mint minden egyszer( utast a kényszerleszallashoz
valo felkészulésre.

Valamennyi 300 m alatti magassagon utasaink csak utasok, s repulokiképzésunk alatt
elsajatitott vészhelyzeti eljarasokat alkalmazzuk.

8.2 Ejtdoernyd kinyilas a gép belsejében.

A cim kissé félreérthetd, minthogy nincs lehetdség egy ejtdoernyonek arra, hogy a légijarma
belsejében belobbanjon. Azonban fennall a lehetdsége annak, hogy egy kioldo kihdzodjék, vagy,
hogy egy ejtdernyotok kinyiliek a gép belsejében és ha a nyitdernyd utat talal maganak Kkivulre
akar az ajton akar az ablakon keresztll, egy igen komoly veszélyhelyzet keletkezik. Ennek a
lehetosége megakadalyozasanak fontossagat azonban nem lehet tulhangsulyozni és az ez ellen
veédo biztonsagi eljarasoknak sosem szabad ellazulniuk.

A tanulokkal megtanultattak, hogy ovjak mindig kiolddikat mikozben a gép belsejében
tartozkodnak és a tanulok azok akik a legnagyobb figyelmet igénylik. A gép belsejében igen
Ugyetlenek és valoszinuleg olyan tartalékejtoernyovel vannak ellatva, amelynek kiolddja kénnyen
megtalalhat6 és ami ugyancsak konnyen el is akad. Eppen ezért nagy gondot kell forditani rajuk.
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A tapasztalt ugrok alaposan odafigyelnek erre a kockazatra és ritkan valik szikségessé
emlékeztetésiik, de ne habozzunk megtenni ha szilkségét érezzik ennek.

Amint a tanulok gépbe széllnak az ugratd azaltal erositi meg a kioldok védelmére vonatkozo
utasitasait, hogy bemutatja a kéznek tartalékejtdernyotokon és a fogantyun vald keresztezését.
Emelkedés kozben gyakorta tekintstink hatra, hogy meggyo6zodjunk arrdl, hogy a fogantyuk a
helylkén és védve vannak-e. Mielott az ajtét kinyitnank (amit mi magunknak, vagy hatérozott
utasitdsunkra kell mukodtetni) nézzink hétra s gyozodjink meg, hogy minden ejtdernyd zarva
legyen. Valahanyszor az ajtot kinyitjuk, azt lassan tegyuk és nyilvanvaloan senkit se lepjink meg
kKinyitasaval.

Ha egy ejtéernyotok a gép belsejében kinyilik, gyozodjunk meg arrdl, hogy a nyitéernyot
azonnal elkaptak és az ajtét ne nyissuk ki. Ha az ajté nyitva van, azonnal csukjuk be. Erdsen
javasolt, hogy az ajtdé ne legyen nyitva azaz, tilos olyan gépbol ugrani, amelynek fedélzetén
gjtéernyotok nyilt ki. Ha a koérulmények olyanok, hogy ugrast, vagy ugrasokat kell végezni;
eloszor gyozodjlink meg arrdl, hogy a kupola le lett csatolva hevederzetérdl, hogy tulajdonosa
rajta Ul és a nyitoernyot olében, kezeivel fogja.

Ha a nyitdernyd az ugraté székében uld személytdl szabadul el mialatt az ajtd nyitva van,
mielott barmit is tehetnénk kikerdl a légaramlatba. Az egyetlen dolog amit tehetliink és amit kell
is, teliesen lépjuk be a jobb oldalkormanyt és ugyanabban a pillanatba |6kjuk ki az illetdt. A jobb
oldalkorméany alkalmazasanak két oka van:

1. Segqit az ejtéernyonek, hogy kikerilje a gép farkat.

2. Az ajtonyilas ugy lesz nyitva, hogy az ugré elszabadul az ajtokerettdl.

Erra az incidens tipusra a legnagyobb lehetdoség akkor all fenn, mikor egy fizikailag
nagymeéretl ugraté elore szerelt tartalékejtoernyot hasznal (lasd Ejtoernyos Felszerelés) és a
tanuld épp gépelhagyas kozben van.

8.3 Bekotokotélen valo felakadas.

A bekotokotélen valé fennakadas olyan bekotokotelet jelent ami a tanulon vagy annak
felszerelésén elakadt és olyan 2250 daN szakitészilardsagu rogzitést eredményez, ami szilardan
a rogzodik a légijarmua szerkezetéhez a masik végeén pedig az ugro log!

A legnagyobb gond, ha a fennakadt tanulé megprobal ejtéernyot Kinyitni. Az ilyen esetben
ezért elso reakcionknak az kell, hogy legyen, hogy fogjunk egy kést (mindig rendelkezésre All
egy légijarmavon) készen arra, hogy azonnal levagjuk a koételet. Azonban amint a kést a kotélhez
kozelitjuk latjuk, hogy ejtdernyé nem lobbant be s, hogy az nem fojtogatja az ugrét sem, akkor
nem surgos azonnal levagni. Ekkor egy cselekvési egyuttmikodést kell teremteni magunk és az
ugrato kozott a korulményekidl fuggoen. A kotelet végso fokon el kell vagni mivel fizikailag
lehetetlen a gépbe visszahuzni az ugrot.

Ha az ugratd az 6sszes belogo bekotokotelet dsszeszedve a kezében tartja, amig a tanulo
elzuhanasa ki nem szabaditja azt és ha ezt annak kiakasztasa és elhelyezése koveti, nem
fordulhat elo bekotokotél fennakadas.

8.4 Kényszer gépelhagyas.

Nehéz a vezérlési hibakon kival mas olyan helyzetet kieszelni, ami annyira komoly, hogy a
gépen tartdzkodo tobbi személyt gépelhagyasra kéne kényszeriteni.

A ‘rutinszert' kényszer gépelhagyasi eljarasokkal mar korabban foglalkoztunk ebben a
fejezetben. Itt, most azt tételezzuik fel, hogy a gép 500 m alatt van és a nekunk a pilétanak kellett
dontést hozni arrdl, hogy a tulélhetd foldetérésnek nem nagy a valdszinlsége. Azt is tételezzik
fel, hogy nem all rendelkezéslinkre segitségul tapasztalt ugré, vagy esetleg egy ugrato.

- A késleltett ugrast végzo tanuldnak, vagy magasabb képzettségi ugronak egyszerien, csak
szolni kellene, hogy ugorjon s nyisson tartalékejtdoernyot.

- Az utassal azt kellene kozolni, hogy Uljon az ajtonyilasba s helyezze mindkét kezét a
kiolddra - essen eldre és huzza meg.

- Az olyan bekotott tanuldnak akinek kotele mar be van akasztva azt kellene mondani, hogy
menjen Ki.

- Annak a bekotottnek pedig, akinek kétele még fel van fazve, az utasitas az lenne, hogy tegye
jobbkezét a tartalékejtoernyo kiolddra, essen ki és huizza meg.

Az olyan vészhelyzeteket amelyek soran a gép korméanyzasa teljesen csododt mondott nem
kertlnek ebbe a kézikonyvben, vagy a biztonsaggal kapcsolatos kiadvanyokban megbeszélésre,
mert az ilyen esetekben keveset lehet csak tenni. Itt azért emlitettik meg, mert ejtdoernyokkel a
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fedélzeten lehet valamit csinalni; ez nem azt allitja, hogy a kormanyszerv meghibasodasoknak
nagyobb lehetdsége lenne egy ejtdernyos tzem soran.
8.5 "Akadozo" gépelhagyas kezelése.

A tanuld elso, vagy masodik ugrasakor megmakacsolhatja magat; de valdszintbb, hogy
inkabb a masodikon. A tapasztalt ugratd képes arra, hogy megitélie vajon a beszéd segit-e, vagy
sem. Ha az ugrato beszélni kezd a tanuldval, a mi dolgunk az, hogy elég kozel tartézkodjunk a
gépelhagyasi ponthoz, hogy a tanulét barmikor ki lehessen ugratni. Ezt a legjobban ugy lehet
megvaldsitani, hogy koérulbelll 1.5 golyds fordulét csindljunk jobbra és minden egyes kor egy
rovid szakaszan kozvetlenll széllel szembe repuliink, a hatszeles elsodrédas ellensulyozasara.

Ha a tanul6 a lépcson éllva 'akad' meg, enyhén ndveljik az motorteljesitményt, hogy a
magassagot megorizhesslk és ezen a koron repuljunk addig, amig le nem ugrik, vagy vissza
nem maszik a gépbe. Ha mar a tanuld kinnt van a lépcson és visszajon, nem nagyon valoszing,
hogy réa lehetne birni a kiugrasra. Ha vellnk jon vissza a foldre, mielott belekezdenénk a
sillyedésbe gyozodjink meg arrdl, hogy a bekotokotelet kiakasztottak és befuzték valamint, a
biztositokészulékét hatastalanitottak.

8.6 Felhobe, vagy folé kerllés esete.

Kulonodsen nyar folyaman, nem szokatlan dolog a szétszorodott cumulus felhok kozotti
emelkedés s az sem, hogy egy nagy lyukba zéarva talaljuk magunkat amig abbdl emelkedunk ki,
vagy ereszkedink. Mivel ferde latasi tartomanyunk figyelemreméltdan lecsokkent, valoszintleg
elvesztjlik a replloteret szemulnk elott és hatszélben fogunk utazni a lyukkal egyitt a szél-
sebességeéhez és a lyukban eltoltdtt id6 hosszahoz viszonyuld tavolsagon. Miutan elértik a
tetejét ugy tunik majd mintha az egész vilagot felhd boritand, még ha csak szakadozott
allapotban is. Ha kortlbelul 300 méterrel a felhd tetgje folé jutunk a kép telies egésszében
megvaltozik, minthogy ferde latasi tartomanyunk megno. Ugy emelkedjunk a felhok fole, hogy
altalaban iranyunk széllel szembeni legyen, hogy visszakerllhessunk a repulotér terlletére.
Olyan rarepulést valasszunk, hogy biztosithassuk, az ejtdernydosok zuhanasi palygja ne a
felhozeten keresztil vezessen.

Ha mégis felhoben talaljuk magunkat, bizzuk magunkat a muszerekre s felejtstk el, hogy
ejtéernyosok az utasaink amig teljesen ki nem kerlllnk beldle. Az ejtdernydsokre nézve sza-
balytalan és veszélyes a felhdben ereszkedés, s hacsak nem vagyunk abszolut biztosak
foldfeletti helyzetlinkben tilos szamukra a gép elhagyasa. Mikor szlikségessé valik, hogy a
tervezett gépelhagyasi magassag ala kell ereszkednlnk, vagy azon kiszintezodni, feltétlendl
bizonyosodjunk meg affeldl, hogy az ugrék tudnak az uj magassagrol.

Ford..Sz.J.
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Magyar "Boogie"
(FALLSCHIRM SPORT MAGAZIN, 1996. No.3.)

Repulési szempontbél nem volt kulondsebb problémank azon kivul, hogy a 20-as
kisérletlinknél a LET (L-410) atesett...

A pildta olyannyira kedves ember volt, hogy az ajtonal fellépd legkisebb légaramlatot is el
akarta kerUlni. Ezért aztan a bal |égcsavart ledllitotta, a futdmavet és minden egyebet, ami csak
fékezheti a repulogépet, kiengedett. Amikor aztdan a kijarathoz mentink, a ¢gép a
sulyponteltolodas kovetkeztében kormanyozhatatlanna valt és a kimaszasnal fellepo aramlas
miatt lepordilt. Néhanyan meég kiugrottak. Ezeknek aztan végig kellett néznitk, ahogy a gép
dugohuzoba esve, alattuk halad, mikoézben a bennmaradtak egy része is kiugrik.

Nagyon kulonos érzés felllrdl végignézni azt, hogyan hagyjak el a gépet alul azok, akiknek
eredetileg feljebb kellett volna. Ez aztan a huszas formatum létrehozasanal néminemu
koordinacios problémakat okozott. De legalabb senkinek sem tortént baja.
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Aztan a foldon, sziletésnapunkat Unnepelttink. Erre a napra az adrenalinszintink ki volt
egyenlitve.

Egész héten, egyetlen kivétellel gyonyorQ, forré nyari idonk volt. Hogy lehitsuk magunkat,
néha délben elmentlink a kozeli strandra. A repllétéren mindig nagyon kedvesen bantak vellnk.
A nyelvi nehézségek
miatt a  holgyek
mindig készek voltak,
hogy kivansagainkat
a szemunkbol
olvassak ki -
néhanyuknak ez igazi
sokkot jelentett....
(Reszlet Peter Thuma
cikkébol, amely
megjelent a "Slider"
5/95-6s szamaban.)

Ford.: Cserlajai |.

Szerk.

. megjegyzése: Ez a
cikk valodi
aktualitasat adja az
Ugratopilota
Kézikonyvének,
vészesen hasonlit - a
végkifejletet  kiveve -
az Egyesult
Allamokban ~ 1983.
augusztus 21.-én
bekovetkezett
balesetre (Ejtoernyos
Tajékoztatd, 1993. évi
1. szam, 3. oldal). A
hazai szabalyok
szerint kulfoldiek
ugrasakor magyar
gjtoernyos
ugrasszolgalatnak
kell mukodnie, illetve
a pilétanak az MRSZ
gjtoernyos
szakagvezetoje
engedélyével kell
= rendelkeznie.
Szakképzett, megfeleld ismerettel rendelkezd hajozo és ejtdernyds személyzettel az ilyen
veszélyes helyzet - és a blama - elkerllheto. Egyébként a fénykép és az eset leirasa megjelent
a svajci AERO REVU cimu lap 1995/96 évi 12/1. szamaban is.
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