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R.McCawley: MIERT HALTAK MEG?
(Jelentés az 1980. év halidloskimenetelii ejtéernyds baleseteirsl az Egyesiit Allamokban)
(PARACHUTIST 1981. aprilis)

1980-han az Egyesiilt Allamokban 45 ember vesztette életét ejtSerny8s tevékenység kézben. Ez
a szam kevesebb az elfz8 évi B3-ndl és 1975 ota ez a legkisebb szam — de mégis azt jelenti, hogy spor-
tunk 45 alkalommal vesztette el egy-2gy kedvel{jét.

Ismét nagy szamma! haltak meg azok (61 %), akik elfelejtették azt az alapvets szabdlyt, hogy
keilo id6ben kel nyitni. Ezek vagy tul alacsonyan, vagy egyaltalan nem huztak meg a kioldot.

Az utébbi években csokkend tendencidt mutat a haldioskimenetell események szama, de még
mindig felette vagyunk a 10 éves atlagnak (43 évente). Eszrevehetd csokkenés kdvetkezett be ezen
1d6 alatt a 20 ugras alattiak baleseteinél, mert mig 1976-ban a haldloskimenetel(i balesetek 26 %-a
ilyen ugrdokkal tortént, addig 1980-ban ez mar csak 9 % volt. Vagy nagyobb gondot forditunk a kez-
didinkre, vagy kevesebb van belOluk.

Azon balesetek szama, amely a nagyobb tapasztalatu, 200 ugras feletti ejtOoernydsokkel tortént,
nagyjabol allando szintd maradt — 35-45 % —. |

Az 1980-as év aldozatai tapasztalati szint szerint:

— 25 ugrasnal kevesebb: 5 f6 {ebb6l harom elsé ugrasos},

— 25—74 ugras kozott: 7 16,

— 75—-199 ugras kozott: 16 4,

— 200—499 ugras kozott: 10 {0,

— 800 ugras felett: 7 f6 — ebbdl haromnak ezer folott volt az ugrasszdma.

BIZTONSAG ES SZAMOK

Az USPA-nak csak két szdmadata van, amivel a biztonsagot értékelheti: a bekovetkezett haldlos
események szama é€s az USPA tagok szdma. Tavaly lattuk a szamokbol, hogy az dldozatok széma gyor-
sabban emelkedik, mint az USPA tagok szama — 1975 éta. 1980-ban ugyan csokkent a haldloskimene-
telli balesetek szama, de hasonlitsuk Ossze az eldz8 évi adatokkal.

Mégis mi koze az USPA tagsagnak ahhoz, hogy valaki meghal-e vagy sem? Valdban semmit A ha-
ldloskimenetel( balesetek szdmara hatassal az ugrdasokban résztvevok szama és a végrehajtott ugrasok

szama van. Amig nem tudjuk, hagy ember gjtGernybzik és hany ugréast hajtanak végre, nem tudjuk mi-
lyen mértékben veszélyes az ejtbernydzés.

KEZDO EJTOERNYOSOK BIZTONSAGA

Az 1980-ban halalos balesetet szenvedett ejtGernyds0k dtlagos ugrasszama 370 volt. Ez a szam
35 %-kal nagyobb, mint az el6z6 évi. Azonban ez a szam dontéen megnovekedett pusztan annak az ug-
ronak a haldlaval, akinek mar 5200 ugrasa volt.

Az 1980-as év azt mutatja, tobben szenvedtek halalos balesetet a nagyobb 1apasztalati szintte!
rendelkezdk, mint a kisebb ugrasszamuak, 56 %-0s azon dldozatok arétya, akiknek a fent: atlagnal
tobb ugrasuk voit. Ezek az adatok azt mutatiak, hogy a balesetek széma 3 tapasztalati szint noveke-
désével no.

1980-ban harom elsd ugrdsos halt meg, eggyel kevesebh, mint az el5z8 évben. Azok, akik 25 ug-
rasnal kevesebbel rendelkeztek, 11,5 %-at tették ki az Osszes cthwnytnak, A balecetek tdbb, mint 1/3-a

a 75—199 ugrasszam tartomanyba esett. Az eihunytak életkora azonban ugyanaz maradt - ebben az
évben is 29 volt.



NOK HALALOS BALESETE!

Az 4ldozatul esett ejtéernyds n6k tapasztalati szintje is magasbb volt, mint az el6z6 években, de
az atlagos ugrasszam még mindig messze a férfiak mogott maradt: a férfiak 445 ugrdsdval szemben a
nékeé 117 volt. A meghalt nGk atlagos életkora 25 év volt, a férfiak 30 évével szemben. A sportban el-
toltott dtlagos 1dS a néknél 2 év, a férfiaknél 3,8 év. A ndk USPA tagsdga 18 % a férfiak 12 %-aval szem-
ben. A ndknél kovetkezett be az elsG ugradsos balesetek 33 %-a, a 25 ugras alattiak és a 200 ugras alat-
tiak 25 %-a. Egyetlen nének volt példaul annyi ugrdsa (468}, mint hét masiknak. A ndk balesetének
okai minden esetben a tul alacsony nyitds, vagy a nyitds elmulasztadsa volt, ugyanakkor ez a férfiak
53 %-andl volt az ok.

Az a tapasztalati szint, amely ndovekedést mutat, a 75—199 ugrasos kategdéria. Ez a csoport
36 %-ban képviseli magat az 1980-as statisztikdban — mig 1976-ban még csak 8 %-ban. Ez az dtmene-
ti szint. A kezd0 ugrék most kezdik nyujtogatni vadonatij ,,széarnyaikat’’, s talan tulsagosan hamar
hagyjéak el a , fészklket'".

A formaugras, az Gj, nagyobb teljesitményli felszerelés hamar elcsdbitja az ugrdkat. Hosszabbak
a késleltetések, tobb ugré van egyszerre a leveg6ben, de ugyanigy ok lehet a xézzel kidobott kisernyd,
a l1égcellds ejtéernyd is, hiszen ezek mind nagyobb tudast és tobb figyelmet igényelnek. Ezzel nem azt
akarom mondani, hogy ne engedjik a fejl6d6 ejtéernydsoket kiprobdlni az uj dolgokat. Az azonban
biztos, hogy annak aki magasabb szinvonalra akar kerlilni, alaposan fel kell készilnie az uj felszerelés
hasznalatara és az elbrelathatd problémaékra.

Az 1980-as ejtéernyds baleseti statisztika szokatlan dolgokat is tartalmaz:

— egy ugro légcsavaros-gazturbinads replldgépnek utkozott szabadesés kozben,
— egy ugrd szandékos vizbeérés utdn vizbe fulladt,
— egy ugrd magas épitményre ért foldet, onnan csuszott e — a halalba.

De szerepelnek a baleseti statisztikdban mar nagyon is ismert esetek, amikor a rendellenesen mu-
kodd féernyd leolddsat nem kovette tartalékernydnyitas, vagy a tartalékerny6nyitas tul alacsonyan
volt (18 eset).

Az 1980, évi baleseteket az aldbbiak szerint csoportosithatjuk még:

— kupolaformaugras — 2,

— foldetérési problémak — 3,

— Qgsszeutkozések — 6,

— nyitads elmulasztdsa — 2,

— tul alacsony nyitas — 2,

— nyilasrendellenesség — 30 (ebbdl 23 esetben rendellenes leoldas).

Amikor ezeket a baleseti leirdsokat olvassuk, gondoljunk csak arra, mi magunk mit tettiink vol-
na ezekben az esetekben? Hiszen velunk is el6tordulhat barmelyik ismert baleset. J6é ha tanulunk sa-
jat hibadinkbdl, de gészségesebb, ha misokébol tanulunk,

KUPOLA FORMAUGRAS

Midta a KFU elGszor megjelent (az 1970- es évek kozepe) és fejlédni kezdett, egyre inkabb ru-
tinszer(i részévé valik sportunknak, Hatalmas alakzatok és emeletek éplilnek a leveg6ben, mar ver-
senyformava is valt. Jelenieg a KFU megtanulasanak maodja — ha megkérdezunk valakit — a szajrél-
szajra terjedd ismertetésen ¢s tanacsokon kival, eltekintve néhany szak-lapban megjelent cikktél,
nincs lerogzitve, nincs ra tanfolyam, sem pedig modszeres publikacio.

Az elsd ugrastdl a légeellads ejtdernydn at a KFU-ig az atmenet felgyorsult, az id6 lerovidult.
Ami a legnagyobb hidanyossdg ezen a téren az az, hogy sem a kezdd formaugréoknak, sem a kezdd
kupola formaugrdoknak nincs hova fordulni Gtmutatasért. Valaki, valahol, bizonyara mar ir kdnyvet
ezzel a témdval kapcsolatban, de most nem tehetink mast, mint reméljik, ez a konyv hamarosan
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meg fog jetenni. A KFU egymas utan ket éven at szedett aldozatokat, mindig kettOs esemény volt.
1980-ban a fels6 ugré {250 ugrassal} belegabalyodott az alsé {950 ugrdsos) zsindrzatdba kb. 150 mé-
terre a fold felett. 60 méternyi magassagban a felsé leoldott és belekapaszkodott az alatta lévd ugré
zsinOrzatdba az Y zsindroknal., Ettdl a masik kupola is Osszeroskadt, mindketten egyutt, porogve zu-
hantak le. A vizsgalatnal a fGernyd leoldézsindrjat megtaldltdk a masik kupola zsindrjai kozott, s
egyik ugré sem nyitott tartalékernySt. Azt, hogy a fernyd leoldasa szandékos volt-e, vagy sem, nem
lehet tudni. Azt azonban a szabalyok tartalmazzdk, hogy KFU-t ne hajtsanak végre alacsonyan, mert
ott nem lehet vészhelyzeteljarast végezni mar.

FOLDETERESI PROBLEMAK

Harom ejtéernyds halt meg azért, mert probléma volit a foldetéréssel. A baleset veszélye nem
sziinik meg azzal, hogy kinyilik az ejtGernyd, még mindig hatra van tobb szaz méter tdvolsag, ami le-
felé meg kell tenni — de csak az utolsé centiméter az, amely fdjdalmat okoz.

£gy 147 ugrdsos ejtéernyds szandékos vizbeérés kézben fulladt meg. Ez a baleset az aznap ma-
sodszor végrehajtott vizetérésekor kovetkezett be. Mivel tobb, mint egy 6ra telt el az el6z0 vizreérése
Ota és kezdett késb lenni, vihar is fenyegetett, a mentdcsonak legénysége gy gondolta, aznap mar nem
lesz tobb ugras, otthagytak a csénakot. Az ugré mar elkezdett segitségért kialtozni, amikor a menté-
csonak elindult, és percek mulva, amikor odaérkezett, mar senki sem volt a viz szinén. Amikor két dré-
val késGbb a holttestet megtalaltik, kiderilt, hogy az uszomellénye csak félig volt felfujva és a tarta-
lékernydje is a helyén volt.

Egy masik halaleset magasban bekdvetkezett kilebegtetéskor tortént. Az ugré mar 176 ugrast
hajtott végre, de légcellas ejtGernybvel csak néhany ugrdsa volt még. A nagyon kemény foldetérés utdn
azonban sajat 1aban ment el a helyszinrél és eimondta, hogy az aitala viselt sotét véd6szemiiveq miatt,
meg azért, hogy tanulé korszakdhoz hasonléan nem nézett le a foldre, rosszul becstite meg a magas-
sagot, tul magasan lebegtetett ki. Késébb halt meg a korhazban, bels6 sériilései miatt.

Az utolsd baleset ebben a csoportban egy teruleti biztonsdgi megbizottal tortént, akinek mar
tobb, mint 1600 ugrasa volt. Miutan a 180 méter magas St Louis-i iven ért foldet (Lasd EjtOernySs
Tajékoztaté 1981. évi 4. szédm 18. oldal), onnan lecsiszott és az épitmény labahoz zuhant, E kézben
nyitotta ugyan a tartalékejtGernydjét, de az nem lobbant be.

OSSZEUTKOZESEK

Az utkozéseknel, figgetlentl attdl, gépethagyads, szabadesés, nyitas, vagy nyitott ejtSernydvel
vald ereszkedés kozben kovetkeztek be, ijesztSen nagy a katasztrofaveszély. Az ember megsériilhet,
vagy akar meg is hathat anélkul, hogy valamit tehetne ellene.

A 192 km/6 sebesséqli szabadesd ejtéernyfs eqy futbalpdlyanyi tavolsagot kevesebb, mint 2
masodperc alatt tesz meg és ekozben legaldbb akkora mozgasi energiaval rendelkezik, mint eqgy 48
km/0 sebességgel haladd 1500 kg tomegl jarm(. Ez a fizikai adat azt jelenti, hogy a szabadesd ejt-
ernydsnek nagyon kevés ideje van arra, hogy manévereivel barkit is elkeruljon, s az (tk6zés még egy
lassabban mozgd testtel is valészinileg mindkettdjuk sulyos sériléséhez vezet.

1980-ban hat élet veszett el Osszeutkdzés miatt. Harom ezek kdzul szabadesd ugré és mar be-
lobbant kupolak osszeutkozésébdl szarmazott, itt az osszelitkOzés volt a halaleset fGoka, mivel mind
a harom elhyunyt normalisan nyilott kupola alatt ért le. Amikor formaugrasban mindossze két sze-
mely vesz részt, valdszinltlennek latszik, hogy elveszthessék egymadast szem el6l. Sajnos, az el6bb em-
litett harom eset kozul kettének éppen ez volt mégis az oka.

Az egyik esetben az ugro beleutkozott a masik kupolajaba, majd utdna az alatta fliggd tarsdba

Is. Az utkozd ejtGernyds ernydje kinyilott ugyan 240 m magassagban, de az (tkozés maga fatdlis ki-
menetelu volt.



M4sik esetben mindkét ugrd normalisan belobbant kupola alatt ért foldet az (itkozés utdn, pedig mind
a ketten eldjultak, s az eqyik — 109 ugréssal — nem élte til az Gtkozésnél elszenvedett sériiléseket.

Az utolso kupola-szabadesd utkozés akkor kovetkezett be, amikor egy 889 ugréssal rendelkezd
ugrét a kupoléja nyflas kozben elére lenditett — pontosan egy még szabadesésben |évd ugré Gtjdba. Az
Utkozés megolte a nyitott kupola alatt év6 embert és kinyitotta a masik ejtlernyéjét.

Két masik haldlos utkozés ejtbernyds és repulégép kozott tortént. Az egyik esetben 169 ugrassal
rendelkezd ejtderny8s a DC—3 tipusu repulégép vezérsikjaba (tkozott kozvetlentil gépelhagyas utan.
A gépelhagyaskor a repulégép tovabbi emelkedésben volt. 1gy az Utkozés oka kombihélt_ volt: kis sulyu
ugrd nagy ugroruhdt haszndlt, s a repuidgép nem vizszintes helyzetben volt — nem volt heIVés a gépel-
hagyas jellege sem. Vélemények szerint a fenti harom ok okozta az (itkdzést.

Egy masik ugrd (213 ugrassal) szerencsétlen véletlen dldozata lett: Szabadesés kozben, két masik
ugré formaugrasat figyelte, beletiitk6zott egy iégesavaros gazturbinas gépbe, amely éppen akkor haladt
at a légtéren. A gép mindegyik ugréhoz kozel haladt el, de azok nem lattdk. Maga a reptilégép alig sé-
rult meg és folytatta az utjat. Az ejtSerny8s azonnal meghalt.

AZ e csoportba tartozo hat eset kozial az utolsd, két szabades6 ugré Gtkozése volt, mind a kettd
ugro szandékosan csuszott egymas felé, agynevezett gyémantot akartak szinalni. (Ez abbdlall, hogy
fustoidvel az égre gyémant alakzatot rajzolnak.) Ebben az esetben az egyik ugréd, vagy mindkettd,

rosszul itéite meg a tavolsagot és osszeutkdztek. Az egyik ugré megsérilt, de képes volt nyitni, a mé-
sik eldjult és a fldig zuhant nyitas nélkiil. e

ALACSONY NYITAS, VAGY NEM NYITAS

Az alcsony nyitdasok, vagy a nyitas elmulasztasa altalaban mind olyan baleset, amelynel nem tor-
ténik kisérlet a f6-, vagy tartalékernyd nyitasdra, vagy olyan késén torténik a nyitds, hogy mar tul ké-
s6 van, Ebbe a kategoriaba azok az esetek vannak sorolva, amelyeknél nem volt nyoma annak, hogy
valamiféle probléma gatolta volna meg az ugrdt a helyes, idGben valéd nyitashan. A szemtanuk nem
|dthatjak az ugrdas minden mozzanatat, ezért aztdn a megallapitds, hogy ,,nem hizta meg a kioldot””
nem lehet feltétlenul helytalld.

Az ejtGernydnyitas elmulasztasanak kategoriajaban két olyan ejtéernyds van, akiknek az ugrds-
szama 130, illetve 468 volt. Az els6rd! azt jelentették, hogy addig csuszott, amig a talajba nem csapo-
dott, a masiknak pedig nem sikerult formaugrasban kapcsolédni és a kioldot sem hdzta meg. A til
alacsonyan nyitdok a tartalékerny6t nyitottdk tul késén, miutdn a tervezett szabadesés (b, illetve 50
masodperces késleitetés) legnagyobb részében bukdacsoltak a levegiben. Az egyik ugrénak {24 ugra-
sos) némi elbremeneteli problémai is voltak, de ugy tlint a balesetet megel5z6 ugrasoknal, hogy job-
ban szerepel. A masik ugro kolcsonvett felszerelésben ugrott, begipszelt kézzel 8 {6s FU-ra vallaiko-
zott — holott ugrania sem lett volna szabad.

RENDELLENESSEGEK

A rendelienességek utolsd, de egyben a legnagyobh kategdria, ebbe harminc haldlos baleset so-
rothatd — az Osszes balesetek szamanak kétharmada. A rendellenesség, ugyan ejtéernydkupoldra vo-
natkozd kifejezés, olyan kupoldra, amely nem nyilik ki rendesen, vagy nem lobban be — de ebbe a ka-
tegdriaba meég olyanok is beletartoznak, mint nehezen meghuzhato (vagy meg nem hudzhato) kioldok,
vagy a jol mikodé kupolédk leoldasa. Ebben az évben voltak olyan balesetek is, amelyeket a felsze-
relési targyak, illetve ezek szokatlan meghibdsodasa okozott.

Ezeket az eseményeket tovabb osztalyozhatjuk a leoldott és le nem oldott csoportokra, ezeket

pedig tovabb bonthatjuk, hogy a tartalékerny&t nem nyitotta, tul késén nyitotta, vagy a tartaléker-
ny0 Osszeakadt.



LEOLDAS ELMULASZTASA

7 ugré meg sem kezdte a rendelienesen miikodott féernyd leoldasdnak folyamatdt. Ezekben az
esetekben — igaz csak kettére — vonatkozott az a tandcsa, hogy le kell oldani. Az egyiknél hurkiban
maradt a kupola {nem lobbant be}, a masiknal pedig szalatcsapodas volt. Nem lehet tudni, vajon az
ugré, akinek a kupoldja nem lobbant be {11 katonai és 2 sport ugrasa volt mar), meghuzia-e a tartalék-
ernyd kioldojat, vagy pedig az automata készulék lépett-e miikodésbe. Barmi is volt, a tartalékerny6
nyitasa tdl alacsonyan tortént.

Egy elsd ugrasos tanuld, aki egy un. felgyorsitott tanfolyamon vett részt {(a szabadesésben végre-
hajtott nyitds programja volt felgyorsitva) szalatcsapddast tapasztalt, de nem oldotta le a fGernySku-
polat, az automata készulék a tartalékernydt benyitotta és a két ejtéernyd Osszegabalyodott.

A fennmaradt b baleset olyan szituacidban tortént, melynél nem volt szikség leoldasra. Ezek ko-
zil kett8ben totélis fGerny6 rendellenesség volt, azaz a tok nem nyilott ki. Nem nyitottak a tartalék-
erny0t.

Eqy ugrd 66 ugrassal (amely koziul 50 bekotott volt) 2200 méterre ment fel masodik, tdrsas ug-
rasra és ,,kemény’ ejtbernydnyitassal ,,taldlkozott’’, nem tudta a féernyd kioldojat meghidzni — ezutdn
a tartalékerny6hoz nyult, de a foldbecsapddasig bukdacsolva zuhant.

Egy masik ugrp, akinek 90 ugrasa volt, egy év kihagyas utédn szamara ismeretien felszereléssel, haj-
tott végre Ujra ugrést—'."hz-Pmbléma'ia volt a nyitdernyd kihuzasaval és lattak, véqig a nyitdéernydt probdlta
kihazni. |

Egy harmadik ugro, mindossze 27 ugrassal, elsG kézzel kidobhato kisernyGs ugrasat akarta végre-
hajtani, amikor belegabalyodott a felkdtSzsindrba, és csak kis magassagon sikeriilt forgds kodzben a kis-
ernydt kidobni. A kézinyitdsu Kisernyé a jobb vaillan volt elhelyezve, s az illeté meg sem préobalta idé-
ben kinyitni a tartalékernydjét.

A két utolsd esetben a megfelelben végrehajtott eljdras ellenére tortént a fatalis baleset, amikor
a tartalé kejtdernydkkel adodott probléma. Egy novendék (27 ugrassal) elvesztette a kiolddt az Gj fel-
szerelésén {mellyel harmadik ugrdsat végezte) és azonnal a tartalékemy6hoz nyuailt. Amikor azonban
az kinyilott, az egyik csatoldszem levalt és a zsindrok beleakadtak a kupoladba. A csatoldszembdl
(D-csat) a csavarokat vagy kihagytak, vagy nem haztak meg kellGen.

Egy masik esetben egy rosszul fizott felkot6zsindr miatt a nyitéernySd nem tudott belobbanni,
hanem csak huzédott az ugré mogdtt. Amikor az ugré (408 ugrassal) kinyitotta a tartalékernyét, an-
nak kupolaja sulyosan megsérilt, tobbek kozott elszakadt a belép6él szalagja, melynek kovetkezté-
ben nem lobbant be a kupola. |

Ezen csoport utolsd esetét kivéve, mind a hét ejtdernyBs kevés tapasztalattal rendelkezett, igy
tortént a baleset.

RENDELLENES KUPOLA LEOLDASOK

Huszonharom ugro, az 1980-as év haldlos balesetet szenvedett ugrdinak tobb, mint 50 %-a, meg-
kezdte a rendeilenesen mikodd kupola leoldasat. A f6erny6 leoldasat nem diktaita minden esetben a
kialakult szituacio és ez némely esetben felesleges idGveszteséget okozott.

[smeét egy nagy csoport — 45 %-a az 0sszes halalos balesetnek — hait meg leolddsna!, amit tul ala-
csony, vagy teljasen elmulasztott tartalékernydnyitas kovetett.

TARTALEKERNYO NEM NYITASA

16 ejtéernyds — elsd ugrasostol az 1000 ugras felettiig — azért halt meg, mert amikor a féernyd
rendellenesen miikodott, a tartalékernydjuk nem nyilt.

Két ilyen eset elszakadt kioldo miatt kovetkezett be. Az els§ a kattd kozul, elsé ugrdsos kezdd
volt, aki Stevens-féle rendszerrel ugrott és egy teljesen jO) mikods f0ernySt oldott le .



A tartalékernyd kioldgjara hatd erd feltépte a kiolddzsebet, emiatt a kioldd rossz irdnyba huzott, be-
letort a tlskébe az egyik kioldétuske, a tartalékernyd tokja zarva maradt.

A miésik elszakadt kioldd akkor fordult el§, amikor a B0 ugréasos ugré szédldtcsapoddst oldott le
és meghtizta a tartalékernyd kiolddjat. Lattak, hogy a toldig probalgatta ezutdn a tartalékernyd kiser-
ny8jét kihazni. {Tabb olyan balesetrdl érkezett jelentés, melynél a mianyag kioldé a hiizés hatadséra
szétszakadt. Az USPA szukségesnek tartja, hogy ezeket a kioldékat ugras elStt ki kell probdlni min-
dig — hajlitgatassal. Javasoljak, gondolkozzanak el azok, akik ilyen kioldéval ugranak, nem volna-e
célszerl fém-kiolddra kicserélni a mianyagot.)

Harom — a 15-b6l — (135, 700 és 1000 ugrdsosak) be nem lobbant nyitdéerny6t probait kiszaba-
ditani. Az els§ esetben a nyitéerny§ elkezdett ugyan mikodni — de mar tul alacsonyan. Ekkor az ug-
ro leoldott, de mar semmire sem volt ideje.

A masodik és harmadik katasztréfa rosszul befizott kengyelzsindrok miatt volt. Az egyik eset-
ben a fdernySkupola nem lobbant be, ,,patké’’ lett, mire az ugré leoldott, de mar nem volit id6 B tar-
talékernyd nyitasdra. (Sok tandem-elrendezésii ejtGerny$ gydrtdja azt ajanlja, hogy ,,patko -nal az ug-
ré vegyen fel stabil testhelyzetet, igy nyissa a tartalékernydt, nem javasoljadk ekkor a leoldast, mert az
sok id&t vesz el.)

Az utolsé ugrd, miutén megproébalta kihzni a nyitdernydt egészen kis magassagig, arccal a fold
felé zuhant stabilan, de nem nyitotta a tartalékerny6t. Ebben a csoportban 6t maésik ejtGernyds talal-
kozott fGernybkiolddval kapcsolatos problémaval, leoldottdk a haszndlhatatlan f6erny6t, de nem nyi-
tottak tartalékernydét.

Az elsé ezek kozlGl — mar 154 ugrdssal — (0todik hdnapos terhes) a haspantot rangatta, amin a
kioldo volt. Ez volt az els8 ugrdsa két honap sziinet utdn. Vaildszind, hogy Iatasi, vagy felszerelési prob-
lémai voltak az dllapota miatt. Egy ugrd 444 ugrassal a hita mogott, kézzel kidobhatd kisernydvel ug-
rott, s lehet, hogy elveszitette a kiserny§ fogantyujat. Lattdk, ahogyan 240 méternyi magassdgban buk-
dacsolva zuhant, de ekkor mar a f6erny6t leoldotta és a tartalékernyd nyitdsa nélkil zuhant a foldbe-
csapddasig.

Eqy ugréd 125 ugrds gyakorlatdval hdzta meg egyediil a f6erny6 leoldéfogantyujat, de kozvetle-
nil csak a foldbecsapddds elStt. Lehetséges, hogy a kézikidobdsu kisernyd fogantyuja helyett huzta
meg ezt.

Két ejtérnyds (25, illetve B9 ugrassal) leoldottdk a rendellenes féerny6t, miutan vagy nem taldl-
tak a kiolddt, vagy nem tudtdk kihazni. Sok id8t toltottek a fGerny6 leoldasaval, s a tartalékerny6t
meg sem kisérelték kinyitni. (Az USPA ajanldsa leirja, hogy teljes nyilasi rendellenesség esetén nem
célszer( leoldani, hiszen oktalanul sok idd mulik ezzel el. llyen esetekre azt javasoljak, hogy a tarta-
iékernyd kiolddjat kell csak meghuzni.)

Ezen csoport 14 elhunytja kozil a fennmarad¢ ot kinyitotta a f6erny3t, majd leoldotta, de tar-
talékernydt nem nyitottak. Kett8 ezek kozul (25, illetve 114 ugrdssal) a tul alacsony leoldas dldozata
fett. Egy 31 ugrasos leoldotta a tokéletesen miikodo t6ernydt és stabilan zuhant egészen a foldbecsa-
podasig.

Egy masik {285 ugrasos) rendellenes erny6t oldott le, majd bukdacsolni kezdett, amelybdl tobbé
nem kerult stabil helyzetbe. Egy ejt6ernyds 110 ugrdssal, talan meghtzta a fGernyd leoldofogantyujat
(nd volt), mielétt a kolesonkért felszerelésének a féernydjét nyitotta volna, a féernyd egyszeriien le-
valt a nyilaskor.

Ot ejtSernyés, aki leoldotta a rendellenes f6ernyét, tal alacsonyan prébélta a tartalékerny6t
nyitni. Az egyik 700 ugrasos ,,0reg roka’’ kolcsonkért felszerelése kiolddjat veszitette el, és sokdig
foglatkozott azzal, hogy leoldjon.

Amikor a kengyelzsindr elszakadt (5200 ugrdsosndl), akkor az ugré megprobalta kézzel nyitni
a féernydt, majd roégton leoidott és tartalékernydt nyitott. Azonban a tartalékernyének mar nem
volt ideje a belobbanasra.



Az utolsé harom — ebben a kategoridban — ugyancsak tul alacsonyan oldotta le a rendelienes f6-
erny6t. A magassagmérd hianya tul alacsony nyitdshoz vezetett, majd ezt kovetd tul alacsony leoldds-
hoz egy 82 ugrasosnal.

Egy madsik ugro, aki szintén magassagmérs nélkil ugrott (de mar 305 ugrdsa volt) 1370 méter
magasan nyitott, az nem lobbant be, de tul sokdig maradt a rendeilenes kupola alatt. Ebben a csoport-
ban az utolsd ugré — 271 ugrassal — Gj felszerelésével mésodik ugrasat hajtotta végre, két hénap szi-
net utdn és ugyanebbe a kegyetlen helyzetbhe hozta magdt: tul alacsony féernydGleoldéds utan nyitotta
a tartalékernydgjét.

Harom masik féernydleolddsos baleset ért véget Osszegabalyodott tartalékernydvel. Egy els6 ug-
rasosnak szalatcsapodasa keletkezett, a Stevens-rendszere mikodott, de neki ,,sikerult'r a tartaléker-
nydt elfogni. Amikor végul sikerult kiszabaditani a tartalékerny8t, az mar nagyon dssze volt guban-
colva, nem lobbant be.

Egy 170 ugrasos tapasztalt ejtGernyGsnek olyan féernySrendellenessége adddott, amit egy zsi-

nérnak a fGernyd boritdlapjdba akaddsa okozott. Ebben a csoportban az utolsé (256 ugrédssal) egyide-
ji nyitdsa lehetett,a kupolak osszeakadtak.

VEGSSH KOVETKEZTETESEK

A fatalis eseményeket azért tanulmanyozzuk, hogy csdkkenteni lehessen eldfordulasuk szamdt.
Ugy tiinik azonban, hogy a javaslatok mindig azonosak: tudd mit m(ivelsz, légy dvatos, s ha probléma
van, hasznald a tartalékernyﬁti

Igen ritkan fordul el§, hogy halalos baleset egyértelmiien a felszerelés, vagy a vészhelyzeteljéras
hidnyossaganak kovetkezménye lenne. Ez az év sem volt masmilyen, mint a tobbi, ebbd! a szempont-
bél.

A KFU olyan valami, amit mar csak akkor volna szabad megkisérelni, ha az ejtGernyds sok ta-
pasztalattal és alapos kikepzéssel rendelkezik.

Mem tudni, milyen probléma — ha volt egyalitatan ilyen — akaddlyozta meg a tdl alacsonyan nyi-
tokat életuk megmentésében. Mind a két elhunyt, aki a tartalékernyét kozvetlenil a foldbecsapodés
elOtt nyitotta, nem tudott stabil testhelyzetet felvenni — halalukig bukddcsoltak a leveg8ben. A ste-
bilitas elvesztése nem lehet az oka az élet elvesztésének is. A magassagcsokkenés kritikus sebességen
tgen gyorsan megy véghe és a cselekvéssel nem lehet varni — azonnal kell cselekednil Ezen ugrdk éte-
tét automata nyitékeszulék megmenthette voina.

A legnagyobb szamu balesetet a rendellenes kupolamiikddések okozzdk. A rendellenes nyilés
olyan 520, ami félelmet kelt minden kezd§ szivében. A mddszer, amivel le kell klizdeni a rendelie-
nességet, allitélag j6l be vagy gyakoroltatva minden kezd&nél,olyan mértékig, hogy az mar masodik
természetukké valt,

Ahogyan azonban a kezd@ feji6dik, felszerelést cserél, a rendelienességekkel kapcsolatos tenni-
vald nem valtozik — gyorsan és hatdrozottan kell cselekedni.

Sajnos mégis bO00 ugras felettivel fordult az el§, hogy tul sokdig probalta a rendellenességet
megszuntetni.

Egyetlen modja az ejtGernydzéssel jaro kockazatokra vals felkészilésnek, ha rendszeresen gya-
koroljuk a veszhelyzetek eseten kovetendd eljarast, illetve tennivalokat — é€s ha szukség van rajuk, hi-

batlanul végre is hajtjuk. Tul sok ugrd halt meg azért 1980-ban, mert a vészhelyzet teendéknek csak
a felét hajtotta végre.



1. sz. tablazat

1975 1976 1977 1978 1979 1980

Rendellenes nyilés 17 33 26 30 27 30
Osszelitkdzés 4 2 7 5 7 2
Nem huzta meg a kiolddt Q 4 7 7 F 2
Alacsony nyitas 3 4 3 1 4 2
Foldetérésnél 4 4 1 4 5 3
KFU - — — — 2 2
Véletlen ernyOnyilas a repul6-

gépben — 1 2 ~ — —
Egyéb okok 2 — — — — —_
Ismeretlen ok 1 5 q — 1 —
Osszesen: 40 53 50 47 53 45

Forditotta: Szuszékos Janos

Toni Driessen: AZ EMBERI TENYEZO — MINT KOCKAZAT ‘

{Drachenfiieger 1981. Nr. 9. p. 36.)

A sportorvosi és pszichol6giai klinikai intézet Priemm am Chiemsee-ben dr. Richard Schader tana-
csos, repluldorvos vezetésével a balesetek okainak vizsgdlatdval foglakozik, pszicholdgiai alapon.

Minden olyan siklérepiiidvel kitoltettek egy kérdbivet, aki mar egyszer balesetet szenvedett.
(Lasd még a Drachenflieger 1981. évi 7. szamdt is.) Az els6 vizsgalati eredmények meglepSek voltak.

Az eddigi balesetek vizsgdlatdndl az emberi tényezd, sajnos, csak kevéssé volt figyelembe véve,
fGleg a miiszaki okok — anyaghiba és konstrukcids hianyossagok — voltak tekintetbe véve, ezért a kér-
dbives vizsgalatoknadl kulonds tekintettel voitunk a pildtdkra és a szitudcidkra, amelyék a balesethez
vezettek. Minden balesetnek van el6torténete. Egyetlen lezuhanas sem terténik ,,csak dgy’’, hanem
gyakran olyan kilondlié mozzanatok szerencsétlen lancolata kovetkezik be, amelyek egyenként, ku-
l6n-kilon vizsgalva, baleseti okként nem is jOhetnek szamitasba. A sikldrepulésnél hato allando zava-
rotényez6k (szél, turbulencia, mas repttlSk, stb.) miatt a pildtdnak egy tulszabdlyozott figyelGpozici-
ot kell felvennie, Az alianddan valtozd zavard-tényezdket észre kell vennie a pildtanak, fel kell dolgoz-
ni és azokra helyesen kell reagdlni — ez a sikldorepulés ,, muvészete'’.

Mar 240 kérdGiv els§ attekintésénél kitint szamunkra a pilétak ezen cspportjaban az extrém
gyenge pont. A balesetet szenvedett pildtdk egy nagy részét a fellépd zavardtényezdk tulterhelték,
helytelenul dolgoztak fel azokat és helytelenul reagdltak rajuk. Ehhez lassunk egy konkrét példat a
kozelmuitbol.

Egy pildta minden vizsgat komplikacid nélkul letett a B fokozatig és néhdny magassagi repu-
1ést is probiéma mentesen hajtott végre. A 14. felszallasnal ez tortént: a pildta leszatlas kozben bele-

- repult egy nagyfeszultségl vezetékbe, kb. 3 meéter magasbodl leesett, ezért kozepes és sulyas serulese-
ket#€zenvedett. A renddrségi jelentésben baleseti okként ,,...helytelen leszallas’” megdllapitds szerepel.
Annak ellenére, hogy a pildta tizenharom alkalommal helyesen szaltlt le, tudott a magasfeszultségii ve-
zetékrdl és észlelte is, a végzetes baleset mégis megtortént. A baleset lefolydsdnak alapos elemzése érde-
kes Osszefliggésre vezetett. Az érintett pilota Eszak-Németorszagbol jott, a balesetet megelsz26 éjszaka



utazott és igy hosszabb utazas volt mogotte. A rossz id0 ellenére (csapadék-szitalas, széllokések) a B
vizsgas jelOlt kora reggel mar felment az induld rampdra. Ugyan a pildta nem érezte magat kilon0Oseb-
ben |8, faradt volt, azonban feltétlenil végre akarta hajtani a ,,B” vizsgahoz szukséges magassagi repu-
lést. Kb. 2 6ras varakozas a start eltt elég sok volt. Az esO elallt, ugy tlint, hamarosan kisut a nap és
a sz&l is egyre inkdbb szembe fujt. A start probiémamentes volt, ugyanigy a repulés kb. 150 méter ma-
gassagig a leszdalloterulet folott. Aztan minden gyorsan zajlott le. A szél qjra felerésodott és kozel
180°-0t véltozott az irdnya. A sokszor kiprébalt ,,normal leszallas” az észak-keleti szélben mar nem
volt lehetséges — a pilota eldszor repult erds hatszélben.
A piléta:
— Hirtelen félni kezdtem. Nem tudtam, mit kell el8szor tennem, honnan kell leszalinom. Mindent,
szinte fatyolon keresztul lattam. Nem tudtam tobbé tisztan donteni, csak arra torekedtem, hogy las-
sabban repuljek, ezért a trapézt elére nyomtam. A lezuhands elGtti utolso pillanatokra tulajdonképpen
nem emlékszem. Ugy zajlott le minden, mintha egy filmben tortént volna. Csak sokdra a baleset utdn
lett vilagos szamomra, mi is tortént.

Ezt a baleset-leirdst sokszor lehet példaként idézni. lgy van ez a legtobb baleset analizisénél. Ed-
dig a kovetkezd jellegzetességek merlltek fel: |

1. Kevés repulési gyakorlat {itt 13 felszallds 400 m magassagig).

2. Gvyors sikerélmények, a balesetig nem volt probtéma. Nem volt hibas start, kisebb esés. ,, Természe-
tes tehetségnek tartottam magam’’.

3. Becsvagy. Itt: a pitdta mindenaron ,, hatanddre’” le akarta tenni a ,,B” vizsga utolsd feltételét.

4. A valéjaban veszélyes szituacidk veszélytelenként vaid értékelése. Itt: az iddjaras teljesen alkalmat-
lan volt a replléshez. Az id0jards rovid javulasat téves modon idGjaras valtozdsként itélte meg.

Az elGz0 repulések sordan, melyek problémamentesek voltak, zavardtényezdk alig 1éptek fel, in-
tenzitasuk csekély volt, ezért a piléta minden nehézség nélkil tudta feldolgozni azokat. {Magassag, le-
szalldhely, akadalyok, szél.) A baleset napjdn a fennalid zavard tényezékhoz Gjabbak addédtak — id6-
jaras, orvényltések, szokatianui valtozo széliranyok, nagy repulési sebesség a talajhoz viszonyitva. Ez-
zel etérkeztunk a dontd, leglényegesebb ponthoz.

Pszichikai hatarterhelés tallépése

Példankban a kovetkezd kijelentésbdl valik ez érthetévé: — Hirtelen nem tudtam tobbé, mit is
kell eldszor csindlnom. Nem tudtam tobbé tisztan donteni. Ugy zajlott te minden, mintha filmben torc-
ténne.

Ebb ol és mas, hasonlo esetekb 6l az aldbbi kovetkeztetések adodnak: Minden pildta a pszichikai
hatdrértéke atatt van mindaddig, amig a zavarotényezdket — mint a szél, akadalyok, zapor, stb. — ér-
zékeli, feldolgozza és azokra helyesen tud reagalni. Amennyiben a zavarétényezék mértéke, vagy sza-
ma megvaltozik, tullép eqy meghatarozott ertéket, ugy az egyes komponenseket mar nem tudja helye-
sen feldolgozni és egymassal osszefuggésbe hozni. Ekkor kovetkezik a hibas reakciotét a bénité félele-
mig terjedd allapot — és sajnos, gyakran a lezuhands. A pszichikai terhelhetdség hatara minden piloté-
nal kulonboz6. Van, aki nagyon terhelhetod, ,,0stehetség” és van olyan siklorepuld is, aki mar a felszal-
lasi gyakorlatoknal is tulterhelodik.

Tovabbi eredményként tisztazodott, hogy a pszichikai terhelhetdség gyakaorlassal bizonyos mér-
tékig fokozhatd. Példaul, ha harom zavardtényezd problémamentesen feldolgozhatd, akkor ezeknek
a zavarotényezOknek a hatdsa alatt addig kell gyakoridreplléseket végezni, amig ezek a terhelések to-
kéletesen megszokottakka nem valnak. Csak ezutan szabad egy Gjabb zavarotényez6t hozzdavenni (pl.
repuiées nagyobb szelsebessegnéll. A pilotanak ezutan csak egy Uj ismeretlennel kell szembenéznie,
nem fordu! els tulterhelési szindroma, a szemeélyes tdlterhelés — pszichikailag.

Itt kell nyomatékosan hangsdlyozni, hogy ezek a fokozatosan feldolgozott folyamatok az atlag-



pilétadndl relative lassan zajlanak le. Kb. 10 problémamentes repllés nem bizonylték arra, hogy a pil6-
tanak nincs tObbé magasség-iszonya. A tanulds folyaman az elGrehaladést és a zavarétényez8k feldol-
gozasat elvileg csak a pil6ta sajat értékelése alapjén lehet megitéini és ehhez sziikséges az Gszintesége
is, a kritikai képessége, és nem utolsésorban az intelligencidja is. |

Az oktatdsi és vizsgdztatdsi rendelkezések ezért csak keretet képezhetnek, vagy durva szlrdként
szo0lgdlhatnak. A balesetek szdmanak csokkentéséhez csak egy Ut vezet — a buszkeségnek, az on-tdleér-
tékelésnek, merészségnek és hencegésnek a csOkkentése.

Kulonosen veszélyesnek tlinik szamomra a ,,meredeken startolé’ — a gyors eredményekre torek-
v§ — pil6ta, az ,,Gsthetség’”.

Taldn sok baleset alapvet§ okénak tekinthetd a nagyfoki kOnnyelmiiség és a tulzott gyorsasdg
a sikldrepulés elsajdtitasa soran.

Forditotta: Mandoki Béla

Szerk megjegyzése: Ugyan nam az ejt@erny8zésril szd! ez a cikk, de a gondolatmenet alkalmazhaté az ejtBernylizés-
re is, felhivia a figyelmet az okos fokozatossdgre.

P.Leister (az Osztrak Aeroklub repllésbiztonségi feliigyel&je):

NAGYOBB FIGYELMET AZ EJTOERNYHS UGROKRA
({Aerckurier 1979. No. 5. p. 614—-615)

Manapsag az ejt8erny8s ugréknak sok problémajuk van a légtérben és a repitdrereken. Nekik is,
mint mas sporttarsaiknak, meglehetdsen beszl(ikiiltek a lehet8ségeik, s abbdi kifolydlag, kiilondsen ne-
héz olyan megfeleld repuldteret taldini, ahol az ugrdsokat végre lehet hapani.

Ezeken a repul6tereken, egyébként szabalyos repuléuzem folyik. Kulonosen a hétvegeken, a vi-
szonylag szlik helyen meg kell ferni egymassal a motoros repulfknek, a vitorldzéreputdknek — olykor
a ballonrepuléknek — és az ejt6ernydsoknek is.

Orvendetes, hogy a sportejtSernyds csportok szamos repiikStéren tevékenységi lehet{séyget és
otthont’ talalnak. Az ugrd és a repulblizem kozotti tiszta koordinacid és értelmes figyelem, feité-
tele a surléddsmentes, biztonsdgos sporttevékenységnek. Az incidensek minden fajtéa veszélyezteti
nemcsak a résztvevlo szemeélyeket, hanem gyakran korlatozashoz is vezet a repiil6-kozosségre.

Az ejtéernyQs ugrasra vald fokozott figyelem tulajdonképpen magatdl értetddS kell hogy legyen.
Figyelem, de mondhatjuk, korultekintésnek is, ami szukséges, hogy egy esetleges esemény elkerilhetd
begyen, ami ,,csak’’ egy motorosrepul6 halalos balesetét okozza, de hajszal hijan az ejtbernysds életébe
is kerul.

Egy NSZK-beli repiiiétéren évek ota sportejtSerny6s csoportok dolgoztak. A hétvégeken az ej-
t6ernyds ugrolizem, a vitoriazéd és motoros repulés Kotott napirend szerint zajlott. Az idék folyaman
kialakult a gyakorlatnak egy rendje, az ejt8ernyGs ereszkedés és a replil8lzem k6zdtt. A lesza!ld pa-
lyatol kb. 150 méterre lévs, kavicesal megtoltott ugrékor minden helyi piléta dltal j&l ismert volt.

A baleset napjan egy ejtSernyds csoport kilonboz8 magassagokbd! gyakorld ugrasokat végzett.
A ugratd repuldgép egy klubtag altal vezetett Do—27-es volit. A gép ismét felszallt négy ugroval és a
kiugrasi ponthoz kozeledett. Mint szokdsos, a Do ~27-es pildtdja radion keresztl! kGzolte a repulés-
wanyitassal a kiugrasi szandékot. Az id6 tiszta, a [dtdsi viszonyok jok voltak, a valtozd iranyu szél
gyenge volt. A foldon idénként mérsékelt széllokések voltak.

Miutan az ugrdék kb. 1100 meéter magassagban elhagytak a repuldgépet, minden probléma nél-
kt, az ugratopiiota lassu siklorepulésben, a repulotér felett leszaliasra készuldédott. Korulbelul akkor,
amikor rovidfalon repult, a pilédta latta, hogy az 0sszes ugro, nyitott ernySvel a fold felé kozeledik.
Rovidde! a leszallas elotti utohsd forduid megkezdése eldtt harom ugrot a eélkor kozelében, egy ugrdt
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tivolabb, oldalt, a leszallomezd kozelében |atott a pildta. Mégis azzal szamolt, hogy ez az ugré a gép
lesz&lldsa elStt eléri a foldet és ezért folytatta a leszdllast. Az dtstartolas egy u) kort és ezzel egylitt na-
gyobb reptilési kodltséget jelentett volna. Alig 100 méterrel a leszdllépdlya eldtt 1athatd volt, hogy az
utolisé ugré néhany méterrel a leszallépdlya mellett fog foldetérni. Ez ugyan elég kozel volt, de a le-
szallopélya a leszdll6 gép szamara méq szabad volt.

A kovetkez6 mdsodpercben mégis minden dramaian megvaltozott: roviddel a leszallopalya eléré-
se elGtt megldtta a pildta a foldetérd ugrét kbzvetlenl] a leszallopdlya mellett, kb, 150 méterre a pa-
lys elejétdl. Ekkor a Do—27-es mér a végsé megkozelitésben volt és megkezdte a kilebegtetést. Az ép-
pen foldetért ugrd rogton a foldetérés utan feldllt és néhdny lépést oldalt szaladt a széliranyhoz képest,
az Osszecsukddod ejtbernyd elél, igy néhdny méternyire bekerult a leszallopalyara. A repuldgép a kovet-
kez6 pitlanatban foldetért és a jobb szdrnya beleakadt az ejt6ernyd zsindrjaiba. Az ejtGernybt és az ug-
rét, mint egy kifogott halat rdntotta meg a replilégép — az ejtGerny6kupola felakadt a szarnyon, az ug-
rd a szarny alatt hatracsapddott és nagy erGvel a vezérsiknak, illetve az ajténak csapdédott. A zsinorok
mélyen belevagtak a felsd szarnyboritdsba, s az ugré széttorte — a szerencsére nem tul erés — vezérsi-
kot. A megfogott jobb szarny miatt a replil6gép élesen oldalra fordult és a bal kerék csuszdsa kozben
jobbra legurult a palyarol. A bal futdmU nem birta el a terhelést és hatrafelé kitort. A repulSgép fejre
allt és sutyosan megsérult. A meg mindig szdrnyon fliggl ejtéernyds ugrd csak konnyl séruléseket szen-
vedett addig €s csak aklker sérudt meg sulyosan, amikor néhany méterrel tavolabb nekicsapddott a gép
torzsének. A pidta nem sérult meg.

Mint tethatd, itt arrdl van szd, hogy olyan ejtéernyds baleset tortént, amelynél az ugrot az ugra-
tast végzd repulSgép ,,taladlta’” el. Az ugrato repiibgeép pilotajatédl elvarhato lett volna a sziikséges is-
meret és a biztonsagi feltételek betartdsa az ugré megkozelitésekor.

Hasonld esetek tobbszar elGfordultak ejtéernyds ugrék és kivilalld pildtak kozott, akik gyak-
ran elég helyismerettel nem rendelkeznek, nem ismerik pontosan a helyi viszonyokat. Nemrégiben
a kovetkez§ tortént: Az egyik replibtéren ejtbernyds ugrott. Az ejtGernyds kb. 100 m magasan volt
a fold felett, a leszalldmezé felett. Az ugratd repuldgép a célkoron kivul virakozott az ugrd foldetéré-
séig, majd rafordult a leszallépalyara. Egy masik repuldgép, a leszatldpalya foglaltsaga ellenére ugyan-
ebben az id6pontban érkezett meg a repulbtérre, lapos sikidssal, és belekezdett keresztirdnyd leszél-
lasba. A repulésiranyité felhivta a pilota figyelmét a még levegdben 1évé ejtSernydsre, a piléta nyug-
tazta az informaciot. Hasonldan, mint az elb6z6 paldéban a repuldgép rafordult a leszalldpatyara, mi-
kozben az ejtéernyds kozvetlenul a leszalldpalya eleje el6tt sullyedt. Az ugré kb. 5 méter magasan
volt, amikor az egymotoros repuldgép elérte a leszallopélya hatardt. A pilota 50 méter magassagbol
szallt le és az ejtGerny§ kupoldja felett legfeljebb 3 méternyire hizott el, s rogton megkezdte a repl-
I6gép letételét a palydra. Az ejternyGkupolat a légaramlat elkapta és deformalta, meglengette, ezért
az ugrd kemenyen csapddott a foldhoz. Szerencsére az ugro j61 fogott foldet, guruldsba ment és igy
nem sérult meg.

A reptilogép pilotaja az elleneinditott szabalysértési eljarast nem értette. Véleménye szerint az
ejitSernydssel szemben a kitérési kotelezettségének — leszallas elStti kis iranykorrekcidval — eleget tett.
Az, hogy lényegesen jobb lett volna, az ugrdhoz valé kozeledéskor atstartolast végrehajtani, csak ké-
sObb valt el6tte vilagossa.

Ugyanezen a repulotéeren késGbb négy ejtdernyds ugratasa utan, akik kulonbozd magassagokban
és helyen sitflyedtek, az ugrokor kozelében egy kétmotoros utasszallitd repilSgép bekapesolta a mo-
torjait és kigurult a starthelyre. Az egyik ugrd pedig éppen a kigurulo repltégép mogott ért foldet.

Mas repuldtéren is tapasztathato, hogy vitorlazdreplUidk felszdlinak, vontatéds torténik, mikozben
a légtérben ejtSernyGls ugras van. Ezek a példadk mutatna ra, az eqy reptiGtéren miikodd kiilonbozd
sportfajtak problematikajara.

Annak ellenére, hogy a LUFTVO 13. §.-a nem emliti nyomatékosan, értelemszerien Ugy kell
alkalmazni a szabdlyzatot, hogy a motormeghajtdsa légijarmiiveknek és vitorlazorepuléknek okvet-
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lenl ki kell térni az ejterny8sak javdra, illetve a kitérést biztonsdgos tévolsagban kell végrehajtani.
Még jobb elkerililni az ejtGernyds ugrdsok helyszinének a kozelségét, mert a mozgdsirdnyst és mertlé-
si sebességét az ejtSernydnek nagyon rosszul lehet megitélni a reptlSgéprél. Alapvetd szabdlyként kell
elfogadni, hogy amig a repil&tér folott ejtdernyds van, addig a légijarmivek semmilyen mozgasa nem
megengedett mindaddig, amig minden ugré foldet nem ér. Ez érvényes nemcsak a fel-, leszdllasra, de a
motorok inditdsdra és prdobajara ts.

Az ejtGerny&s ugrdsokra engedélyezett repulSterekre vonatkozd repuiéuzemi rendeletekben van-
nak ennek megfeleld elGirdsok, melyek kotelezik az ugratd pil6tat az ugrasok idépontjardl a reputés-
iranyitast értesiteni, vagy az ugrdsokat azzal osszehangoini. A repulesiranyitassal megbizott, ilietve a
repulésvezetd ekkor kertil olyan helyzetbe, hogy minden légiforgalomban 1év6 egyént — aki radioksé-
szlllékkel rendelkezik — részben informal, részben utasitasokkal 1at el. Ekdzben elGadddhat olyan ko-
rulmeény, amely az ejtOernyds uqras elhalasztdsat teszi idOlegesen szlkségessé, ha a replilGtéri helyzet
megkivanja.

A koordindlds ezen maodja csak akkor funkciondl, ha a replilétéren, foldon, vagy levegében lévd
pitotdk informathatok és azok az utasitdsokat megfelel6en betartjdk. Motorinditas el6tt, foildi gurulas-
kor, némely repulés eldtt — mint kozismert — nem kotelezd radidkapcsolat, vagy engedélykéres. Ertel-
mes, biztonsagszeretd légijarmlivezetdknek, repulésvezet8knek olyan repll&téren, ahol ejtéernyds ug-
rasok vannak, szokasaval kell, hogy véljon a repulésiranyitds, vagy a repulésvezets informacidjanak be-
szerzése radion keresztll még az inditas {indulds) el6tt.

A légtér figyelése, vagy a radioforgalom figyelése néha nem elegendd. Nagy magassagbél valo ug-
ras hosszabb késleltetéssel csak nehezen észlelhetd a foldrdl, kUlondsen akkor, ha a megfigyelés a re-
pulégep kabinbdl torténik, amely korladtozza a kilatdst is. Err6l az ugrdsrdl példdul csak olyan radiod-
frekvencidn lehetne csak értestlni — belehallgatds utjdn — amelyik éppen nincs bekapcesolva.

Egy ugrd ritkan jon egyedﬁl

Az a haldlos veszély, amely a forgd légesavar, vagy a helikopter rotorja altal fenyegeti az ejtGer-
nySn flggd, védtelen ugrdt, nem kivadn részletes bizonyitdst. Ha egy ugrd foldetérési helye a repuld-
géprdl messzirdl lathatd, akkor is fenndll az a veszély, hogy a foldetérés utdan egy erds talajszél veszé-
lyes kozelségbe sodorhatja az uzemeld repuldégéphez. Az ugré veszélyeztetésének ezen lehetdsége
miatt a repuldtéren nem torténhet semmilyen mozgas, vagy motor-tUzemeltetés, ha ejtSernyds kerul
a leszaliohely kozelébe.

A levegGben torténé megkozelitéskor a repulégépvezetének arra is gondolnia keli, hogy a nyt-
tott ejtGerny6hoz kozeli elreplulés, a keltett 1égorvény az ejtéerny6 mikodését nagyon befolyasol-
hatja. Ez kiillonosen talajkozelben veszélyezteti az ugrot fokozottan.

Azonban egy tovabbi utalassal az ejtbernybzésset kapcsolatos dvatossagrol beszéljunk még. Mint
mar a bevezetésben sz6 volt rdla a példa alapjdn, nagy veszélyt jelent a repulfgépnek is a rdakadt ej16-
ernyd. Egy ejtSernyd fékhatdsabdl és szildardsagabadl olyan helyzet kovetkezik, hogy a vele asszettko-
'Z6 repuldagép is sutyosan megsériilhet — ami annak tezuhanasahoz is vezethet.

A légligyi hatdsagok baleseti jelentésébbl| ismertek azok az esetek, amikor a repulégép — legtobb-
szOr az ugratégép — lezuhant, miutdn a nyilasban lévé ejtGernydvel Gsszeakadt, vagy azzal a levegében
Osszelitkozdtt. Nem is olyan régen egy négytileses Cessna egy szerencsétlen ugratds utani mandvernél
az ejtbernyd zsindrjaiba beleakadt és fejjei lefelé, tehetetlenul lezuhant. A bentuldk szerencsésen tul-
élték az ejtGernydvel fékezett Gtodést. llyen ritka szerencsés eseménnyel egy pildta, vagy ejtéernyds
nem szamolhat azonban.

A motoros- és vitorldzorepulSknek cimezve, meg kell emliteni, hogy az ejtdernydsoknek maguk-
nak és ugratojuknak, ugratopildtajuknak is természetes kotelessége az egyuttes repulouzem biztonsa-
gaért mindent megtenni. Ehhez tartozik a repulttérrend, repuléuzemi szabalyok fegyelmezett betarta-
sa, az ugratds rendjének pontos megbeszélése, az iddpontok pontositdsa, az ugrdsok végrehajtdsanak
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ésszerl behatdroldsa, attekinthetetlenil nagy forgalomnal a fel- és leszalidépalyan. Gyakorlas és kikép-
zés alatt, er0s szélben az ugratasok felelos vezetdinek idSben le kel allitaniuk. Felhdn at torténd ug-
rasok esetén, vagy olyan teriiteten, ahol a minimalis repuldtéri 1atasi viszonyok nincsenek meg, az ug-
résokat altalaban le kell allitani, az ejtéerny6sok részardl.

Egy tovdbbi, legtobbszor sportugrdk altal okozott veszélyre jellemz6 az, hogy a pildtat az ugra-
tashoz egy rovid repulési idére kérik, Ez végul mindig ahhoz vezet, amit az els6 példaban ismertettunk,
a pilétat szemrehanyassal itletik, hogy repllésbiztonsdgi okbdl kesébb szallt le, kitert, az ugratasi, fel-
sz4lldsi idGpontot el kell halasztani. Alapvetden az ugratd repildgépnek az ugrdtertleten kivit kell
mindaddig tartézkodnia, amig az ugrdk foldet nem érnek.

Sportugrok néha szivesen tekintik magukat nyers, kemény ,,fickéknak’. A legiforgalomban mé-
gis Mma mar az ésszerluiség &s a kolcsonos figyelem fontos, nemcsak az Osszes résztvevl veszélyeztetésé-

nek elkertilése, hanem ennek a sportfajtanak a szabdlyokka! valé koriatozasanak elkerulése érdekében
1S,

Forditotta: Mandoki Béla

R. Colpus GEPELHAGYASOK
(Sport Parachutist 1981. augusztus)

A masodpercnek az a tort része, amelyre a gépelhagydshoz tulajdonképpen szikségunk van,
egyik legfontosabb pillanata lehet az ugrasunknak. Ha ezt a masodpercet hatékonyan haszndljuk fel,
még sok mas masodperc is jobban kihasznédlhaté. Ha figyelembe vesszuk, hogy a formaugrasok (FU)
atlagosan 50 masodpercig tartanak, s ebbd! legaldabb 5 mdésodperc kell az elcsisztatasra, akkor valojé-
ban pazarlas, ha ebbdl az idéb6l barmennyit is eivesztegetiink azzal, hogy a gépelhagyas utan ujra 0sz-
sze kell ,,jonni*’ szabadesés kozben. Jutott-e mar valakinek is eszébe, hogy a 1atszdlag egy csomdban
Kiugro testek miért vainak mégis szét?

Erre a kérdésre még a XVII. szazadban |Isaac Newton talélta meg a valaszt — a gravitacio felisme-
résével. Ugy tinhet, a gépet mindnyajan ugyanabban a pillanatban hagyjuk el, de a helyzet az, hogy
a masodpercnek egy valamilyen kis tort-részével egy masik ugro mégis elGttink van és a gyorsuldsa
a Fold vonzasa kovetkeztében ez id6 alatt mégis ,,elonyt’’ ad neki. A gravitacio kovetkeztében a sza-
badon esé test gyorsuldsa 9,81 m/s2. Ez azt jelenti, hogy ahany mdsodpercig hat a Fold vonzésa tes-
ttinkre, sebességunk kozel megkétszerez&dik mindannyiszor. Ennélfogva, akarmilyen kis elénnyel is
indul a test, mikozben felgyorsul, eltavolodik a kdzvetlen mogotte mozgd testtdl mindaddig, amig a
gyorsulds kozben el nem éri a kritikus sebességet, illetve nem tesz valamit a helyzet megvaltoztatasa
céljabol.

Kérdezhetjuk, mit lehet ezzel kapcesolatban tenni? Nyilvanvaldan az elsé dolog, amit tehetink
— legalabbis akkor, ha kulon, egyéni gépelhagyasokat akarunk végrehajtani — felhasznalni a rendeike-
zésiinkre allo iégellenallast és megprobalni csokkenteni az egyes tagok kozott a szétvalast. A szabad-
esés minden egyes, rendelkezésunkre allé masodpercének kifiasznalasahoz a iegjobb moddszer, ha a
gépet Osszekapcsolva hagyjuk el, kivant alakzatban,

Gyakorlatilag, barmilyen alakzatban el lehet hagyni a repul&gépet, osszekapcsolodva. Azonban
hizonyos alakzatok kénnyebbek, mint masok. Konnyebb példaul szétesebb, mint hosszd alakzatot
inditani, olyat, mint a ,,hernyd’’. A hosszu, kigyozva mozg6 alakzatok hajlamosak arra, hogy a 1ég-
csavarszélben felbillenjenek, s az utolsd ugro felkertlion az alakzat folé. A széles alakzat ezzel szeam-
ben hajlamosabb a stabilabb repllésre és kevésbé kritikus helyzetl a repul&gépen kivil.

A siker a kovetkezékon alapul:

— 1d0zités,

— a légcsavarszéthez viszonyitott helyzet a gépelhagyas pillanataban és
— 10 ers fogdasok.
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iDBZITES

Az id8zités visszaszdmoldssal és a test fizikai lengetésével szabalyozhatd. Napjainkban dltaldban
alkalmazott visszaszdmolds: Vigydzz — kész — rajt! A, kesz'’-t minden tag mondja és elnyujtjdk mind-
addig, amig a leng6mozgds az egész csoporton végig nem megy, s akkor fejez6dik be, amikor a repul &-
gépet az egész csoport a ,,rajt’’ vezényszora egy emberként el nem hagyja.

A gépet egyben elhagyé alakzat , testtartdsa’’, amikor a leveglvel talalkozik, kritikus. A csoport-
ban [év6 minden egyes ugronak ilyenkor a feilsOtestiiket kell ,,mutatniuk’ a légcsavarszélnek. Ez a vi-
szonylagos dramlas kb. 80%-os szogben érkezik a gép ajtajdhoz a gépelhagyés pillanatdban, vagy uténa.

Ha a |égcsavarszél az alakzat barmelyik tagja folé kerll, akkor az adott része az alakzatnak aldbukik,
ez pedig tolcsérszerli mozgashoz vezet.

FOGASOK

A togasok nagyon fontosak az Osszekapcsolt gépethagyasoknal. A fogasoknak jonak és biztos-
nak kell lenniok, hogy el tudjak viselni azt a nagy igénybevételt is, amely a gépen kivul éri az alakza-
tot. A gyenge, vagy megszakadd fogds ditaldban tonkreteheti a gépelhagyas sikerét.

Néha a léghevederek megfogdsa javasolt, mivel ezek nemcsak erds fogast tesznek lehet6vé, de
roviditik is az inditani kivant alakzatot.

Amikor az els6 ugrdk kiviil vannak mdr a gépen, azonnal ki kell, hogy nyujtsdk karjukat és a-

bukat, hogy a szél ,,belekapaszkodjon’’ és ugyanakkor az utanuk kovetkez6knek 6ssze kell huzodniuk,
hogy minimalis legyen az dtfordulési veszély.

Ma mar minden versenyejtSernys csapat 0sszekapcsolddva hagyja el a gépet, hogy gyors elsé
alakzat kiépitéseket tudjanak produkaini.

Jelenleg két , divatos’ irdnyzat van. Vannak csapatok, amelyek mindenféle iehetséges formatum-
ban szeretik elhagyni a replil6gépet. Masok inkdbb egy, vagy két, kodnyebben kialakithaté alakzatot
kedvelnek, barmilyen reptilogépbdl indulnak. A gépelhagyasi alakzatot Ggy allitjak Ossze, hogy abbdl
gyors fogasvéaltasokkal hamar kialakitjak az elsé szabadesés kozben értékelt alakzatot.

Véleményem szerint, ez a masodik mddszer a biztonsadgosahb, mert allandd alakzatok alkalma-
zasa kozben a csapat rendkivuli médon tudja begyakorolni a teendfket, mig a minden gépelfhagyas-
hoz mas alakzatot kidolgozoknak hihetetlen mennyiségli gyakorlasra van szukséguk és még igy is ne-
hezen biztosithato a 100 %-os siker.

Az osszekapcsolt gépelhagyod alakzatban a fogdscsere csaknem a gépelhagyas utan végrehajthato
— feltéve, ha az igy kialakitott alakzat szép formaju és stabil a relativ szélben. Lehetséges bonyolult
fogasvaltast is végrehajtani és légcsavarszél-tornamutatvanyokat kozvetlenil a gépen kivil anélkul is,
hogy ezzel az alakzat stabilitasat megbolygatnank. Vannak csapatok, amelyek egy bizonyos gépelha-
gyasi alakzatot alkalmaznak, majd elengedve a fogasokat, szabadon repulnek az G alakzatban elfogla-

lando helyukre. Mivel a repul8gépet egy egységként hagytak el ezek, a fogdsok elengedése miatt egyal-
talan nem mozdulinak ekkor el egymastol.

EGYENI GEPELHAGYASOK

Ha valaki szabadon kivan repulni anélkul, hogy barkibe belekapaszkodna FU-nal, akkor vannak
D1zonyos testhelyzetek, amelyek segitségevel minimalizalni lehet a tarsaktol vald ejvalas mértéket.
A gépben torténd . felsorakozasnak ilyenkor a lehetd legszorosahbnak kell lenni, ugy, hogy majdnem
,,0552ekapcsolt’’ legyen a gépelhagyas — tényieges fogas nélkul. Az el6bhb emlitett gépelhagyasi vissza-
szamolast itt is fel lehet haszndlni ugyandgy, mint az osszekapcsolt gépelhagydsoknal.

Amikor kiugraskor az elsG ugro kikerul a gepbdl, azonnal | deltdbarr teszik a kezuket, igy igyekez-
nek vissza, az ,,erkezok’’ felé. Az utolsok viszont azonnal ,,gyors-stllyedés’” testhelyzetet vesznek fel.
Az ilyen szélsOséges zuhanasi testhelyzetben toltott id8 attdl fugg, milyen a gépelhagyasi modszer és
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mekkora a csoport létszdma. Azonban barhogy is van, a kapcsolatnak — szemek kozott — itt is mindig
fenn kell maradnia.
Fuggetlenul attdl, hogy a gépelhagyasnal sok emberbdl allé formacié, vagy két ember ugrik,

ugyanazok az elvek érvenyesek a gépelhagyasi visszaszamlaidsra, hogy a gravitacio okozta test-szétva-
lasok mértékét csokkentsuk.

Vegul szeretnék még megjegyezni annyit, hogy minden egyes ugras alkalmaval csak egy gépelha-
gyas torténik és ez nagyon gyorsan jatszddik te. Megéri az iddt és erGfeszitést, amit arra forditunk, hogy
a gepelhagyas maodjat ujra és djra gyakoroljuk a foldon alld repilégépben.

Ha az ugras kezdete |6, akkor rendszerint a folytatasa is |6 lesz.

1. dbra
A, tear gépelhagyas

a — Az 1.sz.ugré a merevitd ducban, vagy ldbbal az ajtéban van.
b - 2. sz. mar szabadon fugg, 1. sz. elengedi a merevitdt, megfogja az ajtét, ha 3. sz. az ajton kival

van,

. sz. megfogja 2. sz-t a vallon bellil, hogy ne akadalyozza a tobbieket.
. $Z. amennyire lehet, kihajol, hogy a tobbieket ne akadalyozza.

. $2. jobb laba iebeq.

. 52. bati idba lebeq.

. sz. ilyen gépelhagyasnal mindig 0sszehuzza magat és ugy megy ki. A térd felhuzasa seqit az
atfordulds megakadalyozasaban.

a -~ @® a0
|
- W oh W=
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2. dbra

A , gyemant’s gépelhagyas
3. és 4. sz. térdelS helyzetben van, hogy a test sulypontja elGre keriiljon és a térdek gépelhagyas-
nal ne akadalyozzanak.
1. sz. a labhevederekbe kapaszkodik.
3. sz. szembenéz a légcsavarszéllel a kimaszds és gépelhagyds kozben, hogy megakadalyozza az
alulra keralését.
az olyan gépelhagyasnak, melynek soran az ugrék tdbbsége gépen belul van, az ugrék 90°-nat
is tobbet fordulhatnak.
1. sz. ilyenkor a legnagyobb ellendlldsd legyen.

3. abra

Az , utd'r gépelhagyas
3. sZz. magasan tartja a konyokét, hogy felfogja a légcsavarszelet.

4. sz. fogja 1. sz. ,,szdrnyat”, de Ugy, hogy ne akaddlyozza Gt. Lathatd, hogv az egész test a gé-
pen kivul van.

Minden gépelhagyas alkalmaval ebben a testhelyzethen van, 2. <7, konvalkeit és 13bait behajlitja,
hogy a jobb indulds végett kirughasson. |
oo A Braszekos Janos



L. Jaffe: A TANULAS TEMPOJANAK FELGYORSITASA
(Parachutist 1981. junius)

Mindig ugy éreztem, hogy nincs dsszhang az altalam ismert dolgok és az kozott, amit a kezddk-
nek tanitunk. Azt akartam, hogy az én novendékeim a lehetd legtobbet tanuljak meg egy ugrasnal — de
a kornyezetiiket is kontrolldIni akartam azzal, hogy velik tartottam. Meg akartam szabadulni azoktdl
az §sz hajszalakiol, amelyeket azzal szerezhettem, hogy tehetetlenul néztem ugrdim utédn a gepajtobol.

Colemann jékora mennyiségl ugrast hajtott végre abban a néhany esztendében, amit a sportban
eddig eltoltort. Ezen 1d0 legnagyobb részében oktatéként is .nikodott, de tagja volt az USA négysze-
mélyes valogatott formaugré csapatdnak is — hdromszor. Segitett kidolgozni egy tanulo-tandem rend-
szert és mégis azt mondhatja most is, nem &, zzte soha azt az oromet €s izgalmat, amit most érez, ami-
kor elséugrasos, vagy tobb ugrdsos ujonccal — egyitt egy masik oktatdvat — ugynevezett ,,tarsas-ug-
rast’s, vagy ,,hevederfogos ugrast hajt végre.

A felgyorsitott szabadesS kiképzést, amit Colemann dolgozott ki és az USPA biztonsagi elGirasai-
nak nem felel meg, elGirja, hogy a kezdOnek legaldbb 5 bekotott ugrasa legyen az elsd kézi kioldasos
ugras elétt. De az is igaz, hogy Colemann az egyetlen olyan oktatd, aki az USPA-tot felmentést kapott
azért, hogy a Kiképzési programjat a Deland-i ugréteriileten kiprdbalja.

1979 oktéberében Colemann elkezdett hevederfogdsos oktatéugrasokat végrehajtani. Ovatos ok-
tatdssal, tapasztalt és kiprobalt oktatok felkérésével és , valogatott” kezddkkel gy érezte, fel tudja
gyorsitani a tanulds tempdjat. Gondolatmenete, alighanem j6 volt, s szamitdsa szerint az 6 programja-
val tanuld kezddk 50 %-a még ma is ugrik. — A legtabbijik szereti ezt csindlni, mondja Colemann és
azok, akik a hagyomanyos maédszerrel lettek kiképezve, azt 4llitjak, egyetlen moddja a tanulasnak, a
hagyomanyos madszer. A felgyorsitott ,,szabadeséses’* program szigoruan szervezett és dokumentalt
a Colemann-féle ismertetés szerint. A kezd&t hét ugrdson keresztul oktatjdk, melyek soran mindig mast
és mast kell megtanulnia. Noha kilonbozd oktatdsi modszereket alkalmaznak ebben a kiképzési prog-
ramban, Colemann kitart amellett, hogy csaknem a teljes ejt6ernyds 1smeretanyagot megtanitja — be-
jeértve a felszerelés ismeretét, a légijarmiivon valo viselkedést, a kupola irdnyitasat, valamint a vész-
helyzeteljarasi és foldetérési tudnivalokat. A novendéket az eisé harom ugrasra két oktato kiséri el.

Az elsé ugrds sordn a kezddnek be kell mutatnia a ,,magassag-tudatat’ gy, hogy ranézve fel kell is-
mernie mindkét oktatdjat és meg kell htiznia a vak-kioldot, vagyis mindazpkat a mozdulatokat végre
kell hajtania, ami az ejtéernydnyitashoz sziikséges.

A két oktatd ezutdn megfogja az ugrd karjat és a csipdjénéi a nevedert. Amikor az ugro Jeizi,
hogy kényelmesen érzi magdat szabadesésben, a karjat elengedik ming & wér oldaion. 1200 méter ma-
gassachan a novendéknek meg keil huzni a kioldoét. Ha ezt elmum g, uaqu e wdja vegrehagiani,
3Z owiatd nyivia az ernyGjét. A novendék ez mellett még el van #tvue Surtaa shaszileoxkel srra az
esetre, ha a 1éernyd nyitasa valamilyen ok miatt mégsem tortéring g,

A gapelhagyas utdn iddszakot Colemann , érzékszerv-tulteriiciesnex’ neviezi. A niovendék ekkor
nem igen van tudatdban kornyezetének. De azt mondja Colemann, 5 mdsodpercce! a gépethagvas utan
ez a helyzet megvaltozik és az érzékszervi , fények’ kigyuiladnak. — Ezutan figyelemreméito dolgo-
cat lathatunk, mondja Colemann. Az ember ténylegesen lathatja, mikor is megy végbe a tanulas fo-
yamata. Ennek megfelelGen az oktatd azt is ki tudja ,,szurni’’, melyik az a novendék, aki xéotelen
esz meghuzni a kioldot. Azonban ez ritka, mert az ugrdok kb. 95 %-a meghuzza a kiolddét az eis8 ug-
rasa soran. A masodik ugras alapjaban véve az els6 ugrds ismétlése, de akkor mar a névendéknek meg
kell prébadlnia a ,,béka” testhelyzetet és a 1dbaval is dolgoznia kell.

A nzgy«dik ugrasnal az ugrdé mar megtanulja a kiugrasi pont meghatarozasat, illetve megproébat-
ja azt is, hogy szabadesés kozben egyik, vagy madsik oktatdval ,,dokkol’r. A hatodik és hetedik ugrés-

nal a novendek mar egyedul hagyhatja el a gépet és szabadesés kozben végrehajt ¢l6re-hatra szaltokat,
vatamint cstsztatast 1s.
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Sutton sok ilyen oktatougrasra eikiséri Colemannt és az ugrasokat képmagnéra veszi. Ezutan a
felvételt lejatszdk — elsGsorban a tanulénak — de masok is lathatjadk, hogy tanuljanak beléle. Az okta-
tasi programnak természetesen szerves része az ugrds utani kérdezz-felelek heszélgetés, az ugras birdla-
ta és elemzése. Noha azt 4ilitja Colemann, ezt a kiképzési programot fogja folytatni, mégis azt mondja,
a figyelme olyan novendékek felé fordult, akik mar legaldbb egy bekotott ugrdst hajtottak végre. To-
vabbi terve, hogy a hét ugrdsos programot egy hétre kiterjeszti, hogy az id6jarasi tényezéket is ki tud-
ja kiiszdboini és batoritani tudja azokat, akik komolyan gondoljak a sportejtGernyzéssel valé foglal-
ko zast.

igy hat az a férfi, aki az 1975-ben el6szor megrendezett FU VB-r6! aranyéremmel tért haza, most
az ugrasok egy masik fajtajara tért 4t. Azt mondja:

— Ezeket az ugrasokat sokkal izgalmasabbnak tartom, mint az ejt6erny8s versenyeket és sokka!l tobb
mulatsag van az ilyen ugrasokban.

Halds tanitvanyok

Talan a Colemann-féle kiképzés leglelkesebb tamogatdi azok, akik éppen igy tanultak meg az ej-
tOernydzést. Az egyik novendék, Rafferty, mar 9 ugrast hajtott végre néhany évvel ezel6tt, amikor ab-
bahagyta az ugrast. ,,Nem hiszem, hogy annak idején helyesen kozelitették meg az oktatas feladatat.
Az embernek egy csomo, nehéz felszerelést kellett cipelnie, s nekem egyéltalan nem tetszett, olyan
keményen kellett gyakorolni a stabit szabadesést, majd Ujra nagy erét kellett fecsérelni arra, hogy a
stabil testhelyzetb§l hatra tudjak fordulni.”’

Rafferty mostanaban is kerult hanyatt helyzetbe, amikor negyedik ugrasat hajtotta végre Cole-
mannali, de azt mondta, mar eleget tanult ahhoz, hogy konnyen hatra tudjon fordulni, majd vissza és
meg arra 1s marad ideje, hoqy az oktatékhoz csatlakozzon djra, akik a ,,sz616* mandverre elengedték.

Egy masik kezdd is nagyon elégedett kliense Colemannak, mar volt hdrom bekotott ugrasa, mi-
elott meghallotta volna a hirét a Colemann-féle kiképzésnek. El0szor azt hitte, soha nem fogja tudni
megcsinalni azt, amit Colemann mond neki, de meégis megprdobélta. Miutdn hét ugrast hajtott végre
Colemannal, 0 is azt mondja, meg van gy6zddve a mddszer helyességérdl. Sokkal tobbet tanult rovi-
debb 1ds6 alatt — mondja —, mint az mas modszerrel lehetséges lett volna.

Az év eiején Colemann meghivott néhany tapasztalt ugrét, hogy kiképezze ket oktatonak a
felgyorsitott szabadesd kiképzéshez, ezek kozott voltak az USPA vezetdi is.

Az USPA jelenleg tanulmanyozza a tapasztalatokrél sz6l6 jelentéseket — annak eldontése végett,
terjeszthet&-e ez a modszer.

Forditotta: Szuszékos Janos

Szerk. megjegyzése: Erdemes dsszevetni a meggondoldst azzal, hogy a Szavjetunicban (DOSZAAF-nil) a harmadik
gjtbernyls ugrds mdr stabilizatoros azzal a feladattal, hogy az ugronak magdnak kell nyitnia az
eftberny&t — 5 mdsodpercen belul. £z a feltétele a Ill. osztdlyu sportminSsitésnek is.

Gotovesikov I.F.: A DINAMIKUS TERHELES MODELLEZESE, AMELY A REPULOSZEMELY-
ZET ES AZ UTASOK SERULESET OKOZZA BALESETI SZITUACIOBAN

(PBP — Aviation Space and Environmental Medicine 1978. No. 1.}

Referdtum

Az utobhi idSben erdsen megnott az érdeklodés azon effektusok irant, amelyek ejt8ernyonyitas-
kor lépnek fel, tovabba az irdnt, ezek milyen hatdssal vannak az eitéernyGsre. Ez az érdeklddés nyil-
vanvald a katapultberendezést hasznald hajozoszemélyzet sériilési ardnyanak megnovekedése miatt,
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amikor nagy sebesség mellett hagyjdk el a gépet. Az ejtSernyGsugras dinamikaja érdekli az ejtSernys-
konstrukt8roket is, akik egyrészt igyekeznek ndvelni az ejtGernyfkupola belobbandsi sebesséqgét, mas-
részt azt a maximalis terhelést kivanjak lecsokkenteni, amely belobbandskor hat az ejt8ernydsre. Bi-
zonyos mennyisegld kisérleti vizsgdlatot hajtottak végre, melyek sordn é16 emberekke! és babukkal is
tanuimanyoztak az gjtiernyds dinamikajat kulonbozd korulmények kozott.

Az ejtbernyds ugrdknak az ejtoernyfnyildsa kozbeni sérulésének kutatasi feladata egybeesett az-
zal a feladattal, hogy megvizsgaljdk az utasok sérulésének bekovetkeztét kulonbozd baleseti szitudcidk-
ban, a szallitdeszkdzok ttkozésekor. Ez ugyancsak szukségessé tett egy sor kisérleti vizsgalatot, mely-
be emberek, babuk és mlszerek lettek bevonva. A szallitéeszkozok utasainak sérllés-vizsgalatdhoz
kidoigozasra kerultek analitikus és digitdlis modeilek, melyek pozitivan kijelolték a tavlati feladatokat
ezen a terufeten.

Ezen modeliek kozul néhany eléggé magas kovetkiményszintet elégit ki. A legkedvezGbb ilyen
modell, amit elektronikus szamitégépen készitett progndzishoz haszndlnak, a széllitéeszkozok dina-
mikaja és a szallitoeszk6zok sériilésének vonatkozdsaban gyors Utkozések kozben, az UCIN és CAL.-
SPAN elnevezést viselik. Az er6t, ami a szatlitdeszkoz utasaira hat a sérulés 1étrejottekor egyazon mo-
don lehet vizsgalni az ejtGernydsre is a hasonldosag miatt, mégpedig az UCIN programmal.

Az UCIN program az ember modelljét igyekszik megalkotni, mint egy bonyolult mechanikai
rendszert {merev testek rendszeréb8) alld rendszert), és prognosztizalja a séruléseket a szatlitdeszkoz
kiilonboz6 utkozései esetén. Kapcsolt rendszer ilyen modellezése merev testek rendszerének tekintve,
Ismert a technikaban és felhasznalhaté az emberi test modellezésére is. Az UCIN programmal az embe-
ri test tipikus modellje az 1. sz. dbran ldthatg, ahol maga a test 12 kulonadltd részbdat all.

1. dbra
Az emberi test tipikus modelije
1—az inercialis rendszer koordinatdja, 2—a szallitéeszkoz koordinataja

Ez a modell nemcsak az emberi test végtagjait tartalmazza, hanem még a kabint is, tovabba a modell
egyes merev részei egymadshoz gombcsuklokkal csatlakoznak és a modell a szallitéeszkozbe bekotd
(rogzité) hevederekke! van berdgzitve. A modell kinematikdja a széllitdberendezés keretéhez képest
leirhatd és meghatarozhatd az alébbi 39 adattal;

X1:X9,Xq — A B, also testresz aiso feltdmasztasi pontjanak helyzete a szallitéeszk0z koordi-
nardjahoz képest,

)(4,)(5,)(6 — A 82 alsqd testresz helyzete a szdllitdeszkoz koordinaidjahoz képest.

)(7,)(8,)(9 — A [33 kozépso testrész helyzete a 82 testrésznez képest.
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X10,X1 1 ,X12 — a B4 felsG testrész helyzete a kozépss 83 testrészhez képest.
X1 3,)(1 4,)(1 5 — @ 85 bal felsd kar-rész helyzete a B4 fels testrészhez képest.
X4 6,)(1 7')(18 — 3 BB bal alsé kar-rész helyzete a B5 felsd karrészhez képest.
X19:X90:X91 — @By jobb felsd kar-rész helyzete a B 4 felso testrészhez képest.
X22,X23,X24 — 2 BB jobb alsd karrész helyzete a B7 felsd karrészhez képest.
X25,X26,X27 — a Bg fej helyzete a B4 fels§ testrészhez képest.

x28'x29'x30 — a B10 bal fels$ idbrész helyzete a 82 alsd testrészhez képest.
)(31')(32,)(33 — a B1 1 bal alsd ldbrész helyzete a B10 felsd (dbrészhez képest.
X34,X35,X36 — & 812 jobb felso labrész helyzete a 82 alsé testrészhez képest.
X37,X38,X39 — 3 B13 jobb also labrész helyzete a 812 fels® labrészhez képest.

Mindezek a poziciok — az X1 , X2, X3 koordinatdkat kivéve — leirjdk azt a szoget is, amely a mo-
dell egyes részeinek egymashoz képesti forgasa kGzben bekovetkezik. Eltéréen az dltalanosan alkalma-
zott abszolut térbeli koordindtaktd!, a modellnél relativ koordindtakat atkalmaznak, azaz a model| ré-
szeinek egyenkénti szogvaltozasat eqymdashoz viszonyitjdk. Ez a vizsgdlat soran a kovetkez6képpen ke-
rul meghatarozasra.

Tételezzuk fel, hgoy a modell két szomszédos része Ugy helyezkedik el egymashoz képest, hogy
az (X,Y,Z) koordinatak tengelyei egybeesnek. Tovdbb4 tételezziik fel, hogy a masodik rész elfordul
az els& részhez képesteA szoggel jobbra az X tengely kéril. Ezutan tételezziik fei, hogy a masodik
testrész jobbra elfordul az X Y és Z tengelye kortl 3 és YV szdggel, az elsé testrészhez viszonyitva.
Most mar a masodik testrész helyzetét az c(, /5 és |~ szogekkel jeliemezhetjlk.

A szallitdeszkoz, vagy a repulbgép kabin koordindtarendszerének mozgasat ismertnek tételezhet-
juk fel. Az 0sszes — 39 fent leirt — viltozé lehet ismert és ismeretlen. Ha példaul ismert, hogy X15=0,
akkor az M16 nyomaték, amely ennek az allapotnak a fenntartasdhoz sziikséges, ismeretlen.

A modell lehetdvé teszi a kulsd erfk és nyomatékok meghatdrozasit minden komponens irdnya-
ban. Ezek az erék és nyomatékok olyan er6parokkal jellemezhetSk, amelyek kozlil az egyik 4tmegy a
modell adott elemének a tomegkozéppontjan.

A modell elemeinek egymadskozti egyesitése gombcesukldval torténik, mely gombcesuklé hatarold
elemmel rendelkezik, ezt kdzeliti meq az emberi testrészek korlatozott mozgdsat.

A mozgasrendszer DrAlambert-elv segitségéevel kerul leirasra a La Grange-féle formaban és 39
egyenletet tartalmaz:

39 |
Zauxi=fi; 1=1,2,3, ..... 39. (1)
=1

ahol: 3,3 rendszer inercidja,

fi — erfvektor.

Az egyenletek tenyez&inek szamitasara algoritmusokat hasznalnak elektronikus szamitogépen.
A fizikai paraméterek, mint a tomeg, a tehetetlenségi nyomaték és a modell efemeinek fizikai méretei,
valamint a kulonbozdé rugalmassagi és csillapitasi tényezdk adottak. Az egyenletek megol!dasa a mate-
matikaban ismert Runge-Cutt moddszerrel torténik.

Az ismertetett program elég konnyen atirhatd a szallitdeszkozok utkozésekor bekovetkez6 séru-
lések programjabdl az ejtGernyds sériléseinek programjaba. EZ ugy torténik, hogy a széllitdeszkdz
koordinatdja altal meghatdrozott teret és a modellt hatarolé rogzitéseket megszuntetik. Ezeket a ha-
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tarolderGket azutan felcserélik olyan erGkkel, amelyek az ejtSernydsre hatnak a feiszerelésen keresz-
tli) a nyitdsnal. Kiegészitik még a modellt ezenkivil a légellendllassal is. Az ilyen modeli modifikalt
részleteit a kovetkezGkben értékeljluk.

Mint mar sz0 volt rdla, az ejtbernyds dinamikajanak vizsgalatahoz az eredeti modelit meg kel
valtoztatni. Ei0sz0Or is megszuntetik a szdllitdeszkoz terét a Koordindtakkatl egyutt. Masodszor, meg-
szuntetik a rogzité hevedereket, melyek az emberi test-modellt a szdllitdeszkozbe rogzitette és ezt he-
lyettesitik két emelsS erGvel, amely az ejtSernyds felszerelésén at az ugrd vallara hat a modell salypont-
vektordval ellentétes irdnyban. A homlokeliena!las ereje, amely hat az ejtGernydsre, a kovetkezJikép-
pen modellezhetd.

Tételezzuk fel, hogy B; olyan tipikus eleme a modelinek, melynek alakja a 2. sz. abran lathato.

2. abra
Homlokellenallas hatasa a modellelemre.

Ekkor a leveg0 ellenallasa, amely erre a modelleiemre hat, megfelel az Fwi vektornak, amely az
elem G, sulypontian at hat, merélegesen a geometriai tengelyre. Az Fwi analitikai erd igy szamolhata:

ahol: @ — a levegs siirlisége,
Ai — a Bi elem homiokfelllete, mely merdieges az Fwi-re,

Cy— légellenallasi tényez,

V.- a Bi elem tengelyére merdleges relativ sebesség az elem toOmegkozéppont és a légaramlat
kozott.

Vi mennyisége igy szdmolhato:

ahol: L — a Bi tengellyel parhuzamos egységvektor,
V. — azelem G, tomegkozéppontjanak sebessége,

Vw— szél-, vagy dramlasi sebesség.
Utolsd 1épésként kidolgoztak elektronikus szamitogépre az ejtdernyds fejének gyorsulasat sza-
mold valtozatok algoritmuséat, tovdbba a modell ugy kerullt osszedllitasra, hogy a kapott eredménye-
ket Ossze lehessen hasonlitani a korabban megszerzett vizsgdlati adatokkal. Ezeket a vizsgalatokat a
Kalifornia aliambeli EI Centro haditengerészeti kutatékGzpontban végezték.
Az igy kapott legértékesebb . adatoknak azok az emelSerSk tiinnek, amelyek az ejtéernyds tes-
tének kilonbozd részeire hatnak, valamint a fej gyorsuldsai. A fej gyorsulésait az ejtSernydsugrok fe-
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jére er§sitett gyorsuldsmér8vel mérték. Ezen eszkbz séméja a 3. sz. abrdn [athatd — T alaka lemez,

4 \ A ‘(51.‘5

2

5
5

53 6
ml.
f
3. dbra

Akcelerométerek (gyorsuldsmérbk) elhelyezése az ejt8arnyss
fejének gyorsulasat mérd szerkezeten.

melynek kiulonboz6 részeire hat akcelerométer van rogzitve. Maga a tartdlemez 45°-0s szdogben van
felszerelve a figgGlegeshez képest, mint a 4. sz. dbran lathato.

A szokasos ejtdernyds ugrasnal az ejtbernyd nyilasdig az ugro szabadon esik. Az emeld erdk,
amelyek az ugrdra hatnak, ilyen szabadesés kozben, grafikusan az b. sz. abran lathatdk.
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4. abra 5. abra
A gyorsulasmérd eszkoz elhelyezése az Ejtdernydsra hatd erdgk siabadesés kdzben 1—bal ol-
ejtdernyds-modellen. dali emeld erdk, 2—jobb oldali emeld erdk, 3—idd{ms).

Ezek az emelSer6k — mint kiindulé adatok — be vannak véve a fentebb leirt programokba, mi-
utdn szamitdgépeken kiszamitasra kerultek a gyorsuldsok, amit az akcelerométerek mértek. A szami-
tott és a mért adatok a 6. sz. dbran hasonlithaték Gssze. -(

Habar a modell, amaly a fent leirtaknak felel meg, az ejtGerny&sugrd dinamikus repulésére van
kidolgozva, mégis felhasznithatd a katapultdlasnak és a gépelhagydasnak széleskor( vizsgalatanal. Ha a
modell tartalmazza a légaramlat (sz€l) ellendllasat is, akkor alkalmazni lehet a legnehezebb katapulta-
lasi és ejtOernyOnyitdsi esetek vizsgalatara s,

A kisérleti és szdmitott adatok jol megegyeznek. Er( tekintetében az analitikai és Kisérleti mod-
szerek a gyorsulds szamitdsdhoz képest mindig nehézseget jelentenek. A sebességek és erék helyei (ta-
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madéaspontjai) elkerulhetetlenul atiagolast jelentenek integralasnal, de termeszetesen a szamitasok ered-
manyei itt is j61 egybeesnek a mert adatokkal.
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6. abra
Az ejtdernyds fejének relativ gyorsulasal. (1--6: gyorsulds, 7—kisérleti adatok, 8—szamitott adatok].

Az itt ismertetett eredmények megmutatjdk, hogy lehetséges digitalis modell kidolgozasa az ej-
téernyds mozgas-dinamikajanak kutatdsara, igy alapul szolgalhat az ejtGernySk konstrualasara. Ezen-
kivil megfeleld digitédlis modell jelentésen lecsokkentheti a kisérleti vizsgalatok koltségét.

R.Hara NYILAS!I RENDSZER - AMIT AZ OKTATO VEZEREL
(Parachutist 1981. junius)

Két ugroterulet van az orszagban {USA}, amely az USPA-161 feimentést kapott arra, hogy ejt6-
ernyQds novendekek f0ernydit az oktatdk Ggy nyissak ki ugrds kdzben, hogy a kézzel kidobhatd kis-

ernyft a kezukben tartsak mindaddig, amig a féerny6 tokja ki nem nyilott, ki nem kerult a tokbol az
ejtoernyd.
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Az ejtoernyGs novendékeknek tul sokaig kellett ,,zlviselnidok’’ a kezd6kiképzésik alatt a stan-
dard katonai felszereléseket. Néhany éve azonban tobb Gjitds kerlilt bevezetésre a sportban, kiilonos

tekintettel a felszerelésekre. Ezen ujitasok réveén a kezd§ ejtSerny&sék ma mar jobb és biztonsagosabb
felszereiést hasznalhatnak kiképzésuk alatt.

Barmilyen kezdG ejtdernyds felszerelésének vannak el8nyei és hatranyai. A katonai eredet(i fel-
szerelések elOnye az, hogy olcsdk, jol hozza lehet jutni és megbizhatoak. Azonban ezek az ejtéernydk
emellett nehezek, kényeimetlenek, nem sportcélokra tervezték, kemény rantdsokra hajlamosak, bekot-
ve lehet mukodtetni és igen komplikdlt a vészhelyzeteljdras vele. Mindez a névendékek és oktatok sza-
mara egyarant hosszuva teszi a kiképzést.

Noha szamos probléma jelentkezik a katonai felesleghdl szarmazé ejtSernydkkel, ezek némelyi-
ke kikuszobolhet§. Példaul a fém zardkapok hetyett nylon hurok alkalmazhatd, a nehéz kioldé meg-
huzdsok megelbzésére és a leolddrendszerben ,,velcro-zarak’r alkalmazhatdk. A hevederek is atalakit-
hatok konnyebbre. Mi masképpen kozelitettlik meg a problémat.

ElGszor is hivatalos jdvahagydssal a haternyGket tandem tanuldernyékké alakitottuk at. Az O
rendszer 77 kg alatti ugrﬁk szamara 7,3 m atmérdid (43 m2), mig 77 kg feletti sulyd ugrok szamara
7,9 m d&tmérdjd (49 m“) — az elsé esetben lapos-, a mdsodik esetben konikus a kupola. Mind a két ku-
pola ,,szabadon’' hajtogatott, az egyik belép&élzsakos, a masik belép§él szalagos (nem zart belsdzsdk
szalag alaku — a hazankban hasznalt Silver Cloud-nal alkalmazzék).

Kidolgoztunk olyan rendszert is, amely lehetdvé teszi a T—10 tipusu ejtSernyfk ugyanilyen haj-
togatasat. A fGernyd leolddzara harom gy(irds tipusuy, a tartalékernyd kiolddja vezérli. A tartalékernyo
kiolddja hosszabb, igy a leoldas és a tartalékerny§ nyitdsa |[épcsGzetesen, egymads utan mehet végbe.

Ebben a rendszerben a ,,bekotékotél” tulajdonképpen maga a kézikidobasu kisernyd, ami a f6-
ernyO felszallo hevederéhez van erdsitve. A nyitéernySt — a novendék a jobb oldalon tartja (CESSNA
tipusu repuldgépnél a baloldalon) a repllogépben.

Ezenkivil a mi mddositott rendszerlink automata nyitékésziléket tartalmaz a tartalékernyére
felszerelve.

Eqgyszeriibb, biztonsdgosabb

Az dltalunk kidoigozott tandem oktatdejtGernyd rendszer el6nyei a kovetkezdk:

— kényelem,

— kis suly,

— szines, €sIinos,

— nagy teljesitmény,

— konny( hajtogathatdsag,

— megbizhatdsag,

— egyszer( veszhelyzeteljaras,

— leroviditett kiképzési idd,

— a bekotOkoteles ugrasok elhagyasa,
— a gépen fuggve maradas elmaradasa.

A rendszer a tanulonak azt az érzést adja, mintha tapasztalt ugré lenne. Ezenkiviil a sisakba épi-
tett radiok csokkentik a foldetérés kozben bekovetkezd balesetek szamat.

Nem utdnozhato

Ezzel a felszereléssel vald kezddkiképzd program végrehajtdsa az USPA altal kiadott engedéllyel
torténik. A végleges engedély csak akkor kertithet kiadasra, ha a programot alaposan ellenérizték és
megqgy&z8dtek arrdl, hogy kielégiti a legmagasabb biztonsagi igényeket is.

Ez nemcsak a tanulo ejtdernydsok védelmében torténik, hanem az oktatdék védeimében is, aki
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torvényesen feiel8s azert, ha ilyen kiképz6 program végrehajtasa kozben kovetkezik be a névendékek-
kel baleset.

A kovetkezOkben a rendszer mikodésének rovid leirdsa kovetkezik. Ez a lelrds nem azt celozza,
hogy Utmutatas legyen a kistapasztalatuak szamara — ennek begyakorldsa sok-sok gyakorlatot s éles
szemet kivan.

Az oktato kihuzza a novendék nyitoernygjét, amikor a repulégép 600 méter magassagban a ki-
ugrast hely folé érkezik. A kihdzéast jobb, vagy bal kézzel végzi, kozben a novendéknek a jobb kezét-a
melle el6tt kell tartania. A nyitdéernyd meghosszabbitott kengyelzsindrja a nyitdernyd belsejében van
osszehajtogatott dllapotban. Ekkor a nyitdéernyd az ugraté bail kezében van ugy, hogy a tenyér felfelé
néz €s a mutatd ujj befelé fordul. Ekkor a kengyelzsindr és a nyitoéernyd fogantyuja jobbfelé ,,néz’.
Ezzel a modszerrel a nyitdernyS konnyen, akadds nélkal ki tud csuszni az ugratd kezébd6l. Ekkor még
az oktatd keze — a benne 1évd nyitdernydvel — a novendek jabb vallan van, az ugrd felkészial az ugras-
ra. Amikor elhangzik a vezényszo: ,, massz kil’’ az oktatd a masik (jobb) kezével meggyGz6dik arrdl,
hogy a kengyelzsindr szabad-e a jobb oldalon, kb. 100 mme-es laza résszel. Amikor az ugré kimaszik a
lépcsdre, az oktatd a kengyelzsinort jobb kézzel fogja, kozben a bal kezével a nyitdernySt a repilégép-
ajté felsd keretrészéhez tartja.

Az ,ugras!’”’ vezényszdra az oktato jobb kezével elengedi a kengyeizsindrt és megkapaszkodik ve-
le az ajto jobb oldalan. A bal kéz a nyitéernydt még mindig a novendék valla felett tartja, majd a lép-
csO kilso éle felett elenged), a repulégép vizszintes vezérsikja alatt. llyenkor célszer(i az oktatd bal ke-
zén kesztyUut viselni, hogy esetleg a kengyelzsinér ne égesse meg a kezét.

Az a veszély, hogy a nyitdernyd, vagy a fdernyd beleltkozik a vizszintes vezérsikba, nem &ll fenn
Mihelyt a nyitoernyd megfeszul, érezni lehet azt az er6t, ami a tok nyitasahoz kell. Amikor a tok ki-
nyilott, a kupola sulya is érezhetd, s a kupola mar a vezérsik ala kerul. A kiserny®é maga a megfelel6
hosszusagu kengyelzsinéron {kb. 3,65 méter hossz(} ugyancsak a vizszintes vezérsik alatt lobban be.

Ugy talaituk, hogy az ,,egyfogantyus” vészhelyzeteljaras ,, tiszta’’ és gyors szétvalasztast ad a
hevederek és a tartalékernyd kozott. Ami a legfontosabb azonban — a mddszer egyszer(isége.

Forditotta: Szuszékos Jinos

E. Peter:

CSASZARI ES KIRALYI REPULOCSAPATOK: EJTOERNYHS UGRASOK
(Az osztrak-magyar monarchia léghafds és repildcsapatai c. konyv 3. figgeléke)

Az ejtdernyd az 1914-18-as haboru elsd éveiben a csdszdri és kiralyi {k.u.k.) repulécsapatoknal
még altaldban ismeretlen volt. EIGszOr a léghajos (kotott ballonos) alakulatoknal vették haszndlatba
1917-t61 és ezutan a haboru vége felé a repllogép személyzetek is alkalmaztak. A haboru végéig osz-
szesen 177 ejtoernyds ugrasra kerult sor; kotott ballonbdl 169 esetben, repulégépbdl pedig csak 8 al-
kalommal. Kotdtt ballonbdl 54 alkalommal repul8gép-tamadds miatt ugrottak ki, 115 atkalommal
pedig gyakorlasi céllal. Repuiogépbdl repuldtamadas alkalmaval 6 esetben, két esetben pedig reptil -
gep meghibasodas miatt ugrottak ki. |

A ballonugrasoknal 162 esetben értek siman foldet, b foldetérés konny( séruléssel jart és 2 ha-
ldlos kimenetell volt. Repuldgépbdl végrehajtott ugrdsoknal 2 esetben értek foldet rendben, egy
esetben konnyl séruléssel, egy masik esetben sulyos séruléssel, négy esetben pedig haldlos sériiiéssel.

A legtobbszor ugrott — es minden esetben rendben ért foldet — Theodor Spalek hadnagy Brun-
ner-féle ejtSernydvel. Tizenket alkalommal ugrott 300— 700 méter kozotti magassagokbodl, Halalos

végl volt ezenkivul F.von Scholten hadnagy ugrasa a 20. Ballonszazadndi 1918. majus 5-én, mivel
anyaghibads volt az ejtdernydgie.
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Rendben értek foldet repl6gépbdl vald ugrds utdn: a 42. replil§szazadtsl Hefty Erigyes, akd
1918. augusztus 22-én 4800 méter magasbdl ugrott ki a replil8gépbdl 18gicsata utdn és Kerl Thomas
kdplar a 30. repllSszazadtél, aki 1918. szeptember 6-4n szarnytorés miatt ugrott ki.

Haldlosan végz&dtek a kovetkezd, repul6geépbdl vald ugrasok: A.Selinger f6hadnagyé a 42. repu-
I8szadtot 1918. augusztus 28-an (a baleset oka ismeretlen), L. Thaler szakaszvezet8é a 14. repbsza-
zadtol, aki 1918. szeptember 18-4n az ejtéerny6rdl leszakadt és véqll F.Schedelmeyer hadnagye a

22, repul@szazadtdi, aki ugyancsak ismeretien okbdl halt meg ejtGernyGs ugras kdxben 1918. szeptem-
ber 12-én.

Forditotta: Jereb Gabor
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