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MODERN VAROSSA VALAS

Varosrendezési tendenciak Szabadkan a XIX. szazad utolsé
harmadatél a XX. szazad kozepéig

Turning into a Modern City
Tendencies in Urban Planning in Subotica from the Last Third
of the 19t to the Second Half of the 20t Century

Formiranje modernog grada
Urbanizacioni trendovi u Subotici od poslednje tre¢ine
19. veka do druge polovine 20. veka

Szabadka, a mezdvarosokhoz hasonld telepiilés falusias-varosias karakterisztikai, kiilterii-
letein laza, belteriiletén kozépkori, stirli utcahalozatu telepiilésszovete és kedvezétlen viz-
rajzi viszonyai miatt a XIX. szdzad végén kiélez0dd tarsadalmi atalakuldssal kiizdott, meg
a kozlekedés dinamizmusanak valtozasaval. Szabadkan a belviz szakszerltlen kezelése,
a csatornahaldzat kiépitetlensége miatt gyakran alakultak ki jarvanyok. Az egészségiigyi
helyzet megoldasa, valamint a demografiai és motorizacios novekedés, a népsiirtiség nd-
velésének kérdése, illetve a telepiilésen beliil, szinte organikusan novekedd varosszovet
rendszertelensége Uj varosrendezési tendenciakat és elképzeléseket kovetelt, amelyek 6ssz-
hangban allnak a polgariasod6 lakossag igényeivel. Szabadka elsd jelent6sebb rendezési
megoldasai, amelyek elinditottak a modern varossa valas folyamatat, Konyves-Toth Mihaly
mérndk nevéhez flizédnek. A XX. szazad elsé felében Kosta Petrovic mérndk folytatta a
korszeriisitést, majd a folyamat atnyulik a XX. szazad masodik felébe is.
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BEVEZETO

A XIX. szazad végének Szabadkaja megindult a polgariasodas utjan, de en-
nek ellenére a mezovarosokra jellemzo karakterisztikakkal kiizdott, a természe-
tes és épitett kornyezet viszonyaival, amelyek megoldasa a fejlodd varos egyik
legfontosabb feladata volt, hiszen szerkezete még megtartotta kdzépkori jelle-
gét. Kacskaringds utcaival, nyitott csatornaival nem alkalmazkodott azokhoz a
feltételekhez, amelyeket a polgari, egyre novekvo, korszerlis6do telepiilés ta-
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masztott. A XIX. szdzadban ,,...a varos térbeli arculata az ésszertitlen fejlédés
jeleit mutatja, miért is hozza kell latni a varos egészének atfogo, belterjes atépi-
tés¢hez olyan mértekben, hogy a lakott teriiletek népsiiriisége megkétszerezdd-
jék. Ebbdl az altalanos megallapitasbol kiindulva, tovabba szem el6tt tartva az
alaprajz korszerl kozlekedésre alkalmatlan sziik szemii utcahalozati részleteit,
az eloregedett hazallomany csekély gazdasagi értékét és még szamos épitészeti,
egészségugyi, gazdasagi és varosfejlesztési kovetelményt, a XIX. szazadi varos-
teriilet tavlati 4tépitését iranyozta el6” (GYORE 1976: 95).

Szabadka mar a szazadforduldn is szembesult azokkal a problémakkal, ame-
lyek megoldasa csak a modernizacioban, a teriileti ésszertisitésben kereshetd. A
nem megfeleld utcahaldzattal rendelkezé mezovarosnak idomulnia kellett a mo-
toros forgalomhoz, az 0j és megndvekedett igényekhez, a gazdasagi, politikai és
tarsadalmi atalakulashoz. Teriileti szétteriiltség, alacsony népsiiriiség, varosias-
falusias kiépitettség jellemezte, s mar a XX. szazad elején egyike volt azoknak a
tobb mint szazezer lakosu varosoknak, amelyekbdl kevés akadt a régioban. Ez a
szam természetesen csokkent a vilaghdboruk, a gazdasagi valsagok kovetkezté-
ben. Az elso vilaghaboru egy idore visszavetette a mult szazad elejének fejlodési
hullamat, de a két vilaghaboru kozott az egyre jobban kiépiild varos 10j erdre
kapott. Igaz, hogy kevésbé latvanyosan, mint a szazadeld Szabadkaja, amikor
végleges format kapott a belvaros, s kialakultak meghatarozo épitészeti elemei.
A koztes idészakban, a két vilaghabora kozott, a periféria fejlodése mellett né-
hany nagyszabasu varosrendezési s épitészeti tervet realizaltak, Kosta Petrovi¢
¢és Franjo (Ferenc) De Negri mérnok elképzeléseit.

Szabadka a masodik vilaghaboru el6tt is jelentds varostervekkel rendelke-
zett (Konyves-Toth Mihaly® [1884], Kosta Petrovic? [1927/28]), de a negyve-
nes évek vége, dtvenes évek kezdete megkdvetelte a megljult varostervezési
megoldasok és madszerek bevezetését®, amelyek Franjo (Ferenc) De Negri* és

1 Konyves-Toth Mihaly mérnok 1839-ben sziiletett Debrecenben, és 1919-ben Budapesten
halt meg. A miliegyetemet Bécsben végezte, 1865-ig az egykori csaszari és kiralyi had-
mérndki csapatban szolgalt tényleges tiszti mindségben, €s részt vett tobb olasz hatarers-
ditmény épitésében. 1868-ban a magyar kir. vastti épitési féfeliigyeldségnél mikodott,
1871-t61 kezdve pedig a szabad mérnoki vallalkozas terére 1épett. Foglalkozott tagositasi,
varosszabalyozasi és csatornazasi kérdésekkel, valamint varosi vizm{iépitési feladatokkal,
vasutakat nyomjelzett és épitett; vizépitési és folyamszabalyozasi feladatokat oldott meg.
Forrés: Révai Lexikon, netlexikon.hu

2 Kosta Petrovi¢ (Klanjec, ? 1891-Szabadka, ?)

3 Vajdasag Autondm Tartomany Varosrendezeési Intézetének szabadkai kihelyezett kdzpontja-
ban Baltazar Duli¢ és Hoffmann Kalman, Ferenc (Franjo) De Negri részvételével 1954-ben
kidolgoztak Szabadka varos eldzetes varosrendezési tervét (IAS/SzTL, F:003, 3.3.1.42).

4 De Negri Ferenc (Szabadka, 1903-1975) épitész 1927-ben diplomazott Belgradban, 1934-
ben szerezte meg a szakvizsgat, s ezutdn dnalldan is tervezhetett. Legjelentdsebb alkotdsa
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Baltazar Duli¢® varosi mérnokok nevéhez fiizédnek, ugyanis a masodik vilagha-
borll utan a varos — mind a lakosai szamanak novekedése, mind a technoldgiai
fejlodése szempontjabol — egy stagnald, passziv periddus utan robbandsszerii
fejlodést mutat.

A modern varossa valas folyamatat végigkisérhetjiik a mai Tito marsall su-
garut kialakulasdn. Ha Szabadka XIX. szazad végi Konyves-Toth Mihaly-féle
tervét vagy a két habort kozotti idészak Kosta Petrovic-féle tervezetét, illetve a
masodik vilaghaboru utan megvalosuld varostervet vizsgaljuk, mindegyik fog-
lalkozik a Flizfas-ér vonalan kialakithato sugartttal.

XIX. SZAZAD VEGI VAROSTERVEZESI FELADATOK

Szabadka, a ,,nagy vonasaiban egyhangu, de kis formédban valtozatos fel-
szini, allovizekben gazdag és vizfolyasokban sziikdlkodd” (GYORE 1976:
38) telepiilés varosrendezésének specifikus és alapvetd feladatai elsddlegesen
a domborzati és vizrajzi viszonyaiban kereshetdek, hiszen a vizenyds teriile-
ten a csapadékviz és szennyviz elvezetése folyamatos, idordl idore felmeriild
problémat jelentett, amelynek részleges megoldasa a XX. szazad masodik felére
tolodott. A csatornahalozat kialakitasanak kezdeményezései mar a XVIIL. sza-
zad végérol ismeretesek, a XIX. szazad elsé felében pedig tobb lecsapolasi és
térszinrendezési munkalatot is végeztek, de a helyzet a szazad masodik felében
fokozodott. A csapadékvizzel elkeveredd haztartasi szennyviz a felszinen ma-
radt és elposvanyosodott, teret ¢s megfelelé kornyezetet biztositva a jarvanyok
kialakulaséara.

»,Nem véletlen, hogy Szabadka a szdzadvégi Magyarorszag egyik legegész-
ségtelenebb varosa volt, és a halalozasi aranyszdm tekintetében messze meg-
eldzte a csatornazott és vizvezetékkel bird varosokat” (GYORE 1976: 37).

Szabadka varosszépito bizottsaga a varosi tanaccsal egyiitt hozott hataroza-
taban 1873-ban rendelte el a varos lejtmérését, kikdvezését és csatornazasat. A
kovezési munkalatok 1878-ban kezdddtek, majd 1883-ban Kdnyves-Toth Mi-

az I. Sandor kiraly nemzeti otthon, vagyis a Sokolski dom (mai Jadran) épiilete Szabadkan
(1931-1936). A masodik vilaghaborti utan varosépitéként dolgozott, elészor mint a Vaj-
dasagi Urbanisztikai Intézet munkatarsa, majd mint a szabadkai kihelyezett tagozat veze-
t6je. 1951-ben Baltazar Dulictyal egyiitt elkészitik a varos szabalyozasi tervét. Nevéhez
flizodik a Tito marsall sugarat kialakitdsa is (1958), valamint a palicsi Allatkert (1946)
megtervezése stb.

5 Baltazar (Bolton) Duli¢ (1905-1982) szabadkai épitész és varosépité. Zagrabban diplo-
mézott az Epitészeti Karon 1930-ban. Miutan megszerezte az épitészeti és varosépitészeti
képesitést, tervezomérndkként dolgozott, majd palyajanak utolsd szakaszaban a szabadkai
foiskolan. Nevéhez fiizédik a varos urbanisztikai terve (1953) és a palicsi Nyari Szinpad
(1949-1950) is.

109



Lovra E.: MODERN VAROSSA VALAS LETUNK 2014/1. 107-122.

haly mérnokot biztdk meg a telepiilés lejtmérésének, altalanos utcarendezési és
csatornazasi tervének elkészitésével. 1885-ben egy atfogo utca- és csatornasza-
balyozasi javaslatot nyujtott be a tanacsnak, amely az irott dokumentacié mellett
(Konyves Toth Mihdly eloterjesztése Szabadka sz. kir. varos tekintetes tandcsa-
hoz... a varos haromszagos felvétele, lejtmérése, utcza-szabalyozasa és csatorna
tervezése iigyében. Szabadka, Bittermann Jozsef konyvnyomdajabol 1885) egy
vazlatrajzot is tartalmazott (SzTL, F:003, 3.2.1.4.). Maga a vazlatrajz Szabadka
szabad kiralyi varos teriletére terjed ki, de a telepiilésen bellli helyzet, a csator-
nak, elvezetdk hidnya egy nagyobb, s mar akkor megoldasra vard problémara,
dilemmara is felhivjak a figyelmet, amelyek a késobbiekben, azonnali intézkedé-
sek hidnyaban, a természeti kornyezet mindségi romlasat idézték eld.

,,...a Palics t6 vize vagyis inkabb a palicsi fiird6 érdeke mar most is slirgdsen
koveteli a tulajdonos varostol, hogy az elébb kozlott »Vélemény«-ben jelzett,
de a Debreczeni viszonyok altal nem kovetelt csatornafolyadék tisztitas mielobb
foganatba vétessék vagy a fentebb javasolt modszer szerint, vagy pedig ugyne-
vezett deritd-medenczék alkalmazésaval [...] a csatorna-folyadék mindig rot-
hadasra hajlando biizos mocsok-viz és ezt nem szabad a Palicsi toba ereszteni”
(KONYVES-TOTH 1885: 43).

A Konyves-Toth-féle atfogo utca- és csatornaszabalyozasi javaslati terv és
az altala lefektetett szabalyozasi elvek, illetve Szabadka szabad kiralyi varos-
nak a beligyminisztérium, valamint a beltgyi és k6zmunkaigyi minisztérium
részérél 1882. december 28-an jovahagyott Epitési Szabalyzatab 1938-ig volt
érvényben. A korlatozott anyagi lehetéségekre hivatkozva a varos bizottsaga
nem fogadta el az Gigynevezett elvalasztd csatornarendszer tervét, de az utcak
szabalyozasanak terve az 1930-as évek végéig érvényes volt. Szabadka 1904-
ben Gerster Béla” mérnokot kérte fel egy olyan terv elkészitésére, amely megol-
dana nemcsak a csapadékviz és a haztartasi szennyviz, de az ipar novekedésével
¢és fejlodésével egylitt jard ipari szennyviz elvezetését is a Mlaka volgye, majd
annak folytatasaba, a Palicsi-to iranyaba.

,»A szennyvizek a gyljtécsatorndban a mlakai rét als6 részében vezettetvén,
az annak a végében épitendd iilepesztd és derité medencékbe szivattyuztatnak
fel és ott a fekalias részektol lilepesztéssel, és sziikség esetén a gyakorlatban be-
valt valamelyik modszer segitségével, deritéssel annyira megtisztittatni fognak,
hogy a nadasba s onnan a Palicsi-toba bevezethet6 lesz. [...] A nadas tudomas

6 Viktorija Aladzi¢: Lakaskultira és varostervezés a Vajdasagban. Létiink, 2009. 4. 63.

7 Gerster Béla (Kassa, 1850. oktober 20.—Budapest, 1923. augusztus 3.) magyar mérnok,
aki a miiegyetemet Bécsben végezte, s ott is kezdte palyajat. A Ferenc-csatorna épitésének
fomérnoke, megtervezte a vukovar—sabaci és a felsé-kulpai hajozocsatorna nyomvonalat,
részt vett a Panama-csatorna atvagasi vonalat kijel616 expedicioban, nevéhez fiizédik a
meghiusult Korinthoszi-csatorna terve.
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szerint mintegy 3 km hossz{, valtakozva 300-500 m széles. Nagy szelvényben
hetd sebességgel, mintegy természetes szlirdn at folyik, és a nagy kiterjedésti
nadas atfolyasa utan teljesen tiszta allapotban folyik a Palicsi-toba” (GERSTER
jegyzeteit idézve: GYORE 1976: 37-38). ,,Hosszi1 ideig a varos legnagyobb ré-
szében nyilt, egészségtelen arkokban folyt le a viz, zart, fold alatti csatorna csak
néhany fobb utcaban volt. [...] A fGcsatorna szerepét bet6lté Mlakat a hatvanas
évek elején alakitottak at fedett csatornava. A gati vizfolyas nagyobb része még
ma is nyitott arokban kanyarog a kertek és hazak kozott. A vizlevezetd csator-
narendszer kiépitése napjainkban még folyamatban van” (GYORE 1976: 38).

A csatornazasi munkalatok lassan folytak, ezért az 6tvenes években is sza-
mos nyitott csatorna volt a varoshan, nemcsak a teleptilés periferialis része-
in, hanem a kdzpontban is. llyen volt a torténelmi belvaros kdzelében lassan
elmocsarasod6 Fiizfas-ér is, amelynek a helyén a késdbbiekben megépiilt a Tito
marsall sugaruat. ,,A vizenyos teriilet arterében épitett dongolt falu hazak, a pa-
takbol lassan nyitott csatornava, majd szennyvizcsatornava valo Flizfas-¢r esett
a korszer(sités ¢és fejlesztés aldozataul, de mas vajdasagi nagyobb varossal el-
lentétben (Becskerek, Ujvidék), ahol egyenesen a siirli varosi szovetbe vagtak
a sugarutak vonalat, minden tényleges sziikség nélkiil, Szabadka esetében ez a
rombolas nem kdvetkezett be” (LOVRA [2.] 2013: 77).

KOSTA PETROVIC VAROSRENDEZESI ELKEPZELESEI

1920 augusztusaban a varos foémérndkének — miutan az el6z6 varosi mérno-
kot, Vali Juliat felmentették — Kosta Petrovi¢ot nevezték ki (IAS/SzTL, F:47,
225/1920.). Az 0ij varosi mérnok észrevette mindazokat a hibakat, amelyeket a
varos épitéséért felelos osztaly vétett feladatainak ellatasaban, s ezek elharita-
sara kidolgozott egy 1j, hatékonyabb munkaprogramot (a programot az akkori
polgarmester, Franjo Sudarevi¢ fogadta el). Szabadka teriiletén a hazakat csak
a kertileteik szamozasa alapjan tartottak nyilvan, igy nehéz volt meghatarozni a
hazak pontos elhelyezkedését a varos teriiletén belll.

Szabadka Epitészeti Ugyosztalya Kosta Petrovié mérnok vezetésével mar a
huszas években (1921/1922) elvégezte a hazak és a varosnegyedek szamozasat;
uj varosrendezési elveket fektettek le, atgondoltak az utcahdldzat rendszerét,
megszamoztak a tanyakat, nyilvantartasba vették a jelent6s koz- ¢és maganépi-
leteket.8 1928-ban, a varos Gjraszabalyozasa utan, Petrovi¢ kezdeményezésére,
kinyomtattak Szabadka €s Palics 0j térképét 1:10 000-hez aranyban, ami a Sza-
badka és Palicsfiirdd (Subotica i Kupaliste Pali¢) ciml kényv mellékleteként

8 Szabadka régi térképek tikrében. Szabadkai Torténelmi Levéltar, Szabadka, 2011
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jelent meg (SzTL, F:047, 11-70/1927). Az 1928-ban nyomtatott utcahdldzati tér-
képen 1930-ban bejeldlték a varosi temetdkben azokat a varos altal meghataro-
zott helyeket, ahova ongyilkosokat is temethettek (1. kép).
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1. kép: Az 1928. évi utcahalozati térkep

Kosta Petrovi¢ mérnok varosrendezési koncepcidjahoz hozzatartozott még
a Sokol otthon (Sokolski dom) épitése is, amelynek tervezdje De Negri Fe-
renc €épitészmérmndk, a munkaban kozremiikodott Vasa Stefanovi¢ mérndk is.
Az épiiletet 1931-ben kezdték épiteni, de a terv megvalositasat lelassitotta a
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vilagvalsag, ezért csak 1936-ban késziilt el. A Jugoszlav Kiralysag legnagyobb
sportkdzpontja volt: kiilonbozo sportagak edzétermei, egy kisebb és egy na-
gyobb csarnok, szabadtéri szinhaz, babszinhaz, nagy szinhazterem, konyvtar,
kozponti elemi iskola kapott benne helyet. 1935/36-ban Petrovi¢ varosrendezési
koncepcidjanak részeként hoztak létre, s a Nagy Néppark (Veliki narodni park)
tervéhez tartozott. A park célja az volt, hogy Sandor és Mlaka teriiletén (ma Har-
cosok sorakozdja) egy sport- és szabadidéparkot 1étesitsenek. A teriilet rekonst-
rukcidja lassan haladt, a masodik vilaghaboru miatt az uj Népliget, Néppark
nem késziilt el. A harmincas években, a masodik vilaghaboru kitorése el6tt még
néhany jelentdsebb allami beruhazas volt: a szabadkai vamtisztviselok szamara
késziilt bérpalota, illetve az igényes szolgalati lakasok épitése.

1931-ben 1épett hatalyba a Jugoszlav Kiralysag egyik legfontosabb, épités-
re vonatkoz6 jogi aktaja, az Epitészeti Torvény (Gradevinski zakon)?, amely
kimondja, hogy az orszag minden telepulésének rendelkeznie kell teriiletrende-
z¢ési tervvel és dokumentacioval. A vérosi tanacs 1938-ban fogadta el Szabadka
varos uj Epitészeti Torvényét, amely a Jugoszlav Kirdlysag Altalanos Epitészeti
Torvénye (Gradevinski zakon) 3. és 6., valamint a Kozségekrdl szolo torvény
(Zakon o gradskim opstinama) 90. paragrafusai alapjan késziilt el.10

Konyves-Toth Mihaly varosrendezési koncepcidjahoz, amely a varos struk-
turdlis fejlodését, az utca- és a csatornahalozatanak megfeleld, ésszer(i kiépitését
és fejlesztését iranyozta elé a varos teriiletén egyre kritikusabba valo bel- és
szennyvizhelyzet miatt, kapcsolodott Kosta Petrovi¢c mérndk munkassaga is.
Szabadka varosi szovetének kovethetd €s ellendrzott novekedése a parcellak
megfelel6 felosztasa és a hazak szamozasanak hianya miatt akadalyokba {it-
kozott, ennek megoldasara késziilt a mérndk felmérése. Az ésszerisités és a
varoson beliili szerkezeti kapcsolat, az alapvetd szerkezeti elemek kozotti kom-
munikécio erdsitése az alapvetd feladata mindkét varosi mérndk rendezési és
szabalyozasi elképzeléseinek és programjanak. Ezek nemcsak eldsegitették a
modern varossa valas folyamatat, hanem altaluk teljesedett ki az, megteremtve
a tovabbi fejlesztések alapjat.

9 Viktorija Aladzi¢: Uticaj Zakonodavstva na prostorni razvoj Subotice od kraja XVIII do
druge polovine XX veka. Subotica, 2007. Doktori disszertacio, 159-169.

10 Viktorija Aladzi¢: Gradevinski pravilnik gradske opstine Subotice iz 1938. godine. Zbor-
nik radova Gradevinskog fakulteta 7. 2008. 67.
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A MASODIK VILAGHABORU
ES AZ AZT KOVETO IDOSZAK

A masodik vildghabort és az utana kovetkez6 idészak megvaltozott politikai
koriilményei és igényei az 1938-as torvény atértelmezését hoztak magukkal. A
vilaghabort alatt el6zetes varosépitési tervek elkészitésére irtak ki palyazatot,
de ezek a tervek ma ismeretlen helyen vannak.1l 1942-ben, az els6 dijas palya-
mi alapjan épiilt fel a Lazar NeSi¢ tér és a Makszim Gorkij utca sarkan levo
modern stilusu lako- és irodahaz, az egyetlen emlitésre mélto épiilet, melyet a
masodik vilaghaboru alatt emeltek. (SzTL, F:003, 3.3.1.34. Az 1943-ban késziilt
térképen L. E. altal bejelolve, 2. kép.) Hoffmann Kélman épitész tervei alapjan
1952/53-ban a modern palotat kibdvitették. Az épiilet megosztotta a szabadkai
kozvéleményt, ugyanis az utca frontjara néznek a konyhak és a fiirddszobak,
mig az udvarra a nappali, ami épitészeti szempontbol megfelelé megoldas, mert
az az objektum déli oldala.l2 A masik nagy beruhazas 1942-ben tortént, ekkor
adtak at a felujitott vasuti palyaudvart, ami az 1944-es bombazas alatt nagy ka-
rokat szenvedett. Ebben az idében tataroztak a varos valamennyi kozépiiletét: a
varoshazat, a szinhazat, a varosi népiskolakat stb.
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Az elsddleges célpontok mellett szamos kozépiilet és lakoépiilet semmisiilt
meg vagy sériilt meg a Royal Air Force szeptember 18-an kezd6dé bombatama-
dasai alatt. A mai Lazar Nesi¢ tér épiilettombjében ugyan megmaradt az egykori

11 Mészaros Piroska épitész kiadatlan kézirata.
12 Dragutin De Negri kozlése.
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tisztiotthon, de az dtvenes években azt is leromboltak, hogy a hatvanas években
feléplilhessen a Dragutin De Negri altal tervezett bank és Aleksandar Kelemen
uj varoshazaja. A kozépiiletben, ahol Szabadka kiilonboz0 tigyosztalyai kaptak
helyet, korszer(i tanacstermet is kialakitottak, az 0j éptilet a modern varosi ad-
minisztraciot szolgalta. Ez alatt az 1d6 alatt a Komor Marcell és Jakab Dezs6
tervezte Varoshaza uj funkciot kapott, Kultarpalotdva alakitottak at. A Zentai
ut lakonegyede is a lebombazott varosnegyedben épiilt fel (IAS/SzTL, F:070
1629/1945 és IAS/SzTL, F:070 6078/1945).

A masodik vilaghaboru utan, a szocialista Jugoszlavia egész teriiletén a tarsa-
dalmi viszonyok atalakulasanak hatasara uj varostervezési tendenciak ¢és felada-
tok kertiltek elotérbe. Szabadka gazdasagi ereje csokkent, hiszen a varos gyarait
és lizemeit athelyezték. A habort utan a varos legnagyobb malmanak a gépeit
leszereltek, és a boszniai Jajcéba szallitottak. 1946-ban a Skrob keményitégya-
rat &sszevontak, ugyanabban az évben a Ruff csokoladégyarat allamositottak,
1948-t61 Pionir néven miikddott tovabb, valamint mas hasonlé események hata-
sara billent ki a gazdasagi egyensulyl3 (LOVRA 2013: 105). A foldek kisajatita-
saval el6bb szovetkezeteket, majd nagy mezOgazdasagi tizemeket hoztak létre,
a nincstelen parasztoknak tgynevezett tapsikolt foldet osztottak, a kitelepitett
németek helyére kolonistak érkeztek. Atalakult a varos termelési szerkezete,
egyre tobben helyezkedtek el az iparban, a foldmiivesek egy része a varosokban
kapott munkat, igy kialakult a varosok és falvak k6zott ingazo réteg. A szocialis-
ta Jugoszlavia lassan ipari-mezdgazdasagi orszagga alakult at, s ez a tendencia
Szabadka esetében is megfigyelhetd volt, ami 0j varosrendezési koncepciokat is
feltételezett. Szabadkan uj varosfejlesztési tervek késziiltek, melyek alapjaiban
megvaltoztattak a kialakult véarosszerkezetet. Uj ipari telepek, lakonegyedek
alakultak ki. A XX. sz&zad kozepének legsikeresebb varosrendezési koncepci-
0ja a torténelmi varoskdzpont és a varosliget (a szabadkaiak csak Kiserdének,
illetve Dudova Sumanak nevezték) kozott kialakitott Tito marsall sugarut.

A TITO MARSALL SUGARUT KIALAKULASANAK
TORTENELMI ELOZMENYEI

A sugarut megvalositasanak otlete a X VIII. szazad végére nyulik vissza, az
elsé rendezési tervhez, melyet Urményi Mihaly, az 1782-ben kinevezett kiralyi
biztos latott eld, a varosi tanacs 1780-ban késziilt jelentése alapjan. A jelen-
tésben szerepelt a szarazmalmok varoson beliili elhelyezkedésének és az utca-
vonalak elmosodottsaganak problémaja is: a hazak-telkek bekeritetleniil alltak,
igy nem alkottak utcai frontot, utcavonalat. Az épitési és tlizrendészeti szaba-

13 http://suistorija.wordpress.com/industrija-i-industrijalci-ipar-es-iparosok/
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lyok ezeket a varosszépészeti gondokat is igyekeztek megoldani: kotelezték a
szarazmalmok kozpontbol valo kitelepitését, az utcafrontok kialakitasat, a nem
megfeleld épiiletek lebontasat, a hazak tetejének biztonsagosabb kialakitasat.
Az utcak valddi rendezése csak az 1839-ben elkésziilt felmérés €s telekkonyv
alapjan kezdédott meg. Urményi 1782-ben megbizta Carolus Leopoldus Kova-
tsot egy telekkonyv és a varos térképének az elkészitésérel4, ekkor a varost
Maria Theresianopolisnak nevezték. Az 1778-ban késziilt térképen mar felis-
merhetdk térszerkezetének elemei — parcellak, utak — és berajzoltak az allo- és
folyovizeket ist> (3. kép). A kéziratos térképen jol lathato mar a késdbbi Tito
marsall sugartt vonala. Konyves-Toth Mihaly 1885-ben késziilt vazlatrajza és
szabalyozasi konyve is a (Konyves-Toth Mihaly... Eldterjesztése Szabadka sz.
kir. varos tekintetes tandacsahoz... a varos haromszogos felvétele, lejtmérése,
utcza-szabalyozasa és csatorna tervezése tigyében. Szabadka, 1885. és vazlat:
SzTL, F:003, 3.2.1.4.) tényleges tengelyvonalat jeldlte be. Az 1910-ben, Frankl
Istvanl® rajzolta térképen a sugarut a barokk varostervezést koveti, a fakkal sze-
gélyezett sétany a Sétaerdot és a varos kozpontjat, az épiild varoshazat hivatott
Osszekotni (4. kép). 1928-ban, Kosta Petrovi¢ varosrendezési térképénl? ujra
megjelenik a sugarit vonala, amelynek tényleges realizacidjat csak az dtvenes
évek végén kezdték el.

A Tito marsall sugarat épitését 1958-ban kezdték Franjo (Ferenc) De Negri
vezetésével, és 1968-ban fejezték be, de mar fia, Dragutin Karlo De Negri ira-
nyitasaval.

,,Ebben az iddszakban tortént a Tito marsall sugariut megvaldsitasa, amely egyi-
ke volt Szabadka legviharosabb és legsikeresebb urbanisztikai 1épésének. Ebben
az esetben a varosi szovet rehabilitaciojardl és rekonstrukciojarél volt szo, ahol
parhuzamosan az elavult és leromlott foldszintes lakasallomany lecserélésével lét-

14 |vanyi Istvan: Szabadka szabad kiralyi varos torténete I1. Bittermann Jozsef konyvnyom-
dajabdl, Szabadka, 1892. IAS/SzTL. 146.

15 Antun Rudinski: Tri rukopisne karte Subotice iz druge polovine XVII veka. Rukovet 2,
Subotica NIO Suboti¢ke novine, 1984. 178-184.

16 Nerealizovani regulacioni plan (dana$nje) Aleje marSala Tita, i karta ulitne mreze
Subotice. 1910., 1915. Istvan Frankl (Frankl Istvan). A (mai) Tito marsall sugarat nem
megvalositott szabalyozasi terve, és Szabadka utcahalozatanak térképe. IAS/SzTL, F:003,
3.1.1.14. Karta ulicne mreze slobodnog kraljevskog grada Subotica. 1911. IStvan Frankl
ml. (ifj. Frankl Istvan). Szabadka szabad kiralyi varos utcahalozatanak térképe. IAS/SzTL,
F:003, 3.1.2.74.

17Na §tampanoj karti uli¢ne mreze Subotice (1928) su 1930. godine obelezena mesta na
grobljima odredena za samoubice. Gradsko gradevinsko odeljenje (Szabadka Epitészeti
Ugyosztalya). Az 1928-ban nyomtatott utcahalozati térképre 1930-ban bejelélték a varosi
temetGkben a varos altal meghatarozott temetkezési helyeket az ongyilkosok részére. IAS/
SzTL, F:047, 11-70/1927.
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3. kép: Az 1778-ban késziilt térkép

rejott a funkcionalis kapcsolat is a varoskozpont, valamint a sport- és rekreacios
kozpont, a Sétaerd6 kozott egy vagyott utcan keresztiil a modern urbanizmus szel-
lemében”18 (MITROVIC 2005: 16). ,,1960-ban a mesterek igyekeztek befejezni

18 U tom period odvijala se realizacija Aleje marSala Tita, kao jedna od najburnijih i naj-
uspesnijih urbanistickih poteza u Subotici. U ovom slucaju se radilo o sanaciji i rekon-
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4. kép: Frankl Istvan térképe 1910-bol

a Sugarutnak, az 0j vérosi telepiilés sétanyanak a burkolatat, mert varhato volt az
elndk latogatasa, s mar elore eltervezték, hogy végighalad a sétaloutcan, amit rola
neveztek el” (KRSTIC 1992: 67).19

MODERN VAROSSA VALAS

Szabadka teriilete intenziv kiépitésének, a XIX. szdzad végén kezd6do, még
a tényleges iparosodas eldtti idészak eredményeként alakult ki a varos torténel-
mi kdzpontja és a nagyobb kiterjedésii, a varos teriiletének meghatarozo részét
feloleld kiilvaros. Ezek a strukturalis egységek a vilaghaborutk, a szocialista 0j-
jaépités és a volt Jugoszlavia szétesése utan is részleteiben valtozva, de jelle-
gében valtozatlanul megtartottak a XVIII. szdzadban kialakitott utcahalozatot,
valamint a XIX. és XX. szazad forduldjan kialakitott térviszonyokat. Az ipari
létesitmények teriileti terjedésének hatarait a varos az utcak kikdvezésével szab-
ta meg, amelyet a varosszépitd bizottsag €s a varosi tanacs javaslatara 1878-ban
kezdtek meg a Korzo vasuti palyaudvar feldli végétél nyugat felé. Ennek hata-
sara az utca frontja bezarult, s mar az 1890-es években elnyerte mai formajat.

Az épitkezések keletrdl nyugat felé haladtak: a kelet-nyugati tengely a pa-
lyaudvartol a Korzon, a f6téren és a Zombori uton at a Szent Teréz-templomig
terjed, amely tengely mentén taldlhatdak a varosi jellegl stilépiiletek, bérpa-
lotak, igy hatarozva meg egy kozponti zonat. A zonan kiviil esé teriileteket a
falusias jellegl épitkezés jellemezte. A szocializmus varostervezésének ideolo-
giaja nem sokban tér el a XIX. szazad varosiasodasanak alapvetd torekvéseitol,
amelyek az ésszerlsitést, a Szabadkan még mult szazad kozepén is fennalld

strukciji gradskog tkiva, gde je paralelno sa zamenom zastarelog i tro$nog prizemnog
stambenog fonda, ostvarena i funkcionalna povezanost gradskog centra sa zelenim i sport-
skim kompleksom Dudove $ume preko zeljene ulice u duhu modernog urbanizma.”

19 Majstori su 1960. bas svojski navalili da zavrse poploc¢avanje Setalista novog gradskog
naselja Radijalca jer se ocekivala poseta Predsednika, a ve¢ je unapred bilo isplanirano da
se on kolima proveze alejom koja je ponela njegovo ime.”
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kiilonbségek €s egészségtelen természeti viszonyok megoldasat irdnyoztak eld.
Az 6tvenes évek varostervezési tendenciaja a kiillonbségek megsziintetésére ira-
nyult, mégsem tudott teljes mértékben eleget tenni e térekvésnek.

,,A varostervezés feladata, hogy eldsegitse az élet ¢s munka megfeleld meg-
szervezését egy adott kozosségen belll, annak tovabbfejlesztésének kilatasa-
val. A fontos feladatok egyike, amely a szocializmusban adédik, az ellentétek
megszlintetése a varos és a falu kozott, a teleplilésen bell pedig a kdzpont és a
kiilvarosok kozétti kiilonbség eltorlése” (MOMCILOVIC 1953: 11-12).20

OSSZEGZES

Szabadka modern varossa valasanak folyamata mar a XIX. szazad végén
elkezd6dott, s ez nyomon kovethetd a Tito marsall sugarut fejlddéstorténetének
fazisain keresztiil. Az it megoldasa egyesiti mindazokat a tényezdket, amelyek
a korszertsitéshez vezettek. A XIX. szazad végén egyre egészségtelenebbé valo
kornyezet, a szennyvizcsatornak hianya, valamint a varoson keresztiilhalado
nyitott csatornahalozat és a magas belviz jarvanyok kialakulasahoz vezetett,
illetve a kozépkori, szabad vonalvezetésii, szabalyozatlan ithalozat sem bur-
koléanyagat, sem szélességét tekintve nem felelt meg a polgariasodd Szabadka
novekvo igényeinek. Ezek a tényezok jarultak hozz4 a Tito marsall sugarut meg-
épitéséhez és az altalanos és atfogo tervezési feladatok €s az elso tényleges va-
rostervek dsszeallitasahoz. Az ut tervét Urményi Mihély kiralyi biztos latta eld
a XVIII. szazad végén, tényleges megvalositasahoz azonban csak a XX. szazad
masodik felében kezdtek, igy valositva meg a Flizfas-ér nyitott csatorndjanak, a
belviz és szennyviz okozta helyzet megoldasara tett kisérleteket. Konyves-Toth
Mihaly és Kosta Petrovi¢ varostervei, felmérései hozzajarultak a korszertisitési
folyamatokhoz, amelyek a XX. szdzad kozepétol felgyorsultak. Szabadka ese-
tében jellegében megmaradt a XVIII. szdzadban kialakult utcahaldzat, a varos
megtartotta a jellegzetes, X1X. és a XX. szazad forduldjan kialakult térviszo-
nyait, részlegesen belvarosat. A mult szazad folyaman a torténelmi varosmag
és a szélesebb belvaros képére legnagyobb hatéssal a bombatémadasok soran
kialakult foghijak beépitésére tett kisérletek voltak, amelyek a szabadkai varos-
tervezés ujabb folyamatat jelentették.

A kiilonbség a XIX. szazad végén kialakuld polgari és falusi jellegli va-
rosteriilet k6z6tt a mai napig megfigyelhetd, ezt a masodik vilaghaboru uta-

20 | Zadatak je urbanizma da omoguéi pravilnu organizaciju zivota i rada unutar jedne odre-
dene zajednice sa perspektivom njenog daljeg razvoja. Jedan od zamasnih zadataka, koji
u socijalizmu postavlja, jeste otklanjanje suprotnosti izmedu grada i sela, a unutar naselja
brisanje razlike izmedu centra i periferije.”
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ni tomeges lakasépités enyhitette, valamint az alapvetd higiéniai feltételeknek
eleget nem tevd dongolt fala hazak lebontasa meg a zart csatornahaldzat kiala-
kitasa. A varos lakosainak lélekszama a vilaghaboruk kovetkeztében csokkent,
igy a mult szazad elején még 100 000-es varos csak a hatvanas évek folyaman
nyerte vissza lakosainak szamat. Az 1944-es bombazasokban megrongalodott
¢és lerombolt épiiletek, a lakoépiiletek és infrastruktira gyenge mindsége és
hianya, valamint a varos fejlodése jelentds mértékben kozrejatszott a sugarat
régi tervének Ujragondolasaban és kivitelezésében. Varostervezési szempont-
bol a lakosiiriiség novelése, az elavult épiiletallomany felcserélése korszert
lakoépiiletekkel, a megfeleld infrastruktura kialakitasa, a kozmivesités, az el-
mocsarasodott, szennyezett Flizfas-ér problémajanak megoldasa (higiéniai és
egészségligyi szempontok is kozrejatszottak), nem utolsésorban egy 0j varosi
korzo6 kialakitasa volt a masodik vilaghaboru elétti varostervezdk és az 6tvenes
évek varosi mérnokeinek (Baltazar Duli¢ és Franjo [Ferenc] De Negri) elkép-
zelése ¢s feladata, amikor vazoltdk a mai sugarutat, amely koveti a Flizfas-ér
vizfolyasanak természetes vonalat €s a talaj a varos kdzponti részének iranyaba
valo lejtését. A Szabadka kozponti tengelyére merdleges Tito marsall sugartt
kialakuldsa nemcsak a szocialis lakasépités egy sikeres példdja, hanem annak
a modern gondolatnak a majdnem egy évszazados késéssel valo megvalositasa,
amely a korszeri varossa valas folyamatat szervesen végigkisérte a XIX. szazad
nyolcvanas éveitdl a mult szazad masodik feléig.
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Turning into a Modern City
Tendencies in Urban Planning in Subotica from the Last Third
of the 19t to the Second Half of the 20t Century

At the end of the 19t century, the urban fabric of Subotica, a town/vil-
lage-like place with its market-town characteristics, struggled with both social
changes and changes in traffic dynamics. Its outskirts are characterized by a
loose network of streets, while the downtown area shows a dense, medieval
urban fabric. Owing to inadequate regulation of inland waters in Subotica and
lack of sewage network, epidemics often occurred. Solutions to the health situa-
tion as well as the issue of population and traffic growth, as well as the increase
of population density, the unregulated urban fabric, rising almost organically
within the settlement, demanded new tendencies and ideas which would meet
the needs of the urbanized townspeople. The first significant ideas of town plan-
ning, which triggered new urbanization of the city, are connected to the name
of Mihaly Konyves-Toth. In the first half of the century, it was architect Kosta
Petrovi¢c who continued the modernization. This tendency persisted into the
second half of the 19t century.

Keywords: Subotica, urbanization, urbanized townspeople, Konyves-Toth
Mihaly, Kosta Petrovié
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Formiranje modernog grada
Urbanizacioni trendovi u Subotici od poslednje tre¢ine
19. veka do druge polovine 20. veka

Usled seosko-gradskih karakteristika palanackog naselja, urbane strukture
sa retkom naseljeno$c¢u na periferijama i srednjevekovno guste uli¢ne mreze
u centru, kao i usled nepovoljnih hidrografskih uslova, Subotica se krajem 19.
veka borila i sa antagonistickim drustvenim preobrazajima, kao i sa promenama
u dinamici saobracaja. Zbog nestrucnog tretiranja podzemnih voda i neizgrade-
nosti kanalizacionih mreza, u Subotici su se Cesto javljale razne epidemije. Re-
Savanje zdravstvenih uslova, demografska i motorizaciona ekspanzija, pitanje
povecanja gustine nastanjenosti, kao i nesistematicnost rasta urbane strukture
nasred naselja, zahtevali su nove urbanisticke tendencije i zamisli, koje bi bile
usaglasene sa potrebama novonastalog gradanskog stanovnistva.

Prva znacajna urbanisticka reSenja koja su pokrenula proces formiranja mo-
dernog grada vezana su u Subotici za ime inzenjera Mihalja Tota-Kenjvesa. U
prvoj polovini 20. veka je inzenjer Kosta Petrovi¢ nastavio proces modernizaci-
je koji se zatim protegao i u drugu polovinu 20. veka.

Kljucne reci: Subotica, urbanizam, pojavljivanje gradanstva, Mihalj Tot-Ke-
njves, Kosta Petrovi¢
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