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~ BACS-BODROG VARMEGYE
UTLEIRASAINAK ATTEKINTESE

Insight into the Itineraries of Bdcs-Bodrog County

Az utazas minden korban az emberiség érdeklédésének kozéppontjaban allt, csupan mas-
més aspektusbol kozelitették meg. Eppen ezért sokféleképpen és sok 1atoszoghél vizsgalha-
toak az utazok altal irt beszamolok, leirasok. Dolgozatomban Bacs-Bodrog varmegye f6bb
utleirasait igyekeztem attekinteni, és bemutatni, hogyan lattak az utazok vidékiinket.
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A mozgas és az utazas élménye mar régota része az emberiség torténetének. Az
utazas ¢s a vele kapcsolatos irasos emlékek vizsgalata mégis sokaig a tudomanyos
érdeklodés 1atoszogeén kiviil esett. Ha az utazasokat vessziik goreso ala, akkor kii-
lonbséget kell tenniink az utazastdrténet és az utleiras kozott. Az utazastdrténet
ugyanis az utazasok kialakulas- és fejlodéstorténetével foglalkozik, mig az Gtleiras
egy konkrét Uit bemutatasa. Az ttleirasokat ugyan sokszor felhasznaltak egy-egy
torténelmi személy onéletrajzanak rekonstrualasara, de tudomanyos igénnyel, mfi-
velddéstorténeti szempontbol csak a XIX-XX. szdzad forduldjan kezdtek el vele
foglalkozni (KULCSAR 2004: 15). Ha irodalmi néz6pontbol kozelitjik meg, ak-
kor utirajzrol és ti jegyzetrdl beszélhetiink. Az tirajz az utazasi irodalom egyik
o miifaja, amely az ir6 személyes benyomasait, hangulatait, gondolatait allitja
el6térbe az objektiv, tudomanyos igényi utleirassal szemben, az uti jegyzet pedig
az utirajznal is kotetlenebb miifaj, amely nem rendelkezik atfogo szerkezettel.

Gilbert Keith Chesterton szerint az utazas két vilag, az utaz6 altal otthagyott
ismer0s €s az utazo altal felfedezett 0 vilag kozotti allando mozgas. ,,Az uta-
zastorténet szerint az utazé mozgasa azt jelenti, hogy éppen sehol sincs, igy az
utazd nem probalja meg raerdltetni hatalmat az idegen kultirara, hanem csak
megfigyeli és racionalizalja” (V. POPOV-NOWAK 2006: 128). Mas kutatok vi-
szont az utazo ¢és kornyezete kozotti dialogikus viszonyra mutatnak ra, vagyis
arra, hogy az egyén érdeklodésének targyait kiillonbozo szemszogbdl vizsgalja
meg, 6sszekapcsolja ket sajat vilagaval, ezaltal ujradefinidlva identitasat.
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Az emberek koronként eltérd okbol utaztak. Ennek megfeleloen az utazasnak
kiilonbozo valfajai alakultak ki. A kozépkorban a zarandoklatok és a misszios
utak voltak elterjedve. Késobb a kézmiivesek kotelez6 utazasairol és a kereske-
dok tizleti utjairdl beszélhetiink. A diplomatak mellett a katonak voltak azok,
akik a hadjaratokrol hazatérve hozzajarultak az informaciéaramlashoz. Az ala-
csonyabb rétegek fiirddutakon €s kiranduldsokon vettek részt, majd hamarosan
megjelentek a kutatok és a felfedezok is. A X V1. szazadban az utazas egy tjabb
tipusaval talalkozhatunk, az un. Kavalierstourral, ami az eldkeld csaladbol szar-
maz6 nemes ifjak képzéséhez hozzatartozo utazast jelentette. Ezek a tobb évig is
elhuzodo kiilfoldi tanulmanyutak a X VIIIL. szazadban mar a nevelés lezarasat je-
lentették. Az utazas alatt a fiatalok megismerkedtek az idegen orszag kulturaja-
val, szokasaival, gazdasagaval, torténelmével, és kés6bb ezeket az informacio-
kat hasznosithattak sajat hazajukban.! A XVI. szazadtol megkezdddtek a ,,tudos
utazasok” is, melyek résztvevoi nem egyetemistak voltak, hanem tudoésok, akik
ismereteik bovitése céljabol utazgattak. A XVII. szazadban a gazdasagi fejlo-
désnek koszonhetben és a feudalis szerkezet felbomlasabol ereden az utazas
nagyobb teret nyert, ugyanis szélesebb rétegek engedhették meg maguknak.
Ehhez persze az is hozzajarult, hogy javult az utak mindsége, és a kozlekedési
eszkozok is fejlodtek. Elterjedtek az egyetemi tanulmanyutak, melyek elsddle-
ges célja a személyes megismerés és tapasztalatszerzés volt. A XVIIIL. szazad
kozepére az utazas fokozatosan elveszitette udvari-feudalis jellegét, és kialakult
egy Uj utazasi kultara, amelynek a korszak minden rétege részese volt, beleértve
az uralkodokat is. A szdzad végén megjelentek a kiilonb6z6 szakiranyt utazok,
akik gazdasagi, irodalmi, miivészettorténeti vagy akar botanikai céllal indultak
utnak. A szazadfordulon pedig felbukkantak a szentimentalis utazas képviseldi,
akik szdmara az utazas csak masodrangu volt, irdsaik kozéppontjaba sajat érzé-
seik, lelkivilaguk keriilt. Ugyancsak nagy a szamuk azoknak az utazoknak, akik
csak az élvezet kedvéért utaznak, ok a turistak. A terminus a four szobol ered,
mely a XIX. szazadban honosodott meg tobb eurdpai nyelvben.

Peter Burke szerint, ha egy-egy utazast, utleirast, utirajzot vizsgalunk, akkor
mindenekel6tt a kdvetkezo kérdésekre kell valaszt talalnunk: Ki az utazo? Miért
utazik? Hova utazik? Hogyan érte el az utazo a céljat? Mihez kezdett, ami-
kor megérkezett? Milyen hatassal volt az utazas az utazora, a sajat kultirajara
¢s arra, ahova utazott? Fiiggetlen-¢ az utleiras forrasa? Megbizhato-e? Kiknek
szanja az utaz6 az irasat?

A torténelmi attekintés utan, eljutva a XX. szazadig, megallapithatjuk, hogy
manapsag teljesen megvaltozott az utazas fogalma. Régen egy tavoli foldrészre
valo eljutas is utazoi rangot eredményezett, mig manapsag csak azt tekinthetjiik

1 Lasd Széchenyi Istvan példajat.
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annak, aki utleirasaval hozzéjarul egy-egy taj tudomanyos feltarasahoz. Ko-
runkban az un. kulturalis turizmus az elterjedt, amikor hires emberek sirhelyét,
épitményeket vagy torténelmi események szinhelyét keressiik fel.

AZ UTAZAS FELTETELEINEK KIALAULASA BACSKABAN

Az utak a taj legdsibb, ember teremtette elemei. Elso kialakulasukat homaly
fedi. Az ember a vizjarta vidéken a szarazabb helyeket kereste. Ha megtalaltak az
atkel6t, amelyen minden évszakban jol lehetett kozlekedni, évszazadokon at nem
valtozott az Ut vonala. Az utak vonalvezetését az uti célok és a kozlekedést gatlo
akadalyok hataroztak meg. A magyarorszagi Githalozat legfobb iranya a pesti rév
volt. Ennek koszonhet6 az orszag maig fennallo sugaras uthalozata. A XIV. sza-
zad derekan vette kezdetét az egész orszagra kiterjedd uthaldzat, amely a keres-
kedelmi forgalom fébb iranyait kovette. A XVIIL. szazadtol a foutaknak két funk-
ciojuk is volt. Az egyik az allathajtas, a masik pedig a postaforgalom. Az utobbi
miatt sziikség volt kiilonb6z6 postautak 1étrehozésara, ezért boviilt az utak sza-
ma. Az utasokat is szallito postakocsi-forgalom beinditasara csak Maria Terézia
uralkodésa alatt keriilt sor. Az allam a postautakat igyekezett jarhato allapotban
tartani, a XIX. szdzadi magyar allam pedig a szdzad kozepén ezeket a postautakat
vette allami kezelésbe, és kikoveztette. Egységes koncepcio a XIX. szazadig nem
jatszott nagy szerepet a fejlodésben. Széchenyi Istvan vazolta fel az elsd orszagos
uthalozatot, amelynek megvalositasa a szazadforduloig folyamatban volt. 1890-
ben, Baross Gabor minisztersége idején, az utiigyet torvénycikkel szabalyoztak.
Az utakat osztalyokba soroltak. Megkiilonboztettek allami, térvényhatosagi (var-
megyei €s varosi), kozségi, vastti hozzajaro, kozdilo- és maganutakat.

Az 1830-as években tobb mocsar lecsapolasara és utépitésre keriilt sor. A
munkalatok egy részét az érintett varmegyék, egy részét pedig az érdekelt f61d-
birtokosok végeztették. Az 1860-as évektdl szamithatjuk az alfoldi uthalozat ki-
épitésének kezdetét. Ezen a teriileten korabban rossz, elhanyagolt utak voltak.

Bécskaban az aruszallitas egyetlen mddja sokaig a vizi volt. Létkérdésnek
szamitott ugyanis, hogy a Tiszantil gabonajat Nyugatra szallithassak. A meg-
levé lehetdség (a Tiszan le, Dunan fel) hosszunak és ezért rafizetésesnek bi-
zonyult, raadasul a fahajokat még nem tudtak megfelelden szigetelni, ezért a
rakomany kénnyen tonkrement, befiilledt vagy megrothadt. Az ut- és csatorna-
halozat megtervezését mar az 1723-as orszaggytilés torvénybe iktatta. FEl év-
szazadig folyt a vita, hogy hol és mely iranyban lenne célszer(i csatornat épiteni.
Egészen addig, amig két kivalo vizépitd, Kiss Jozsef kamarai mérndk és dccse,
Gabor, munkahoz nem lattak. A csatorna megnyitasara, melyet az uralkodérol
Ferenc-csatornanak neveztek el, 1802 majusaban keriilt sor. ,,A Ferenc-csatorna
épitése abban az idében hatalmas vallalkozasnak szamitott, hiszen megeldzte
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még a Szuezi-csatornat is, ami majd csak 1859-ben épiil, nem beszélve a Ko-
rinthoszi- és a Panama-csatornakrol. Kiss Jozsef terve tehat messze feliilmilta a
kor hasonl6 jellegli kezdeményezéseit, és a Magyar Kiralysag teriiletén beliil is
ez volt az egyetlen mesterséges csatorna. Kiss Jozsefnek kdszonhetden teljesen
atalakult a bacskai t4j, hiszen a mocsaras vidéket termdvé varazsolta, ennek
koszonhetden a fold értéke magasan megnovekedett, és a csatorna segitségével
még a termékfolosleg értékesitése és olcso elszallitasa is megoldodott. Bacskat
valdjaban a Ferenc-csatorna megépiilése utan kezdték el a termékenység és a
gazdagsag jelképeként emlegetni” (GRUBER 2010: 148).

Magyarorszagon az 1860-as évektdl fejlodott a gazdasag, melynek leg-
szembetlindbb megnyilvanulasa a vasuthalozat gyors kiépitése volt. A kiegye-
z¢stol a vilaghaboruig kiépiilt Bacska egész vastthalozata. Az els6 vasutvonal
Szeged—Szabadka—Zombor kozott 1étesiilt, amelyen 1869-ben indult meg a for-
galom. A kovetkezd évben ezt a vonalat meghosszabbitottdk Gombosig. 1882-
ben késziilt el a Szabadka—Budapest-vasttvonal, mely a kdvetkezd évben mar
Ujvidékig ért, igy Béacs-Bodrog varmegye kozvetlen sszekéttetésbe keriilt az
orszag févarosaval. A kovetkezo években egy tucat vasttvonalat kapott a térség,
aminek kdszonhetéen megkdzelithetové valt barki szamara.

Bar a vasuthalozat minden igényt kielégitett, Bacs-Bodrog varmegyének
1908-ban még nem volt allami utja, ezért minden koltséget, mely az utakat ter-
helte, a torvényhatosagnak kellett fedeznie. Emiatt az uthaldzat kiépitése nem
haladt olyan mértékben, ahogy kellett volna. 1895-ben 232 kilométernyi koz-
ut volt, 1908-ban pedig 466,9 km. 1941-ben és 1942-ben a tdrvényhatosagi ut
1102,6 és 1155,7 kilométer, az allami kézben levé pedig mindkét évben 185,8
(TOROK 1943: 128). Természetesen ehhez az is hozzajarult, hogy a teriilet
1920-t61 nem tartozott a Magyar Kiralysaghoz.

UTAZOK A DELVIDEKEN

Magyarorszag a XVI. és a XVII. szazadban igen kedvelt célpont volt a kiil-
foldi utazok szamara, de ez a lelkesedés a XVIII. szazadban enyhiilni latszott.
Ugyanakkor ez volt az az iddszak, amikor a dunai hajozas kedveltté valt, és tobb
uti-, illetve kalauzkonyv napvilagot latott. Johann Lehmann?, aki tébb izben jart
Magyarorszagon, az 1780-as években megjelentetett egy Gtikonyvet3, melyben a
magyar foldet valodi tejjel-mézzel folyd Kanaannak nevezi. Megcafolja azt a né-

2 Johann Lehmann alnév, amely mogott valoszintileg Christoph Seipp pozsonyi szinigaz-
gato allt.

3 Johann Lehmann: Reise von Pressburg nach Hermannstadt in Siebenbiirgen. Diikelspiel
und Leipzig, 1785
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zetet is, miszerint a dél-magyarorszagi utazasok alkalmaval tartani kell a rablastol
és az életsziikségletek hianyatol. ,,A rablasokrol és gyilkossagokrol szolo elijesztd
torténeteket nem utasithatom vissza, de bajosan is lennének visszautasithatok. A
megyei rendérség Magyarorszagon 6vatos, szigort és nem haszonlesd. Egy példa
ne rémitse el az utast, csak elévigyazova tegye. Az utas minden varosban, min-
denkor vigyazzon a holmijara, jobban mint otthon; még az is j6, ha postan egyediil
utazva fegyvert visz magaval, kivalt Pesten alul. Itt még a postakocsissal szemben
is ovatosnak kell lenni” (BERKESZI 1890: 118-119). A szerz6 tehat megprobal-
ja jo szinben feltiintetni azokat a tajakat, amelyek a kiilfoldiek szamara riasztok
lehetnek, és kijelenti, hogy ezek a historiak csak a haszonlesé vendéglosoktol és
a lusta kocsisoktol szarmaznak. Ugyanis igy az utasok tovabb idoznek egy-egy fo-
gadoban, masnap pedig még meg is koszonik a fogadosnak a jo tanacsot. A kocsis
pedig azt tiizi ki feltételiil, hogy a szallasolas koltségeit fizesse az utas, mert 6 akar
tizenkét oraig is képes lenne menni. Lehmann kényvében Bacs-Bodrog varmegye
varosairol konkrét leirasokat nem talalunk, mert masfelé vette az utiranyt, de et-
tol fliggetleniil utalasokat felfedezhetiink benne. A masik lényeges érdeme, hogy
valosziniileg ez a konyv késztette Hoffmannsegg grofot* arra, hogy meglatogassa
Magyarorszagot. A grof 1793 és 1794 alatt beutazta orszagunkat, hogy gytijte-
ménye szamara madarpéldanyokat és rovarokat gyiijtsén. Leveleiben mindenrdl
tudositotta ndvérét, illetve naplot is vezetett, amib6l késobb konyv késziilt, €s amit
dr. Berkeszi Istvan 1887-ben magyarra forditott.>

Bacs-Bodrog varmegye ttleirasait kutatva két jelentdsebb XIX. szazadi for-
rast kell kiemelniink. Az egyik grof Széchenyi Istvan délvidéki utazasa, a ma-
sik pedig Mindszenthy Antalé.® Széchenyi az 1830-ban megjelent Hitel cimii
munkajaban hazaja gazdasagi felemelkedését tiizi ki céljaul, ahhoz pedig meg-
felel kozlekedési eszkozok kellenek. Uj utakat kell tehat teremteni, a régieket
felujitani és karbantartani, illetve megteremteni a lehet6 legolcsobb szallitast,
ami eleve adott, csak szabalyozni kell. Széchenyi egyik legnagyobb reform-
programjanak a Duna szabalyozasat tekintette, azzal ugyanis egyszeriibbé valt
volna az aruforgalom. ,,1830-ban vetddik fel benne az dtlet, és a kdvetkezo ti-
zenkét évben kilencszer jart az Al-Dunanal emiatt. Utazasairol feljegyzéseket irt
napldjaban, melyekbdl kittinik, hogy milyen nagy megértéssel tekintett a Dél-
vidék problémaira” (BERCZIK 1943: 459). Széchenyi az els6 utjara vonatkozo
terveket nagy titokban tartotta. Az uthoz egy hatalmas dereglyét vett, amelyet
Desdemonanak keresztelt, és épittetett ra egy kényelmes kabint. Maga mellé

4 Hoffmann vagy Hoffmannsegg Janos Centurius grof (1766—1849) német természetbivar
és utazo.

5 Dr. Berkeszi Istvan: Hoffmannsegg utazdasa Magyarorszagon. Budapest, 1887.

6 Mindszenthy Antal (1786—1859) Komarom megye tablabiraja volt.
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vette Waldstein Janos grofot, aki az al-dunai ut minden fazisat lerajzolta, és
Beszédes Jozsef folyammérnokot. Céljuk az volt, hogy ugyanazzal a hajoval
tegyék meg az utat Pestt6l a Duna also szakaszaig. 1830. junius 24-én indul-
tak Pestrl. Utazasuk 6todik napjan O-Futakon kotottek ki és gyalog mentek
at Uj-Futakra, ahol e taj foldesura fogadta 6ket Hadik Andras régi kastélya-
ban. Junius 28-an 10 orakor érkeztek Pétervaradra. Kamancon meglatogattak
Marcibanyi Martont. {gy ir err8l napléjaban: ,,Szerémség buja zoldje, jo utjai,
¢losovénykeritései, csinos fehér hazai elragadtak. Kamenitzben megtekintettiik
Marzibanyi Marton mintabirtokat (etablissement). Minden az ur kis lelkiileté-
re vall! Szarazfoldi ton vissza Pétervaradra. Fekvése rendkiviil szép. Ujvidék
olyan hely, mint Koméarom.” Ujvidéknél a Dunat igen sziiknek talalta, ugyanis
a Pétervaradot és Ujvidéket 6sszekoté hid nem volt hosszabb 150 6Inél. Vissza-
felé a szarazfoldi utat valasztjak, ami gyorsabbnak bizonyul. Zimonynal keltek
at a Dunan, és keriiltek ismét magyar foldre. Zimonybol hat 6ra alatt Indijan at
Pétervaradra értek, és Ujvidéken ebédeltek. Innen Temerinbe utaztak, ahol Szé-
chenyi Istvan rokondnak, Széchen Karoly grofnak voltak a vendégei. O lovakat
biztositott szamukra, hogy Szabadkdig gondtalanul haladhassanak. Széchenyi,
miutan megismerte a Délvidéket és annak problémait, szinte személyes tigyének
tekintette ezen térség gondjat-bajat, és megoldasukra torekedett.

Mindszenthy Antal részletes képet fest a délvidéki varosokrol a Tudomanyos
Gyrjteményben kozreadott Egy fordulas az Alfoldon cimii értekezésében.
Zomborro6l igy ir: ,,A’ Varos nagy, és a’ ki nem esmeri sokkal népessebbnek gon-
dolja, mint a millyen valdsaggal, mellynek az az oka, hogy kivévén a’ Véros’
haza koriil fekvé némelly hazakat, a’ tobbieknek nagy udvaraik és kertjeik
vagynak, mellyek a’ varos kiterjedését nagyon elteriiltté¢ teszik” (MIND-
SZENTHY 1832: 3). Kifejti, hogy bar a varos utcai szélesek, még sincsenek ko-
vel kirakva, és ezért esos idoben nagy a sar. Ennek az az oka, magyarazza, hogy
a kozelben nincs ko, és vagy Totorszagbol, Karloca és Sosvar vagy a Visegrad és
Zdbegény kortil fekvo hegyekbdl kellene hajon odaszallitani. A hazak koziil sok
a ,,falusi racz paraszt hazakhoz hasonld, melyek sovénybol késziiltek ’s naddal
fedettek, ugyhogy az ott jart azt gondolna, hogy valamelly nagy racz faluban
van” (MINDSZENTHY 1832: 3). A varoshoz kozelitve azonban az épiiletek sok-
kal szebbek, legfoképpen a piac koriiliek, melyeket dssze lehetne téveszteni akar
egy nagyvarosival is. ,,A Varmegye Haza [...] mellynél hazankban alig van na-
gyobb ¢és szebb Varmegyehaza egy nagy szabad helyen fekszik, mellyet vasaral-
lasnak neveznek, ’s valoban a’ vasarok ott is tartanak. [...] A ra valo latas szép, és
az épiilet nagyot mutat ’s azt, hogy egy olly fényes Varmegyének, mint Bacs-
Bodrog, érdemes gyiilekezo helye” (MINDSZENTHY 1831: 3). A piac kdzepén
all a Varoshaza, egy négyszogletli épiilet, mely ,,még akkor, amikor az utazd
utolszor itt jart, nem volt egészlen el késziilve; aldl kordskoriil kalmar boltok
vagynak, ’s ha el késziil egészlen, a’ Magyar Orszagon valo leg derekabb Varos-
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hazak koziil valo lészen” (MINDSZENTHY 1831: 6). Vendégfogadok és kave-
hazak is vannak Zomborban, de egyik sem igazan jo, mégis ajanl a szerzo kettét,
ha esetleg arrafelé utaznank. A varos gazdasaga kielégito, a kereskedés a Ferenc-
csatornanak koszonhetden, mely ott halad el Zombornal, zokkendmentes. ,,A va-
rosnak bora elegendd, de nem igen jo terem; gabonaja boven; szénaja a sziiksé-
gen felyiil; legeldje is van, de nem annyi mint a’ mennyi a’ varos hataraban vald
sok marhanak kellene. A’ varosnak két kozonséges erdeje van, de a’ beldle vago-
do tiizi fa nem elegendd a varos sziikségére: hatara két nyomasbéli, foldje fekete,
lapos, néhol dombos is €s olly jo termékenységli, hogy a’ tragyazasra nem igen
van sziikség” (MINDSZENTHY 1831: 9). Zombornak 18 000 lakosa van, mely-
nek legnagyobb része rac, német, ¢és a legkevesebb a magyar. Ha a varosbol a
Ferenc-csatorna mentén tovabbutazunk, Bacs varmegye kozepe felé vessziik az
iranyt. Zombort elhagyva mindenfelé kies vidéket talalunk, amit egy-egy szallas
képe bont meg. Mindszenthy par 6ra kocsikdzas utan Szivacra érkezett, melyrol
igy ir: ,,Ha Szivaczot eldszor meglatja a’ Zombor feldl jovo utas, ha még nem jart
erre, azt gondolja tavolrdl, hogy valamelly kis varos fekszik elétte varkastéllyaval
egylitt, melly megcsalattatast a’ hosszu helység, a’ benne valé harom, tornyos
templom, vendégfogado, a’ helység felett emelkedd halmon elterjedd nagy ¢és
hosszas uradalmi épiiletek okozzak” (MINDSZENTHY 1831: 12). Szivactdl a
csatorna mentén haladva Verbaszra érhetiink, kivéve, ha saros az t. A Ferenc-
csatorna ,,a belsd Bacskara nézve a legnagyobb aldas, ’s ebbdl a kellemetlen
pusztabol paradicsomot, a’ szegény lakosokbol pedig tehetGs, s6t gazdag
foldmivelSket csinalt” (MINDSZENTHY 1831: 14). Utjat folytatva elérte
Cservenkat, majd azon tulhaladva Kulat. ,,Kula a’ legrégibb idok olta a” Mohacsi
veszedelemig a’ Kalocsai Ersekek birtoka volt, ki hajtatvan a Torokok Hazank-
bol a’ Kiralyi Kamara foglalta el, a’ mellytél Grof Grassalkovich Antal nyerte
meg, de késobb a’ Bajai Uradalomért viszsza engedte a’ K. Kamaranak, melly azt
most is birja” (MINDSZENTHY 1831: 25). A varos alatt egy fahid van a Ferenc-
csatorndn, ami atvisz Verbaszra. Uj-Verbasz német helység, mely ugy néz ki,
mintha zsinorra lenne épitve. Hatara mentén pedig a Telecskai-dombok tertilnek
el. Uj-Verbasz szomszédsagaban van O-Verbasz. Bar egymas mellett vannak,
mégis nagyon kiilsnboznek egymastél. Uj-Verbaszon németek, O-Verbaszon ra-
cok laknak, az elébbiben szép hazak vannak, mig az utobbiban inkabb csak kuny-
hoszerti épitmények. Mindkeét telepiilés hataraban levo fold fekete, kivéve egy
nyomasét, ami a Telecskan fekszik. A régebbi idokben a két Verbasz egy hatar
volt, és sokéig a Kalocsai Ersek birtokat képezte, a XIX. szazadban mar a Kirélyi
Kamara tulajdona. Mindszenthy utleirasaban a kdvetkezé pont nem egy varos,
hanem maga a Ferenc-csatorna, ami a ,,Dunatol fogva a’ Tiszaig 13 %2 mérfoldek-
re terjed, kezdédik a’ Dunan Monostorszeg falu mellett, s Foldvar helységnél a’
Tiszaba végzddik: épittetésére kovetkezendd kornytilallas adott alkalmatossagot.
Cservenka helységtol fogva, Szivacz mellett el, egész a’ Kis-Sztapari pusztara
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egy mocsaras tosag nyult el, melly a’ bele folyott vizek altal esztendénként sza-
porodott, annyira, hogy 2dik Jozsef Csaszar idejében ezen tohoz kozel épittetett
harom helységekbe, u.m. Cservenkan, Uj-Szivaczon és Torzsan a’ viz arja ugy
feladta magat, hogy a’ hazak vizzel meg teltek ’s nagyobb része az emlitett hely-
ségeknek 6szve omlott. Hogy a’ veszedelemnek elejét lehessen venni a’ Csaszar
azt parancsolta, hogy valamelly moddal a’ tosagot eresszék le, melyre valo nézve
Kiss Ur egy kisded Csatornat készittetett melly Cservenkén felyiil a’ tonal kezd6-
dott, ” s O Verbasznal, az innét egészen a Tiszaig ki nyulo Czerna Bara Mocsarba
veégzodott” (MINDSZENTHY 1831: 34). Késobb Kiss Jozsef és testvére, sikerei-
ken felbuzdulva, arra gondoltak, hogy a hollandiai és angliai hajozhato csatornak
mintdira itt is lehetne egyet késziteni, amely a Tisza és a Duna kozott helyezked-
ne el. {gy sziiletett meg a ma is ismert Ferenc-csatorna. Mindszenthy ttjat képze-
letben a csatorna mentén folytatva Bodrogh varosahoz érkezett, melyeknek ma
mér csak a nyomai latszanak, majd Monostorszegh, Kis-Sztapari és Uj-Verbasz
kovetkezett. A legutolsonal azt emeli ki, hogy itt van a legerdsebb zsilip, amit a
Ferenc-csatornara épitettek. Szenttamason, a kdvetkezd allomason szintén van
zsilip, de az mar nem akkora, mint az el6z6. A varos lakosai tobbnyire tehetds
emberek, akik gabonat termelnek és szarvasmarhat, juhot, lovakat tenyésztenek.
A hézak jol megépitettek, az utcak szélesek, a vendégfogado alkalmatos. Foldva-
ron van a csatorna 6todik zsilipe, ami a falun kiviil a Tisza partjan helyezkedik el.
A szerz0 szerint a telepiilés elég rendes, bar racok lakjak, j6 hazak vannak benne,
és a falu hatarat elhagyva, az O-Becsére mend orszagut mellett egy alkalmas kis
vendégfogado all. Utazasat valojaban Verbaszrol Bécs, vagyis a varmegye régi
fovarosa felé folytatta. Tobb kisebb falun athaladva meg is érkezett uticéljahoz.
,»Bacs igen régi hely, ’s nevezete arra lattatik mutatni, hogy mikor Magyar eleink
hazankba béjottek, valamelly Bacs nevezeti’ f6 Magyar telepedhetett itt meg”
(MINDSZENTHY 1832: 8). Annyi bizonyos, hogy Szent Istvan idejében mar
allott, és valoszintileg nagyon fontos szerepe lehetett, hiszen az egész varmegyét
r6la nevezték el, 1093-ban pedig Szent Laszl6 ide helyeztette a Bacsi Ersekséget.
A bécsi var maradvanyai a varoson kiviil vannak, és a Mosztonga mocsar veszi
koriil. Mindszenthy Valyi Andrast® idézi, amikor azt irja: ,,a’ Bacsi Ersekek leg-
inkabb itt laktak [...], ami annak a jele, hogy a’ Bécsi var minden bizonnyal
pompasabb lakd hely volt mint Kalocsa; annyi bizonyos, hogy a fekvése szebb
mint Kalocsa¢” (MINDSZENTHY 1832: 15). Elhagyvan Bécsot, a szerzé a taj-
ban gyonyorkodik. Amerre a szem ellat, ronasag van, csak a Duna tulsé partjan

7 Horvath Istvan allitasa szerint Bacs olyan keresztnév volt abban az idében, mint Somogy,
Bihar, Tihany, Sopron, Moson vagy Farkas.

8 Valyi Andras (1764-1801). F6 miive a Magyar Orszagnak leirasa I-1I1. 1796-1799, Buda,
ami az els6 magyar betlirendes helységnévtar.
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korvonalazodnak a szerémi hegyek. Fontosabb allomas még utazasa soran
Temerin. Az a derék mezdvaros, melyben szép kis paraszthazak vannak, és a
varos kozepén a katolikus templom all. A templom mellett van a vendégfogado,
ahol Mindszenthy is megszallt, a varos tilso szegletén pedig az urasag emeletes
kastélya. A mez6varoson megy keresztiill a postatt, mely osszekoti Ujvidéket
Obecsével, majd az utobbit Szegeddel és Temesvarral. A lakossag marha- és juh-
tenyésztéssel foglalkozik, a szegényebbek napszamba jarnak, de akadnak igen
tehetds gazdak is. Vallasi hovatartozasukat tekintve 5935 katolikus, 12 6hitli és
106 zsido. Temerint elhagyva a sajkéasok kertilete kovetkezik.

Az Al-Dunén val6 kirandulas mindig is vonzotta az utazokat. A XIX. és a
XX. szazad forduldjan Ritt Gyula és tarsai is megesodaltak e tajat, és a latot-
takat, benyomasaikat a Turistak Lapjaban jelentették meg tobb mint hiisz év-
vel késobb. Ritt Gyula ezt irja beszamoldjaban: ,,A vidék fejedelmi szépsége,
az évszazados torténelem nagy eseményeinek életrekeltése és a kdzbejatszott
epizddok felejthetetlenné teszik utazdsunkat” (RITT 1924: 137). Kirandulasuk
Zimonynal kezdddik, abban a varosban, ami dombhatakon fekszik. ,,Utcai hol
sziikek, hol 6blosek és hullamosak. Ilyen utca vezet a temetdig, mely a legmaga-
sabb dombon fekszik. A dombnak a Dunara néz6 oldalan hajdan a négyszogl és
kerek sarokbastyakkal védett hatarvar. Ma mar csak a romok figyelik az id6 ha-
ladasat, a falakat mar rég széjjelhordtak a mai épiiletekhez” (RITT 1924: 138).
A rom udvaran egy ezeréves emlékmii all, a fotorony homlokzatan az egyesitett
magyar cimer lathatd, és kupolajan kifeszitett szarnyaival {il egy turulmadar.
Utjukat hajon folytatjak a Dunan Belgrad felé. A Duna és a Szava torkolatanal
vannak a belgradi er6dok. A part ezen része Ritt Gyula szerint a régi Nandor-
fehérvar nyomait Orzi. A parttdl ugyanis egészen a varhegy tetejéig bastyak,
tornyok, kazamatak és sancfalak rongalt maradvanyai vannak. A Kalemegdanon
atsétalva a Szava oldalan haladva a varhoz ériink, aminek a Duna felé nézo
Nebojsza-tornya ¢és az alatta allo katonai épiilet helyén valamikor, Hunyadi
Janos idejében, a torténeti nevezetességli torony allt. A Dunan tovabb halad-
va Ritték megérkeztek Orsovara. ,,A varos torténelme a multba vezet vissza.
A bolgaroktol Arpad vezére, Zoar hoditotta el. Falai alatt sok magyar—torok
csetepaté folyt le. 1848-ban pedig Bem ellenallas nélkiil vette be.” A Dunan
O-Orsovanal harom orszagra van kilatas. ,,Balr6l hazank f6ldje Orsovaval, a
jobb oldalon Szerbia és eléttiink, amerre a Duna szalad a szirt tengerrel bori-
tott Vaskapu felé, Olahorszag” (RITT 1924: 98). O-Orsova mellett a Dunéba
meriilnek a fenyves Karpatok, ahol a Cserna folyd beledmlik a Dunaba, egy
nyolcszogletes épiilet all, a Korona-templom. ,, Torténelmi nevezetességii hely
ez nekiink, mely a negyvennyolcas id6kben ingovanyos, rejtett hely volt, ahol
senki sem jart. A szabadsagharc lezajlasa utan, midén Kossuth Orsovanal atlépte
a hatart, torok foldre menekiilt, Szemere Bertalan az ¢ utasitasara itt asta el a
szent koronat. A koronazasi jelvények feltalalasa utan (1853. szeptember 8.) ki-
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ralyunk épitette ide a nemzeti emléket. A kapolna kozepén egy mély, marvanyba
foglalt tireg jelzi a helyet, ahol a korona el volt asva” (RITT 1924: 100). Az
utazast Herkulesflirdén fejezik be, ahol rovid idot toltenek, majd indulnak haza.
Hussz év tavlatabol, amikor lejegyzi utazasukat, Ritt Gyula igy emlékszik visz-
sza: ,,Zimony, Belgrad és a mesés Alduna regényes vidékeivel, a Kazan-szoros,
hol milliard gyongyo6t szor a viz, Ada-Kaleh, a torok sziget, ahol letlint nagysag
romjait Orzi a torténelem 6rokké €16 muzsaja, Orsova, a korona kapolna, hol
Cli6 ismét egy lapot tart elénk, Mehadia és a Cézarok tdiilohelye: Herkules
fiirdd, oly kellemes emlékeket idéznek vissza, valahanyszor e kirandulésra gon-
dolok, melyeket felejteni sohasem lehet.”

Az 1940-es években a Délvidéki Szemlében® tobb helytorténeti leiras is
megjelent. Ilyen volt Csuka Zoltan Délvideki varosaink cimii tanulmanya, Vi-
téz Bornemisza Félix Délvidék kikotdje vagy Palos Karoly Ujvidéek cimii cikke.
Mégis a legszebb, a Délvidék propagandajanak is nevezhetd irds Majtényi Mi-
haly tollabdl szarmazik, ami a Kalangyaban latott napvilagot. ,,Jarom a bacskai
tajat hosszu évek Ota. Valosdgban és dlomban is” — irja. Azt a tajat, ami ,,szer-
ves része a Nagyalfoldnek, de ott, ahol a futdbhomok a feketefolddel titkozik.
Ott ahol a nagy vizek hatalmas haromszdgeket képeznek, ott ahol emberkéz
teremtette csoda, az elsd eurdpai nagycsatorna az egész taj képét és vele lelkét
formalta at. Ott ahol északrol jovet a Duna el6szor szalad megint a hegyeknek”
(MAJTENYI 1943: 408). A bajai, bezdani, apatini szogben pedig a baranyai
erddk tarulnak elénk. Dombok és mogotte hegyek. Gombosnal a Duna hajlata-
nal szintén hegyek vannak, szélokkel, varromokkal. ,,Itt mar a torténelemmel
talalkozol” — irja Majtényi. ,,Ujvidéknél mar kézzelfoghatdan latod a torténelmi
folyamatot — Pétervarad vara, éppeniugy mint Gombosnal Erddd, vagy kelet-
re innen: Vukovar a legtisztabb magyar torténelem helyei” (MAJTENYI 1943:
409). A magyar €let itt dsibb, mint mashol talan, ahol épségben maradtak a kas-
télyok, és ,,Bacsorszag mely a maga szineivel potolhatatlanul egész, egységesen
multbanyulé s a magyar egység toretlenségét szimbolizalja a nagy vizek a Duna
és a Tisza szogletében: 6rokké és mindig” (MAJTENYT 1943: 410).
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Insight into the Itineraries of Bacs-Bodrog County

Travel has always been in the focus of interest of humankind, only seen from a
different aspect. This is why the travel accounts of various travellers can be stud-
ied in various ways and from diverse points. This paper looks at the main itinerar-
ies of Bacs-Bodrog County and to present the way travellers saw the region.

Keywords: travel, traveller, road, travel account, Széchenyi Istvan, Mind-
szenthy Antal, Ritt Gyula
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