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Kalocsai Péter: Kozlekedés- és varostorténeti
tanulmanyok (19-20. szazad)

B A korszerl infrastruktira, a leg-
Gjabb technikai vivmanyok és a varo-
sok kozotti osszefiiggések vizsgdalata
mar a 20. szézad els6 felét6]l kezd6dé-
en felkeltette a nyugati tarsadalomtu-
désok érdeklédését, kiilonosen nagy
hangsulyt fektetve a kozlekedés és a
varosi térszerkezet véaltozasainak és vi-
szonyrendszerének vizsgalatara, ugyan-
akkor ezek a kutatdsok tobbnyire csak
egy varosra vagy egy adott technolégia
analizédldsara fokuszaltak. Ez hosszd
évtizedekig igy is maradt, mignem az
1970-es évektdl egyre tobben hivtak fel
a figyelmet arra, hogy olyan kutatasok-
ra lenne szitkség, amelyek Gsszességé-
ben magyardzzak a varosépités folya-
matat, az infrastrukturéalis rendszerek
és a tarsadalom kozotti korrelaciot.
A helyzet az 1980-as évektdl lényege-
sen megvaltozott, és szdmos varostor-
ténész érdeklddése az infrastruktara és
a varos kapcsolatanak komplex vizsga-
latdra irdnyult.

Mindez nem mondhaté el a ma-
gyarorszagi varostorténeti kutatdsok-
rél, hiszen annak ellenére, hogy az el-
mult néhany évtized soran rengeteg ki-
val6é vérostorténeti témaja konyv és
publikacié latott napvilagot, ezek ko-
zil csak nagyon kevés foglalkozik a va-
ros és az infrastruktira 6sszefiiggései-
nek elemzésével. A magyar varostorté-
neti kutatdsokban az infrastrukttra
hosszt ideig csak mint mellékszerepld
jelent meg, ez azonban méra méar kezd
megvaltozni. Erre utal az ELTE Savaria
Egyetemi Ko6zpont docense, Kalocsai
Péter 2018-ban megjelent tanulmény-
kotete is, melynek cime Kozlekedés- és
vdrostérténeti tanulmdnyok (19-20.
szdzad). A kotetben a szerz6 altal — az
elmult évtized soran — publikalt tanul-
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manyok kaptak helyet, és egy kivételé-
vel mind a tomegkozlekedés tematika-
javal foglalkoznak, a vasuttél egészen
a polgari reptilésig. A kotetben kozrea-
dott tanulmanyok, a kozlekedés fejls-
désének szakaszait nemcsak helyi, ha-
nem orszagos szinten is targyaljak.

Kalocsai Péter az els6 fejezetben
(A varosi vasutak és a térténetirds Ma-
gvarorszdgon a kezdetektdl napjainkig)
a vérosi kozlekedés historiografiajat, a
primer forrasokat és a gyakori mod-
szertani hibdkat mutatja be. Mindezek
mellett hangsilyozza, hogy az eddig
sziiletett kozlekedéstorténeti publika-
ci6kat tobbnyire miszaki végzettségii
szakemberek irtak, leird, technikatorté-
neti megkozelitést alkalmazva, éppen
ezért tovabbra is hidnyoznak a komp-
lex kutatasok, melyek a kozlekedés tar-
sadalomra, gazdasdgra gyakorolt hata-
sait elemeznék.

A vdrosi kozlekedés modernizdcidja
Magyarorszdgon cim fejezetben a va-
rosi kozlekedés technikatorténeti fejlé-
dését, valamint a kozlekedési eszkozok
és a technolégia korszertisodését is-
merteti, majd pedig a véarosi tomegkoz-
lekedés kialakulasarél és annak kiilon-
b6z6 staciéirdl értekezik. Kalocsai eb-
ben a fejezetben a varosi tomegkozle-
kedés modernizaciéjat illetéen orsza-
gos szintd megéllapitdsokat fogalmaz
meg. A kozlekedés fejlédése héarom
parhuzamos teriileten ment végbe: a
kozlekedési infrastruktara kialakitésa,
a kozlekedés szabalyozésa, és a jarmi
forgalom megjelenése teriiletén.

A harmadik fejezetben (A vidéki va-
rosi villamosvasutak telepiilésfejlesztd
hatdsa a dualizmus kori Magyarorszd-
gon) a varosi villamosvasutak varosfej-
lesztési hatésait veszi gorcsé ald. A feje-



zetrészben sorra veszi a varosokat, és
megvizsgalja, hol, mikor és milyen for-
maban alakultak villamosvasutak, ezek
pedig hogyan befolyéasoltdk a telepiilé-
sek fejlédését. Kiemeli, hogy sok varos
esetében a villamos létesitésének felté-
tele a korszerd infrastruktara volt, ezért
a varosoknak a villamos kiépitése el6tt
el@szor az infrastruktira fejlesztését kel-
lett megoldaniuk. A tovdbbiakban a
szerz@ ravilagit a villamosvasutaknak a
turizmusra és a varosi életmddra gyako-
rolt pozitiv hatdsaira, mindemellett pe-
dig azt is hangstlyozza, hogy a villa-
mosvasutak jelentGs szerepet jatszottak
a lakossag foglalkoztatasaban is, ami ér-
telemszertien élénkitette a varos koz-
gazdaségi viszonyait. Kalocsai szerint a
villamosvasiti kozlekedés elsGsorban a
kedvez6 urbanizaci6s mutatékkal ren-
delkez6 vidéki varosokban indult be. A
szerz6 azt is megfigyelte, hogy a villa-
mosvasut létesitése a vidéki varosokat
egyfajta nagyvarosi jelleggel ruhéazta fel,
tovabba elGsegitette a polgérosodast, va-
lamint felgyorsitotta az Gjabb varosré-
szek kiépiilését.

A tanulmanykotet legvaskosabb fe-
jezetében az ikervéri vizi eréminek a
nyugat-dunantali varosok fejlédésére
gyakorolt hatdsait mutatja be. Kalocsai a
fejezetben részletesen kitér a vizi er6mi
kezdeményezdire, alapitéira, majd a Vas
varmegyei Elektromos Mtivek megalapi-
tdsdnak torténetét, valamint a vizi eré-
mi kiépitésének technikai hatterét is-
merteti. Ezt kovetéen a szerzd sorra ve-
szi a nyugat-dunantali varosokat, amely
soran azt igyekszik megvizsgélni, hogy
ezekben a telepiilésekben a vizi er6mia
milyen gazdasagi és tarsadalmi valtoza-
sokat eredményezett. Kalocsai kutatasai
alapjan az lathato, hogy az ikervari vizi
erémd f6képp Sopron és Szombathely
varos fejlédésében jatszott meghatérozo
szerepet, ugyanakkor a szerzé azt is
hozzateszi, hogy a beruhazas hossz ta-
von az egész térség fejlédésére kedvezs
hatéssal volt.

A tanulmanykétet kovetkezd részé-
ben Kalocsai egy nagyot ugrik az idében,
és Szombathely 1945 és 1968 kozotti
kozlekedés szemponti térhasznélata-

nak jellegzetességeire helyezi a hang-
sulyt. Ebben a fejezetben a kerékpartol a
taxin keresztil egészen a villamosig és
az autobuszig mindegyik kozlekedési
eszkoz tarsadalmi hatdsait részletesen
attekinti. A szerz6 megallapitasai sze-
rint Szombathely 1945 uténi kozlekedé-
si infrastruktiréja szinte egyaltaldn nem
fejlédott, ezért a varosi kozlekedést a
gyalogosok és a kerékparosok dominal-
tak, a vérosi térhasznélatban a gépjar-
miivek gyakorlatilag semmilyen lénye-
ges szerepet nem jatszottak.

A foldfelszini kozlekedési eszkozok
vizsgédlata utdan Kalocsai a szombathe-
lyi polgari repiilés 20. szazadi torténe-
tének bemutatasara fokuszal, kiilonos
figyelmet szentelve a 1égi kozlekedés a
varosra és annak lakossdgéra kifejtett
hatéasaira. A szerzd a fejezetben bemu-
tatja, miként jott létre a szombathelyi
légi kozlekedés és reptér, a kezdetek-
ben ez milyen elsédleges célokat szol-
gélt, valamint ez hogyan alakult a ké-
s6bbi évtizedek sordn. Kalocsai szerint
a szombathelyi reptér és a menetrend
szerinti jaratok csak kis mértékben tud-
tak befolyasolni a helyiek kozlekedési
szokdsait, ugyanis ezt egy atlagos koz-
ember nem tudta megengedni maga-
nak. A reptér nyujtotta lehetGségeket
elsgsorban befolyasos személyek, hi-
rességek, vagyonosabb polgarok tudtak
kihasznédlni. Az utasszallitas mellett
kiillon ismerteti a légiposta fontossagét,
mely a gyorsabb informdaciéaramlas vé-
gett volt jelentds.

Osszeségében a tanulmanykotet
egy teljesen wjszeri megkozelitésben
mutatja be a 19-20. szdzadi tomegkoz-
lekedés fejlédését és jelentGségét, to-
vabba a kozlekedés modernizaciéja
kapcsdn nemcsak helyi, hanem orsza-
gos szintd megallapitdsokat tartalmaz.
A kotet jol megvilagitja, hogy az inf-
rastruktara (nemcsak a kozlekedés)
mennyire fontos részét képezi a véros-
fejlédésnek és a modern vérosi életfor-
ma kialakulasdnak. Remélhetéleg a ko-
zeljovében egyre tobb ilyen jellegd va-
rostorténeti publikdcié készil el.

Fazakas Laszlo
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