A VASPARIPA MEGJELENESE

SZEKELYFOLDON

Gido Csaba: Vasszekér és mozdonygoz.
A székelyfoldi vasut torténete (1868-1915)

B Gid6 Csaba székelyudvarhelyi torté-
nész, torténelemtanar munkdja nem
csupdn az utazasrél, illetve annak
egyik formajarol szol, hanem a vonaton
utazék olyan kérdéseit is végigjarja tor-
téneti perspektivdban, mint: miért ilye-
nek a jelenlegi erdélyi/székelyfoldi vas-
utak? Milyen koriilmények kozott utaz-
tak az emberek a vastt megjelenésekor?
Hogyan alakult ezek épitéstorténete?
Miért csak kisebb szakaszokban és egy-
mastél jelentds idGtavolsdgban épiilt ki
a székelyfoldi vasuthalézat? Valamint,
amire talan legtobb székelyfoldi utazo
kivancsi lehet, miért nem épiilt meg az
Udvarhely-Csikszereda-vasttvonal?
Ko6nyve azonban ennél sokkal tobb-
r6l szdl, hiszen az akkoriban még az
Osztrdk—Magyar Monarchiahoz tartozé
Erdély és Székelyfold teriiletén megje-
lené vasuthalézat fokozatos kiépitését
taglalja, valamint targyalja e vonalak
kapcsol6dasat a romaniai halézattal.
Munkaja ilyen tekintetben hidnypo6tlo,
ugyanakkor szdmos mai aktualitast is
tartalmaz a felsoroltakon kiviil is. Mi-
vel kronolégiailag megall az 1915-6s
évnél, inkdbb MAV-torténet, de az im-
périumvaltast kovetéen részben az er-
délyi CFR torténeteként is felfoghat6.
A konyv négy nagy fejezetre tagolo-
dik, amelyek az erdélyi vasutépités el-
s6 (hés)korszakat vazoljak, illetve a
székelyfoldi vasutépitési munkalatokat
targyaljak a 20. szazad elejével bezaré-
lag, valamint utols6ként egy interdisz-
ciplinaris jellegli fejezetben a szerzé
kozlekedés és tarsadalomtorténeti
perspektivabél kozeliti meg a vastt
megjelenését mint Gjdonsagot a lakos-
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sdg szaméra Székelyfoldon. Gidé Csa-
ba szdmara nem 1j kutatdsi tertlet
a vasuti kozlekedés, ugyanis ebben a
témaban védte meg allamvizsga-dolgo-
zatat, majd késébb a doktori disszerta-
cigjat is a Pécsi Tudoméanyegyetemen.
Jelen kotet ugyan nem képezi a szerzg
doktori disszertdciéjanak az anyagat,'
viszont részben felhasznal kisebb ré-
szeket az eddigi tanulmanyaibél,’ el6z6
kutatasaib6l, ennek ellenére a munka
nem tekinthet6 eddigi publikéciéi
Osszeszerkesztett valtozatanak.

A g6zer6 hasznositdsa és g6zmoz-
dony megjelenésével az ipari forrada-
lom gytmolcseként a kozlekedés és
szallitas szempontjabol a vasut kiépité-
se nyugaton a gazdaségi fejlédés szim-
b6luméva valt. Magyarorszagra kozvet-
leniil Széchenyi Istvan altal jutott el a
vasuti kozlekedés, azonban a kezdeti
id6szakban ez a peremvidékekre — Er-
délyre és a Székelyfoldre — nem vonat-
kozott. A kiegyezés utani idészakban
felgyorsultak az események a vastutépi-
tés szempontjabol: ehhez hozzajarult,
hogy Miké Imre, a kiegyezés utani 4j
magyar kormény kozlekedéspolitikdjat
irdnyit6, erdélyi szdrmazist szakmi-
niszter el6vette Széchenyi tervezeteit,
igy egyik fgirdnyként Erdély felé kép-
zelte el a vasutépitést Nagyvarad-
Kolozsvar-Brassé iranyaban. A vasutat
Marosvasarhely irdnyaban csak a 19.
szdzad masodik felében terjesztették
a Magyar Keleti Vasut Székelyfold ira-
nydba terjeszkedd egyik mellékszar-
nyaként. A Gyulafehérvar—-Marosvasar-
hely vonalat hivatalosan 1871 novem-
berében adtak at, melyen naponta két
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vegyesvonat érkezett vagy indult Ma-
rosvasarhelyre, érintve Nyéradtd, Csa-
poradndt, Marosludas, Székelykocsard,
Felvinc, Nagyenyed, Tovis és Gyulafe-
hérvar allomasokat. A Kolozsvar-Szé-
kelykocsard vastatvonal 1873-ban nyilt
meg, igy Marosvéasarhely kozvetlen
kapcsolatba kertilt Kolozsvarral és
Nagyvaraddal. A Magyar Keleti Vastt
allamositdsa utdn, 1876-ban megala-
kult a MAV marosvésérhelyi osztaly-
mérnoksége, amelynek hataskore a
kezdetben 59 km hossztt Székely-
kocsard-Marosvasarhely szarnyvonal-
ra terjedt ki, és melynek feladatkorébe
a vastutpalya 6sszes 1étesitményének és
felszerelésének a karbantartdsa, a pa-
lyafeliigyelet és a személyzet irdnyitasa
tartozott. Az osztalymérnokség vonal-
hossza 92 km-re médosult az 1886-ban
atadott Marosvasarhely—Szaszrégen vi-
cinalis dtadaséaval, majd teriileti hatas-
kore 1910-t6]1 a Marosludas—Déda kozti
103 km-re terjedt ki.

A kotetben nyomon kovetheték
a székelyfoldi régié vasutépités-torté-
netének a sajatossdgai, magam ebben
az irasban Marosvasarhely bekapcsolé-
dasat érintem leginkdbb. A vasttépi-
tésben nemcsak a pénzhiany vagy a ta-
mogatok, befektet6k keresése okozott
nehézséget, hanem azok a politikai csa-
ték is, melyek a tervezetek engedélye-
zéséhez elvezettek. Az engedélyekhez
folyamoddk annak a politikai elitnek
a tagjai voltak, amely a székelyfoldi
megyék vagy véarosok vezet6it is adta,
valamint az altaluk elképzelt vasitvo-
nalak egyeztek a hozzajuk kozel allo
(vagy éppen sajat) gazdasagi érdekek-
kel. A Marosvasarhely—-Szaszrégen-
vonal esetében a Maros fels§ folyasa-
nak foldbirtokosai, orszéggytlési kép-
viseldi, illetve a nagy befolyéssal ren-
delkez6 Maros tutajtarsasag kérvényez-
te a vasttépitést. Erdekében olyan je-
lentds személyiségek léptek fel Buda-
pesten, mint gréf Haller Janos f6ispan,
Bernady Gyorgy polgarmester, Sdndor
Janos orszaggytlési képvisel6 (akinek
meghatdrozo6 szerepe volt a Kis-Kiikiil-
16-volgyi vastit megépitésében) vagy
grof Bethlen Istvan orszaggytlési kép-

viseld, késébbi miniszterelnok. Udvar-
helyszék esetében Déniel Géabor és
Ugron Géabor személyes hozzajaruldsat
emeli ki a szerz6. Az épités torténetét
képekkel, tablazatokkal, valamint diag-
ramokkal teszi teljessé, szinesebbé,
ugyanis szamos képanyag maradt fenn
az épitkezések menetérdl, az dllomasok,
vonalak 4dtadasardl, valamint a megval6-
sult vagy abbamaradt tervekrél, amelye-
ket a szerz6 vélogatva kozol.

A felvezetében feltett kérdésre (mi-
ért nem épiilt Csikszereda és Székely-
udvarhely kozétt vasutvonal?) Gidé
tobboldalas magyarazattal valaszol,
amelyben 4atlépi a konyv kronolégiai
hatarait, és mintegy 150 év perspekti-
vajaban mutatja be azon eseményeket
és hidnyossagokat, amelyek miatt nem
johetett létre a kérdéses vonal. Vég-
eredményként megéllapitja, hogy a 19.
szdzadban a helyi elit nem rendelke-
zett olyan pénziigyi, politikai erével,
amely akar a helyi er6forrasok, akér az
allami tdmogatés felhasznalasaval el6-
re tudta volna vinni ezt az tigyet. Ezt
koveten pedig az impériumvaltasok
és vilaghaboruk fokozatosan visszaszo-
ritottdk ennek lehetdségét. A késébbi
évtizedekben pedig a gépkocsiszallitas
térhoditasa révén Udvarhely is be tu-
dott kapcsolddni a varmegye gazdaségi
vérkeringésébe, igy a vasit terve in-
kabb csak nosztalgikus otletnek tdnt.
A szerz{ szerint ez a masfél évszazados
eset kivalé példaja a helyi politikai,
gazdasagi er6k orszéagos fejlesztési poli-
tikan belili kiizdelmének. A kotet, bar
torténeti munka, és elsGsorban a szak-
ménak {rédott, konnyed, kozérthetd
nyelvezete révén a nagykozonség és ér-
dekl6dék szamaéra is ,fogyaszthat6”.

A zar6 fejezet egy tarsadalomtorté-
neti kisérlet, amely a kozlekedés médo-
zataival indit, és a vasuti forgalomra
Osszpontosit. Az ipari vasttvonalak
mellett a szerz6 nyomon koveti a vas-
ttvonalakat épité véllalkozokat és cé-
geket, kimutatva az ezek kozotti 6ssze-
figgéseket. A vasut épitésével jaro tér-
sadalmi és varosrendezési valtozasokat
is vézolja, vagyis a bérkocsi- forgalom
alakuldsat a vastut megjelenése utén,



valamint a megjelent allomasok, ipari
allomasok és indéhazak létrehozéaséval
jaré folyamatokat. A kényvben szine-
sen, anekdotikus torténetekkel ragadja
meg a vasut érkezését a Székelyfoldre,
ahol a vasutak megnyitdsa néptinne-
pélyként zajlott. Tovabba a vasuti ko-
csik felszerelésérdl, az utazas modjarél
és az illemtanrdl is érdekes torténete-
ket olvashatunk. Az addig szokatlan
utazasi forma népnevelési igényeket
vont maga utin a vasuttarsasag szama-
ra, ezért killonbozg illemtankonyveket
adtak ki a vonaton val6 viselkedés sza-
balyairél. Ezenkiviil szamos irodalmi
alkotds maradt rdnk e torténetekrdl,
az utazdsi élmények megorokitésérdl.
A szerzé fontosnak tartotta 6sszeszedni
a székelyfoldi vonatozas leggyakoribb
panaszait is, amelyek szintén az aktua-
litast tiikrozik: a vonatok gyakran kés-
nek, lasstak, nem megfeleléek az
osszekottetések, a szallitékocsikban
nincs megoldva a tisztasag, f(ités stb.
Osszességében a szerzd megallapit-
ja, hogy a székelyf6ldi vasutak mind a
mai napig befejezetlen halézat képét
mutatjdk. A konyvben taldlhat6 sza-
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mos abra bizonyitja ezt, amelyek leg-
tobb esetben azon megvaldsitatlan ter-
veket tartalmazzdk, amelyekkel a kora-
beli vasutépitési idGszakban taldlkoz-
tak. 1915-ben a székelyfoldi vasut épi-
téstorténetének meghataroz6 korszaka
véget ért. A hidnyossagok ellenére
a szerz6 kiemeli, hogy a vasttnak ko-
szonhet6en a Székelyf6ldnek mégis si-
keriilt bekapcsolédnia az orszagos vér-
keringésbe, elérhet6vé tette az emberek
szdmara kozeli vagy tavoli utazésaikra
a vasut kényelmét és biztonségat. Meg-
épitésével pedig a telepiilésekre érkezd
mérnokok, véllalkozok, wgynokok,
munkasok dradata felboritotta a helysé-
gek megszokott mindennapi életét, ezal-
tal kozvetleniil is érintette a helyi tarsa-
dalom minden tagjat. A konyv hidny-
p6tlé munkanak szamit, de nem tekint-
heté befejezettnek, ugyanis a 20. sza-
zadban a Székelyfoldet érint6 impéri-
umvaltasok, valamint politikai rendsze-
rek tovédbbirtdk a vasit fejlesztésének
vagy éppen hanyatlasanak torténetét,
melyet remélhet6leg a kozeljovében ha-
sonl6 alapossaggal feldolgoznak.

Fodor Janos
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