Az erdélyi népi épitészet sajitos szin-
foltja a Székelyfold és Széaszfold hataran
elhelyezkedd Vécke-volgy. A megvizsgalt
ot telepiilés hagyomanyos faluképe és
épuletallomanya a még jo allapotban
meglévd értéket példazza, mely a szerzék
javaslatait megszivlelve a jov6 szamara is
megtarthat6. Masfajta kérdés foglalkoz-
tatta a szentendrei Szabadtéri Néprajzi
Mazeum szakembereit: hogyan lehet a
néprajzi vonatkozasaiban is sokszind Er-
délyt hitelesen és szemléletesen bemutat-
ni egy a szentendrei skanzenbe tervezett
épuletegyiittes adott korlatai kozott. Meg-
tudhatjuk, milyen megfontoldsok vezet-
ték az erdélyi épiiletegytittes telepitési
koncepci6jdnak kialakitasat, és hogy ho-
gyan jarult hozza a tajegységenként eltérd
véaltozék — a reprezentativ tevékenység
vagy a haztipus — kivalasztisa az ara-
nyos, Ujszer és a sztereotipidkat kikii-
sz6bolé bemutatdshoz.

A tanulményok szerzéi az erdélyiek
mellett nagyobbrészt magyarorszagi szak-
emberek, akik szdmdra a hatdron tuali
orokségvédelem sajatos kihivast jelent.
Az irasaikban visszatérd kérdéskorok ko-
zOtt szerepel a mivészet regionalis tago-
lédasa, Erdély mint osszetett régid, em-
lékanyaganak jelentdsége és mas régidk-
hoz val6 viszonya. Az erdélyi mivészet
altaldnos képe, mint megtudjuk, a kozel-
multban taldn a legtisztdzottabbnak ttin-
hetett, az egyre bgviils, rendszerezésre
var6 ismeretanyag azonban szdmos tekin-
tetben 4j eredményeket igér.

A kotet irasai ravilagitanak arra, hogy
a korabban egy egész részét képezé frag-
mentumokat 6sszegydjteni, egységes kép-
be rendezni és megdvni rendkiviil ssze-
tett feladat, egyben meggyéznek ennek
fontossdgarél és tantskodnak az eddigi
hozzajarulasok biztaté sokszintiségérdl.

Kénya Anna

A G('?ZM'OZDONY DIADALA
A KARPAT-MEDENCEBEN

Majdan Janos: Modernizacio - vasut - tarsadalom.
Tanulmanyok a vasutépités hatasarol a 19-20.

szazadban

M A kozlekedés torténetében korszakha-
tart jelentett az 1829-ben megrendezett
els6 mozdonyverseny. Elgszor a torténe-
lemben nem emberi vagy allati er§ mérte
Ossze gyorsasdgat, hanem ember 4&ltal
szerkesztett, megépitett gépi erd. A zaka-
told, p6fogé mozdonyoknak koszénhets-
en atalakult a tér- és idGbeli tavolség.
Tobb szdz kilométert lehetett utazni egy
nap alatt, faggetlentl az idGjarasi koriil-
ményektél. A vasttnak koszonheten a
tér Gsszezsugorodott.

EJT Kiado, Baja, 2010.

A vastt tdrsadalmi és gazdasagi fejlé-
dést gerjesztett, civilizacidés mintakat ter-
jesztett, hatassal volt az érintett telepiilés
épitkezési, haztartasi szokédsaira. Az éallo-
mas épiilete melléképtileteivel, a sinpalya
bevagasaival, alagitjaival, hidjaival atala-
kitotta kornyezete arculatat. Vastt nélkil
mar el sem lehetett képzelni egy varost.

A vastutnak készonhet6en az drak egy-
ségesebbekké, allandébbakka és konnyeb-
ben meghatarozhatékkd véltak, megnétt a
javak forgalomképessége. A szallitasi
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koltségek és az idGtartam csokkenésével
olyan termékek, amelyek nagy tomegiik,
raktdrozasi vagy mas problémdk miatt
addig alig voltak szallithaték, most a vas-
ati arufogalom legfontosabb cikkeivé
valtak. Ilyen példaul a készén, a kiilon-
b6z6 ércek vagy akar az olyan gyorsan
romlé élelmiszerek, mint a tojas. A vastit
hozzéjarult a termelés szélesitéséhez és
noveléséhez.

Majdan Janos, a pécsi Egyetem Mo-
dern kori Tanszékének tandra és a bajai
féiskola rektora kozel harom évtizede
vizsgalja a Karpat-medencei vasttvona-
lak torténeti multjat. A szerzg Gjabb kote-
tében az elmult két évtizedben megjelent
tanulményait ftizi csokorba, végigvezetve
az olvasét a magyar vasuttorténet masfél
évszazados multjan.

A korai magyar vasuttorténet megha-
tdrozé személyisége Széchenyi Istvan,
aki 1832-es angliai utazdsa sordn elsé-
ként tapasztalta meg a vastt elényeit. Ha-
zatérve a vasutépités lelkes tdmogatdja
lett, kozremiikodésének koszonhetSen
épultek meg az elsé magyar vasttvonalak
Pest-Vac (1846) és Pest-Szolnok (1847)
kozott.

A konyv els6 tanulménya a vasut-
ugyek alakuldsat koveti végig 1848-ban.
Az 1848 tavaszdn megalakult elsé felelds
magyar kormanyban Széchenyi a koz-
munka- és kozlekedési tigyekkel foglalko-
z6 minisztérium élére keriilt. Rovid ideig
tarté minisztersége alatt tervek készultek
a legfontosabb magyar vasttvonalak ki-
épitésére, igy tobbek kozott vonalbejaras-
ra kertilt sor Szolnok-Debrecen-Szatmar,
Szatmar-Kolozsvéar, illetve Szolnok-
Arad-Gyulafehérvar kozott. Széchenyi
tervbe vette egy Budapest kézponti ma-
gyar allami vasuthalézat kiépitését. A
magyar forradalom bukésa miatt terveze-
tének megvaldsitasdra csak az osztrak—
magyar kiegyezést kovetGen kerilhetett
sor. A 19. szdzad masodik felében épiilt
ki a torténelmi Magyarorszag fGvasitvo-
nal-halézata.

A kotet kovetkez§ tanulménya az
1895-ben Edvi Illés Sandor vezetésével
kozreadott vasutforgalmi adatfelvétel se-

gitségével Kelet-Magyarorszdg vasutallo-
masainak forgalmat vizsgélja. Az Edvi II-
lés Sandor altal készitett kereskedelmi
monogréfia (A magyar kirdlyi dllamvas-
utak és az tizemiikben 1évé helyi érdekii
vasutak forgalmi viszonyai. Kereskedelmi
monogréfia. I-1I. Bp., 1896.) forrasértékd
adatokat tartalmaz a gazdasagtorténészek
szdméra: bemutatja a vasitvonal menti
teriiletek természetfoldrajzi helyzetét, né-
pességi adatait, birtokosait, ipari létesit-
ményeket, mezdgazdasagi tevékenységek
tipusat. A sokrétd munkébél megtudhat-
juk, hogy az adott allomasokon milyen
termékeket adtak fel, megismerjiik a cél-
allomésokat, illetve azt is, hogy milyen
termékek érkeztek az illet§ allomasra és
honnan.

Majdéan Jénos a fent emlitett forras se-
gitségével kiilon tanulméanyokban elemzi
a Nagyvarad-Belényes—Vaskéh helyiér-
dekid vasut dllomésainak aruforgalmat és
vonzasi korzetét, illetve a Murany-volgyi
és a Csetnek-volgyi helyiérdekd vasutak
jelentdségét. Mindkét irds ramutat, hogy
a vasttvonalak nemcsak kozvetlen kor-
nyezetiikre, hanem a j6 mindségi koz-
utak esetében tobb kilométer tavolsagban
talalhat6 telepiilések gazdaségi életére is
komoly hatéssal voltak.

A helyiérdekii vasutak kiéptilése a Fel-
vidéken cimd tanulményban egy torténe-
ti régié helyiérdekid vasttvonalainak
megépiilését koveti végig. Hosszu ideig
gyakorlat volt, hogy minden vaspéilya
egyforma mingségi alépitménnyel és sin-
nel rendelkezett. IdGvel olyan térségek is
vasuthoz kivantak jutni, amelyek nem es-
tek a févonalak tutjaban, és nem rendel-
keztek elegendé t6kével els6rangi vaspé-
lyak épitéséhez. Skociai és francia ta-
pasztalatok alapjan Holldn Ernd vasuti
mérnok megalkotta a helyiérdekd vas-
utak fogalmat. Ezek a mellékvonalak kis
t6kével, helyi erére timaszkodva épiiltek,
és egy-egy térség személy- és druforgal-
mat tovabbitottdk a f6vonalakra. A helyi-
érdekd vasutvonalak épitését az 1880-
ban és 1888-ban elfogadott vasuti torvé-
nyek tették lehetévé. A kovetkezd évtize-
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ban, igy Erdélyben is jelentds helyiérde-
kd vasutépitkezésekre kertilt sor.

A magyar kozlekedéstorténet megha-
taroz6 alakja Széchenyi Istvdn mellett
Baross Gébor kozlekedési miniszter. A
minddssze negyvennégy évet élt politi-
kus munkajat koveti végig a Baross Gdbor
gyori tevékenysége cimd tanulmany, és
Baross Gébor valamint Gyér véros kap-
csolatan keresztiil mutatja be, hogyan si-
keriilt a miniszternek Gydrt visszaemelni
a pezsgl gazdasagn varosok sordba.

Az 1904-ben kirobbant vasutassztrajk
az egész magyar kozvéleményt meglepte.
Az elsé vastiti sztrdjk és hatdsa a cime an-
nak az irdsnak, amely részletesen bemu-
tatja a sztrajk kivélt6 okait, az eseménye-
ket és azok hatésait. Az elsé vasuti sztraj-
kot erdszakos médon letorték, de a részt-
vevGknek jogi tton igazsagot szolgaltat-
tak. Az 1904-es sztrajk hatdséra engedé-
lyezték a vasutasok kozti szervezkedést,
ekkor létesiilt a napjainkban is meglévg
szakszervezeti hal6zat. Az 4j vasuti fize-
tésrendszert ugy alakitottdk ki, hogy fi-
gyelembe vették az inflaciét. A sztrajk ha-
tassal volt a vasutasok 20. szazadban le-
zajlott tovabbi szervezkedéseire és moz-
galmaira is.

A vasuttorténet kevésbé kutatott ré-
sze a vasut hatdsa a mindennapok torté-
néseire. A vasut polgdrosité hatdsa cimd,
elsGsorban tarsadalomtorténeti modsze-
rekkel készilt frasban a szerzé a vastt
épitésétdl a vasuti forgalom beinduldsaig
koveti végig, hogy a vasit milyen hatas-
sal volt a korabeli polgarok életmddjara,
szemléletére, utazasi szokdsaira. A vasut-
nak nemcsak gazdasagi haszna volt, ha-
nem polgari, civilizacids értékeket is ter-
jesztett. A vasuti utazas sziikségessé tette
a pontos id6 mérését, az 6ra hasznélatat.
A vastti vendégl6kon keresztiil a vidéki
polgarok 1j ételeket-italokat és szokaso-
kat ismertek meg. A restik terjesztették el
a bécsi szeletet, a frissen csapolt sort, a
sz6édaval higitott kilonféle szorpoket, a
roviditalok koziil a Zwack Unicumot stb.
A vasutéllomésok térgazdédlkodasa, be-
rendezése, illemhelyrendszere, az allo-
masok viragoskertjei modellként alltak a

helyi polgéarok elétt, akik az 4j mddszere-
ket, szokasokat beépitették a sajat életitk-
be. A kovetkezd generdci6hoz tartozok
sokan mér a vasut nyujtotta munkalehe-
téséget hasznaltak ki, és véltak sokaig iri-
gyelt vasuti dolgozokka.

A kovetkez6 tanulmanyban — Allam-
hatdrok és vasutak — a szerz6 a vasithélé-
zat és az éallamhatéarok kozti kapcsolatot
elemzi. Az elsG vildghdboru el6tti id6-
szakban az eurdpai allamok tobbségében
a vasutfejlesztéseknél az elsddleges
szempont a vasut piacszervezd hatédsa
volt, ugyanakkor minden allam fontos-
nak tartotta a vasutak allamhatarokig va-
16 kiépitését. Allambiztonsagi okokbdl
Oroszorszag, Portugélia és Spanyolorszag
széles nyomtava vasdthélézatot épit ki.
Az elsé vilaghaborut kovetd hatar-megal-
lapitdsoknél fontos szerepet t6lt be a vas-
at, erre j6 példa az Gj romdn-magyar és
csehszlovak-magyar hatar. A két vildgha-
bort kézott Romania, Csehszlovékia vagy
Jugoszlavia az Gjonnan megszerzett terii-
letek szorosabb 6sszekapcsoldsara hasz-
nélja fel a vasutat. A masodik vilaghabo-
ra idején az Gjabb hatérvaltozasok 1j vo-
nalak épitését teszik szitkségessé, mint
példdul a Szeretfalva—Déda vastatvonal
megépitése, amely biztositotta Eszak-Er-
dély és a Székelyfold kozti kapcsolatot az
4j magyar allam keretei kozt.

A maésodik vildghdbora utdni vasuti
helyreéllitasok és épitések a Szovjetunid
esetében a terjeszkedési szandékot jelez-
ték. A széles nyomtava vastutnak Csapig
torténd kiépitése még a habord idején a
Kérpataljéara tartott igényt mutatta. A szé-
les nyomtavi vasut kiépitése a lengyel és
csehszlovak nehézipari kozpontokig vagy
a keletnémet Potsdamig szintén a szovjet
nagyhatalmi érdek érvényesiilését jelen-
tette. Az 1990 utédn atalakult politikai ha-
tarok tjabb kozlekedési problémakat ve-
tettek fel; erre j6 példa Alsélendva vasati
elszigeteltsége vagy az, hogy Szlovénia
csak valamelyik szomszédos orszag terii-
letén 4t tarthatott fent vasiti kapcsolatot
Magyarorszaggal.

Mindenki hallott a regényekbdl vagy
filmekbél hires Orient Expresszrél.
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Majdéan Jénos egy kisebb tanulményban —
Az Orient Expressz: a kelet-nyugati kap-
csolat — koveti végig a hires vastutvonal
megval6suldsdnak kortilményeit, illetve a
20. szazad utolsé évtizedéig tart6 torténe-
tét. Az Eurépa nyugati és kozépsd részét
a Balkannal, pontosabban Isztambullal
0sszekotd vasitvonal az eredményes ma-
gyar lobbinak, illetve a Budapest—Belgrad
vastutvonal megépitésének koszonhetSen
Magyarorszdgon, Budapesten keresztiil
haladt at. Az Orient Expressz fénykorat
1889-1914 kozott élte, és a Parizs-—
Minchen-Bécs-Budapest-Belgrad-Széfia
-Isztambul vonalon kozlekedett. A 20.
szazad eseményei tobb esetben médosi-
tottdk menetirdanyat, vagy atmenetileg
egy-egy vonalszakasz lezéardsara keriilt
sor. A 20. szdzad végére az Orient Exp-
resszt ismét kozlekedtették, gazdag uti-
tarsak mulattdk idejiiket a tobbnapos tt
alatt. A hires vonat fontossagat elveszitet-
te, de torténeti emlékként megmaradt.

A kotetet A magyar hatdr két oldaldn
1918-1996 kozdétt cimd tanulmény zarja.
A magyar allam tertiletén az elsg vilagha-
bortig tobb mint huszonkétezer kilomé-
teren zajlott vasuti forgalom. A trianoni
szerz6dés aldirdsa utan 7255 km pélya
maradt Magyarorszag teriiletén. A kijelolt
4j hatdrok 6tvenegy ponton metszették a
koréabbi vasutvonalakat. Majdéan Janos ta-
nulmanydban végigkoveti a hatdr menti

és a hatarokon ativel§ vasiti forgalom
alakuldsat. A 20. szdzad folyaman a f6-
vasttvonalakon és hatéaratkelhelyeken
fejlesztések indultak be, ezzel parhuza-
mosan azonban tobb hatar menti mellék-
vonal megszlint. Az 1990-es évektdl
szemléletvaltds kovetkezett be. A vasut
mint kornyezetbarat kozlekedési eszkoz a
hatdr menti térségek fejlesztésének és a
hatér két oldalan él6k napi kapcsolattar-
tdsanak lehetdségét nyuijtja.

Majdéan Janos tanulmanykotete a ma-
gyar vasuttorténet elmult szazotven évé-
nek kevésbé ismert részleteivel ismerteti
meg az olvasét. Széchenyi vasuathal6zat-
terve, a magyar vasutvonalak forgalom-
szervez$ képessége, a vasitvonalak pol-
garosité hatasa, az elsé vasuti sztrdjk, az
Orient Expressz vagy a hatarok altal elva-
lasztott vastutvonalak ismertetése hozza-
segit a vasut gazdasdgszervezd, civilizaci-
6s modelleket kozvetits és allamok kozti
kapcsolaterdsit6 szerepének megisme-
réséhez.

A vasit a 21. szdzad energiavalsagé-
ban ismét reneszanszat élheti, megoldést
kinédlhat egy kornyezetbarat kozlekedési
rendszer kialakitaséra. A vastt jelenének,
jov6beli szerepének megértéséhez kinal
megkeriilhetetlen tampontot a Majdan
Janos éltal kozreadott tanulméanykotet.

Gidé6 Csaba

,HOGYAN NE iRJUNK RECENZIOT?"
Lang Zsolt: Tdja vagy tottja?

B Altalanos tanacs: szerezziik be a kény-
vet, és egy szeles, fitetlen téli estén néz-
zank alaposan szembe vele. Ttinddjiink
keveset a cim és alcim nyelvi-formai rejt-
vényén, majd lapozzuk fel, és kutassunk a
lehetséges kulcsok utdn. Ha megtalaltuk,
ne feledjiik idemésolni a cim megfejtését:
,Hat gyarmatositdja vagy tottja leszek én

Koinoénia, Kvar, 2008.

a romaniai magyar irodalomnak?”. O.
Marmint Lang Zsolt. Hegyezziink ceruzat,
és vizsgaljuk meg a tartalomjegyzéket. Ne
keriilje el figyelmunket a kényv két szer-
kezeti egysége, a kisebb Tdja? meg a nagy
Tottja?, és mulasszuk el felvazolni kora-
szilott megfigyeléseinket. Vegyiik ekkor
észre, hogy az elsé irds a konyv alcimét





