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Az élet ütőere 
Csővezeték a L a d o g a - t ó mélyén 

A szovjet nép honvédő háborúja idején a fasiszta haderő 900 napos blokádja 
alatt megsemmisítésre szánt Leningrád védői számára a hadfelszerelés, az élelem, 
a tüzelőanyag és sok egyéb biztosítása mellett létkérdést jelentett az üzemanyag­
ellátás is, hiszen e nélkül megbénult volna a hadi- és szállítási technika. Ezért a 
szakemberek egy csoportja merész tervet dolgozott ki egy olyan csővezeték lefek­
tetésére, mely az ellenség közvetlen közelében, a Ladoga-tó mélyén száll í taná az 
üzemanyagot az ostromlott Leningrádba. A terv 1942 tavaszán hihetetlenül rövid 
idő alatt, mindenütt „zöld utat" találva, magas műszáki színvonalon megvalósult, 
s a vezeték az elkövetkező két év folyamán egyedüli forrása lett a Leningrádi Front 
és a város benzin- és nyersolajellátásának. 

Erre az építkezésre, mely a leningrádi blokád történetének rendkívül érdekes 
epizódja, a háborúval foglalkozó irodalomban eddig csak szűkszavú utalást, ha ta­
láltunk. Szemjon Markovics Blank ezredes és David Jakovlevics Sinberg mérnök a 
Novij Mir XLIV. évfolyama 2. számában megjelent visszaemlékezéseikben — közö­
sen vagy egymásnak átadva a szót — bemutatják az építkezés előtt és alatt kiala­
kult helyzetet és a megvalósítás fázisait, s érzékeltetik a hadsereg és a polgári la­
kosság összefogását, mely a győzelem fő biztosítéka volt. Fordításunkban a szöveg­
részeket rövidítéssel vagy zárójelben összevonva közöljük. 

A SZERZŐK ELŐSZAVA 

1941 októbere és n o v e m b e r e a Nagy 
Honvédő Háború egyik legnehezebb idő­
szaka volt. Len ingrád h ihe te t l enü l súlyos 
helyzetbe kerül t . A fasiszták „Észak" 
hadseregcsopor t jának gyors e lőretörése 
e lvágta Lenin városá t a Nagy Földtől. 
Elfoglal ták Sl isszelburgot és a Ladoga- tó 
déli p a r t j á n a k egy részét . U g y a n a k k o r a 
németek segítségével t á m a d á s b a lendülő 
finn hadse reg e l ju tot t Len ingrád északi 
be já ra tához , és megszál l ta a F inn-öböl 
és a Ladoga- tó közti sávot. Megkezdő­
döt t Len ingrád dicsőséges és t rag ikus vé ­
de lme . 

A f rontvonal az e lővárosokon á t h ú ­
zódott . Az é le lmiszer- és fű tőanyag- ta r ­
t a lékok m a j d n e m tel jesen k imerü l tek . A 
város védői és lakosai h i ány t szenvedtek 
é le lemben, r u h á z a t b a n , gyógyszerben, lő­
szerben, fegyverben. A t ankoknak , lé ­
gierőnek, gépkocs iparknak , i p a r n a k ben ­
zinre , Diesel-motor olajra, nyersola j ra , 
kenőolajra , p a k u r á r a volt szüksége. Hogy 
jusson el mindez Len ing rádba? 

Ha l l a t l an gyorsasággal megépül t egy 
vasú t i szá rnyvona l Vojbokalo á l lomástól 
egy félreeső kis faluig, a Ladoga kelet i 
pa r t j án fekvő Kobonáig . De o n n a n m á r 

csak vízi ú ton lehete t t t ovább ju tn i , 
min tegy 30 k m - e n át. A Ladogai Flot i l -
lát, me ly a h á b o r ú előt t sem volt nagyon 
je lentős , az el lenség m a j d n e m tel jesen 
megsemmis í te t te . A m e g m a r a d t motor ­
naszádokra és uszá lyha jókra r endsze re ­
sen vadászot t , t ábor i repülő te re i és t ü ­
zérütegei közel vol tak, s h a még közle­
kede t t is a t avon n é h á n y k isebb t ehe r ­
szállító uszály, t a r tá lyuszá ly egy sem m a ­
rad t épen. Az üzemanyago t vashordók­
b a n kel le t t t á ro ln i és t ehe ruszá ly ra r a k ­
ni, ami nehézkes dolog volt, és csak n a ­
gyon csekély menny i ség szál l í tását t e t te 
lehetővé. 

A Leningrád i F ron ton a l eg taka réko­
s a b b a n kor lá toz ták az üzemanyag- fo­
gyasztást . A Vörös Hadse reg Üzemanyag­
el látási Főnöksége (VH—ÜEF) különleges 
csoportot a lakí to t t , me ly m i n d e n lehető 
technika i eszközt, a legkisebb kapac i ­
tás t is mozgósítot ta , és a Ladogára kü ld ­
te. De még így is aggasztóan kevés üzem­
anyag ju to t t Len ingrádba . E lakad t a gép­
kocsiközlekedés: a t ehe rau tók nagy rész­
ben, a személyautók szinte te l jesen le­
á l l tak . 

1941—1942 tele szigorú hideggel 
köszöntöt t be . Az a r e m é n y él te te t t 
mindenki t , hogy rövidesen befagy a La-



doga. 1941. n o v e m b e r végén végre meg­
nyílhatot t a fo rga lomnak a jégút : az élet 
útja! 

A keleti pa r t ró l a nyugat i felé m e g ­
indult a teherszá l l í tás az első gépkocsi­
kon; visszafelé r a k o m á n y u k az éhező v á ­
rosból menek í t e t t asszonyokból , g y e r m e ­
kekből, öregekből ál l t . 1942 j a n u á r - f e b ­
ruá r j ában mindenfé le teherszál l í tás Le­
n ingrádba je lentősen megnövekede t t . Az 
üzemanyagszál l í tás t viszont erősen meg­
nehezí tet te a ta r tá lykocs ik , vashordók , 
szivat tyúk kor lá tozot t száma. És főként 
előre felvetődött a nyug ta l an í tó ké rdés : 
mi lesz a közel jövőben? Ugyanis a jég­
út ápr i l i s közepéig, legjobb esetben v é ­
géig működhe t ; s ikerül -e vajon addig 
több hónapos t a r t a l é k k a l e l lá tni Len in ­
grádot? A front szükségletei egyre n ő ­
n e k . . . Hogy szál l í t ják ma jd az üzem­
anyagot az o lvadás beá l l t a u t á n ? 

A front sorsáér t érzet t aggodalom r eá ­
lis volt. Rendk ívü l i opera t ív in tézkedésre 
kellett gondolni . Ezért a V H — Ü E F sür ­
gősen m u n k á h o z lá tot t . Ebben az idő­
szakban egy ikünk (Sz. Blank) e szerv 
főnökhelyettese vol t Moszkvában, ó 
mondja el, hogyan születet t a vezeték öt­
lete s indul t meg a szervezési m u n k a . 

BLANK EZREDES A Z 
ELŐKÉSZÜLETEKRŐL 

A je lentések k imu ta t t ák , hogy a jégút 
és a ra j ta haszná l t száll í tóeszközök az 
üzemanyagel lá tás t e r én a min imá l i s igé­
nyeket sem elégí thet ik ki. A. G. Kovirz in 
dandárhadb iz tos t anácskozásra h ív ta ösz-
sze a Leningrád i F ron t e l lá tásá t intéző 
beosztottakat . A d a t a i n k a t be kel l m u t a t ­
nunk M. I. Kormi l ic in t á b o r n o k n a k . 

Teljes e rőnkből dolgoztunk. Számí tá ­
saink vége redménye ijesztő vol t : l ega lább 
hetvenezer t o n n a üzemanyag Len ingrád ­
ba szál l í tására v a n szükség; ez több m i n t 
hétezer vasút i t a r tá lykocs i t jelent , s a 
tovább szállító gépkocs iknak összesen 
több m i n t huszonötezerszer kell á tke l ­
n iük a Ladoga jegén. Sok tízezer hordó 
és sok aggregát is kel l a töl téshez és szi­
vat tyúzáshoz. S még ha e műve le t s ike­
rül is, a front és a város alig két h ó ­
napra szóló t a r t a l ék -üzemanyago t kap , 
azt is a legszűkebben m é r t n o r m a m e l ­
lett. Megolda t lanu l m a r a d a fő ké rdé s : 
hogy biztosí tsuk a száll í tást a má jus— 
november közti időszakra? Az uszá lyha­
jók min t a szál l í tás egyetlen módja ke ­
vés ki lá tással kecsegte tnek. 

Megfeszí tet ten tö r tük a fe jünket , m i ­
lyen megoldás t t a lá l junk . Az előkészí tet t 
anyag bemuta t á sá ig két óra m a r a d t . E-

közben a segédtiszt j e len te t te , hogy a 
Szovjetunió Népbiz tosa inak Tanácsa mel ­
le t t m ű k ö d ő Kőolaje l lá tás i Főbizot tságtól 
T. J. H r o m o v és D. J . S inbe rg m é r n ö k ö k 
keresnek. Az eszem igazán n e m fogadá­
sokon já r t , de a lá togatók nagy t udású 
tervezők, a kőolaj száll í tás és - r ak tá rozás 
t apasz ta l t szakembere i vol tak, s mivel t e ­
lefonbeje lentés né lkül , egyenesen hozzám 
jöt tek, ny i lván fontos ügyben a k a r n a k 
beszélni velem. 

Mi hozta őket hozzám? 

S INBERG MÉRNÖK AZ 
ELŐZMÉNYEKRŐL 

1935-ben ki ke l le t t dolgoznom egy egy­
szerűsí te t t , vékonyfa lú csövekből speciá­
lis kapcsolássa l összeszerelt , szétszedhető 
csővezeték kons t rukc ió já t a hadse reg 
had tápegysége inek üzemanyag- rak t á rozá ­
si műve le te i számára . A r m a v i r vá rosá ­
b a n a V H — Ü E F képviselői előt t s ikere­
sen ki is p r ó b á l t u n k egy i lyen ké t k i lo­
méte res vezetéket . 

1941 augusz tusában , fe l tá rva a t echn i ­
ka i részleteket , T. J. Hromovva l közösen 
levé lben fo rdu l tunk I. K. Szegyinhez, a 
kőolaj ipar i népbiztoshoz, és közöl tük e l ­
képzelésünket , mely szer int a f ronton 
működő nagy ka tona i egységek e l lá tá­
sá ra is l ehe tne épí teni i lyen vezetéket , 
jóval hosszabbat , a k á r 100 vagy még több 
km-est , gépkocsin szál l í tható mozgó szi­
va t tyúá l lomásokka l e l lá tva . Szegyin a-
zonnal a lá í r t a a pa rancso t a kons t ruk ­
ciós t e rvek anyag i fedezetének biztosí­
tására . A tervezet elkészült , jóvá is 
hagyták , de 1941-ben gyakor la t i lag k i ­
v ihe te t l ennek bizonyul t a f rontok sza­
k a d a t l a n mozgása mia t t . 

Most azt szere t tük volna megtudni , 
n incs-e itt az ideje egy hasonló vezeték 
megépí tésének va lamely ik fronton, a 
hosszas, á l l andósu l t véde lem körü lmé­
nyei között . 

BLANK EZREDES ELBESZÉLÉSÉNEK 
FOLYTATÁSA 

Ha l lga t t am Hromov és S inberg e lv­
társat , és közben a r r a gondol tam: h á t h a 
éppen ez lesz a megoldás , ami t ke r e sünk? 
Köszönetet m o n d t a m nekik, és egyelőre 
búcsút ve t t em tőlük. 

Kormi l ic in t ábo rnok megkér t , készí t­
sünk je lentés t a d a t a i n k k a l Hru l ev hadse ­
reg tábornok számára . 

Megegyeztünk, hogy a szárazföldi ve ­
zetéktől el térően, ha víz a la t t fektet ik 
le a csöveket, n e m muffal , h a n e m h e ­
gesztéssel kell összekapcsolni őket. A 



csövek á tmérő jé t 100—150 m m - b e n á l la­
p í to t tuk meg; a víz a la t t i rész hossza 25 
k m körü l lesz. A szárazföldi rész hosz-
szát csak he lyben lehet ma jd e ldönteni . 
A front képviselői úgy vél ték, hogy a 
vezetéket az egyik l en ingrád i benz iná l ­
lomásig kel lene e lvezetni ; ú t ja során 
néhol mocsaras részeken is á t h a l a d n a , és 
e rész hossza 50 k m lenne . Ez ese tben 
közbeeső t a r t á lyokró l és sz iva t tyúá l lomá­
sokról n e m kell gondoskodni . De ny i tva 
m a r a d a ké rdés : h o n n a n vegyünk i lyen 
nagy menny i ségű csövet? 

I lyen fo rmán 1942. márc iu s 15-én meg­
születet t a ladogai csővezeték konkré t 
t e rvének első vá l toza ta . 

(Március folyamán a jégúton alig 
egy hónapi tartalékot sikerült biz­
tosítani Leningrádban, mert a front 
és a haditermelésre átállt üzemek 
a vártnál több üzemanyagot fo­
gyasztottak. A honvédelmi szervek 
és az építési szakemberek megbe­
szélésein a vezeték ügye gyorsan 
haladt előre, és a tervezet az Ál­
lami Honvédelmi Bizottság elé ke­
rült.) 

Ápri l i s 2-án P .P . Sz inyukov hadsegéd 
közölte ve lem a v á r a t l a n parancsot , 
hogy egy óra m ú l v a meg kell j e l e n n e m 

Hrulevné l . Reggel öt óra volt. A h a d ­
se reg tábornok azonna l fogadott . 

— Ma 15 órakor Anasz tasz Ivanovics 
Miko j anná l kel l l e n n ü n k a veze ték t e r ­
vével . K i r e lesz még ott szükség? — 
kérdezte . 

És mi még azt gondol tuk, hogy bead ­
v á n y u n k a t éppen csak á tnéz te és m e g ­
feledkezet t r ó l a ! . . . 

— Meg kell h ívn i Sirokov e lv tá rsa t , 
a Kőolajel lá tás i Főbizot tság főnökét és 
Beh ty in e lvtársat , az építészeti népb iz ­
tos helyet tesét . 

— R e n d b e n van , é r tes í t jük őket. Ö n 
pedig legyen n á l a m 14.30-kor a tel jes 
dokumentác ióva l . 

Vissza tér tem ügyosz tá lyomra . A lvás 
he lye t t m ind m u n k á h o z l á t tunk . 14.45-
kor megé rkez tünk a K r e m l b e . Miko jan 
üdvözölt b e n n ü n k e t . 

— Ki tesz je len tés t? — kérdez te . 
K i t e r í t e t t em a Ladoga- tó t é rképé t , 

amelyen fe l tün te t tük a szál l í tás több l e ­
hetséges ú t v o n a l á t egészen Len ing rád 
elővárosaiig. A második , i t t b e m u t a t o t t 
vá l toza tunk szer int a veze ték a nyuga t i 
pa r t on a víztől 4—6 k m - r e é r n e véget 
egy kis vasú tá l lomásná l . Á t a d t a m az épí ­
téshez szükséges anyagok jegyzékét . H r u -
lev is e lmond ta észrevételeit . Anasz tasz 
Ivanovics f igyelmesen megha l lga to t t m i n ­
ket, majd Sirokov és Behtyin vé l eményé t 



kérdezte. Mindke t t en megerősí te t ték , 
hogy a te rv reál is , és ők is megtesznek 
minden szükséges lépést . 

Mikojan ké r te , nevezzék meg a h a t á r ­
időt. Behtyin h á r o m hónapo t javasol t . 

— Ez lehete t len — m o n d t a Hru lev . — 
Hiszen Ön is tudja , hogy az ü z e m a n y a g 
Leningrádban csak 50—60 n a p r a e legen­
dő. Ügy vélem, az ép í tőknek legfeljebb 
ötven napo t engedélyezhetünk. Enny i idő 
alatt végezzék el a m u n k a fő részét, va ­
gyis kössék össze a csővezetékkel a tó 
két par t já t , j u s s a n a k el a legközelebbi 
vasútál lomásig, s ott szervezzék meg az 
üzemanyag á t sz iva t tyúzásá t vasú t i és 
gépkocsi- tar tályokba. Ha e ha t á r idő t n e m 
tar t ják be, Len ingrád üzemanyag né lkül 
marad. 

(Mikojan elfogadta a javaslatot, és 
helyettesét, N. F. Vozszsovot meg­
bízta a tervek egyeztetésével, vala­
mint a határozat előkészítésével.) 

A m u n k a a ha tá roza t a lá í rása előt t 
megkezdődött . S inberge t k inevez ték fő­
mérnöknek , s megbíz ták , a lak í t son b r i ­
gádot, u tazzon Leningrádba , ott vezesse 
a tervezést , és m e n e t közben ad ja ki a 
dokumentác ió t az ép í tőknek , véglege­
sítve a vezeték ú t v o n a l á t is. A t e r v e ­
zők és a front üzemanyag-e l l á tás i osz­
t á lyának képviselői feleltek az ép í tőanya­
gok fe lku ta tásáér t Len ing rádban . 

RÉSZLETEK SINBERG MÉRNÖK 
N A P L Ó J Á B Ó L 

Moszkva, 1942. április 12. 

Két n a p p a l ezelőtt t u d t a m meg, hogy 
én leszek a ladogai csővezeték te rvező 
főmérnöke. ,,A Ladogán sosem j á r t a m , 
semmit sem tudok róla . Biztosan mocsár 
veszi körül . A fe ladat nagyon fontos és 
technikai lag érdekes , kár , hogy nehéz fel­
tételek között kel l ép í ten i" — bá rmi ly 
furcsa, de ez vol t az első gondola tom, 
amikor k i l ép tem a VH—ÜEF-tő l . Hogy 
Leningrád b lokád a la t t v a n és front veszi 
körül, ez csak később ju to t t eszembe, mi ­
kor hazaé r t em. Tuda tosu l t bennem, hogy 
védelméhez én is hozzá já ru lha tok : ez 
anny i r a meglepe t t és felizgatott, hogy so­
káig n e m t u d t a m ela ludni . 

Reggel j e l en tkez tem a Kőola j ipar i Te r ­
vezőintézet igazgatójánál , k i je lö l tük a 
ku ta tóka t és tervezőket . Nehéz feladat 
volt, m e r t kevés az embe rünk . Hosszas 
mérlegelés u t á n h á r o m m é r n ö k r e eset t a 
választás . M. F . Mironcsik, N. N. Szko-
morohov és M. J. Jel iszejev lesz majd a 

b r igádok magja , a többi szakember t a 
l en ingrád iak biztosí t ják. A hegesztőket és 
szerelőket még n e m jelöl ték ki . Készül ­
n ö m kell az ú t ra . Személyes ho lmima t 
h a m a r összeszedem, de a m u n k á r a még 
fel kell készülnöm. 

Moszkva, április 13. 

A Lenin K ö n y v t á r b a n vo l tam, hogy is­
m e r k e d j e m a Ladoga- tóról szóló i roda­
lommal . Hideg van , a m á s k o r zsúfolt 
információs osztályon al ig p á r e m b e r lé­
zeng. Sok könyve t és folyóiratot k iké r ­
tem, és az o lvasó te remben ü l t em zár ­
óráig, m a j d m á s n a p is délig. Egy h a l o m 
könyvet , t é rképe t , fényképet á tnéz tem, 
feljegyzéseket készí te t tem. A földrajzi fo­
ga lmakró l á t t é r t e m a műszak i p rob lé ­
m á k t anu lmányozásá r a , és a m é r n ö k 
szemével l a to lga t t am a ladogai épí tkezés 
körü lménye i t . Mikor a k ö n y v t á r a t e l ­
hagy tam, v i lágosabb k é p e m vol t az előt­
t em álló feladatról . 

Április 16. 

Tegnape lő t t Mironcs ikka l e lu t az tunk 
Moszkvából . A közlekedés L e n i n g r á d b a 
nagyon bonyolul t . A Jarosz lavszki j -á l lo-
máson vona t r a ü l tünk , Vologdában á t ­
szá l l tunk a Cserepovecbe indu ló szerel­
vényre , e lhagy tuk Volhovsztroj t , ahol r ö ­
vid bombázásba ke rü l tünk , és e lé r tük 
Vojbokalót . I t t kezdődik a Ladoga kelet i 
pa r t j án fekvő Koboná ig ép í te t t s zá rny­
vonal . Szerencsénkre fűtött vagonba k e ­
rü l tünk . Remél jük , reggelre megé rke ­
zünk. 

Április 17. 

Még sötét van . A fé lhomályban fel tű­
nik a Ladoga- tó végte len fehér t aka ró ja . 
A m i n t vi lágosodik, egyre k ivehe tőbb a 
befagyott tó t ük re , me lyen a szél űzi a 
porhót . Jobb ró l a v o n a t m e n t é n pusz ta 
vidék, t ávo lban e rdő sötétl ik. Elszór tan 
kis fa lvaka t is l á tunk , i n k á b b csak n é ­
h á n y por ta mindegyik . A k u n y h ó k e lha­
gya to t tnak tűnnek , de néhol a k é m é ­
nyekből füst száll, t ehá t ott e m b e r e k él­
nek. 

E lhagyunk egy vasú t i k i té rővágányt , 
nagy t ehe rvagon helyet tes í t i az á l lomás­
épülete t . A v o n a t még egy pá lyarésznyi t 
ha lad , és megál l . K o b o n á b a n vagyunk , a 
szá rnyvona l végső pon t j án , i nnen t áp lá l ­
j ák Leningrádot . Kiszál lunk, b e m u t a t j u k 
o k m á n y a i n k a t egy f iatal h a d n a g y n a k . 
Körülnézek . Ez há t Kobona , a t egnap 
még i smere t len falucska, m a oly fontos 
vasú tá l lomás! A tóig húzódó 500 mé te r t 



Éle lmiszerrakományok Kobonából — Leningrád számára 

és még a pá lya tú lsó o lda lá t is zsákok, 
ládák , hordók, ta r tá lyok , szénrakások e l ­
ső l á t á s r a összevissza h á n y t tömege bor í t ­
ja. De va ló j ában mindez csoportosí tva, 
megha tá rozo t t r e n d b e n hever , ahogy a 
h á b o r ú tö rvénye diktál ja . E hek t á rok 
tuca t ja in k i rako t t h a t a l m a s sakk táb la 
m i n d e n percben vá rha t j a az el lenséges 
lég i támadás t . 

Min t s o k u n k n a k akkor iban , n e k e m is 
homályos e lképzeléseim vol tak Len ingrád 
helyzetéről 1941—1942 emlékezetes te lén. 
Ha l lo t t am persze az éhségről , de csak 
most, amikor Cserepovecben szembeta lá l ­
koz tunk a félholt l en ing rád i akka l te l t 
vona t t a l , kezd tem megér ten i a vá ros ra 
szakadt t ragédia mérete i t . Itt, az elszál l í ­
t á s r a v á r ó óriási tömeg é le lmet és más 
anyagoka t meg a sok ezer Len ing rádba 
készülő gépkocsit l á tva azt is észlelhet­
tem, hogy az egész ország m e n n y i r e 
igyekszik segíteni a nélkülözőkön. 

(Sinberg és társa jelentkeztek a la-
dogai átkelés parancsnokánál, és en­
gedélyével csatlakoztak egy éppen 
induló teherautó-karavánhoz. A gép­
kocsik több helyen a jég tetején 

már olvadó vízben haladtak. Sin-
bergéknek nem sikerült végig a ko­
csin maradniuk; a jégtakaró veszé­
lyes repedései miatt az oszlop visz-
szafordult, és ők a rögtönzött pallón 
átkelve, a németek tüzérségi tüzét 
elszenvedve gyalog értek ki a nyu­
gati szárazföldre.) 

Az első szakaszt legyűr tük . A hidegtől 
és az izgalomtól reszketve , a p a r t o n fel­

tűnő fedezékhez s ie t tünk. Sz ívem h a n g o ­
san ve r t : az os t romlot t Len ingrád föld­
jére lép tem. 

Leningrád, április 20. 

Reggel Szinyicinnel Volodarszki jhoz 
m e n t ü n k . Ügy látszik, n incs egyet len ép 
ház sem. De az élet megy tovább . Vo-
lodarszki j ö rvendetes h í r re l fogadot t : t e ­
lefonon több vá l la la to t fe lkutatot t , és 
meg tud ta , hogy Kolp inóban , az Izsorszki j -
üzemben t a l á l u n k 100 m m - e s á tmérő jű 
c söve t Ügy dön tö t tünk , hogy én u t a z o m 
oda. Útközben a gépkocsi vezetője m e g ­
kérdezte , mi t k e r e s ü n k Kolp inóban . 
Megmagyaráz tam, hogy csöveket vá lo ­
gatni megyünk . 

— Nem tudom, hogy fog s ikerüln i — 
mondta . — Az üzemben veszé lyben le ­
szünk az ágyútűz mia t t , a front első v o ­
na la onnan két k m - r e húzódik. 

(A gyárban Sinberg alig néhány 
embert talál. Az igazgató engedélyé­
vel a raktár őre, aki aznap vesztette 
el két lányát, segítségükre van, de 
aztán őt is a szemük láttára megöli 
egy lövedék. A csövek is pusztulás­
nak vannak kitéve, sürgősen el kell 
szállítani őket.) 

Len ing rádba k imerü l t en és az á té l tektő l 
összetörve é rkez tünk vissza. A. I. S p a k -
ka l megegyeztünk, hogy az épí tkezést 
két szakaszra osztjuk. Az első szakasz­
b a n megépí t jük a vezetéket a kelet i és 
a nyuga t i p a r t között, a szárazra ki lépés 
u t á n elvezet jük Boriszova Gr iva vasú t -



állomásig, és ott t a r t á lyoka t meg felsze­
relést b iz tos í tunk a vasú t i kocsik megtöl ­
tésére. K ívána tos u g y a n a k k o r közben 
egy elágazást is ép í teni Vaganovo á l lo­
másig, ahol az üzemanyago t gépkocsi tar­
tá lyokba tö l tenék. A másod ik szakaszban 
készülne el a vezeték meghosszabbí tása 
Leningrádig. A nyuga t i pa r t on a K a r e d -
zsa-fokon lesz a tö l tőá l lomás és a csőve­
zeték k i indulópont ja , m e r t a földnyelv 
mélyen benyú l ik a tóba és így 7—9 k m -
rel megröv idü l a vezeték. 

Kokorevo falu, 
Karedzsa-fok, április 21—22. 

21-én a csővezeték ú tvona la víz a la t ­
ti részének fe lmérésére Kokorevóba ér ­
kezett egy h idrográfus csoport : a vezető 
és két m u n k a t á r s a , n é h á n y ma t róz és az 
EPRON (Különleges r ende l t e t é sű víz 
alatt i m u n k á l a t o k kirendel tsége) Bal t i 
Flot ta-bel i részlegének képviselője, K a r -
pov h a d m é r n ö k . Felszere lésüket a pa r t on 
á t r a k t á k k ö n n y ű kézi szánkókra . Az 
építés kezdő pon t jáu l kijelölt homokos 
par t részen (melynek közelében, az erdő 
véde lmében készü l tünk felá l l í tani a r a k ­
t á r aka t és más ép í tményeket ) a vezető 
beál l í tot ta mérőkészülékét , és az i r á ny ­
tűt figyelve e l indul t a jégen. A csoport 
tagjai l ibasorban követ ték , szánkón 
száll í tva a felszerelést. Minden száz lé­
pésnél a mat rózok v a s r ú d d a l lyuka t tör­
tek a jégbe, s azon á t m e g m é r t é k a 
mélységet, ma jd t a l a jp róbá t vet tek . Gyor­
san j u to t t ak előre a tó belseje felé. Né­
hol az o lvadás mia t t tócsákban j á r t ak , a 
jeges víz fel-felcsapott rá juk, i lyenkor 
óva tosabban kel le t t ha l adn i . A jégréteg 
egyre vékonyabb , a l yukak á t törése egy­
re k ö n n y e b b lett, de e n n e k senki sem 
örült . Borús idő volt, nedves hó hul l t , a 
szelet s e m m i sem t a r tóz ta t t a fel, r o h a m a i 
majd ledöntö t ték a l ábukró l az e m b e r e ­
ket. Fe l tűn t a Karedzsa- fö ldnyelv és a 
vi lágí tótorony. A m u n k á t gyorsí tva siet­
tek a p a r t felé. Egyes he lyeken a jég 
már veszedelmesen vékony volt, ezért 
r i tk í to t ták a méréseket . Még négy k m 
állt e lőt tük, amikor a szél v i h a r r á növe­
kedet t . Végre e lér ték a vi lágí tótornyot . 
Az őrnél az e lkínzot t embe rek p ihenőre 
ta lá l tak. 

Mi a napo t a nyugat i pa r t megvizsgá­
lására szántuk. Ki je lö l tük a m u n k a t e r e t 
a szereléshez, a Boriszova Griváig vezető 
ú tvonala t , v a l a m i n t az o t t an i t a r t á lyok 
és sz iva t tyúá l lomás helyét . Este megjöt t 
Moszkvából Ivanov, aki a m u n k á l a t o k a t 
össze fogja hango ln i ; vele érkezet t Fa lke -
vics a hegesztőbr igáddal . A tervezőkol­

lekt íva a l en ingrád i kiegészítéssel 12-re 
nőtt. 

Késő volt , m i n d e n k i lefeküdt , n e k e m 
pedig ké t óra mú lva a kelet i p a r t r a kel l 
r e p ü l n ö m . . . 

Karedzsa-fok, április 23—24. 

Az összefüggő j ég taka ró e l tűnt . T e g n a p 
a t avon a par t tó l egy k m - n y i r e e lpusztul t 
egy e m b e r ü n k — első veszteségünk. Vá ­
r a t l anu l tö r t én t : a k a t o n á k szétszór tan 
h a l a d t a k a jégen, egyikük h i r te len felbu­
kott egy repedésné l és azonna l a víz a lá 
sül lyedt , m á r n e m lehete t t megmen ten i . 
Nagyon fá jda lmasan é r in t m i n d n y á j u n ­
kat , ezen az estén a m u n k a n e m ha lad t . 

Éjszaka visszatérek a nyuga t i pa r t r a . 

Kokorevo, április 25—29. 

Megfeszí tet ten készí t jük a műszak i do­
kumentác ió t . A vezeték végleges hossza 
29 km, a víz a la t t i rész 21 k m lesz. A 
ku ta tóka t e lkü ld jük a Boriszova Griva— 
Leningrád közti ú tvona l szemrevéte lezé­
sére. 

Megjö t tek az első gépkocsik a csövek­
kel. A szerelők rövidesen megkezdik a 
hegesztést kétszáz méte res szakaszokban. 

Ho lnap érkezik 100 ka tona , Zotov őr­
nagy gondoskodik szál lásukról és é le lme­
zésükről . 

Leningrád, április 30—május 1. 

(Sinberg Leningrádban bemutatja a 
rajzokat és vázlatokat. Lagunov tá­
bornok frontparancsnok-helyettes és 
a szakemberek vita után elfogadják, 
hogy a figyelmet a munka fő szaka­
szára, a Ladoga átszelésére fordít­
sák; a nyugati parttól Leningrádig 
terjedő részen a szállítást vasúton és 
gépkocsin meg lehet oldani. Ezt az 
Állami Honvédelmi Bizottság, mely 
A. N. Koszigint bízta meg az akció 
ellenőrzésével, telefonon jóváhagyja.) 

— A r r a k é r e m — m o n d t a a t anácsko­
zás u t á n Lagunov —, hogy késede lem 
nélkül té r jen vissza a tóhoz, s dolgozza­
n a k több kezdeményezéssel , ne v á r j a n a k 
utólagos kiegészítő ha tá roza toka t . A fő 
döntés megvan . Ne feledjék, az élet útja 
u t á n ez lesz az élet ütőere. 

Vaganovo, május 1—5. 

A tervezést egyszerre két csopor tban 
végezzük. A m u n k a olyan ü t e m b e n ha ­
lad, hogy a m a k iadot t váz la tok m á s n a p 



a gyakor la tban testet öl tenek. Tegnap 
ünnep i esemény vol t n á l u n k : Grigori j 
Ivanovics Lomonoszov, h í rneves moszk­
va i mes te r elvégezte a próbahegesztés t . 
Úgy dolgozott, m i n t egy varázs ló . Ezu tán 
a b r igád m i n d e n részlegen m u n k á h o z 
lá tot t . Május 5-én 500 mé te r t hegesztet­
tek ; úgy tervezik, hogy má jus 10—12-re 
nap i 1000 méte r ig gyorsí t ják az ü temet . 

A tó nyugati és keleti partja, 
május 6—10. 

Megjöt tek az E P R O N embere i felsze­
re lésükkel . K a p t u n k egy motornaszádo t 
is, a Malist. Rozoga és kis térfogatú, de 
k i t űnő segí tőtárs , összeköti a két par to t . 
Megérkezet t Moszkvából B l a n k és Iva-
nov. B lank elégedet t a végzet t m u n k á ­
val . Sok hasznos tanácso t adott . A doku­
mentác ió , a m i t készí tünk, t ág tere t en ­
ged a végreha j tók képze lőere jének és 
kezdeményező készségének. 

Ladozsszkoje Ozero, május 11—13. 

A szél o lyan erővel h á n y t a a j ég töm­
böket a két p a r t között , hogy a t avon 
lehete t len vol t a m u n k a , meg kel le t t v á r ­
nunk , míg a jég m a r a d é k a is beúszot t a 
folyóba Sl isszelburgnál , a Néva e rede té ­
nél . Az épí tők olyan i r a m b a n h a j t a n a k 
minke t , hogy bá r n a p i 20 órá t dolgozunk, 
n é h a késünk a dokumentác ióva l . A sze­
re lők megkezd ték a szárazföldi részlegen 
a csövek l e r akásá t az á rkokba . Boriszova 
Gr iván a sz iva t tyúá l lomás épí tése szépen 
halad. K a r p o v be je len te t te , hogy az 
E P R O N búvá ra i ké t kis szakasz k ivé te ­
lével végigvizsgál ták a tó fenekén a v e ­
zeték ú tvona lá t . 

(Falkevics részletesen kidolgozta a 
görgősrendszerrel ellátott két szom­
szédos leeresztőpálya építésének és 
a csőrendszer vízbe eresztésének 
tervét, mely szerint a 200 méteres 
hegesztett csőszakaszokból 1000—1200 
métereseket állítanak össze, majd a 
Malis és pontonok segítségével 
egyenként kivontatják őket a tóra, 
az elsőt lesüllyesztik, s a többit he­
gesztéssel fokozatosan csatolják a 
folyamatosan vízbe bocsátott részek­
hez.) 

Ladozsszkoje Ozero, május 15—18. 

Tegnap összeszámoltuk a csöveket . 
T a r t a l é k n a k még egy k m - n y i sem m a ­
rad t , sze reznünk kell még v a l a h o n n a n . 
Minden egyéb felszerelés e legendő. 

Ú j a b b veszteségek: a belövések megöl ­
ték ké t emberünke t , ke t tő t pedig sú lyo­
s a n megsebesí te t tek. 

A tavon megkezdődöt t a navigáció. 

Ladozsszkoje Ozero, május 18—25. 

Fe l e t t ünk megin t köröznek az el lenség 
felderí tő gépei. A tó vize a s zemünk l á t ­
t á r a t eme te t t el két r epü lőgépe t : egy a 
mienk , egy a fasisztáké. Ügy látszott , 
m i n t h a összeütköztek volna, ma jd kőda­
r a b k é n t h u l l t a k alá. Este is megje len t 
egy n é m e t repülőgép , ke renge t t és e l r e ­
pül t . V á r h a t j u k a bombázóka t . Egyet len, 
ami t t ehe tünk , fedezék az embereknek . 
N e m mind ig t a r t j uk b e elég sz igorúan 
az álcázás szabályai t . 

Estefelé i t t j á r t Lagunov t ábo rnok . 
Nyug ta l an volt , e lkér te a Malist és észak 
felé távozot t ra j ta . M á s n a p meg tud tuk , 
hogy az el lenség a k ikötőhelyen t ö b b 
uszályt szétlőtt, ke t tő közülük üzem­
anyagga l vol t megrakva . Az eset igazolja 
a moszkvai megbeszéléseken részt ve t t 
e lv t á r sak vé leményé t , hogy az uszá lyo­
kon szál l í tás b izonyta lan . 

Kokorevo — Ladozsszkoje Ozero. 
május 26 — június 12. 

(Az első, 1000 m-es csőszakasz a 
vízbe eresztéskor elveszett, elsodorta 
a vihar. E lecke után a tökéletesített 
módszerekkel végzett munka jól ha­
ladt.) 

Sok esemény tö r tén t ezekben a n a p o k ­
ban . Reggeltől estig anny i a t enn iva ló , 
hogy napok ig semmi t sem í r t a m a n a p ­
lóba. A nyuga t i p a r t o n az épí tést befe­
jezték; a kele t in rosszabbul á l lunk , a 
h á r o m ta r tá lycsopor tból még csak egyet 
szerel tek fel. Igaz, a vasú t i s zá rnyvona l 
Koboná tó l a fokig elkészült , és ez is fon­
tos, m e r t így az ép í tőanyagoka t egyene­
sen a vezetékig szál l í that juk. 

Ladoga, június 15. 

A tóról megjöt t Falkevics és Lomono­
szov a hí r re l , hogy az utolsó csőszakaszt 
is hozzáhegeszte t ték a vezetékhez, így 
ho lnap sor k e r ü l h e t a k ip róbá lás ra . Egész 
éj jel dolgoztunk a m á s n a p i p rog ramon . 
Végre itt a perc , ami t m a j d n e m két h ó ­
n a p j a v á r u n k ! A p róba u t á n szétszedjük 
a leeresz tőpályákat , m e r t a levegőből 
észre lehet venn i őket. Eddig szerencsénk 
volt, a h i t le r i s ták n e m lá t t ak meg. 



Karedzsa, június 16. Leningrád, június 20. 

(Az építők a vezetékbe nyomott víz­
zel készültek elvégezni a próbát, de 
a Moszkvából érkezett Blank ezre­
des azt javasolta, hogy egyenesen 
nyersolajat használjanak. Ez kocká­
zatosabb, de bízni kell a munka jó 
minőségében. Így 2—3 nappal köze­
lebb kerül a vezeték üzembe helye­
zése.) 

A n a p el lenőrzéssel tel t el. A b ú v á r o k 
az egész vezetéket megvizsgál ták, és j e ­
lentet ték, hogy a hegesztés m i n d e n ü t t k i ­
tart . Az iszap m á r m a j d n e m tel jesen 
bebor í to t ta a csöveket. Még egyszer k i ­
ok ta t tuk a kezelőszemélyzetet . 

Karedzsa-fok, június 19. 

17-én é jszaka megjöt t a v á r v a v á r t 
o la jszál l í tmány. Rádión közöl tük a n y u ­
gati p a r t t a l : „5 órakor megkezdjük a 
nyersolaj töl tését a vezetékbe." 

(Estére a vezeték a túlsó partig meg­
telt olajjal. Fokozták a nyomást 22 
atmoszféráig: minden berendezés ki­
válóan működött.) 

18-án este m i n d összegyűl tünk a kelet i 
par ton . Megál lap í to t tuk , hogy a csőveze­
ték h ibá t l an . B lank ezredes u tas í tás t 
adot t a kezelőknek, hogy reggel től té r je ­
nek á t nyersola j ró l au tóbenz inre . 

19-én reggel a l á í r tuk a h iva ta los ok­
mány t a vezeték m u n k á b a ál l í tásáról . 

19-én este a l en ingrád i pa r t on az első 
benzinnel tel t t a r t á lyok e l indul tak Bori ­
szova Gr ivából a f rontvonalba . 

Ötven, p ihenés és m a j d n e m alvás né l ­
kül töl töt t n a p u t á n n e m ta l á l tuk a he­
lyünket . Kezd tük összeszámolni , mi t is 
végez tünk ezala t t : meghegesz te t tünk 5800 
csőcsatlakozást , fe lszerel tünk összesen 
2100 köbmé te rny i t a r tá ly t , l e fek te t tünk 
21 k m csövet a tófenékre és 8 k m - t a 
par ton , megép í t e t t ünk és fe lszerel tünk 
egy tö l tőá l lomást a Karedzsa- fokon és 
egy sz iva t tyúá l lomás t Boriszova Gr iván , 
vasút i s zá rnyvona la t ép í t e t t ünk és még 
sok-sok egyebet . 

Napon ta berepülések és tüzérségi tűz 
nyugta lan í to t t ak , de nagy ká r t n e m tud ­
tak okozni. Az el lenség n e m is sej thet te , 
hogy a megszál l t Sl isszelburg közelében, 
tüzérségének lő távo lában egy olyan, m ű ­
szakilag bonyolul t épí tkezésre vo l t unk 
képesek, mely je lentősen gyengí te t te az 
os t romgyűrű t Leningrád körül és m e g ­
könnyí te t te á t törését . 

Reggel a Leningrád i F ron t Had i t anácsa 
köszöntöt t b e n n ü n k e t , és 20 ó r á r a megh í ­
vot t a Vörös Hadsereg Házába . I t t fogad­
ta a tervezők, építők, szerelők egy cso­
por t já t , 25 ember t . Fe lo lvas ták a f ront­
pa rancsnok , Govorov pa rancsá t , és so­
k u n k n a k n e v ü n k k e l e l lá to t t ó rá t a j ándé ­
koztak. Hangve r seny t is a d t a k a t isz te le­
t ü n k r e Klavgyi ja Sulzsenko fellépésével, 
ma jd vacsora következet t , me ly béke idő­
b e n nagyon szerény let t volna , de ne ­
k ü n k k i rá ly i l a k o m á n a k tűn t . Én h id ro -
gráfusunk mel le t t ü l tem. Éj je l ké t óráig 
beszélget tünk. L e n i n g r á d b a n vi lágí tot t a 
fehér éjszaka. 

A SZERZŐK Z Á R S Z A V A 

A háború befejezése u t á n megtud tuk , 
hogy u g y a n a b b a n az évben, 1942-ben Eu­
rópa túlsó felén, Ang l i ában a szövetsé­
geseknek a La Manche -on tö r ténő f ran­
ciaországi pa r t r a szá l l á sá t előkészítő pa ­
rancsnokság kérdéssel fordul t Church i l l 
kabine t jéhez : n e m t u d n á k - e meg ta lá ln i a 
módjá t egy víz a la t t i vezeték lefektetésé­
nek a tengerszoroson keresztül , hogy a 
c sapa toknak biztosí tsák az üzemanyagot . 

Az angolok kezdetben te l jes í thete t len-
nek t a l á l t ák a feladatot . A később e lké­
szült t e rveke t Churchi l l jóváhagyta , s 
1942 má jusa és 1944 augusz tusa között 
ke rü l t sor a m u n k á l a t o k r a . 

A két h a t a l m a s és eredet i h a d m é r n ö k i 
feladat megoldása t e rmésze t szerűen kí ­
nál ja az összehasonlí tást . B á t r a n á l l í tha t ­
juk, hogy a Ladogán a k i tűzöt t célt jó ­
val röv idebb idő a la t t é r tük el, sokkal 
nehezebb munkafe l t é te lek mel le t t . A La 
Manche-on a vezetéket n y á r o n r a k t á k le, 
amikor tiszta, meleg napok j á r t ak , míg 
a Ladogán, ahol a vezeték alig va lamive l 
volt röv idebb , az épí tés tavassza l folyt, 
viszontagságos időjárás mellet t . Mi a 
m u n k á t a n é m e t e k tüzérségének lő távo-
lán belül és légiere jének gyakori b o m ­
bázásai közepet te végeztük, ugyanakko r a 
La Manche-on a vezeték lefektetése ide­
jén a szövetségesek m á r egész Észak-
Franciaországot elfoglalták és a fasisz­
ták fő erejé t a kelet i front kötöt te le. 

Az angolok te rveze tének kivitelezése 
m a j d n e m ké t éve t és h á r o m hónapo t 
igényel t ; a ladogai vezeték műszak i te r ­
vezése, megépí tése és működésbe hozása 
alig ötven nap a la t t tö r tén t . 

Összeáll í totta és fordí tot ta Gál l Erzsébet 


