SZEMJON BLANK—DAVID SINBERG

Az élet titoere

Cs6vezeték a Ladoga-t6 mélyén

A szovjet nép honvédé hdborija idején a fasiszta haderd 900 napos blokddja
alatt megsemmisitésre szdnt Leningrdd véddi szdmdra a hadfelszerelés, az élelem,
a tiizelbanyag és sok egyéb biztositdsa mellett 1étkérdést jelentett az iizemanyag-
elldtds is, hiszen e nélkiil megbénult volna a hadi- és szdllitdsi technika. Ezért a
szakemberek egy csoportja merész tervet dolgozott ki egy olyan csévezeték lefek-
tetésére, mely az ellenség kozvetlen kozelében, a Ladoga-té mélyén szdllitand az
lizemanyagot az ostromlott Leningrddba. A terv 1942 tavaszdn hihetetleniil rovid
idé alatt, mindeniitt ,z6ld utat® taldlva, magas milszaki szinvonalon megvaldsult,
s a vezeték az elkdvetkezd két év folyamdn egyediili forrdsa lett a Leningrddi Front
€s a vdros benzin- és nyersolajelldtdsdnak.

Erre az épitkezésre, mely a leningrddi blokdd torténetének rendkiviil érdekes
epizédja, a hdbordval foglalkozd irodalomban eddig csak sziikszavi utaldst, ha ta-
ldltunk. Szemgjon Markovics Blank ezredes és David Jakovlevics Sinberg mérndk a
Novij Mir XLIV. évfolyama 2. szdmdban megjelent visszaemlékezéseikben — kozo-
sen vagy egymdsnak dtadva a szt — bemutatjdk az épitkezés eldtt és alatt kiala-
kult helyzetet és a megvaldsitds fdzisait, s érzékeltetik a hadsereg és a polgdri la-
kossdg dsszefogdsdt, mely a gybzelem f6 biztositéka volt. Forditdsunkban a szdveg-
részeket roviditéssel vagy zdrdjelben Gsszevonva kdzdljik.

A SZERZOK ELOSZAVA csak vizi Uton lehetett tovabb  jutni,
- mintegy 30 km-en at. A Ladogai Flotil-
1941 oktdbere és novembere a Nagy 1at, mely a haboru eldft sem volt nagyon
Honvédd Haboru egyik legnehezebb idd-  jelentds, az ellenség majdnem teljesen
szaka volt. Leningrad hihetetleniil sulyos megsemmisitette. A megmaradt motor-
helyzetbe ker{ilt. A fasisztdk ,Eszak® naszadokra és uszalyhajokra rendszere-
hadseregcsoportjanak gyors eléretdrése sen vadaszott, tabori repiiléterei és tii-
elvagta Lenin varosidt a Nagy Foldtdl.  zérlitegei kozel voltak, s ha még kozle-
Elfoglaltak Slisszelburgot és a Ladoga-té kedett is a tavon néhany kisebb teher-
déli partjanak egy részét. Ugyanakkor a  szallité uszaly, tartdlyuszdly egy sem ma-
németek segitségével tamadasba lendiild radt épen. Az lizemanyagot vashordok-
finn hadsereg eljutott Leningrad északi ban kellett tdrolni és teheruszdlyra rak-
bejaratahoz, és megszallta a Finn-6bdl ni, ami nehézkes dolog volt, és csak na-
és a Ladoga-t6 koézti savot. Megkezdd- gyon csekély mennyiség szallitasat tette
dott Leningrad dicséséges és tragikus vé-  lehetové.
delme. . , , A Leningradi Fronton a legtakaréko-
A frontvonal az elbévarosokon at hi-  gahhan korlatoztdk az lizemanyag-fo-
zédott. Az élelmiszer- és fltSanyag-tar-  gyasztast. A Vords Hadsereg Uzemanyag-
talékok majdnem teljesen kimerfiltek. A gjlatasi Fonoksége (VH—UEF) kiilénleges
varos védol es lakosai hianyt szenvedtek  cgoportot alakitott, mely minden lehetd
¢lelemben, ruhdzatban, gyogyszerben, 16~ technikai eszkdzt, a legkisebb kapaci-
szerben, fegyverben. A tankoknak, 1é- 45t is mozgésitotta, és a Ladogéra kiild-
gierének, gépkocsiparknak, iparnak bgen— te. De még igy is aggasztéan kevés lizem-
zinre, Diesel-motor olajra, nyersolajra, anyag jutott Leningradba. Elakadt a gép-
kenbolajra, pakurdra volt sziiksége. Hogy  kocsikdzlekedés: a teherauték nagy rész-

jusson el mindez Leningradba? ben, a személyautdk szinte teljesen le-
Hallatlan gyorsasaggal megépiilt egy  alltak. )
vasuti szarnyvonal Vojbokalo allomastél 1941—1942  tele szigori  hideggel

egy félrees6 kis faluig, a Ladoga keleti Lkoszéntdtt be. Az a remény éltetett
partjan fekvo Kobonaig. De onnan mdar mindenkit, hogy rovidesen befagy a La-

894




doga. 1941. november végén végre meg-
nyilhatott a forgalomnak a jégut: az élet
1tja!

A keleti partrol a nyugati felé meg-
indult a teherszallitds az elsé gépkoesi-
kon; visszafelé rakomdanyuk az éhezd vé-
rosh6l menekitett asszonyokbdl, gyerme-
kekbdl, tregekbdl allt. 1942 januar-feb-
ruarjaban mindenféle teherszallitis Le-
ningradba jelentdésen megnévekedett. Az
{izemanyagszallitdst viszont erdsen meg-
nehezitette a tartdlykoesik, washorddk,
szivattytle korlatozott szdma. Es féként
elore felvetédstt a nyugtalanité kérdés:
mi lesz a kozeljovében? Ugyanis a jég-
ut _Aprilis kézepéig, legjobb esetben vé-
géig miikodhet; sikeriil-e vajon addig
tobb honapos tartalékkal ellatni Lenin-
gradot? A front sziikségletei egyre no-
nek... Hogy szallitjdk majd az {izem-
anyagot az olvadas bedllta utan?

A front sorsaért érzett aggodalom rea-
lis volt. Rendkiviili operativ intézkedésre
kellett gondolni. Ezért a VH—UEF stir-
gbsen munkdhoz latott. Ebben az ido-
szakban egyikiink (Sz. Blank) e szerv
féndkhelyettese volt Moszkvaban, 0
mondja el, hogyan sziiletett a vezeték 6t-
lete s indult meg a szervezési munka.

BLANK EZREDES AZ
ELOKESZULETEKROL

A jelentések kimutattdk, hogy a jégut
és a rajta hasznalt szdllitdeszkizik az
fizemanyagellatas terén a minimalis igé-
nyeket sem elégithetik ki. A. G. Kovirzin
dandarhadbiztos tanacskozdsra hivia Gsz-
sze a Leningradi Front ellatdsat intézo
beosztottakat. Adatainkat be kell mutat-
nunk M. I. Kormilicin tabornoknal.

Teljes erénkbdl dolgoztunk. Szamita-
saink végeredménye ijesztd volt: legalabb
hetvenezer tonna iizemanyag Leningrad-
ba szallitasara van szilkség; ez tébb mint
hétezer vasuti tartalykocesit jelent, s a
tovabb szallité gépkocsiknak dsszesen
t6bb mint huszondtezerszer kell atkel-
niiitk a Ladoga jegén. Sok tizezer hordd
és sok aggregat is kell a toéltéshez és szi-
vattytizashoz. S még ha e miivelet sike-
riil is, a front és a varos alig két hé-
napra szolé tartalék-fizemanyagot kap,
azt is a legsziikebben mért norma mel-
lett, Megoldatlanul marad a fo kérdés:
hogy biztositsuk a szdallitdst a majus—
november kozti idészakra? Az uszalyha-
jok mint a szdllitds egyetlen moddja ke-
vés kilatassal kecsegtetnek.

Megfeszitetten tortilk a fejlinket, mi-
lyen megolddst taldljunk. Az el6készitett
anyag bemutatasdig két déra maradt. E-
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kozben a segédtiszt jelentette, hogy a
Szovjetunié Népbiztosainak Tandcsa mel-
lett mlikddé Koolajellatasi Fébizottsagtol
T. J. Hromov és D. J. Sinberg mérnokék
keresnek. Az eszem igazdn nem fogada-
sokon jart, de a latogaték nagy tudasu
tervezok, a kéolajszallitas és -raktdrozas
tapasztalt szakemberei voltak, s mivel te-
lefonbejelentés nélkill, egyenesen hozzdm
jottek, nyilvan fontos iigyben akarnak
beszélni velem.
Mi hozta ket hozzam?

SINBERG MERNOK AZ
ELOZMENYEKROL

1935-ben ki kellett dolgoznom egy egy-
szerfisitett, vékonyfali csévekbél specid-
lis kapesoldssal Osszeszerelt, szétszedhetd
csovezeték konstrukciéjat a hadsereg
hadtdpegységeinek {izemanyag-raktdrozda-
si mfveletei szamara. Armavir varosa-
ban a VH—UEF képviseldi eldtt sikere-
sen ki is prébaltunk egy ilyen két kilo-
meéteres vezetéket.

1941 augusztusdban, feltarva a techni-
kai részleteket, T. J. Hromovval kézésen
levélben fordultunk I. K. Szegyinhez, a
koolajipari népbiztoshoz, és kozéltik el-
képzelésiinket, mely szerint a fronton
mikdéddé nagy katonai egységek ellata-
sara is lehetne épiteni ilyen vezetéket,
joval hosszabbat, akar 100 vagy még tébb
km-est, gépkocsin széllithaté mozgd szi-
vattyuallomasokkal ellatva. Szegyin a-
zonnal alairta a parancsot a konstruk-
ciés tervek anyagi fedezetének biztosi-
tasdra. A tervezet elkésziilt, jéva is
hagytiak, de 1941-ben gyakorlatilag ki-
vihetetlennek bizonyult a frontok sza-
kadatlan mozgdsa miatt.

Most azt szerettitk wvolna megtudni,
nincs-e itt az ideje egy hasonld vezeték
megépitésének wvalamelyik fronton, a
hosszas, allanddsult védelem koriilmé-
nyei kozott.

BLANK EZREDES ELBESZELESENEK
FOLYTATASA

Hallgattam Hromov és Sinberg elv-
tarsat, és kozben arra gondoltam: hatha
éppen ez lesz a megoldas, amit keresiink?
Kdoszinetet mondtam nekik, és egyelére
buesit vettem toliik.

Kormilicin tdbornok megkért, készit-
slink jelentést adatainklkal Hrulev hadse-
regtabornok széamara.

Megegyeztiink, hogy a szarazfoldi ve-
zetéktol eltéroen, ha viz alatt fektetik
le a cstveket, nem muffal, hanem he-
gesztéssel kell Osszekapesolni oOket. A
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csovek atmeérdjét 100—150 mm-ben Adlla-
pitottuk meg; a viz alatti rész hossza 25
km korill lesz. A szdrazféldi rész hosz-
szat csak helyben lehet majd elddnteni.
A front képviseloi ugy vélték, hogy a
vezetéket az egyik leningrddi benzindl-
lomasig kellene elvezetni; tutja sordn
néhol mocsaras részeken is athaladna, és
e rész hossza 50 km lenne. Ez esetben
kizbeesd tartdlyokrol és szivattyuialloma-
sokrdél nem kell gondoskodni. De nyitva
marad a kérdés: honnan vegyiink ilyen
nagy mennyiségi csovet?

Ilyenforméan 1942. madrcius 15-én meg-
sziiletett a ladogai cs6vezetélk konkreét
tervének elsdo valtozata.

(Mdrcius folyamdn a jégiuton alig
egy honapi tartalékot sikerilt biz-
tositani Leningrddban, mert a front
és a haditermelésre dtdllt ilizemek
a wvdrtndl tébb iizemanyagot fo-
gyasztottak. A honvédelmi szervek
és az épitési szakemberek megbe-
szélésein a vezeték iigye gyorsan
haladt elbre, és a tervezet az Al-
lami Honvédelmi Bizottsdg elé ke-
riilt.)

Aprilis 2-4n P.P. Szinyukov hadsegéd
kézilte velem a varatlan  parancsot,
hogy egy 6ra mulva meg kell jelennem
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Hrulevnél. Reggel 6t o6ra volt. A had-
seregtdbornok azonnal fogadott.

— Ma 15 dérakor Anasztasz Ivanovics
Mikojanndl kell lenniink a vezeték ter-
vével. Kire lesz még otft sziitkség? —
kérdezte.

Es mi még azt gondoltuk, hogy bead-
vanyunkat éppen csak dtnézte és meg-
feledkezett rélal...

— Meg kell hivni Sirokov elvtarsat,
a Kdolajellatasi Fobizottsag fonokét és
Behtyin elvtarsat, az épitészeti népbiz-
tos helyettesét.

— Rendben van, értesitjiik oket. On
pedig legyen nalam 14.30-kor a teljes
dokumentacioval.

Visszatértem {igyosztdlyomra. Alvias
helyett mind munkahoz lattunk. 14.45-
kor megérkeztiink a Kremlbe. Mikojan
lidvizdlt benniinket.

— Ki tesz jelentést? — kérdezte.

Kiteritettem a Ladoga-t6  térképét,
amelyen feltlintettiik a szallitds tébb le-
hetséges uUtvonaldt egészen Leningrad
elovdrosaiig. A masodik, itt bemutatott
valtozatunk szerint a vezeték a nyugati
parton a viztél 4—6 km-re érne véget
egy kis vasttdllomasnal. Atadtam az épi-
téshez sziikséges anyagok jegyzékét. Hru-
lev is elmondta észrevételeit. Anasztasz
Ivanovics figyelmesen meghallgatott min-
ket, majd Sirokov és Behiyin véleményét




kérdezte. Mindketten megerdsitették,
hogy a terv realis, és 0k is megtesznek
minden sziikséges lépést.

Mikojan kérte, nevezzék meg a hatar-
id6t. Behtyin hdarom hdénapot javasolt.

— Ez lehetetlen — mondta Hrulev. —
Hiszen On is tudja, hogy az lizemanyag
Leningradban csak 50—60 napra elegen-
dé. Ugy vélem, az épitdknek legfeljebb
dtven napot engedélyezhetiink. Ennyi id6
alatt végezzék el a munka {6 részét, va-
gyis kossék dssze a csovezetékkel a 1o
két partjat, jussanak el a legk&zelebbi
vasitallomasig, s ott szervezzék meg az
ilzemanyag atszivattyuzasat wvasiti és
gépkocsi-tartdlyokba. Ha e hatdrid6t nem
tartjdk be, Leningrad {izemanyag nélkiil
marad.

(Mikojan elfogadta a javaslatot, és
helyettesét, N. F. Vozszsovot meg-
bizta a tervek egyeztetésével, vala-
mint a hatdrozat el8készitésével.)

A munka a hatarozat aldirdsa elStt
megkezdodétt. Sinberget kinevezték £6-
mérntknek, s megbiztdk, alakitson bri-
gadot, utazzon Leningradba, ott vezesse
a tervezést, és menet kodzben adja ki a
dokumentdciot az épitoknek, véglege-
sitve a vezeték utvonalat is. A terve-
z0k és a front ilizemanyag-ellatdsi osz-
talyanak képviseloi feleltek az épitdanya-
gok felkutatdsaért Leningrdadban.

RESZLETEK SINBERG MERNOK
NAPLOJABOL

Moszkva, 1942. dprilis 12.

Két nappal ezel6tt tudtam meg, hogy
én leszek a ladogai csévezeték tervezd
fomérndke. ,,A Ladogdn sosem jartam,
semmit sem tudok réla. Biztosan mocsar
veszi koériil. A feladat nagyon fontos és
technikailag érdekes, kar, hogy nehéz fel-
tételek kozétt kell épiteni® — barmily
furcsa, de ez volt az elsé gondolatom,
amikor kiléptem a VH—UEF-t6l. Hogy
Leningrad blokad alatt van és front veszi
kériil, ez csak késébb jutott eszembe, mi-
kor hazaértem. Tudatosult bennem, hogy
védelméhez én is hozzajarulhatok: ez
annyira meglepett és felizgatott, hogy so-
kaig nem tudtam elaludni.

Reggel jelentkeztem a Kdolajipari Ter-
vezobintézet igazgatdjanal, kijeléltiik a
kutatékat és tervezfket. Nehéz feladat
volt, mert kevés az emberiink. Hosszas
merlegelés utan harom mérndkre esett a
valasztas, M, F, Mironcsik, N. N. Szko-
morohov és M. J. Jeliszejev lesz majd a

897

brigddok magja, a tébbi szakembert a
leningradiak biztositjak. A hegesztdket és
szereloket még nem jelblték ki, Késziil-
ném kell az utra. Személyes holmimat
hamar Osszeszedem, de a munkdara még
fel kell késziilndm.

Moszkva, dprilis 13.

A Lenin Konyvtarban voltam, hogy is-
merkedjem a Ladoga-térdl szolé iroda-
lommal. Hideg van, a maskor zsufolt
informacids osztdlyon alig par ember lé-
zeng. Sok kényvet és folydiratot kikér-
tem, és az olvasdteremben {iltem =zar-
oraig, majd mdsnap is délig. Egy halom
konyvet, térképet, fényképet atnéztem,
feljegyzéseket készitettem, A féldrajzi fo-
galmakrél attértem a mfiszaki problé-
mak tanulmanyozdsdra, és a mérndk
szemével latolgattam a ladogai épitkezés
kériilményeit. Mikor a konyvtarat el-
hagytam, vilagosabb képem volt az elot-
tem allé feladatrol.

Aprilis 16.

Tegnapel6tt Mironesikkal elutaztunk
Moszkvabdl, A kozlekedés Leningradba
nagyon bonyolult. A Jaroszlavszkij-allo-
mason vonatra {iltlink, Vologdaban at-
szalltunk a Cserepovecbe indul6 szerel-
venyre, elhagytuk Volhovsztrojt, ahol ro-
vid bombdzdsba keriiltiink, és elértitk
Vojbokalot. Itt kezdddik a Ladoga keleti
partjan fekvé Kobondig épitett szarny-
vonal. Szerencsénkre fitétt vagonba ke-
rt_?ltEnk. Reméljiitk, reggelre megérke-
ziink.

Aprilis 17.

Meég sétét van. A félhomalyban feltli-
nik a Ladoga-té végtelen fehér takardja.
Amint vilagosodik, egyre kivehetdobb a
befagyott té tlikre, melyen a szél {izi a
porhdét. Jobbrél a vonat mentén puszta
vidék, tavolban erdd sotétlik. Elszértan
kis falvakat is latunk, inkdbb csak né-
hany porta mindegyik. A kunyhdk elha-
gyatottnak tfinnek, de néhol a kémé-
nyekbdl fiist szall, tehdt ott emberek él-
nek.

Elhagyunk egy wvasuti kitérovaganyt,
nagy tehervagon helyettesiti az allomas-
épliletet. A vonat még egy palyarésznyit
halad, és megdll. Kobondban vagyunk, a
szarnyvonal végsé pontjdn, innen taplal-
jak Leningrddot. Kiszdllunk, bemutatjuk
okméanyainkat egy fiatal hadnagynak.
Koriilnézek. Ez hat Kobona, a tegnap
meg ismeretlen falucska, ma oly fontos
vasutallomas! A téig huzddo 500 métert



Elelmiszerrakomdnyok Kobondbél — Leningrdd szdmdra

és még a palya tualsé oldalat is zsakolk,
ladak, hordok, tartalyok, szénrakasok el-
s0 latdsra dsszevissza hanyt témege borit-
ja. De valdjaban mindez csoportositva,
meghatdrozott rendben hever, ahogy a
haboru toérvénye diktalja, E hektarok
tucatjain kirakott hatalmas sakktabla
minden percben varhatja az ellenséges
légitamadast.

Mint sokunknak akkoriban, nekem is

homadlyos elképzeléseim voltak Leningrad
helyzetérdl 1941—1942 emlékezeles telén.
Hallottam persze az éhségrdl, de csak
most, amikor Cserepovecben szembetaldl-
koztunk a félholt leningradiakkal telt
vonattal, kezdtem megérteni a varosra
szakadt tragédia méreteit. Itt, az elszalli-
tdsra vard driasi tomeg élelmet és mas
anyagokat meg a sok ezer Leningradba
késziilo gépkocsit latva azt is észlelhet-
tem, hogy az egész orszdg mennyire
igyekszilk segiteni a nélklilozokon.

(Sinberg és tdrsa jelentkeztek a la-
dogai dtkelés parancsnokdndl, és en-
gedélyével csatlakoztak egy éppen
induld teherautd-karavdnhoz. A gép-
kocsik tibb  helyen a jég tetején
mdr olvadd vizben haladtak. Sin-
bergéknek nem sikeriilt végig a ko-
csin maradniuk; a jégtakaro veszé-
lyes repedései miatt az oszlop visz-
szafordult, és 6k a régtonzétt pallén
dtkelve, a németek tlzérségi tiizét
elszenvedve gyalog értele ki a nyu-
gati szdrazfoldre.)

Az elsé szakaszt legyfirtlik. A hidegtdl
és az izgalomtdl reszketve, a parton fel-
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tiin6é fedezékhez siettiink. Szivem hango-
san vert: az ostromlott Leningrad fdld-
jére léptem.

Leningrdd, dprilis 20.

Reggel Szinyicinnel Volodarszkijhoz
mentiink, Ugy latszik, nincs egyetlen ép
haz sem. De az élet megy tovabb. Vo-
lodarszkij orvendetes hirrel fogadott: te-
lefonon tébb wvallalatot felkutatott, és
megtudtia, hogy Kolpindban, az Izsorszkij-
tizemben talalunk 100 mm-es atméréji
csvet. Ugy déntéttiink, hogy én utazom
oda. Utkotzben a gépkocsi vezetdje meg-
kérdezte, mit keresiink Kolpindban.
Megmagyaraztam, hogy csdveket wvalo-
gatni megyiink.

— Nem tudom, hogy fog sikeriilni —
mondta. — Az {lizemben veszélyben le-
sziink az agyutliz miatt, a front elso vo-
nala onnan két km-re huzddik.

(A gydrban Sinberg alig néhdny
embert taldl. Az igazgatd engedélyé-
vel a raktdr 6re, aki aznap vesztette
el két ldnydt, segitségiikre wvan, de
aztdn Ot is a szemilk ldttdra megdli
eqy lévedék. A csovek is pusztulds-
nak vannak kitéve, siirgdsen el kell
szdllitani 6ket.)

Leningradba kimeriilten és az atéltektol
dsszetorve érkeztiink wvissza. A. 1. Spak-
kal megegyeztiink, hogy az épitkezést
két szakaszra osztjuk. Az elsd szakasz-
ban megépitjiik a vezetéket a keleti és
a nyugati part kozdétt, a szdrazra kilépés
utan elvezetjiitk Boriszova Griva vasit-



allomasig, és ott tartalyokat meg felsze-
relést biztositunk a vasuti koesik megtdl-
tésére. Kivanatos ugyanakkor koézben
egy eldgazast is épiteni Vaganovo allo-
masig, ahol az lizemanyagot gépkocsitar-
talyokba toltenék. A masodik szakaszban
készillne el a vezeték meghosszabbitdsa
Leningradig. A nyugati parton a Kared-
zsa-fokon lesz a toltéallomds és a csOve-
zeték kiindulépontja, mert a féldnyelv
mélyen benyulik a toba és igy T—9 km-
rel megrévidill a vezeték.

Kokorevo falu,
Karedzsa-fok, dprilis 21—22.

21-én a csovezeték tutvonala viz alat-
ti részének felmérésére Kokorevéba ér-
kezett egy hidrografus csoport: a vezetd
¢s két munkatarsa, néhdny matrdz és az
EPRON (Kiilénleges rendeltetésii viz
alatti munkalatok kirendeltsége) DBalti
Flotta-beli részlegének képviselfje, Kar-
pov hadmérndék. Felszerelésiiket a parton
atraktals konny( kézi szankdkra. Az
épités kezdd pontjaul kijeldlt homokos
partrészen (melynek kézelében, az erdd
védelmében késziiltiink felallitani a rak-
tarakat és mds- épitményeket) a vezetd
beallitotta mérckésziilékét, és az irany-
tlit figvelve elindult a jégen. A csoport
tagjai libasorban Lkb&vették, szdnkdn
szallitva a felszerelést. Minden szaz lé-
pésnél a matrézok vasruddal lyukat tér-
tek a jégbe, s azon &t megmérték a
mélységet, majd talajprobat vettek. Gyor-
san jutottak eléore a té belseje felé. Né-
hol az olvadas miatt téesdkban jartak, a
jeges viz fel-felcsapott rajuk, ilyenkor
ovatosabban kellett haladni. A jégréteg
egyre vékonyabb, a lyukak attérése egy-
re kinnyebb lett, de ennek senki sem
oriilt. Dorts idé volt, nedves ho hullt, a
szelet semmi sem tartéztatta fel, rohamai
majd ledontdtték a labukrdl az embere-
ket. Feltlint a Karedzsa-féldnyelv és a
vildgitétorony. A munkat gyorsitva siet-
tek a part felé., Egyes helyeken a jég
mdr veszedelmesen vékony volt, ezért
ritkitottak a méréseket. Még négy km
allt eldttiilk, amikor a szél viharra néve-
kedett., Végre elérték a wvildgitétornyot.
Az 6rnél az elkinzott emberek pihendre
talaltak.

Mi a napot a nyugati part megvizsgi-
lasdra szantuk. Kijelsltilk a munkateret
a szereléshez, a Boriszova Grivaig vezetd
utvonalat, valamint az ottani tartalyok
és szivattyldllomas helyét, Este megjitt
Moszlkvabdl Ivanov, aki a munkalatokat
dssze fogja hangolni; vele érkezett Falke-
vics a hegesztObrigaddal. A tervezokol-
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lektiva a leningradi kiegészitéssel 12-re
nott.

Késé wvolt, mindenki lefekiidt, nekem
pedig két 6ra mulva a keleti partra kell
repiilném. ..

Karedzsa-fok, dprilis 23—24.

Az Osszefiiggd jégtakaré eltlint. Tegnap
a tavon a parttél egy km-nyire elpusztult
egy emberiink — els6é veszteségiink. Va-
ratlanul tértént: a katonak szétszértan
haladtak a jégen, egyikiik hirtelen felbu-
kott egy repedésnél és azonnal a viz ala
siillyedt, mar nem lehetett megmenteni.
Nagyon fajdalmasan érint mindnydjun-
kat, ezen az estén a munka nem haladt.

LEjszaka visszatérek a nyugati partra.

Kokorevo, dprilis 25—29.

Megfeszitetten készitjilk a mfiszaki do-
kumentaciot. A vezeték végleges hossza
29 km, a viz alatti rész 21 km lesz. A
kutatdkat elkiildjiitk a Boriszova Griva—
Lgningréd kézti ttvonal szemrevételezé-
sére.

Megjittek az elsd gépkocsik a csivek-
kel. A szerel6k rovidesen megkezdik a
hegesztést kétszdz méteres szakaszokban.

Holnap érkezik 100 katona, Zotov o&r-
nagy gondoskodik szalldasukrdl és élelme-
zesiikrol.

Leningrdd, dprilis 30—mdjus 1.

(Sinberg Leningrddban bemutatja a
rajzokat és vdzlatokat, Lagunov td-
bornok frontparancsnok-helyettes és
a szakemberek vita utdn elfogadijdk,
hogy a figyelmet a munka f6 szaka-
szdra, a Ladoga dtszelésére fordit-
sdk; a nyugati parttél Leningrddig
terjedo részen a szdllitdst vasiton és
gépkocsin meg lehet oldani. Ezt az
Allami Honvédelmi Bizottsdg, mely
A. N. Koszigint bizta meg az akcid
ellendrzésével, telefonon jovdhagyja.)

— Arra kérem — mondta a tandcsko-
zds utdn Lagunov —, hogy késedelem
nélkiil térjen vissza a tdéhoz, s dolgozza-
nak tébb kezdeményezéssel, ne varjanak
utdlagos kiegészité hatdrozatokat. A {6
déntés megvan. Ne feledjék, az élet 1itja
utdn ez lesz az élet iitdere.

Vaganovo, mdjus 1—5.

A tervezést egyszerre két csoportban
végezzilk. A munka olyan iitemben ha-
lad, hogy a ma kiadott vazlatck masnap



a gyakorlatban testet Oltenek. Tegnap
iinnepi esemény volt ndlunk: Grigorij
Ivanovics Lomonoszov, hirneves moszk-
vai mester elvégezte a probahegesztést,
Ugy dolgozott, mint egy varazslé. Ezutan
a brigdd minden részlegen munkahoz
latott. Mdjus 5-én 500 métert hegesztet-
tek; ugy tervezik, hogy majus 10—12-re
napi 1000 méterig gyorsitjak az litemet.

A t6 myugati és keleti partja,
mdjus 6—10.

Megjottek az EPRON emberei felsze-
relésiikkel. Kaptunk egy motornaszadot
is, a Malist. Rozoga és kis térfogati, de
kitind segitdtars, Osszekdti a két partot.
Megérkezett Moszkvabdl Blank és Iva-
nov. Blank elégedett a végzett munka-
val. Sok hasznos tanacsot adott. A doku-
mentacio, amit készitlink, tdg teret en-
ged a végrehajtdk képzelderejének és
kezdeményezd készségének.

Ladozsszkoje Ozero, mdjus 11—13.

A szél olyan er6vel hanyta a jégtom-
boket a két part kozott, hogy a tavon
lehetetlen volt a munka, meg kellett var-
nunk, mig a jég maradéka is betszott a
foly6ba Slisszelburgnal, a Néva eredeté-
nél. Az épiték olyan iramban hajtanak
minket, hogy bar napi 20 6rat dolgozunk,
néha késlink a dokumenticiéval. A sze-
relok megkezdték a szarazfoldi részlegen
a csovek lerakasat az arkokba. Boriszova
Grivan a szivattytallomas épitése szépen
halad. Karpov  bejelentette, hogy az
EPRON buvérai két kis szakasz kivéte-
lével végigvizsgaltak a té fenekén a ve-
zeték utvonalat.

(Falkevics részletesen kidolgozta a
gorgbsrendszerrel elldtott két szom-
szédos leeresztOpdlya épitésének és
a csérendszer vizbe eresztésének
tervét, mely szerint a 200 méteres
hegesztett csészakaszokbdl 1000—1200
métereseket dllitanak Jssze, majd a
Malis és  pontonok  segitségével
egyenként kivontatjdk Oket a téra,
az elsét lesiillyesztik, s a tébbit he-
gesztéssel fokozatosan csatoljdk a
folyamatosan vizbe bocsdtott részek-
hez.)

Ladozsszkoje Ozero, mdjus 15—18.

Tegnap Osszeszamoltuk a csOveket.
Tartaléknak még egy km-nyi sem ma-
radt, szereznliink kell még valahonnan.
Minden egyéb felszerelés elegendd.
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Ujabb veszteségek: a belévések megdl-
ték két emberiinket, kettét pedig stlyo-
san megsebesitettek.

A tavon megkezd8dott a navigéacis.

Ladozsszkoje Ozero, mdjus 18—25.

Felettiink megint kdrdznek az ellenség.
felderité gépei. A 16 vize a szemfiink ldt-
tdra temetett el két replilégépet: egy a
mienk, egy a fasisztaké. Ugy latszott,
mintha osszelitktztek volna, majd kdéda-
rabként hulltak ald. Este is megjelent
egy német repiilégép, kerengett és elre-
piilt. Varhatjuk a bombéazékat. Egyetlen,
amit tehetiink, fedezék az embereknek.
Nem mindig tartjuk be elég szigoruan
az alcazas szabalyait.

Istefelé itt jart Lagunov tdbornok.
Nyugtalan volt, elkérte a Malist és észak
felé tavozott rajta. Masnap megtudtuk,
hogy az ellenség a kik6téhelyen tdbb
uszalyt szétl6tt, kettd  kdziilitk {izem-
anyaggal volt megrakva. Az eset igazolja
a moszkvai megbeszéléseken részt vett
elvtarsak véleményét, hogy az uszalyo-
kon szallitas bizonytalan.

" Kokorevo — Ladozsszkoje Ozero.
mdjus 26 — junius 12.

(Az elsb6, 1000 m-es csészakasz a
vizbe eresztéskor elveszett, elsodorta
a vihar. E lecke utdn a tokéletesitett
modszerekkel végzett munka jol ha-
ladt.)

Sok esemény tortént ezekben a napok-
ban. Reggeltél estig annyi a tennivald,
hogy napokig semmit sem irtam a nap-
16ba. A nyugati parton az épitést befe-
jezték; a keletin rosszabbul allunk, a
harom tartalycsoportbdl még csak egyet
szereltek fel. Igaz, a vasuti szarnyvonal
Kobonatdl a fokig elkésziilt, és ez is fon-
tos, mert igy az épitébanyagokat egyene-
sen a vezetékig szallithatjuk.

Ladoga, junius 15.

A tordél megjott Falkevies és Lomono-
szov a hirrel, hogy az utolsé csBszakaszt
is hozzdhegesztették a vezetékhez, igy
holnap sor keriilhet a kiprébalasra. Egész
éjjel dolgoztunk a masnapi programon.
Végre itt a perc, amit majdnem két ho-
napja varunk! A préba utan szétszedjiik
a leeresztépalydkat, mert a levegdbdl
észre lehet venni oket. Eddig szerencsénk
volt, a hitleristdk nem lattak meg.
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Karedzsa, junius 16.

(Az épiték a vezetékbe nyomott viz-
zel késziiltek elvégezni a prébdt, de
a Moszkvdbdl érkezett Blank ezre-
des azt javasolta, hogy egyenesen
nyersolajat haszndljanak. Ez kockd-
zatosabb, de bizni kell a munka jo
minéségében. Igy 2—3 nappal koze-
lebb keril a vezeték tzembe helye-
zése.)

A nap ellendrzéssel telt el. A bavdrok
az egész vezetéket megvizsgaltdk, és je-
lentették, hogy a hegesztés mindentitt ki-
tart. Az iszap mar majdnem teljesen
beboritotta a cséveket. Még egyszer Kki-
oktattuk a kezeldszemélyzetet.

Karedzsa-fok, junius 19.

17-én éjszaka megjott a varva vart
olajszallitmany. Radion kozoltik a nyu-
gati parttal: ,5 orakor megkezdjik a
nyersolaj toltését a vezetékbe ®

(Estére a vezeték a tulso partig meg-
telt olajjal. Fokoztdk a nyomdst 22
atmoszférdig: minden berendezés ki-
vdldan miitkodott.)

18-an este mind Osszegyliltiink a keleti
parton. Megallapitottuk, hogy a csdveze-
ték hibatlan. Blank ezredes utasitast
adott a kezelGknek, hogy reggeltdl térje-
nek &t nyersolajrél autébenzinre.

19-én reggel aldirtuk a hivatalos ok-
manyt a vezeték munkéba allitasarol.

19-én este a leningradi parton az elsd
benzinnel telt tartdlyok elindultak Bori-
szova Grivdbdl a frontvonalba.

Otven, pihenés és majdnem alvds nél-
kiil t61tott nap utdn nem talaltuk a he-
iylinket. Kezdtiik 6sszeszamolni, mit is
végeztiink ezalatt: meghegesztettiink 5800
csBesatlakozast, felszereltink  dsszesen
2100 kobméternyi tartalyt, lefektettlink
21 km csévet a téfenékre és 8 km-t a
parton, megépitettiink és felszereltiink
egy toltddllomast a Karedzsa-fokon és
egy szivattyltallomast Boriszova Grivan,
vasuti szarnyvonalat épitettlink és még
sok-sok egyebet,

Naponta bereplilések és tlizérségi tlz
nyugtalanitottak, de nagy kart nem tud-
tak okozni. Az ellenség nem is sejthette,
hogy a megszallt Slisszelburg koézelében,
tlizérségének 16tavolaban egy olyan, mii-
szakilag bonyolult épitkezésre voltunk
képesek, mely jelentfsen gyengitette az
ostromgylrit Leningrad koérill és meg-
konnyitette Aattorését.
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Leningrdd, junius 20.

Reggel a Leningradi Front Haditandcsa
k6sz6ntott benniinket, és 20 6rara meghi-
voit a Vorts Hadsereg Hazaba. Itt fogad-
ta a tervezdk, épitdk, szereldk egy cso-
portjat, 25 embert. Felolvastak a front-
parancsnok, Govorov parancsat, és so-
kunknak neviinkkel ellatott 6rat ajandé-
koztak. Hangversenyt is adtak a tisztele-
tiinkre Klavgyija Sulzsenko fellépésével,
majd vacsora kovetkezett, mely békeids-
ben nagyon szerény lett volna, de ne-
kiink kiralyi lakomdanak tint. En hidro-
grafusunk mellett {ltem. Ejjel két éraig
beszélgettiink. Leningradban vilagitott a
fehér éjszaka.

A SZERZOK ZARSZAVA

A haboru befejezése utan megtudtuk,
hogy ugyanabban az évben, 1942-ben Eu-
répa tulsé felén, Anglidban a szévetsé-
geseknek a La Manche-on térténé fran-
ciaorszagi partraszallasat eldkészité pa-
rancsnoksdg kérdéssel fordult Churchill
kabinetjéhez: nem tudnak-e megtalalni a
modjat egy viz alatti vezeték lefektetésé-
nek a tengerszoroson keresztiil, hogy a
csapatoknak biztositsak az {izemanyagot.

Az angolok kezdetben teljesithetetlen-
nek talaltak a feladatot. A késébb elké-
szUlt terveket Churchill jovahagyta, s
1942 majusa és 1944 augusztusa kozott
kerlilt sor a munkdalatokra.

A ket hatalmas és eredeti hadmérnoki
feladat megolddsa természetszeriien ki-
nalja az Osszehasonlitdst. Batran allithat-
juk, hogy a Ladogan a kitizott célt jo-
val roévidebb id6 alatt értik el, sokkal
nehezebb munkafeltételek mellett. A La
Manche-on a vezetéket nyaron raktak le,
amikor tiszta, meleg napok jartak, mig
a Ladogan, ahol a vezeték alig valamivel
volt rdvidebb, az épités tavasszal folyt,
viszontagsdgos iddjaras mellett. Mi a
munkat a németek tlizérségének 16tavo-
lan belil és légierejének gyakori bom-
bazasai kbzepette végeztilk, ugyanakkor a
La Manche-on a vezeték lefektetése ide-
jén a szOvetségesek mdr egész Eszak-
Franciaorszagot elfogiaitak és a fasisz-
tak £6 erejét a keleti front Lkotstte le.

Az angolok tervezetének kivitelezése
majdnem két évet és harom hodnapot
igényelt; a ladogai vezeték miiszaki ter-
vezése, megépitése és mikdodésbe hozasa
alig 6tven nap alatt tortént.

Osszedllitotta és forditotta Gall Erzsébet



