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A REPULES8IZTONSÁÖ ERTEKEL.ESENEK MÓDSZEREI

A repü lésb iz ton ság  magas színvonalon  va ló  tartásához:

-  tö k é le tes  répü lőszerkezeteket k e ll lé treh ozn i;

-  végre k e ll  h a jta n i az összes kutató , k í s é r le t i  és 

é rték e lő  tevékenységeket, amelyek b iz to s ít já k  a repü lések  

b iz to n ságá t ;

-  a hajózóállom ányt magas színvonalon  k e ll  k iképezni és 

gyak oro lta tn i, v égreh a jtva  azokat a megelőző óvintézkedése­

ket. amelyekkel a repülőesemények és  vészhelyzetek e l k e rü l­
hetők C l. számú ábraJ.

A replilőszerkezetek b iztonságos repü lésé t minden Üze­
m eltetési körülmények között szUkséges b iz to s ít a n i ,  f i g y e ­
lembe véve a szám ításba Jöhető kedvezőtlen helyzetkombi ná­
ciók at is .

A 1 égi Járművek fed é lze tén  Üzemelő fu n k c io n á lis  rendsze ­
reket. a re p ü lé s b íz to s it á s .  valam int a re p ü lé s irá n y ítá s  f ö l ­
di eszközeinek e se t le g e s  üzem zavarait figyelem be véve c é l -  

szorű  k ia la k íta n i .  Ehhez szUkséges. hogy a repülŐszerkezetek  

k iv á ló  re p ü lé s i -  műszaki Jellem zőkkel rendelkezzenek, f e ­
d é lz e t i rendszereik  és segédberendezéseik üzemzavar-mentesen 

működjenek Csökkenti a hajózóállom ány le t e r h e lé s é t ,  ha az 

olyan  hibák leh etősége  e lev e  k iz á r t ,  amelyek a repü lő tech n i­

ka vezetésében vagy üzem eltetésében követhetők e l.
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A repü lés  b iz ton ságá t a "szem élyzet -  repü lőszerkezet -  

k ü lső  közeg" rendszer re p ü lés i paramétereinek összessége  ad ­
ja  és m egfe le ld  kom binációjukat valamennyi Üzem eltetési kö­
rülményre ki k e ll  do lgozn i.

A repU lószerkezet hajózószemélyzetének ta g ja i a kővet­
kező rendszerekben dolgozhatnak:

a ./ ' "ember -  gép" -  a p i ló t a  é rvén y es ít i ráh atá sá t a 

repU lószerkezetre  és k o r r ig á lja  s a já t  tevékenységét a t tó l  
függően, hogyan reagá l e r r e  a tevékenységre a re p ü lő s ze r -  
kezet;

b .  X "ember -  ember" -  a hajózószem élyzet ta g ja i k özötti 
együttműködés;

c. /  "ember -  és az Őt közvetlenü l körü lvevő  k ü lső  

közeg" -  a p i ló t a  tevékenysége, valam int a  repü lőszekezet 

v ise lk ed ése  a lé g té r  v á lto zó  körülményei között.

A f e l s o r o lt  rendszerek különböző e lem eitő l ig en  s o k fé le  

In form áció  érkezik  be. azeket a p iló tának  f e l  k e ll do lgozn i. 
A beérkező in form áció-halm azból k i k e ll  v á lasztan i a l e g l é ­
nyegesebbeket. A p i ló t á tó l  ez gyors tá jékozódó-képességet és 

gyors e lh atá ro zó  C lo g ik a i tevékenységet k i f e j t ő }  készséget  

követel. Amikor az események a várható  sorrendnek m eg fe le id ­
en követik egymást, a p i ló t a  á lta lá b a n  nem követ e l  h ibát  

C f1 gyeim » b e á ll  egy o lyan  m eghatározott sz ín von a lra , ami az 

ő egyéni sze rveze té re  Jellem zó}.

Ha a repü lés  menetében rende llenességek  lépnek f e l .  

e lő fo rd u lh a t ,  hogy a p i ló t a  követ e l h ib á t  {e s e t le g e se n  nem 

I s  szándékosan}.

Repülés menetében lé t r e jö h e tő  nem szándékos hibák:
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-  m egfigye lési h ibák , amikor a p i ló t a  he ly te len ü l é r z é ­
k e li a kU lső körU1ményeket;

-  a p i ló t a  C szem éiyzet mis ta g ja i  á l t á l  e lk övete tt  

h e ly te le n tevékenységből . vagy műveletből származó h ibák,

-  a b e á l l í t o t t  körülmények és Jelenségek m ennyiségileg  

vagy m inőség ileg h e ly te len  é rték e lé sbő l származó hibák;

-  o lyan  h ibák, amelyeket a szem élyzet akkor követ e l ,  

amikor az e lő á l lo t t  ren dk ívü li he lyzetbő l minden áron ki 
akar J u tn i.

A lé g i  Járműre v e szé ly t r e j t ő  kUlsŐ Jelenségek:

a .  /  M eteo ro lóg ia i he lyzet : h ir te le n  feltám adó s z é l .  z i ­

v a ta r . köd. fo rg ó s z é l,  homokviharok, a le s z á lló p á ly á n  k i a la ­
ku ló  tllkö r-Jég , a fe lh ő ze t  h ir te le n  v á lto z á sa i,  légk ö r i tu r ­

bu len c ia . levegő  leáram lások. Jegesedés stb . V eszé ly t Je­
len th et a gépre , a h a ladásával egyirányú o lyan  lev egő  áram 

l á s i  sugár i s .  amelyet egy közvetlenü l e lő t t e  haladó másik 

repü lőgép  v á lt  k i.

b. /  ütközések veszé lye : lé g té rb e  kérÜ lő  madarak, l é g ­
gömbök, rádiószondák , valam int a lé g i  forgalom  nagy sű rűsé - 
ge.

c. /  Kedvezőtlen f i z io l ó g ia i -h l g l é n l a i  környezeti hatás: 
elektrom ágneses és nagyfrekvenciás k isugárzások , a hangfrek ­
venciás tartományba. de annak h a llh a tó  részén t U l , az in fra  

és u ltrahan g tartományba ta rto z ó  za jok , a meg nem engedhető 

mértékű gyorsu lások és  v ib rác iók , a szé lső sé ges  hőmérsékleti 
és p áratarta lom  értékek , valam int a repíti Ősz érkézét k a b in já ­

ban bekövetkező h ir te le n  nyom ásváltozások.



A kedvezőtlen kU lső  körülmények hatása a "szem élyzet -  

repU lősze rkezet" rendszere:

a /  Az aerodinamikai erők és nyomatékok o lyan  v á lto zá sa  

Jöhet lé t r e ,  aminek következtében a rep lllő szerkezet mozgási 
paraméterei e ltérhetnek  a megadott norma h a tá ré rté k e itő l.

b .  /  A lá tá s tá v o ls á g  csökkenése és a vezető fü lkén  b e lU ll  
I ' lz lo lé g ia l  -h ig ié n ia i  körülmények romlása n eh ezíti a s ze ­
mélyzet munkakörillményelt és egyes ta g ja in á l neu ropsz lcho ló - 
g ia l  te rh e lések et vá lth a t  k i.

c .  /  Az automatikus ir á n y ít ó  rendszerek Üzemében b e á l ló  

zavarok, a baroraetrikus e lven  működő műszerek kU lső  ráh atá ­
sok következtében fe l lé p ő  értékeinek vá lto zá sa i és hasonló  

anomáliák a szem élyzetnél h ibás  tevékonységot válthatnak ki.

ú .y  A z ivata rJe lenségek  e lengedhetetlen  k lsé rő jek én t  

Jelentkező lé gk ö r i elektrom os k isü lések , valam int az igen  

erős szé llök ések  veszé ly ez te th etik  a repU lőszerkezet sá rk á ­
nyának s z i lá rd s á g á t .

A repü lések  b iz ton ságá t ren dszerin t az egy re p ü lő e se ­
ményre Jutó f e l -  és le s z á llá so k  számával, a 10® re p U lt ó rá ra  

eső  repülőesemények számával, e s e t le g  1 u task ilom éterre  Jutó 

áldozatok számával é rték e lik .

Az egyes rendszerek Üzemzavaraiból eredő és a re p U lé s -  

b lztonságát v eszé ly ez te tő  tényezők hatását még hosszabb Üze­
m eltetési időszakokra sem le h e t é r té k e ln i.  Ez azza l magya­

rázható , hogy a repülőesemények és az esem ény-veszélyes  

helyzetek n y ilv án ta rtásán á l veszendőbe megy az Inform ációk  

azon ré sz e , amely a levegőben és  a fö ldön  f e ld e r í t e t t  o lyan  

Üzemzavarokra vonatkozik. amik nem okoztak közvetlenü l 

veszé ly t.
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A r e p ü l é s b i z t c n s á g  é r t é k e l é s é n e k  m ó d s z e r e i :

a. . / A repülŐszerkezetek é l t e i  t e l j e s í t e t t  re p ü lt  löd re  

vonatkozó műszaki Üzemzavarokon a la p u ló  é rté k e lé s  s zé le s  

körben alkalm azott módszer, hátránya, hogy a fe ld o lgo zh a tó  

adatokhoz az adott repü lőszerkezet huzamos id e jű  Üzemelte­
té se  után Juthatunk. Nem te sz i lehetővé  az adott re p ü ló sze r­
kezet biztonságénak é rték e lé sé t  a te rvezés Időszakéban.

b. y  A való sz ln őségszém ités l alapon végzett é rték e lé s  

lehetővé t e s z i ,  hogy e lő r e  kiszám ítsák a kockázatot. Ehhez 

szükségesek a rendszer á llapotának  a p r io r a t iv  va ló sz ínű ség i 
ad a ta i, amelyeknek m egfele lően a repü lés  eseménnyel végződ­

het bizonyos re p ü lé s i körülmények között.

A REPULESBI2TONSAG VALÖSZINOSEGSZAMITASI ALAPOKON 

VÉGZETT ÉRTÉKELESE

A "szem élyzet -  repü lŐ szerkezet -  k ü lső  közeg" rendszer 

á lta lá n o s  esetben az x . y. z koord in áta-ren dszerben  e lh e ­
lyezkedő paraméterek összességeként áb rázo lh ató  C2. számü 

ábra>. X

A "szem élyzet -r e p ü lő -  
sze rk e z e t - k ü lső  közeg" rend ­
szerben a paraméterek összesége  

között sze rep e l "m" számü olyan  

Jellem ző. amelyek a veszé lyes  

érték et i s  e lé rh e t ik . Ezek az 

ügynevezett meghatározó értékű  

paraméterek.
A " azanálytet-rtpUlő ozcrkezct-kUlaá költs" 

rtndw tr állapotának tBbWlncnzlöi tárbali 1 
karakttrióttikára

2. számü ábra
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A m e g h a tá r o z d  é r t é k ű  p a ra m é te r e k :

ny - tű i te rh e lé s .

q " sebesség i to r1 ónyomás.
Cl - á l lá s s z ö g .

n csűszás l szög.

c y - fe lh a jtó e r ő  együttható.
M - Mach-szám,
V - sebesség.
H - re p ü lé s i magasság.
<•> . X V <*>z -  e l fo rd u lá s i  szögsebesség.

A f e l s o r o l t  Jellem zik v á lto zá s i tartományát á lta lá b a n  

rep ü lésb iz ton ság i szempontból ko rlátozzák . Ezért a rendszer 

té rb e l i  a lakzatán  belU l S j -  e lfo gad h ató  zónával, és S2 meg 

nem ongodhetó értékekkel k e ll  szám olni.

A zónák közé so ro lh atjuk  az Üzem eltetési H magasság é r ­
tékét, az adott repU lósze rkezetre  Jellem zó v re p ü lé s i sebes ­
ségérték et. valam int az ny , c y . és egyéb paraméterek meg­
engedhető és meg nem engedhető é r té k e it .

Az és Sg h atáré rtékei fUggnek a "szem élyzet -  repU - 
lősze rk ezet -  k lllső  közeg" tu la jd o n sá g a itó l és Jel 1 em zó ltó i. 
a re p ü lé s i Üzemmódoktól.

A repU lé sb lzton ság  érdeke m egköveteli, hogy m eg je lö ljék  

a paramétereknek azt a ASg t a r ta lé k á t ,  amelyen be llii a p ara ­
méterek vá lto zá sa  még eg y á lta lá n  nem vezet veszé lyes  h e ly ze t­
hez.

Veszélyes s z itu á c ió  k i fe j lő d é s é t  eredményezheti, a meg­
határozó J e lle g ű  paraméterek vá lto zá sa  során az értékzóna  

tú llép é se . Azonban a repttlés b iz tonságos  marad, amennyiben az 

Üzemzavar során a meghatározó paraméterek közlll egy sem lép



ki az S1 zónából, azaz. ha b etarth ató  az a láb b i f e l  tó t e l:

cv  ....  V  C S1 C13
A repü lőszerkezetek hosszé Üzem eltetésl Időszakának t a ­

p a sz ta la ta i az t m utatják, hogy Igen r itk án  vezet re p ü lő e se ­
ményhez. vagy oseménnyel fen yegető  vészhelyzethez ónmagában 

egyetlen  ok. A k iv iz sg á lá sk o r mindenkor több  okot derítőnek  

k i .  melyek közül az a lap vető t az esetek többségében igen ne­
héz e lk ü lö n íten i.

A vészhelyzetek okai lehetnek:

-  a technikai berendezések meghibásodása;
-  az üzemzavarok során e lk ö v e te tt  vezetés i és üzem elte­

té s i h ibák;
-  a re p ü lé s irá n y ltá s i és vezetés i o lő irá so k  m egsértése;
-  a repü lések fö ld i  k is z o lg á lá sá t  és ir á n y ít á s á t  s z o lg á ­

ló  eszközök üzemzavarai,
-  a repül őszenkezet szeméiyzotének h ibás tevékonységa 

az üzemzavarok során.

A biztonságos re p ü lé s  va lósz ínűsége :

PRV ■ PRJ ' W k x  *  P1 *  p2 *  p3 ’  p.  *  p3 
*  P8 *  P7 *  p8 *  P0  *  P10> 

aho l: PRV -  a re p ü lésb iz ton ság  va lósz ínű sége ;

PRJ -  a repü lőszerkezet repü lési-m űszak i J e llem zőitő l  
fü ggő  röpül é sb iz ton ság i va ló sz ínű ség  C s t a b i l i ­

tá s i  t a r ta lé k . f l a t t e r  ta r ta lé k . s z i lá r d s á g i  

ta rta lé k  s t b .3;
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PpA -  a repü lőtechnika k ifo gá s ta lan  á l la p o tá tó l.  v a la ­
mint üzemzavarok esottfn a hajózóállom ány h ib á t ­
la n  tevékenységétől függő  röp ü lésb i ztonsági va­
lósz ín ű ség ;

Pj,^ -  a fö ld i  k is z o lg á ló  eszközök üzemzavarmentes mű­
ködésétől fü ggő  rep ü lésb iz ton ság i tényező, ami­
kor i s  az e m líte t i eszközök meghibásodása esetón  

a hajózószom ólyzet nem követ e l  h ibás tevékeny­

séget ;

PKK -  a kü lső  körülmények á l t a l  meghatározott repü ­
lé sb iz to n sá g i va ló sz ínű ség , amikor nem á lln ak  

fenn sem a h ajózó  tevékenységi h i b á i . sem a r o -  

pü lőszerkezet üzem zavarai, akkor sem. ha a kü lső  

körülmények kedvezőtlenre fo rdu lnak ;

Pf{A -  a hajózóál lomány k ifo g á s ta la n  repü lőgépvezető  

tevékenységétől fü ggő  röp ü lésb iz ton ság i v a ló s z i -  

nűség.

■ lüWbi.M ^ iSx p
p r a qkep hap kk
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■ p raW KK [  p c -p h PCAg 1 P * -  °  *  p t p - W T  > pb K L p r a p keS<a p kk p r a p ke° hap kk

P  fK ^ r .U z^ f lg ay f t r .

p rap keÓhap kx

p r ap kep haqkk [p  ( — k o rr ig á lá s
’W W haS ck

x P C . g?eBg »y » r  

PRAPKEPHA°KK
O P

P c faar-E..Ate*aga>»r.->
PRAPKEPHAPKK

p  ■ o _  q. p p f  P g - k-gr.r.;.a*U s •> p c -üz<y’reay».r ■» p3 ^ E PHAPKK l  C<WW*HAPK.C <W>KEPHAPk£

p  cta£r..AliW g * Yftr 3 1 .

p
© qr a qkeqhap kk [P f.J cg .rr lf lá lfe .-v

< W W W w c
x P C f)Z9fíSÍYW o  p 

QRAQKEQHAPKK

cfeorr; v »r  •>
qraqkeqhap kk

P7 = aRAPKEP HA°KK

kor , .mgah, U^a»5i
qr a p kep haqkk
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pa  ’  ^ A eV k k  [  p  ! ? ^ ^ h ! p L 3 *

„  pc r-os’Ul.^ a.^c.KffzsV. CB S Z ?  t o « n s .*v ir.x „ p g k g r r . P S S  ifrem z^v. ]

" W W W u c  PraS ĉ W kic J

PraS ceP haS ík [p  c -k su iLaáLás_  
PraS íePhaS íK

x P CRSZ Üzemzavar
PraS cePhaS ck

0 P

p  e-tocn.-.RS2 -U?.e.TOAXftc.:>1 . 
PraS cfPhaS ck J*

P1 0  ■ V keS í A k [  p c p ^ p ke% A k3 *  P

Rsg,iiamaafltta P c tor r , Rgz, uzsmMzasL) 1.
fW “>cEq h a (W  p r a p k e q h a q>;k  J -

-  a repU lőszorkezet CRSZ5 Uzomzavaralnak va lósz ínű sége ;

Q j^  -  a fö ld i  b iz to s ít ó  és I rá n y ító  eszközök OCE) Üzemzavar 

v a ló sz ln ű sége ;

-  a hajózóállom ány CHA5 hibáinak va lósz ínűsége ;

-  a kedvezőtlen  körülmények CIOO va lósz ínűsége

°RA '  > -pRA 

«,<£ *  ' - P 

«HA '  ‘ - PHA 

°KK “ * ' PKK
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A ropU lőszerkezet Üzemzavar ínak va ló sz l Hűségét és
Üzemzavarmentes tevékenységének valósz ínű ségét PRA a megbíz­
hatósági e l mólót módszerével határozzuk meg.

Á lta lán o s  esetben: 

t
-/  X C O  dt

PRA ’  *  °  C«

aho l: t  -  a repU lószerkezet repU lé si Id e je ;
XCt} -  a ropUlótechnika Üzemzavarainak In ten z itása .

A ( 2 )  képletben megengedhető két esemény egy id e jű  ö s sz ­
hangba k erü lése , v a ló jában  azonban kettőné l több Jelenség  

egybeesésének k ic s i a v a ló sz ínű sége . Íg y  ezzel nem I s  s z á ­
mol unk.

A reptllésb lz tonság  valósz ínűsége- 

PRV ’  PRJPRAPKEPBRPKK

ahol: PgR -  a b iztonságos repU lés va ló sz ín ű sége  abban az 

esetben , ha a hajózószem élyzet k i fo g á s ta la ­
nul v ezeti és Üzem elteti a re p lllé ssze rk eze -  
t e t .  valam int a repU lőgépvezetésben e l ő f o r ­
du ló  hibák esetén nem lépnek f e l  Üzemzava­
rok.

Matematikai formában:

PRA -  n [p j^ p j ♦ C l-P ó RJ> PA CHSZ.-RSZ Üzemzavar} j ; C55

PKE "  ”  [PJÓKE + C1_PÓJCE3 PJ CHSZ/5CE Üzemzavar}J; C6}
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C7iPBR ’  11 [PKÓBR *  C1 " P<5BR:> PK CHS2/HSZ » *0 h .> ];

PKK “ n [Pl óICK * C i~P6KKi  P1 CHSZyKK k om ig , i j ;  CSi

ahol: P^ó^j ~ *  répü lŐ szerkezet Üzemzavar mentős működésének 

valósz ínű ségét J e le n t i ,  az i -e d ik  oknak m egfele lően;

-  a fö ld i  eszközök Üzemzavarmentes működésének 

va lósz ínű ségét J e le n t i ,  a J -ed lk  oknak m egfele lően;

Pk^BR ~  4 hajózóéllom ány h ibá t lan  tevékenységét
J e le n t i ,  a k -ad ik  oknak m egfele lően;

P1ÓK*C "  *  kedvező kU lső  körülmények hatását J e le n t i ,  
az 1 -ed ik  oknak m egfele lően.

PA CHSZ/RSZ üzemzavari;

P j CHSZ/KE üzemzavari;
Pfc CHSZ^HA m eghibásodási.
Pt CHSZ/KK k o r r ig á lá s i

azokat a fe l t é t e le z e t t  való sz ínű ségek et J e lz ik , amelyek é r ­
telmében a hajózószem élyzet CKSZi képes.

-  az 1 -od lk  oknak m egfele lően a repü l Őszenkezet CRSZi 
üzemzavarát;

-  a J -ed lk  oknak m egfele lően a fö ld i  b iz to s it ó  és repü ­

lé s ir á n y ító  eszközök CKEi üzemzavarát;

-  a k -ad lk  oknak m egfele lően a hajózóállom ány CHAi t e ­
vékenységi h ib á já t ;
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-  az 1 -ed lk  oknak m egfele lően a kedvezőtlen  kU lső kö­

rülmények CKO hatosát k o r r ig á ln i.

A b iztonságos repU lés valósz ínűsége:

P CÖD

amennyiben ism erjük az egy repUlóeseményre Jutó á t la g o s

re p ü lt  id ó t  a t  repU lé si ö ssz id ó ta r tara során.

Minden veszé ly es  s z itu á c ió  más-más módon b e fo ly á s o l ja  a 

repü lés  k im enetelét. Ezért a le g tö bb  esetben e g y id e jű leg  

k e ll  m egvizsgáln i a repü léseket és b iztonságukat, az egyes 

repU lési szakaszoknak m egfelelően.

Az egész repU lés b iztonsága :

. -ESZ «. , -  I I s
; t

ah o l:

TSZ
T

a f e l s z á l l á s  biztonságának va lósz ínű sége ;  

a f e l s z á l l á s  időtartam a;
az emelkedő re p U lé s i szakasz b iztonságának va­
lósz ín ű sége ;
az emelkedő repU lés időtartam a;
a v iz szn tes  repU lé si szakasz biztonságának va­
ló sz ín ű sége ;
a v íz s z in te s  re p U lé s i időtartam ; 
a manőverezés b iztonságának va ló sz ín ű sége ; 

a manőverezés időtartam a;
a sü lly ed és  és l e s z á l lá s  biztonságának v a ló ­
színűsége ;
a sü lly ed és  és l e s z á l lá s  időtartam a; 

egy repU lés t e l j e s  Időtartam a.
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Amikor k e llő  mennyiségű s ta t is z t ik a i  adat é l i  ren de lk e ­
zésünkre az o lyan repü lőszerkezetek repülőesem ényeiről és a 

repülóeseménnyel fenyegető  vészh e ly zetek rő l, azokról a g é ­
p ek rő l. melyek huzamosabb id e ig  Á llta k  üzem eltetés a la t t ,  

dgy meghatározhatjuk a repü lésb izton ság  mennyiségi s t a t i s z ­
t ik u s  Je llem zőit.

A következő J e lö lé sek e t bevezetve:

n -  a  repülőeseményekkel fenyegető  vészhelyzetek  

száma;
y -  a sárkány vagy valam elyik fe d é lz e t i  rendszer egyik  

segédberendezése á l t a l  egy és ugyanazon időszak  

a la t t  k iv á lt o t t  repülőesemények száma;

n -  a m egfigyelések (rep ü lések é  száma;
-  az i -e d ik  ok a la p já n  repülőeseménnyel fenyegető  

vészhelyzetek száma;
uA -  az l-e<U k ok a la p já n  bekövetkező repülőesemények 

száma.

Sztohasztikus kapcso lat: az e se t i értékek között á l t a ­
lában  csak kü lön leges f a j t á jd  kapcso lat lé te z h e t , amelynek 

esetén az egyik érték  vá lto zá sá va l együ tt v á lto z ik  a másik 

e lo sz lá sa  i s .

a. s  a repülőeseményekkel fenyegető  vészhelyzetek m C *é ■ 

■ m  ̂ és a repülőesemények iaCyé “ my matematikai va ló sz inű ség  

é r té k e lé s i param éterei számtani középérték J e lle g g e l bírnak :
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b. /  a repülőesemények Dy és a repülőeseményekkel fen ye­
get ő vészhelyzetek d is zp e rz ió ja :

-  2
*  C“ i - Vi - i  * x 

n -  1

c. /  K o rre lá c ió s  momentum: az eseményekkel fenyeget-ő
vészhelyzetek és a repülőesemények között:

Kxy
£  Cxl - V Cyl - ”y2

n -  1 Cl 35

d ./  Négyzetes e l t é r é s i  középérték:

- x  ■ / ^ r  1 %  ■ / v

e . ✓  K o rre lá c ió s  együttható:

o -  K*y
* *  " x  « y

t . y  A re g re s s z ió s  együtthatók:

"x y  'xy e

C155

Cl 83

"x y  5 * Cl 73
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Az ogyik v á lto zó  tag megváltozásának érték e léséhez a 

másik v á lto zá stó l fUggően a re g re s sz ió s  egyen lotet a lka lm az­
hatjuk:

y  ■ *  *  bx

A "b "  re g re s sz ió s  együttható az t m utatja, hogy hány 

egységgel v á lto z ik  meg az "y "  érték e  a x minden egységnyi 
vá lto zá sá ra .

Az x-nek az y s z e r in t i  re g re s sz ió s  egyen lete: 

xy -  x  = px  y Cy -  y3,

ahol xy  -  az x e s e t i értékének á t la g é rté k e , az y é rték étő l 
fUggően.

Az y-nak az x s z e r in t i  re g re s s z ió s  egyen lete: 

yx -  y ■> Oy x  Cx -  iö .

ahol y^ -  az y e se t i értékének á t la g é rté k e , az x é rték étő l 
fUggően.

A re g re s s z ió s  egyen let a lap ján  meghatározhatjuk:

-  az xy és yx  á t la g é r t é k e it ;
-  és a z t . hogy a tényezők Cokok> melyik ré sze  tek in th e ­

tő  közősnek mind az x. mind pedig  az y érték  vonatkozásában, 
i l l e t v o  melyik ré sze  tekintendő ese tin ek , amely csak az 

egyik é r té k re  vonatkozik.
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