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Az e ls ő  helikopterek m egjelenésével a repü lőgép  kon­
struktőrök keresték a vészé iyh o ly zetbe  kerU lt szem élyzet 

megmentésének m ódjait. A számítások és a k isé r lo to k  az t mu­
ta ttá k . hogy e r re  a leghatékonyabb módszerek: a he lik opte r
au to ro tác ióva l v a ló  le s z á l lá s a ,  az e jtőern yőve l tö rtén ő  k i ­

ugrás és a k a tap u ltá lás .

Az au to ro tá c ló  -  melyet kezdettő l e c é lra  alkalmaznak -  

nem mindig b iz t o s i t  mentést, h iszen  a veszé lyhe lyzetek  93 

>í-a 500 m m agasságig és 200 km/ó re p ü lé s i sebesség a la t t  Jön 

lé t r e .  Ezeknek i s  több. mint f e l e  50 m k örllii magasságon. 
145 ^  -n á l k isebb  sebességen következik be. A harci h e l i ­
kopterek mindinkább fö ldk öze lben  repü lnek. K rit ik u s  h e ly ze t­
ben sebességüket egyszerűen nem leh etséges  az au to ro tác ió s  

Üzemmódon tö rténő  ve szé ly te len  le s z á llá sh o z  e l ő í r t  é rték re  

csökkenteni.

Kis magasságból v a ló  lezuhanáskor C12 m -ig i a szem ély­
ze t megmenthető*egyes sárkány sze rk ezeti elemek seg ítségév e l  
történő  Ütközési en e rg ia  e ln y e le té sév e l . Ezek a megnövelt 

on e rg la fe lv ev ő  képességű futóművek, a lö k é s c s l1la p i t ó  Ülések  

és a tö rzs  a ls ó  részének maradandó d eform áció ja . Ilyenkor  

azonban nagy szerepet Játszik  az . hogy a fö ldhöz  Utődés 

p illan a táb a n , m ilyen a he lik opter t é rb e l i  he lyzete. Számba- 
vóve ez t a körülményt és az emberi sze rveze t U téste rh e lés  

tűrőképességét. a szem élyzet á l t a l  történő  vésze lhagyás  

az összes leh etsé ges  Utődéskori t é r b e l i  helyzetnek csak 

50 >i-ában lehetséges .
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Az e jtő e rn yő  -  amely más repülőeszközök személyzetének 

n é lkü lözhete tlen  mentőeszköze -  h e lik o p te rn é l, az esetek  

többségében nem alkalm azható a k is  re p ü lé s i magasság m iatt, 
s a z é rt ,  mert a szem élyzet ta g ja i  a forgószárnylapátoknak  

ütközhetnek. A fü ggést végreh a jtó  he lik opterbő l tö rténő  

e jtőernyőu grás  m inim ális e l ő i r t  magassága le g a lá b b  20-60 m. 

Ebben az esetben  a kupola s z é tn y itá sá ra  g y o rs ító  szerkezete t  

k e ll  alkalm azni. A s z é r ia  ejtőernyőkön ily e n  nem ta lá lh a tó .  
Ezenkívül figye lem be k e ll  venn i, hogy a kormányvezérlés már 
egyetlen  csatornájának működésképtelenné vá lá sá t  követően a 

helik opte r már két-három másodperc mülva o lyan t é rb e l i  h e ly ­
ze tbe  k e rü lh et , amelyből a gép elhagyása még elegendő repü ­

lé s i  magasságból sem veszé ly te len .

A fe lso ro ltak n ak  m egfele lően az a következtetés vonható 

l e ,  hogy a szem élyzet mentőrendszere a t e l j e s  magassági 

tartományban és a h e lik opter legkülönbözőbb t é rb e l i  h e ly ze ­
te iben  legyen  gyors és megbízható működésű. Ennek a k ö v e te l­
ménynek a k a tap u ltü lés  f e l e l  meg t e l j e s  mértékben.

A leh etséges  változatok egy ike - az ü lés  l e f e l é  tö rténő  

k ilö v é se , helik opterhez r ö g z ít e t t  k lo ld ó zs ln ó ro s  e jtő e rn yő  

re n d sz e rre l. Azonban ehhez m agasságtartalék  szükséges.

A másik lehetőség  -  f e l f e l é  tö rténő  k a tap u ltá lá s  az 

előzetesen  síkban  e l fo r d í t o t t  fó rgőszárny lapátok  m e lle tt ,  

vagy a lapátok között. A műszaki k iv it e le z é s  bonyo lu ltsága  

és a szem élyzetre váró nagyfokú kockázat m iatt ezek egy ikét  

sem alkalmazzák.

A gy ak or la ti fe lh a sz n á lá s  számára cé lsze rű bb  módszer a 

f e l f e l é  történő  k i lö v é s  k a tap u ltrakétás  e jtőern yő  re n d s z e r ­

re l a fo rgószárny lapátok  e lő ze te s  le v á la s z tá sá v a l.

Még az ötvenes években fo ly ta k  k ís é r le te k  a fo rgószárn y  

repü lés  közbeni le robban tásáva l MI-4 tlp usü  h e likoptereken , 

azonban a techn ikai fe j lő d é s  s z in t je  nem te t te  lehetővé  a
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fe la d a t  megoldását. Nőm s ik e rű it  lé treh ozn i a p iro tö lte tek  

v é le t le n  működésbo lépésének megbízható védelmi rendszerét. 
A helikoptervezetők  k ife je z té k  Jogos aggodalmukat, m iszerint 

a forgószárnyak a le robban tó  rendszer működtetése nélkUl i s  

leválhatn ak . A k ís é r le te k  fo ly t a tá s á t  beszüntették.

-50 -2$ 
------- -jm n .

^ jL - h ó to n  re p ü lé s

/-re p ü lé s  90‘-os 
/  begogiésse;

tttttt rm T T m rrrrm

v ye-15m /s-m o l

0 25 50 75 ICO
'5^77177^-vizá in ies. •M

A mentés m inim ális magasságának ^ a ls ó  

határa i a repU lés különböző Üzemmódjain

Sok év mdlva a mentőrendszorek és repU lőszerkezetek  

megbízható működése b iz to s ításán ak  ta p a s z ta la ta i a la p já n  a 

tervezők v is sza té rtek  a fe n t i e lgond o lás  m egvalósításához. 
Az "H . I . Kamov T ervező iroda" a "Zvezda" gép gyárral közösen 

k id o lgozo tt a már ism ert K-38 k a tap u ltU lé s  Üzem eltetési 
ta p a sz ta la ta i báz isán  egy k a tap u ltrakétás  e jtő e rn yőt rend ­

s ze rt . A k a tap u ltrakétás  e jtő e rn y ő  ér. a  fo rgószárn yat e l t á ­
v o l í t ó  rendszert egyet len  komplexumba o g y e s ite tté k . A működ­

tetőkar meghúzásakor n y it  a piromechanizmus z á r ja ,  az U lé s -  
hevederek automatikusan a háttámlához fe s z i t ik  a h e lik o p te r -  

vezető t, ez t követően m egtörténik a mozgató hajtómű zárjának
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fe lo ld á s a ,  valamint Je lzős megy a fo rgószárn y  lerobban tására  

ás a fU lk ö te tő -a jtó k  zá rja in ak  n y itására .

A zárak n y itása  után J e le t  kap a mozgatd hajtóma Cka- 

ta p u lt ra k é ta ) e ls ő  fokozata az In d ítá s ra . A he lik opte r tö r -  

zsátd l e lv á lv a , m egfeszíti a h u za lt, ekkor megtörtánlk a 

mozgatás zárszerkezetének ás az U lásháttám la vezetősínhez  

va ld  rö g z íté s e  zá rjának  ny itása . A huzal meghatározott e r e jű  

m egfeszítésekor működésbe lé p  a hajtómű második fokozata  és  

a he lik opte r vezető  az Ü lésse l e ltáv o lo d ik  a m ik é tő l.  Az 

Ulásháttám la vezetősínben történő  mozgatásakor megtörténik 

az ernyőt működésbe hozó berendezés k ib iz to s ítá sa .

A röppályán bekapcsolódik az U lé s le v á la s z tó  rendszer, 
fe lo ldódn ak  az ö v - és vá llh evederek , valam int a kartámaszok 

Szabaddá v á lik  a h e l1 koptervezető, k in y íl ik  az e jtő e rn yő  vé­
dőzsák ja . kibom lik a mentőernyő ku po lá ja , s  megtelik a t o r -  

ló le v e g ő v e l.

Ez a rendszer b i z t o s í t ja  a szem élyzet mentését s z é le s  

sebesség i, magassági és t é rb e l i  h e ly zet tartományban, fü g ­
ge t len ü l a repU lés Üzemmódjától, g y a k o r la t i la g  akár f ö ld r ő l ,  

á l ló  he lyzetbő l is .

A h e lik o p te r - fU lk e  fö ld ö n , vagy repU lés közben tö rténő  

k a tap u ltá lá s  n é lk U li vésze lhagyása esetében megoldott a 

he lik opte rvezető t az Üléshez rö g z ít ő  rendszer k ü lö n á lló  l e ­

v á la sz tá sa  is .  Ebben az esetben repU lés közben a h e lik o p te r -  
vezető  az e jtőernyőugráshoz folyam odik.

I l y  módon a k á tap u itU lé s . az au to ro tá c ló  és a konstruk­

c ió s  elemek Ütközési en e rg ia  e lnyelésének kombinált a lk a l ­
mazása -  g y a k o r la t i la g  a v ilágo n  e lsőként -  o lyan komplex 

eszközrendszer lé treh o zásá t  t e t te  lehetővé , amely a le v e g ő ­

ben a szem élyzet számára he lik opter vésze lhagyását, i l l e t v e  

a gép fö ldhöz Utődésekor tú lé lé s t  b iz to s it .
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Amennyiben az ö sszes ed d ig i rendszer a mentést csak 

kormányozott repü léskor b iz to s ít o t t a ,  akkor ez lehetővé  t e ­

sz i a kormányosatlan e se t re  i s .  ' ami katonai lé g i  Járműveknél 
különösen fontos.

A rendszert e lő k ész íte tték  s z é r ia g y á rtá sra  és már a 

közeljövőben várható m egjelenése a p ersp ek tiv ik us  hazai 
h e li  k opter okon.
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