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Freytag Béla alezredes:

A HAJÓZÓ HALLGATÓK E3T0ERHYÖS KIKÉPZÉSÉ

Régóta sokat v ita to tt  kérdés a hajózó állomány ejtőernyős kiképzése. 

Szélsőséges vélemények fogalmazódnak meg a témával kapcsolatban.

Nézzük a konkrét tényeket!

A hajózó állomány ejtőernyős kiképzése egy komplex mentőeszköz k i ­

képzés része. A 60-as, 70-es években a hajózó állomány mentőeszközükkel 

történő e llátottsága igen minimális v o l t ,  szin te  csak az ejtőernyőre k o rlá ­

tozódott. Így történhetett meg 1974-ben, hogy a P i l is  hegységben fának ü t­

köző KA-26 helikopter 2 fős, sérü lt személyzetét a baleset után kb. 24 óra 

múlva ta lá ltá k  meg. Feltehetően ez az esemény is  hatással v o lt a fedélzeti 

mentőeszközökkel való e llá tá s  továbbfejlesztésére. így a későbbiekben már o 

montőfnlszerclést k iegészítették vészjeladó rádióberendezéssel, valamint 

olyan k é s z le tte l, amely a ba jbajutott személyzet é letbentartását, vészje l 

adását h iv a to tt e lő se gíten i, vol3mint negszervezték a helikopteres kutató- 

-oentő s zo lgá latot, amely -  készültségi fokának függvényében -  perceken be­

lü l  képes fe ls z á lln i és a kutatást megkezdeni.

Az 8jtőernyÖ3 kiképzés -  ebben oz időben -  a gyakorlati repülőkikép­

zés megkezdése e lő tt 2 bekötött ejtőernyős ugrásból, majd évenként 1 bekö­

tö tt ejtőernyős ugrásból á l l t .  Az évenkénti ugrásokat Siófok térségében, a 

Balaton fö lö tt h a jto tta  végre a hajózó állomány, a -földetérésl sérülések 

elkerülése cé ljá b ó l.

Ebben az Időben e lő fo rd ult olyan eset, hogy az őrös szól k ifú jta  oz 

ereszkedő ejtőernyősöket a Balaton fö lü l és hatan Siófok fáin landoltak, 

szerencsére különösebb sérülés n é lk ül. E lő fo rd u lt több könnyebb -  súlyosabb 

baleset, Bnelyek végül a szakmai vezetést arra b írtá k , hogy ezt a rendszert 

vizsg álják  f e lü l ,  hiszen az évenkénti egy ejtőernyős ugrással nem lehetett 

egy megalapozott kiképzést fo ly ta tn i. Ez -  o köznyelv megfogalmazása sze­

r in t  -  "csak o halálfélelem  gyakorlására v o lt elegendő".

A 00-as ávek első fe létő l már egy megfontoltabb, tartalmasabb kikép­

zési rendszert valósíto ttak  meg, amely je le n le g  is  él és a főiskoldhkon ta­

nulók is  e szerint vesznek részt a kiképzésben.
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A hallgatók tanulmányi idejük a la tt egy alkalommal ejtőernyős tábor­

ban kapják meg kiképzésüket. A tematikában elm éloti alapozás, speciá lis  

testnevelés, gópelhagyás, ejtőernyő hajtogatás gyakorlása szerepel. Az e l­

méleti anyagban mentőeszköz ismeret, ejtőernyő anyagismeret, gépelhagyás, 

tevékenység a levegőben, ereszkedés, földetérés szabályai, teendők különle­

ges esetekben -  a fő tárgykörök.

Az elm életi e lőkészítés és vizsga után kekrül sor a gyakorlati ejtőernyős 

kiképzésre, amelynek programja:

1 ./ 10 bekötött ugrás

Ugrási magasság: 000 m

Végrehajtása: a repülőgép elhagyása után megfeszül a repülőgéphez rög­

z ít e t t  k io ldó kö té l. Az ejtőernyőtök a kioldókötélcn rö g z íte tt zsinór 

három b izto s ító  tüskéje segítségével k in y í l ik .  Ezzel egyidejűleg lehú­

zódik a s ta h iliz á to r  kiolriókütelébez rö g zíte tt kupolahuzat. A s t a b i l i -  

zátor kupolája te lítő d ik  és lehúzza a főkupolát tartalmazó kupolahuza­

to t, a főkupola te lítő d ik  levegővel és megkezdődik a süllyedési fo lya ­

mat. Tehát a repülőgép elhagyása után, az ugró közvetlen beavatkozása 

n é lk ü l, 2 -3 másodperc múlva az ejtőernyő k in y íl ik .

I .  ábra

Bekötött ugrás
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2 ./  4 s ta b iliz á lt  esőssel végrehajtott ugrás 

Ugrási mogasság: 1000 m

Végrehajtása: a repülőgép elhagyása után kihúzódik a repülőgéphez rög­

z í t e t t  k io ldókötél, amelyhez a s ta b iliz á ló  kupola huzatát csatlak oztat­

ták. A s ta b iliz á ló  kupola te lítő d ik  levegővel és közben kihúzza a hú­

zóiban lévő kupolát az ejtőernyőtökből. E zt a folyamatot a zsákon és a 

huzaton lévő reteszelő berendezés sza k ítja  meg.

A további egyenletes zuhanást a s ta b iliz á to r  b iz to s ít ja . A s ta b i l iz á lt  

zuhanást a kioldóhuzal kihúzásával lehet megszüntetni. Ha 600 n - ig  az 

ugró nem húzza cég a kio ldó hu za lt, úgy a PPK-U műszer n y it ja  az e jtő ­

ernyőt (a  műszert 600 m-re á ll íto t tá k  b e ). Tehát ennél a gyakorlatnál 

az ugró gyakorolja a szabadesést és az ejtőernyő kézi n y itását.

2 . ábra

S ta b iliz á lt  eséssel végrehajtott ugrás

3./ 6 szabadeséssel végrehajtott ugrás 

Ugrási nogassúfj: Ifim n

Az automata kioldánöszert (PPX-U) az ugrási magasság föló (2000-3000 m) 

á ll íto t tá k  be. A gépelhagyás után n kloldrtkötől kihúzza a műszer b lz t o -  

s ítótű sk éjét és beindul az óraszerkezet. 5 másodperc e lte lté v e l az ugró 

kézzel meghúzza a k io ld ó t (ennek elmaradása esetén a műszer n y i t ) .
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Felszabadul a huzatba helyezett kupola a n yitó cm yővcl e gyü tt. A n yitó ­

ernyő k in y íl ik  ős megkezdődik a n y itá s i folyamot.

Tehát az ugró gyakorolja a szabadesést és az ejtőernyő kézi n y itá s á t, a 

nyitómőszer biztonságoson " f ig y e l i ,  e lle n ő rz i"  o tevékenységet.

3. ábra 4. ábra

Földetérés e lő tt . . .  Ó3 után.

Hajőzó hallgató ink az ugrásokat RS-O/A típu sú , jó  tulajdnnságú, 

könnyen kezelhető, jó l  irányítható  ejtőernyővel h a jtjá k  végre.

Az RS-O/A ejtőernyő b iz to s ít ja :

-  magasságmérő fe lszere lé sé t, amely j e lz i  a n y itá s i magasságot s t a b iliz á lt  

vagy szabadeséssel végrehajtott ugrások esetén;

-  tartalékem yő csatlakozását;

-  k ivá ló  irányíthatóságot;

-  a függesztő rendszerről türténő gyors levá la s ztá s t.
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JVlszaki adatai:

-  a ln in .ilis  ugrási magasság v íz s z in te s  replllés és bekötött ugrás esetén 

150 nj

-  minimális ugrási magasság cexlmálisan 5 np-es késleltetés esetén 400 m.

Megjegyzés: a 150 és 400 o-es minimális ugrási magasságok vészese­

tekben nem nyújtanak te lje s  biztonságot, csak normális 

lefolyású ugrások esetén. így a hajózó állomány gyako­

roltatása ezen magasságok többszörösein (300-1000 m) 

történnek.

-  maximálisan megengedhető terhelés 130 kg;

-  süllyedési sebesség fölcfcözelben, noroál légköri viszonyok és 00 kg te r­

helés esetén 4 ,5 -6  m/s;

-  haladási sebesség 4 m/s.

Nagyobb testsúlyé hallgatók esetén (00 kg f e le t t )  lehetőség van az

RS-4/4 ejtőernyő használatára, arrely hasonló az RS-C/A-hoz, csak nagyobb

fe lületű  és így kisebb a süllyedési sebessége, i llo tv e  nagyobb a te h e rb írá -

5. ábra

1990. szeptember -  a 1000 szakasz ugrás e lő tt  RS-B/A 

ffiernyővol és BE-0/S típusú tartalék ejtőernyővel 

fe lszere lve.
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Az előzőekben ism ertetett folyamatban m egvalósított program lényosen 

e lt é r t  a régehbi kiképzési rendszertől. A folyaratosan végrehajtott 20 e j ­

tőernyős ugrás megfelelő alapot ad ezen szakterület Ismeretéhez, így 3 to­

vábbiakban a hajózó állomány ejtőernyős ugrásra nincs kötelezve. Lehetne 

gondolkozni azon, hogy 5-10 éves Időszakonként a gyakorlati ejtőernyős k i ­

képzést (3 -5  ugrást) célszerű lenne megismételni. (A z általános mentőeszköz 

ismeret minden év kiképzési programjában s ze re p e l.)

Milyen érvek szólnak a hajózó állomány gyakorlati ejtőernyős kikép­

zése r e l le t t  és ellene?

A leginkább emlegetett tény, hogy egyáltalán nincs szükség (többnyi­

re lehetőség sem) a helikopterek, s z á l l í l t ó  repülőgépek vészelhagyósára. 

Iga z, hogy az elmúlt 25 évet figyelembe véve egyetlen esetről tudok, amikor 

vészelhagyás tö rtén t, de akkor sem v o lt rá fe lté tle n ü l szükség.

A konkrét eset: MI-9  helikopter m in dé t hajtóműve le á l lt  a Balaton 

f e le t t ,  erős hóesésben. A násod-helikoptervezető és a fedélzeti technikus 

ejtőernyővel elhagyta a gépet, az e lső-helikoptervezető sikeres le s zá llá s t 

h a jto tt végre a Balaton fe lü le lté re . Annak e lle né re , hogy sikeres v o lt  az 

ugrás, valamint a kényszerleszállás is ,  a te lje s  személyzet é le té t v e s zí­

tette  a jegyes v íz  m iatt.

Az ejtőernyős u grá s -, kiképzés m e lle tti érveim:

1 . / A hajózó "szakmához" egyértelműen hozzátartozó szakmai ismeret.

2 .  / Ismereteink az ejtőernyő szükségességéről alapvetően békeidőből s zá r­

maznak. Egy esetleges háború esetén -  kiemelve a vadász- és s z á ll í t ó  

repülőgépeket -  feltehetően teljesen más jelentősége lenne az e jtő e r­

nyőnek. A vadászrepülőknél az elmúlt években is  több sikeres katapultá­

lást hajtottak végre. Viszont nem tartom szerencsés rrcgoldósnak típus­

hoz kötni a gyakorlati ejtőernyős kiképzést.

3 . / Az ejtőernyős kiképzés egy olyan pszichikai választó vonal, amely e l ­

dö n ti, eldöntheti a hajózó pályára való alkalmasságát. Aki erre  a pá­

lyára készül, annak tudni k e ll uralkodni az idegein, le  k e ll győznie a
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fé lelen  é rzeté t, otthon k e ll éreznie magát a magasságokban, a levegő­

ben, hiszen ez az a dimenzió, amelyben fe ladata it végre fogja hajtani 

nap mint nap. E zt a próbatételt seirmiféle te s z t , psz ichológiai v iz s ­

gá lat nem h e ly e tte s ít i.

4 ./  önbizalmat ad o hajózó állománynak, az e lő íráso k, szabályok fe lté tle n  

betartására nevel. Az ejtőernyős ugrás "egyszemélyes produkció". A sza­

bályok bo nem tartása könnyebb esetben is  kisebb-nogyobb sérüléssel 

já rh a t, de o szabályoktól voló -  v é lt  -  kisebb eltérésnek is  igen ko­

moly következményei lehetnek.

Tudom, hogy semmit nem lehet a b szo lu tizá ln i, nem lehet kizárólagos 

kijelentésüket tenni. Tudom, hogy még igen sok érvet lehetne a kiképzés 

m ellett és ellene fe ls o ro ln i. Én szükségesnek, ombcrforoáló hatásúnak ta r ­

tón a hajózó hallgatók ejtőernyős kiképzését, mivel csak az kezdheti meg a 

hajózó kiképzést, aki c követelményeknek c e g fe le lt.

Elsőrendű feladatunk, hogy pszich ik a ila g , f iz ik a ila g  e dzett, a sza­

bályokat pontoson betartó hajózó hallgatókat neveljünk, akik meg tudnak fe­

le ln i  ennek a követelménynek.


