TANULMANYOK

KERI KALMAN

AZ OSZTRAK—MAGYAR MONARCHIA VASUTHALOZATA 1914-BEN
ES FELHASZNALASA AZ ELSO VILAGHABORUBAN*

Egy orszdg hatalménak egyik fokmérSje a kozlekedése. Az els6 vilaghdbora
kezdetének, 1914 julius végének kozlekedési viszonyait vizsgalva a vastt mel-
lett csak a tenger- és folyamhajozis birt jelentdséggel, mégpedig a tengerhajo-
zds mindenekel6tt Anglidban, illetve cstkkend mértékben Franciorszigban, és
Németorszagban. Ausztria—Magyarorszdgon (a Monarchidban) a tengerhajézas
nem volt szamottev$ tényezs, a vilaghaboru Kkitorésétsl kezdédSen pedig Né-
metorszag és a Monarchia, elzdrva a tengerektél, csak a folyami- és vasuti
kozlekedésre volt utalva. Miutan azonban a folyami hajozas, féldrajzi okokbol,
csak korlatozottan tudott a kézlekedés igényeinek megfelelni, a kozlekedés sii-
lyat a vasit viselte.

A Monarchia vasiuthdlézata dltaldban
A Monarchoa 1914. évi vasuthalézatanak (1. szdmu melléklet, 226—227. o.)
hossza 676 000 km? teriileten 48 300 km volt, nyomtav és vaganyszam szerint
pedig a kiévetkezéképpen tagolodott:

Halézati ©6sszhossz 48 300 km
rendes (1435 km) nyomtava keskeny (1000, 900, 800, 760, 750 mm)
Osszesen . nyomtavu
egyvaganyu kétvaganya
37300 km 8500 km 2500 Jam

A vasuti hélézat eloszlasa igen aranytalan volt: a Monarchia északnyugati ré-
sze rendkiviil strd, ugyanakkor Ausztria alpesi vidéke és Kelet-Magyarorszag
rendkiviil gyér vasuthalézattal rendelkezett.!

A hélézat a szomszéd vasutakkal azonos nyomtavu volt, Oroszorszagot kivé-
ve, ahol 1524 mm-es nyomtav érintkezett harom helyen a hazaival.2

* A tanumanyban el6fordulé helységnevek a korabeli hivatalos irasmdédot kovetik. (A szerk.)

1 Osterreich — Ungarns letzter Krieg. (A tovabbiakban: OULK) Erster Band. Wien, 1931. 86—87. o. o

2 QULK Lk. Beilage 3.: K.u.K. Kriegsschule. Studienbehelfe 2. Heft. Bisenbahnwesen. (A tovébbiakban: Kriegs-
schule) 15. o.
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Foldrajzi méltatds

A Monarchia kézlekedését 1ényegében megosztotta:

a) Az 1000 km hosszban folyé Duna és részben a Tisza.

b) Az Alpok atlag 200 km széles és 500 km hosszu témbje.

c) A Karpatok helyenként 100 km széles, 1300 km hosszban elteriilé vonula-
ta és

d) az Adriatol északra elterilé Karszt. (L. a 2. szamu mellékletet, 230—231.
0)3

Az ezer km hosszban foly6é Dundat 14 vasuti hid ivelte at (Linz, Wien, Buda-
pest 2—2 hid; Mauthausen, Krems, Tulln, Pozsony, Komarom, Baja, Gombos,
Ujvidék 1—1 hid.) E hidak aranytalan elhelyezkedésére jellemz6, hogy azok a
magyar szakaszon egymastél 100—120 km-re voltak, sét a bajai hid tavolsaga
a legkozelebbi budapesti hidtol 150 km volt; a legdélibb Tisza-hid is kb. 120
km-re fekiidt a folyo torkolatatol.

Az Alpok tombjén at mindossze 4 vasutvonal vezetett: a Brenner-hagoén, a
Tauern-hegységen at, a Semmeringnél és a Neumarkt-i nyeregnél.

A Karpatok vonulatédn 13 rendes nyomtavi vasutvonal haladt 4t 1—1 a V1a-
ra-szoroson &t Morvaorszagba, illetve Csaczanal Szilézidba, 7 Galicidba —
Zwardon, Suchahora, Orlé, Mezgdlabore, Sianki, Lawoczne és Kérosmez8 — 3
pedig Roméniaba — Gyimes, Témdosi-szoros, Vorostoronyi-szoros —, 1 pedig
Karansebes és Orsova kozott, ez utébbi a Porta Orientalison at.

A Karszt kb. 70—240 km szélességben és mintegy 600 km hosszban valasz-
totta el a Monarchia hatsé terileteit az Adridtél. A rendes nyomtavu vasut
csak Triesztnél, Polandl és Fiuménal érte el a tengert és lényegében 500 km-en
rendes nyomtavu csatlakozas nélkiil hagyva a tengerpartot.

Kiilfoldi kapcsolatok, fékozlekedési iranyok

A fenndll6 gazdasagi kapcsolatoknak megfeleléen, sziik teriileten 52 rendes
nyomtavu vasutvonal haladt 4t a német, 2 pedig a svajci hatarszakaszon. A leg-
aldabb négyszer-6tszor hosszabb tébbi hatdrszakaszt viszont csak 16 vasutvonal
szelte 4t, mégpedig 6 Olaszorszag, 4 Oroszorszidg, 5 Romania és csak 1 Szer-
bia felé.

A Monarchian beliil Ausztriat és Magyarorszagot az osztrak csaszar — egy-
ben magyar kirdly— személye, a kilpolitika, a honvédelem, részben pedig a
pénziigy kototte egymashoz. Gazdasagpolitikdjukat onalléan vezették, de vam-
uniéban éltek. A vamunié ellenére azonban az 1300 km hosszu ko6z6s hataron
csak 20 vasutvonal haladt at, ugyanakkor a rovidebb osztrdk—német hatdron
mint mar emlitettiik, t6bb mint kétszer annyi, azaz 52.

A vasutvonalak sugérszertien indultak ki a két orszag févarosabol. (2/a. sz.
melléklet, 232—233. 0.)*

Az osztrak vasutak f6vonalai az alabbiak voltak:

1. A Wien—Linz—Salzburg kett6svaganyu vonal, csak részben kettésvaga-
nyu folytatdssal Worgl, Innsbruck, Bregenz felé. Ez a vonal biztositotta a kap-
csolatot a fels6-ausztriai és a salzburgi tartomdannyal, Tirollal és Voralberggel.
Elagazasai voltak Passaunal, Braunaunal, Salzburgnal, Kufsteinnél, Scharnitz-
nal és Bregenznél (Bregenznél csatlakozas a német vasutakhoz, valamint Bre-

3 OULK Beilage 3., illetve 85., 86. o.
4 OULK 85., 86. 0.
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genznél és Feldkirchnél a svajci vasithalézathoz.) Ezt a vonalat keresztezte
a (Berlin—Miinchen)—Kufstein—Innsbruck—Franzensfeste—Trient vonal, mely
dél felé haladva érte el az olasz vasutakat.

2. A Wien—Gmiid—Budweis—Pilsen—Eger vonal kapcsolatot teremtett Dél-
és Eszaknyugat-Csehorszag szén- és iparvidékével, a pilseni hadiipari kézpont-
tal, valamint — a gmiindeni eldgazas révén — a politikai, kozigazgatasi és gaz-
dasagi szempontbol fontos Pragaval. Egernél tobb kozvetlen kapcsolat volt a
német vasutakkal.

3. A Wien—Znaim—Kolin—Leitmeritz—Teschen vonal a német vasutakhoz
Drezda iranyaban Teschen-nél kapcsolddott és az észak-csehorszagi iparvidéket
kapcsolta a f6varoshoz.

4, A Wien—Briinn (innen kettésvaganyu) vonal Boh. Triibau-n at Pragaig,
majd Aussig Bodenbachba vezetett. Ez volt a kapcsolat Briinnel, Morvaorszag
székhelyével és igen fejlett iparaval, valamint Eszak-Csehorszig gazdag iparéa-
val, végiil Drezdaval, a Német Birodalom egyik legviragzdébb vidékének, Szasz-
orszagnak févarosaval.

5. A Wien—Lundenburg—Prerau—Oderberg—Krakké—Przemysl—Lemberg
kettésvaganyu vasutvonal Eurépa egyik legnagyobb teljesit6képességii kozleke-
dési vonala volt. Ez a vonal szeli 4t a Szilézia (Mérisch—Ostrau, Oderberg, Te-
schen) nagyipari kozponttad fejlédott vidékét, mely igen gazdag szénbanyaival
Bécs és az osztrak vasutak szlikségletének zomét fedezte és a magyar vasutak
szénsziikségletéhez is hozzajarult. Erintve a Monarchia két legnagyobb varat,
Krakkét és PrzemySlt, végiil a galiciai tartomany fontos kozigazgatédsi, gazda-
sagi és katonai kozpontjat Lemberget érte el. EbbdSl a vonalbél Oswieczimnél
és Szczakovanal elagazas teremtett kapcsolatot a németorszagi sziléziai ipar-
vidékkel és Szczakova volt a legjelent6sebb kapcsolat Oroszorszag felé (rendes
nyomtavval Varséig). E vonal meghosszabbitdsa kapcsolta a Monarchia vasut-
vonalait az orosz vasutakhoz Brodyndl, Podwoloczysciskdnal és Novosielitza-
nél (Czernovitz mellett) végiil Itzkany-nal a roman alldmvasutakhoz.

6. a Wien—Marchegg—Pozsony—Budapest kettésvaganyu és a

7. A Wien—Gy6r—Budapest nagy teljesitményli egyvaganyl vasutvonalak a
két f6varos, Budapest és Bécs kozlekedési £6 utderei voltak, végiil a

8. Wien—Bruck a. d. M.—Graz—Pragerhof—Laibach—Triest vonal, Bécset
kototte Ossze az Adridval és (eldgazdssal Brucknal Klagenfurt, illetve Villach
felé) Tarvison at létesitett kapcsolatot Eszak-Olaszorszaggal.

A magyar vasthdlozat kozpontja Budapest volt. Onnan sugarszerlien futottak
szét a £6 vonalak. A mar emlitett, Bécset Budapesttel 6sszek6té két févonalon
kiviil feltétlentl emlitést érdemel a

9. (Budapest)—Galanta—Zsolna—Teschen—Oderberg vonal, mely Német-
orszagnak a Ruhr-vidék mellett masodik legnagyobb iparvidékét, a sziléziait,
valamint az osztrak sziléziai ipar- és banyavidéket kototte Ossze Magyar-
orszaggal.

10. Budapest—Hatvan—Miskolc—Séatoraljaujhely—Mezélaborc—Chyrow—
Przemys$l kettésvaganyu vonalat csak Miskolcig hasznaltdk ki kellGen, folyta-
tasaban csak hadaszati célok érdekében volt (nagy teljesitményre) kiépitve.
Fontos eldgazasa volt Miskolerdl, Kassara, Zsolnéra, illetve Hatvanrél, Ruttkan
at Zsolnara.’®

11. A Budapest—Ujszdsz—Szolnok és a Budapest—Cegléd—Szolnok kettds-
vaganyu vasutvonalak, melyek egyike

5 A vilaghabort, 1914—1918. (Kiad. a M.Kir. Hadilevéltar) I—II—III—IV. k: Budapest, 1932. T. k. 89—93..0
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a) Piispokladdny—Debrecenen at Csapra vezetett és az Eszakkeleti-Karpéa-
tok vidékét kapcsolta a fé6varoshoz és Batyun Lavocznen keresztiil Lemberghez

b) Piispokladanybdl elagazva Nagyvarad—Kolozsvar—Tovis—Kiskapuson at
Brasséba vezetett, onnan folytatdsdban Bukarestbe. Ez a vonal Erdélyt és a ro-
man févarost kapcsolta Budapesthez.

c¢) a Szolnok—Arad—Temesviar—Orsova vonal ugyancsak Bukarestbe ve-
zetett.

d) Arad—Tovis csatlakozédssal Brasson 4t Bukarestbe

12. A Budapest—Szabadka—Ujvidék—Belgrad vonal viztositotta az egyetlen
kapesolatot Szerbidval és a Konstantindpolyba vezeté nemzetkozi févonallal.

13. A Budapest—Ujdomb6évar—Pécs—Eszék—Vinkovci—Indija vonal.

14. A Budapest—Székesfehérvar—Nagykanizsa—Pragerhof vonal a Triesttel
val6 kapcsolatot szolgalta.

15. Az Ujdombévar—Gyékényes—Zagrab—Fiume vonal Magyarorszig egyet-
len tengeri kik6t6jéhez vezetett.

16. A (Budapest)—Cegléd—Kecskemét—Szeged vonal a févarost Magyaror-
szdg masodik legnagyobb varosaval kototte ossze.

Kiilon szilikséges megemliteni Bosznia-Hercegovina és Dalmdcia vonalait,
amelyek (kivéve a Zagrab—Novska vonal Sunja allomdasabél kidgazé Doberlin—
Banja Luka vonalat) 760 mm-es nyomtavval épiiltek, s a keskenynyomtava ko-
csik és az igen nehéz pdlyaviszonyok folytdn, bar kivdléan voltak megépitve és
igazitva, korlatolt teljesit6képességgel rendelkeztek. Brodbdl kiindulva kap-
csoltdk a Monarchia rendes nyomtava vasuthalézatiahoz Szarajevét, Mostart,
Ragusat és a Cattaréi 6bolben fekvé Zeleniket.

Vastitszervezet®

A rendes nyomtavu vasutakat békében igazgattk:

a) Ausztridban a csaszari-kirdlyi vasutminisztérium 16 igazgatdésaggal,

b) Magyarorszagon a magyar kiralyi kereskedelmi miniszter 12 iizeletveze-
t6séggel;

¢) a Délivasut, valamint a Kassa—Oderbergi vasut kiilon igazgatésaggal ren-
delkezett. El8bbi tébb elagazissal Bécset és Budapestet kapcsolta 6ssze Trieszt-
nél az Adriaval, utébbi a Németorszidgbdl jové forgalom egy részét vette fel
és a sziléziai szénbanyavidéket kapcsolta 6ssze Eszak-Magyarorszaggal.

d) Bosznia-Hercegovina keskeny nyomtava vasuthalézata a csészéri és kira-
lyi pénziigyminiszter hataskorébe volt utalva.

e) A fentieken kiviil még szdmos helyi jelentGségli maganvasut létezett, sajat
igazgatasi szervezettel.

A rendes nyomtava vasutak alkalmazottainak szama 200 000-et, vasati mun-
kasokkal egylitt 440 000-et tett ki és a békesziikségletet kielégitette, éppugy,
mint a 12000 mozdony, 39500 személy- és 266 000 teherkocsi is. Bosznia-
Hercegovina, Dalmacia (a tovabbiakbamn: BHD) keskeny nyomtévu vasutai
kb. 8000 haromtengelyes kocsival rendelkeztek.

A vasutvonalak — kevés, helyi jelent8ségli vonaltél eltekintve, melyek villa-
mos energidval, vagy fatiizeléssel mikédtek — goéziizemiek voltak. A szliksé-
ges — részben gyenge mingségli — szén hetekre mindenkor biztositva volt.
Kend- és egyéb, az lizem fenntartisihoz sziikséges segédanyagok bdven allottak
rendelkezésre.

6 Enders—Ratzenhofer— Hoger: Verkehrswesen im Kriege. (A tovdbbiakban: VK)New Haven, 1981. 11. o.; A vezér-
kar vas(ti iroddjanak térképmésolatai a szerz6 birtokdban.
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A hadi szénkészlet — kivalé mingségben — teljes forgalmat alapul véve,
8 hétre volt biztositva.

Ezzel a szervezettel és vonalhalézattal, személyzettel és gordiildanyaggal
(mozdony és kocsi) 1épett be a Monarchia 1914 julius végén az elsé vilaghébo-
ruba.’

El6készités a haborira. Altaldnos politikai helyzet

A vasutak héboru esetére vald el6készitése mindenkor fliggvénye azon hadi-
terveknek, melyeket a vezérkarok békében el8készitenek. A haditervek viszont
a politikai helyzet fliggvényei.

A Monarchia szomszédai Németorszdg, Svajc, Oroszorszdg, Romaénia, Szerbia
és Montenegro, valamint Olaszorszag voltak. Nyilt szovetségi viszony allott
fenn Németorszaggal és Olaszorszaggal, titkos szovetség Romaénidval. Oroszor-
szaggal és Szerbidval a Monarchia a fokoz6do ellentétek &allapotdban élt, 4m
a szovetséges Olaszorszdg és Romadnia politikdja is mind nyiltabban a Monar-
chia ellen irdnyult, amennyiben a Monarchia teriilete olaszok, illetve roma-
nok lakta részeinek elszakitdsara iranyult.

Ebbél a politikai 6sszképbdl adodott, hogy a Monarchidnak csak a németor-
szdgi és svajci hatdra volt katonai szempontb6l érdektelen, a tébbieken kato-
nai konflitkusokkal kellett szdmolnia. Ebbd&l a helyzetbél kévetkezett az a nem
mindennapi koriilmény, hogy a Monarchidnak sajat szovetségesével, Olaszor-
szaggal szemben is ki kellett dolgoznia egy haditervet (amit természetesen
Olaszorszag is viszonzott a maga részérél); Romania mind bizonytalanabb ma-
gatartasa is ellenrendszabalyok el6készitésére kényszeritette.

Hadé4szati szempontbdl kivdnatos lett volna a biztos ellenfelekkel és a bi-
zonytalan baratbol nyilt ellenféllé valhaté szomszédokkal szemben kedvezd
vasuti helyzetet biztositani, gyors felvonulasi és megfeleld kirakasi lehetdsége-
ket. Egy pillantas a vasuti térképekre azonban ennek lehetetlenségét mutatja,
mert elhagyva az északnyugati hatart, keletre haladva, majd délre fordulva
mind gyérebb vasuti halézatot taldlunk. A hélézat fejlédését vizsgalva azon-
ban azt is meg kell allapitanunk, hogy — kiilondsen Oroszorsziggal szemben
— az utols6 évtizedekben olyan koltséges fejlesztésekre keriilt sor, melyeket
sem politikai, sem gazdasigi érdekek nem indokoltak.

A katonai érdekek figyelembe vételét és adott esetben azok kikényszeritését
az uralkodoénak egy maéar 1872-ben kiadott legfels6bb kézirata biztositotta, me-
lyet érdemes sz6 szerint idézni: , Figyelembe véve azt a nagy befolyast, melyet
a vasuti halézat a Monarchia védelmi képességére kifejt és arra a nagy be-
folyasra, melyet a vasdtiigy az utobbi id6ben &ltaldban gyakorol, sziikségét
érzem annak, hogy a hadiigyminiszter 6sztonzésére ujbél elrendeljem, hogy
a kereskedelmi minisztériumok minden dontésiik elétt a hadiigyminisztérium-
mal egyetértésre jussanak minden olyan vasutligyben, mely barmily vonatko-
zasban is katonai érdekeket érint. Olyan esetben, midén a hadiigyminiszter
kovetelményei nem lettek figyelembe véve és vele egyetértés elérheté6 nem
volt, dontésem kikérésére hozzam elterjesztés teendd.”

Térténelmi tény, hogy az uralkodéi dontés majdnem mindig a katonai érde-
keket tartotta szem el6tt.

A hadészati érdekek dont6 figyelembe vételének példaja a Miskole—Przemysl
kozotti, kett6svaganyd vonal megépitése, valamint az Uzsoknal, Lavocznéndl

7 OULK 86., 88. o.
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és Korosmez6nél athaladé karpati vasutvonalak szdz tengely befogadéképes-
ségre épitése, noha ezeken a polgari forgalom napi 4—5, Uzsoknal pedig mind-
Ossze 2—3 vonatpar kozlekedését tette csak szlikségessé, a Magyarorszag és Ga-
licia ko6z6tti mérsékelt politikai és igen gyenge gazdasigi kapcsolat folytan. A
Budapest—Przemy$l vonal masodik vaganya gazdasagi szempontbél Miskol-
cig, legfeljebb Satoraljaujhelyig volt csak indokolt.

Tisztdan katonai megfontoldsok alapjan épiilt ki nagy teljesitményd vonalld
az Oswieczim—Spytkovice—Skavina—Krakké vonal is, miutan a méar korab-
ban megépitett Oswieczim—Trzebina—Krakké vonal kb. 60 km hosszban
az orosz tuzérség, helyenként az orosz gyalogsag tlzhataskoérletébe esett.8

Haditervek

A vilaghdboru el6tt kialakult kiilpolitikai helyzet kovetkeztében a Monarchia
hadvezet8sége a kovetkezé haditerveket készitette el6:? a) Oroszorszag ellen;
b) szdvetségese, Olaszorszag ellen; c) Szerbia és Montenegro ellen, ha Oroszor-
szag beavatkozasaval egyelére nem kell szamolni; d) vazlatos haditerve volt
ugyancsak szovetségese, Roménia ellen.

Az Oroszorszag és tole fuggetleniil az Olaszorszag elleni haditerv ugy volt
megalkotva, hogy a Monarchia hadseregének egy része egyidejlileg Szerbia és
Montenegro ellen is felvonul.

Egyidejii haborira Oroszorszag és Olaszorszag ellen a Monarchia vezérkara
nem készitett haditervet, mert ilyen fegyveres konfliktust kilatastalannak ér-
tékelt.

A Monarchia fegyveres erejének békebeli tertileti elhelyezését és a haditer-
vekben valé elosztasat!® a 3. sz. vazlat szemléleti. (236—237. o.)

A Monarchia tizenhat békehadtestébsl Oroszorszag, vagy Olaszorszag ellen
felvonul az ,,A” 1épcsd és a ,,B” 1épcsd, osszesen 13 hadtest, ugyanakkor Szer-
bia és Montenegro ellen a ,,B min” csoport harom hadtesttel.

Abban az esetben, ha egy Szerbia és Montenegro elleni habortuban Orosz-
vagy Olaszorszag beavatkozdsa nem valészinl, avagy azzal csak eredményes
hadmiiveletek utan kell szamolni, ugy Szerbia és Montenegro ellen felvonul a
,,B min” csoport mellett a ,,B” 1épcsé is, osszesen tehat 7 hadtest.

Ha azonban az orosz vagy olasz beavatkozas a Szerbia elleni felvonulas,
vagy mar a hadmiveletek alatt kévetkezne be, a ,,B” 1épcsé addig marad dé-
len, amig az ,,A” lépcsé felvonuldsa be nem fejezddik, azaz csak azt kovetden
keriil a f6hadszintérre. Ez természetesen azt jelentette, hogy a ,B” 1épcsé 4
hadteste a féhadszintér kezdeti hadmiiveleteinél hidnyzik, ami stlyos kovetkez-
ményeknek lett kutforrasa az oroszokkal szemben.

A vasiti hdlézat a konkrét haditervek szempontjabdl

Hadészati szempontbdl harom tényezét kell figyelembe venni.
a) A haditerv altal meghatdrozott felvonulasi korletet;
b) a teriilet vasuthalozatat a kirakasi lehet8ségek szempontjabél, azaz hogy

8 Feldmarschall Conrad: Aus meiner Dienstzeit. Band I—IV. (A tovAbbiakban: Conrad) Wien—Miinchen, 1922
Band III. 754—760., 775—780. o.
9 Uo., valamint A vildighdbora: 1914—1918. I. k. 89—93. o.
10 A vilaghabord, 1914—1918. I.k. 89—93. o.
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rendelkezésre allanak-e elég slrd és megfelel§ teljesitGképességli vonalak és
kirakésra alkalmas allomasok;

c) a hatorszagbol a felvonulasi korletbe vezet§ vasttvonalak szaméat és tel-
jesit6képességét.

Az 1. szdmu mellékletbdl kitetsz6en szembeszoks, hogy a vastthalézat a Né-
metorszaggal szomszédos Eszak-Csehorszagban a legstlirtbb és, bar kisebb mér-
tékben, de elég slrli az osztrdk—német hatar tovabbi szakaszain is. E ténynek
azonban nem volt jelent§sége hadészati vonatkozdsban, mint ahogy Német-
orszag ellen 1914-ben mint mar évtizedekre visszamenden nem késziilt haditerv.

Mas a helyzet az oroszorszagi haditervnél (4. sz. melléklet, 244—245. 0.) A ki-
rakokorzet északi hatdra Kolomea—Podhajce—Krasne—Zolkiew—Rawaruska—
Rozwadow volt. E vonal mogitt a kirakdshoz elég vasutallomdas allott rendel-
kezésre, mar békében kiépitett, megfelel6en hosszii rakodékkal. A kirakékor-
zetbe vezet6 vasutvonalak vonatkozdsidban mdar nem volt a helyzet ennyire
kedvezd, részben mert a kirakdkorzetet taplalé legnagyobb teljesitmény(i vas-
utvonal, a Krakké—Lemberg vonal, Krakkénal és annak kozelében az orosz
konnytlitizérség, helyenként a gyalogsig tlizhataskérletén beliil fekiidt, rész-
ben pedig mert a Teschen—Zaybusch—Neusandez—Jaslo vonal alig volt ké-
pes felvenni a Karpatokon &t széllitott szallitmanyokat. A tobbi taplalé vonal
koziil nagy teljesitményli csupdn a Miskole—Mez6laborc—Chyrow vonal volt,
mely azonban Mez6labore és Zagorz kozott mar nehéz hegyipalydnak mindsiilt.

A Siankin, Volécon, K6rosmezén at vezet8 vonalak kis teljesitménytiek vol-
tak és nem feleltek meg a kirakdkorzet nagyobb befogadéképességének. Meg-
allapithat6 ugyanakkor, hogy a Karpatokon 4t vezetd vasttvonalak békében
nem voltak kellGen kihaszndlva, kivaltképpen a Miskolc—Chyrow vonal, melyen
csak hadészati okokbdl épitették ki a maéasodik vaganyt.

A Szerbia elleni felvonul4snal a Szavaig terjedd kirakékorzet Brodtél Indijaig
megfeleld kirakdlehetéségekkel rendelkezett. A taplalévonalak teljesit8képessé-
ge is megfelel§ volt, &m a Bosznia és Szerbia kozotti hatdrvonal mogostti felvo-
nulds mar csak nagy nehézségek kézepette volt végrehajthaté. Egyrészt a Brod-
b6l kiindulé egyetlen keskenyviginyu taplalovonal csekély teljesit6képessége
miatt, masrészt, mert a kirakékorletbe csupan Visegradndl vezetett egy vasut-
vonal, egyébként a felvonuldsi korlettél 60—120 km tavolsagra voltak a ki-
rakéallomasok. (1. és 4. szamu melléklet, 226—227., 244—245. o.)

Az Olaszorszag elleni felvonulasndl (6. szamu melléklet, 254. o.) figyelemre
mélt6, hogy nagy befogadéképességli kirakdokorzet csak Trieszt, Gorz és Villach
korzetében volt kialakithatd, ahova nagy teljesitményti taplalévonalak is vezet-
tek. Tirolba vezetett ugyan egy magy teljesitmény(i vasttvonal, de kirako6allo-
maésok csak egymastél nagy tavolsagra voltak (Franzensfeste, Bozen és Trient.)

A hdboris elbkészités szervezete és feladatai békében

A vasiti halézat igénybevételét katonai célokra békében a hadligyminiszté-
rium és a vezérkar kozos 5 EB (Eisenbahnbiiro) osztadlya végezte, melynek 27
vastitvonal-parancsnoksag volt aldrendelve.l!

Az 5 EB osztidly Bécsben székelt, 1914-ben 14 vezérkari végzettségl és 24
katonai vasuti szolgalatban kiképzett tisztbdl, a vasiti és taviré ezred 1—1
tisztjébsl, néhdny hadbiztosb6l és katonai mfszaki tisztviselGbdl allott. Ez a
szerv tartotta a kapcsolatot az osztrak vasutiigyi minisztériummal és a magyar

11 OULK Erginzungsheft 9.
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kereskedelmi minisztériumnak &llamhiiség szempontjabol megbizhatd, nagyon
jol felkészilt tisztvisel&ivel.

A 27 vasutvonal-parancsnoksdgbdl 14 ‘az osztrdk igazgatosdgokkal, 12 a ma-
gyar vasuti lzletvezetGségekkel, 1 pedig a BHD keskenyvagédnyu vonalait tze-
meltet6 igazgatdsagaval tartott kapesolatot.

A vasutvonal-parancsnoksagok az 5 EB osztilyon keresztiil a vezérkar f6no-
kének voltak aldrendelve. (A vasutvonal-parancsnoksagok székhelyei: Bécs
[ot], Budapest [kett6], tovabba Innsbruck, Kolozsvar, Trieszt, Praga, Linz,
Miskole, Villach, Szombathely, Lemberg, Szabadka, Pécs, Temesvar, Pilsen,
Arad, Zagrab, Stanislau, Szeged, Debrecen, Krakké és Szarajevo.)

Az 5 EB osztaly békefeladatai:!2

1. a sajat és szomszéd &llamok vasutvonalainak és azok teljesitéképességé-
nek folyamatos nyilvantartasa, beleértve a valtozasok &ltal el6idézett harcéasza-
ti és hadéaszati befolyasokat; -

2. javaslattétel a szdmba johetd ellenfelek vasutjainak és a sajat vastutvona-
lak romboléasara, a rombolésra kijelolt, illetve el6készitett miitargyak nyilvan-
tartdsa, elgkésziiletek megtétele a helyredllitasukra, végrehajtasuk esetén az
adott hadmiiveleti helyzetre gyakorolt befolydsuk;

3. azon torvények és rendeletek nyilvéntartdsa, melyek a vasutak forgalmat
dltalanossagban, tovdbb4a az egyes vasutvonalak forgalmat, lizemeltetését koz-
vetleniil szabalyozzak;

4. katonai szallitményokkal kapcsolatos rendeletek és szabalyzatok elSké-
szitése, megtargyalasa és kiadasa;

5. javaslattétel ujitdsokra, melyek a vasutvonalak teljesitéképességét fo-
kozzak;

6. 1j vonalak épitésénél a katonai érdekek képviselete;

7. az 5 EB és a vasutvonal-parancsnoksagok békés és haborus viszonyok ko-
zott sziikséges tisztjeinek kiképzése.

8. A vasuti f6hatosagokkal egyetértésben az 5 EB feladata volt még

a) megéllapitani, mily mértékben veheték igénybe a békemenetrendben
szerepld vonatok katonai személyek és aruk szallitdsdra, azaz milyen
a békében kozlekeds vonatok kihaszndltsaga és hany katonai személy,
16, illetve mennyi felszerelés és aru szallitdsara hasznalhatok;

b) a polgari sziikségletek kielégitését szolgdlé vonatok mellett hany és
milyen vonat allithat6 be a békemenetrendbe kizardlag katonai szalli-
tési célokra, tovidbba

¢) az egyes palyaszakaszok vasutforgalmi és miszaki helyzetének vizsgala-
ta alapjan a hadimenetrend megallapitésa.

E munkdandl figyelembe kellett venni: a vasuti palya felépitményét,
a vasuti allomasok egymadshoz valé tavolsagat és berendezését.

A felépitménynél dont6é fontossdgi volt a sinek minémiisége, azaz
hogy milyen stlyt mozdonyok kozlekedését tették lehetdvé, tovabba,
hogy a felépitmény lejtési és kanyarviszonyai az 500, vagy 250 tonna
"sulyu katonai szerelvények vontatasdhoz milyen stlyu és vonoerejli moz-
dony, vagy mozdonyok igénybevételét tették lehetévé, illetve sziiksé-
gessé.

Gyengébb pélyakon csak kisebb tengelynyomasi mozdonyok kozle-
kedhettek, melyek vonoéereje is kisebb volt.

A meglevd mozdonyok elbirdlasa fenti szempontokbdl rendkiviil fon-

12 Kriegsschule, 40—42. o.
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tos volt, mert ez hatdrozta meg, hogy az egyes pdlyaszakaszokon mely
mozdonysorozatok kozlekedhettek.

Ezt kovette az egyes vasutvonalak maximdlis katonai igénybevehet§-
ségének megallapitasa, azaz, hogy egyvaganyu palyan a vonatkeresztezés-
re alkalmas 4allomasok milyen tavolsigra vannak egymadstél és hogy
ezek az allomasok 500 vagy 250 m hosszuiak-e (tehat 100 tengelyes, 50
tengelyes, avagy csak annéal kisebb vonatok keresztezésére alkalmasak-e).

E munka sordn &allapitottak meg, hogy hdborus tomegszallitisok ese-
tén adott vonalszakaszon hany és hdny kocsibdl 4all6 katonavonat kozle-
kedhet 24 6ra alatt. Ez a szdm — a hadimenetrend elméleti teljesitéké-
pességének mutatészdma — kiilonosen fontos volt az egyvagdnyu palyak-
nal a kétiranyu, tehdt zavartalan, keresztezéses forgalom esetében, te-
kintet nélkiil esetleges forgalmi akaddlyokra, be- és kirakésokra stb.

A szamitasok alapjat tehat az adott vonal két egymadstol idében leg-
tavolabbi 4llomasa, valamint az &lloméasok — keresztezések céljat szol-
galé — sinparjainak hossza képezte.

Tekintettel arra, hogy a vasuti teherkocsik csak igen kis szamban vol-
tak légfékkel felszerelve, a katonavonatok &atlagos sebességét a palya-
viszonyoktél filiggéen (emelkedések, kanyarviszonyok stb.) 20—30 km-
ben kellett alapul venni. Egyviganyu palyak esetében tehat a legnagyobb
kitéréallomasok tavkozétdl, a menetidétsl, helyesebben annak kétszere-
sétél, tovabba egy tizperces biztonsdgi id6tényezd hozzdszamitasatol fiig-
g0tt a naponta kozlekedhet6 katonavonatok szdma. Az igy kapott elmé-
leti eredményt (,,A”) az aldbbi képlettel szamitottdk ki: egyvdgdnyi pd-

lyandl: A (napi vonatpér) — 2—8/_"_——-'-0,1 ahol U = napi lizemérak szama,

s = legnagyobb &llomaskozok és v = vonatsebesség (km/6ra). Kétvd-
U.v )

ganyt pdlydandl: A = — a napi vonatparok szama, illetéleg az az

id6tartam, mely az egymast koveté vonatok kozt betartandé volt. (Azigy
kiszdmitott elméleti teljesit6képességet tiinteti fel az 1. szdmu melléklet.)

A katonai célokra gyakorlatilag felhasznalhaté vonatok szamét azon-
ban joval kisebbre vették, mert postavonatok céljara is igénybe vet-
tek egy-két vonatpért, sziikségleti vonatként pedig (biztonsagi okokbol,
elére nem lathat6 szallitdsi sziikségletekre) 15—20%p-ot. Ha tehat egy
vonal elméleti teljesitSképességét 24/100 azaz 24 szdztengelyes, azaz 50
tehervagonos teljesitményben &llapitottdk meg, akkor gyakorlatilag le-
vontak még egy-két postavonatpart és kb. 5 sziikségleti vonatot, azaz
maradt tisztan katonai szallitasi célra 24—5, azaz 19 szaztengelyes vonat.

Ezek a menetrendek alacsony alapsebességgel, minden katonavonatra
egységes menet- és varakozasi idével késziiltek, figyelembe véve azt
az esetet is, hogy a szb6ban forgé vonalon a hadiforgalom a békefor-
galmat lényegesen feliilmulja és ezért haboru esetén személyzeti, moz-
dony- és mozdonyvezetéi kiegészitésre szorul, és hogy a személyzet
esetenként idegen palydn kénytelen szolgédlatot teljesiteni, igen rossz
idé, vihar, zivatar, zapor stb. esetén is.

E meggondoldsok eredménye volt, hogy az utazésebesség (menetidd,
4llomasi tartézkodds, vasutmiiszaki kezelési id§ [viz-, szénvétel, moz-
donycsere, valamint az étkezésekre megallapitott id3] Osszege) egyva-
gényu péalyakon csak kb. 11 km-t, kettésvaganyd palydkon 15 km-t tett
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ki éranként. Ebbsl adédtak a rendkiviil hosszi menetidék pl. Déltirol-
bél Czernovitzba 5 nap.

(Emlékeztetul: kézifékes kocsikndl az engedélyezett legnagyobb se-
besség 45 km volt. Alapsebesség: két 4llomdas kozotti atlagsebesség; uta-
zésebesség: az egy meghatarozott palya befutasahoz sziikséges idé.)

1914-ben 313 vasutvonalra volt kész a hadimenetrend, 31200 km
palyahosszra és 3846 vasutdllomésra. Ezeknek a hadimenetrendeknek
a tobbsége az egyes vasttvonalak 1904. évi 4llapota alapjan késziilt és
a lehetd legnagyobb biztonsdg elérése érdekében részben mdr elavult,
részben tulzé vasutforgalmi biztonsagi tényezdk alapjan késziilt.!3

Az eddig el6adottak alapjan megallapitott napi teljesitmények azonban biz-
tonsagi szempontbél még mindig nem elégitették ki a felvonulést tervezd és
a végrehajtasért felel6és 5 EB vezet6jét és munkatarsait.

Tartva attdl, hogy egyes felvonulasi vonalakon a felvonulas elsé napJalban
a megfeleld szému és rendi mozdony még nem 4ll rendelkezésre, és a hadime-
netrendben engedélyezett teljesitmény nem lesz elérhetf, a naponként indit-
hat6 és kozlekedhet§ katonavonatok szdmat tovabb cstkkentették tgy, hogy
a felvonulas egyes napjain csak a 6. sz. mellékleten lathaté mértékben vették
igénybe az 6todik szallitasi napra tervezett maximalis teljesitményt.14

Erdemes a t4blazatban foglalt adatokat megvizsgélni a kovetkezd kiegészi-
téssel:

Altaldnos mozgésitas: 1914. julius 31.

Elsé mozgositasi nap: augusztus 4.

Els6 felvonulési nap: augusztus 6.

Nem tekintve julius 31-ét és augusztus 1-ét, a személyzet- és mozdony-
kiegészitésre rendelkezésre dllott augusztus 2., 3., 4. és 5., azaz négy nap.

Ennyi id§ alatt még a tiroli, a fiumei vagy az erdélyi nehéz mozdonyok is
a Karpatokhoz érhettek volna, ahol sziikség volt rajuk, a Bécs—Krakké—Lem-
berg vonalon pedig a békeforgalom nagyobb volt, mint a hadiforgalom. Ezért
itt személyzet- és mozdonykiegészités nem lehetett sziikséges. Ilyenformén az
1914. augusztus 6-a4n megindulé felvonulési szallitasokndl a lehetséges 140 szaz-
tengelyes vonat helyett 1914. augusztus 6-4n 44, 7-én 60, 8-4n 74, 9-én 104 és
csak augusztus 10-én 140 szaztengelyes vonatot inditani valéban indokolatlan
volt.

Ugyanezen alapelvet kévetve a déli felvonulasndl a helyzet a kovetkezd volt:
a lehetséges 112 (szdztengelyes) vonat helyett: 1914. julius 30-4n 34, 31-én 45,
augusztus 1-én 56, 2-an 78 vonatot inditottak és csak 3-an 112-t.

Mint int6 példa &lljon itt a Bécs—Krakk6—Lemberg vastutvonal 60/100
tengelyes elméleti, 48/100 tengelyes hadimenetrendi és 40/100 tengelyes vezér-
kari felfogas szerinti teljesit8képessége. Az altaldnos mozgdsitds kihirdetése
utdn az 6t nappal késdbbi elsé felvonulasi napra 13 sziztengelyes vonat indi-
tasa, illetve forgalma volt el6készitve! Egy kétvdganyd vonalon, melyen bé-
kében Bécs és Oswieczim kozott egy irdanyban napi dtlagban legaldbb 55 meg-
rakott szaztengelyes tehervonat, valamint 20 gyors- és személyvonat kozleke-
dett! Itt aligha lehetett sziikség személyzeti- és mozdonykiegészitésre!

13 Knegsschu]e, 12—38. o.
14 OULK 1
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A katonai vasuati szolgélat tehat feldleli az Osszes teend8ket, melyek a béké-
ben biztositjak a sziikséges vasuti széllitdsokat, elékészitik a héabort esetére
elére megtervezhetd széllitdsokat és felkésziilnek az ezen tulmend szallitdsi
kovetelmények végrehajtasara is. (A héatorszdgban idélegesen, vagy véglegesen
visszamaradé katonai alakulatok szallitasi sziikségletei, tovabb4 a héborts pol-
gari személy- és aruszallitds, hadiipari stb. szallitdsok megtervezése.)

A leglényegesebb és legid&trablébb feladat a haditerveknek megfeleld vas-
uti felvonulas el6készitése volt. Ennek alapjai voltak:

a) A vezérkar fénoke altal jévahagyott haditerv, mely az egyes hadosztalyok,
hadtestek és hadseregek, valamint a hadsereg-féparancsnoksagnak kézvetleniil
alarendelt alakulatok felvonuldsi korleteit jeldlte meg. A haditerv megadta az
egyes zaszléaljak, lovasszazadok, litegek, 18szeroszlopok stb. felvonulédsi helyét,
ahov4, vagy amelynek kozelébe azok a vasuttal elszallitandoék.

b) A vasuttal elszallitand6 alakulatok mozgdsitasi dllomdsa és a mozgdsitis
befejezésének, azaz a hadidlloméany elérésének idépontja.

c) A mozgésitds els6 napjain a békemenetrend, majd néhany nap mulva
a békében elkészitett hadimenetrend; ennek teljesitéképessége adta meg a na-
ponta indithaté katonavonatok szamat.

A vezérkar hadmiiveleti osztilya minden év Gszén atadta a vezérkar 5 EB
osztalydnak a vezérkar fénoke 4ltal jovahagyott haditerveket (orosz, olasz,
szerb és montenegréi vonatkozasban) valamint olasz csapatok atszallitasi ter-
vét Tirolon és Karintian keresztiil, Salzburgon at Németorszagba (onnan El-
zészba).

A hadiigyminisztérium mozgésitasi osztdlya ugyanakkor kozdlte a mozgdsi-
tasi hadrendet és az abban szereplé alakulatok mozgdsitasi allomésait és
azt az idépontot, melyben az illet6 alakulat az elszallitasra kész &llapotot eléri.

A mozgésitandé alakulatok ugyanakkor kézlik a vasutvonal-parancsnoksa-
gokkal személy-, 16- és anyagszallitasaik helyét, mértékét és idejét, melyek ah-
hoz sziikségesek, hogy mozgdsitasukat iddben befejezhessék. Ide tartozott
a mozg6sitasi dllomasoktdl ideiglenesen — gyakorlé- és 16terekre — kihelyezett
csapatrészeknek a mozgositasi allomasra valé visszaszallitésa is.

Ossze kellett allitani tébbek kozott a bevonuldsi vonatokat is. A békeidében
kizlekeds személysz4allité vonatok ugyanis képtelenek felvenni a mozgdsitdsi
hirdetmények kovetkeztében bevonuldk tomegét. Ezért a békében kizarélag
katonai célokra fenntartott vonatokbdl a f&bb bevonuldsi kézpontok felé be-
vonulasi vonatok inditasat készitették el6. E vonatok menetrendjét a mozgosi-
tassal egyidejiileg kellett kihirdetni.

A felvonulés alatt a kis forgalmat lebonyolité vonalakrol a békeforgalomnal
nagyobb forgalmii vonalakra iradnyitjdk az ott alkalmazhaté mozdonyokat,
esetleg t6bb mozdony Osszekapcsoldsaval, ugynevezett mozdonyvonatokként.15

Az eddig emlitett mozgésitasi és bevonulasi vonatoktoél fliggetleniil készi-
tették el§ a felvonulasi vonatokat.

Ezek feladata volt

a) A mozgésitasi allomasoktol tartésan tavoli helybrségekben elhelyezett

rrrrr

15 Rualzenhofer: Das Kriegseisenbahnwesen. Konkrete Kriegsvorsorgen. Militirwissenschaftlichen und technischen
Mitteilungen (a tovabbiakban: Ratzenhofer MWM 1928.), Heft 1/2.149—159. o.
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Békében a csdszari és kirdlyi (k.u.k.) gyalogezredek és ©nallé zaszlbaljak,
valamint lovasezredek részben, vagy teljes egésziikben teriileten kiviil voltak
elhelyezve, azaz tavol attol a helySrségtsl, melynek kornyékérsl ember- és 16-
kiegészitésiiket kaptak. Ezeket az alakulatokat — kevés kivételtdl eltekintve —
a hadidllomany felvételére sziikséges ember-, 16- és anyagpotlast megkaptak.

Eme szallitasok nagysagarol a 7. szamu melléklet ad képet. (258. o.)

A tablazatbol kitlnik, hogy a 622 alakulatbél csak egyharmadanak egyezik
békeallomashelye a mozgésitasi alloméasaval, 198 mas helydrségben van, de még
sajat hadteste korletén beliil, 141 azonban mads hadtest teriiletén allomésozik.
A k.uk. 80. gyalogezred 1. és IIl. zaszl6alja példdul békében Lembergben, II.
zaszl6alja Zloczowban, IV. zéaszl6alja a hercegovinai Nevesinjében volt elhe-
lyezve. Az ezred kiegészitését Zloczow kornyékérdl kapta. Mozgdsitds esetén az
I. és III. zaszl6aljat békedlloménnyal Zloczowra széllitottadk, ahol a II. zaszl6-
aljjal egytitt hadidlloméanyra egészitették ki. A Nevesinje-i zaszléalj pedig,
melynek mozgositdsi és felvonulasi helyéiil Bosznia-Hercegovinat hataroztik
meg, a hadidllomanyra val6é kiegészitést vasiton kapta Zloczowbél Brod-ba,
ahonnan az a keskenyvaganyu vasuton jutott el Mostarba. Onnan haromnapos
gyalogmenettel érte el Nevesinjét.16

b) A riadéalakulatok széllitisa. Ide tartoztak a hatar biztositasara kijelolt
riadéalakulatok parancsnoksigai és csapatai béke-, vagy felemelt &llomany-
nyal, tovabb4 lovassagi széallitmanyok (ugyancsak béke-, vagy felemelt lét-
szammal) a lovasfelderités mielébbi megindulasa és egyben a felvonulési kor-
letek biztositdsa érdekében a vezérkar hadmiiveleti osztdlyanak kovetelményei
alapjan.

c) Kiegészits szallitasok a BHD tertliletén elhelyezett alakulatokhoz.

A békébéna BHD teriiletén tartésan elhelyezett csapatok mozgésitasi helye
azonos volt békehelydrségiikkel, viszont a hadidllomanyhoz sziikséges ember, 16
és felszerelés kiegészitését a Monarchia kiilonb6zé helydrségeiben elhelyezett
anyaezrediikt6l kaptdk. Anyaezred alatt az az ezred értendd, amelyt6l BHD-ba
ki lettek kiilonitve.

Ezek a kiegészité szallitmanyok rendesen a mozgésitas harmadik napjan in-
dultak el békemenetrendben, a mar békében kizdrélag katonai szallitasokra
fenntartott vonatokon. Késébb a hadimenetrendbe iktattdk be Gket.

Elsg céljuk Brod volt, ahova naponta csak annyi vonat futhatott be, ameny-
nyinek &trakasa a kesekenyvidganyu vasutra és tovabbiranyitdsara lehetséges
volt.

E csapatok jelenlétére BHD-ban hatarvédelmi, belbiztonsigi és felvonula-
si szempontbél okvetleniil sziikség volt.

d) Postavonatok kozlekedtetése.

A hadimenetrendekben biztositott vonatokbél a kétvaganyu palyakon rende-
sen kettd, egyvaganyu palydkon egy vonat postavonatként kozlekedett. Felada-
tuk a posta tovéabbitdsa volt, valamint igen kis 1étszdmu katonai egységek és
egyenként utazo katonai és polgéri egyének szillitdsa. Utdbbiak a mozgositas
elsé napjaiban csak a katonai vasuti hatésdgok és kiilésn meghatalmazott po-
litikai- hatésagok altal kiallitott igazolvannyal vehették igénybe e vonatokat,
melyek menetrendjét békében el6készitett hirdetmények utjan ismertették.

e) Ellatasi vonatok (Approvisionszlige) biztositésa.

Az ugynevezett fakultativ, feltételes vonatok részben a felvonult csapatok
¢lelmezési sziikségleteit szallitottdk, masrészt az erédoket és egyéb katonai in-

16 OULK Erginzungsheft 9.
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tézményeket 14ttak el 18szerrel és élelemmel, illetve az er3dék megerdsitésé-
hez és tGjak épitéséhez végeztek szallitasokat, végiil egyéb katonai intézmények
anyagi sziikségleteinek kielégitését szolgaltak. E célra Krakkd, Przemysl, Lem-
berg rendeltetéssel egy kettésvaganyu vonalon napi 4—5 vonat, az egyvaganyu
vonalakon 1—1 vonat volt fenntartva.

f) Az olasz csapatok atszallitasa Tirolon.

Az osztrédk—magyar, német és olasz vezérkar megallapodasa alapjan két olasz
lovashadosztalynak és harom olasz hadtestnek kellett volna Tirolon és Karin-
tian 4t a francidk ellen felvonult német erék balszarnyara, Elzdszba jutnia.

Ezen er6k szallit6 vonalai Ausztrian keresztiil a kovetkezdk voltak:

I. Ala—Innsbruck—Kufstein

II. Ponteba—Tarvis—Villach—Schwarzach—Salzburg

III. Cormons—Cervignano—Gorz—Asling—Klagenfurt—S.  Michael—Sels-
tal—Linz, onnan Simbach, illetve Passau.

Az I. vonalra volt utalva: a 2. olasz lovashadosztaly, a fél V. hadtest és a XI.
hadtest.

A Il-es vonalra volt utalva: az 1. olasz lovashadosztdly, a fél V. hadtest,
a VII., vagy VIII. hadtest.

A III. vonalra volt utalva: g VIIIL., vagy a VII. hadtest.

A megallapodds szerint az olasz alakulatok mozgoésitasat a német mozgdsi-
tassal azonos idépontban kellett volna elrendelni és a lovashadosztalyok élei-
nek az 6tédik mozgédsitdsi napon kellett volna a kirakokorzetbe, Strassburgba
érkeznilik, a végeknek a tizedik mozgoésitasi napon.

A hadtestek éleinek a tizen6todik mozgésitasi napon kellett volna beérkez-
niiik és kb. a huszonharmadik mozgésitasi napon a hadmiiveleti készséget el-
érnitk.

Az olasz vezérkar az egyes olasz szdllitmanyok tervezett beérkezését Ala,
Tarvis, Cormons, Cervignano allomasokra pontosan kozolte és az osztrak—ma-
gyar vezérkar teljes részletességgel dolgozta ki — a sajat erdk szallitdsdhoz
hasonloéan — az atszallitast.

Az olasz er8k étkeztetésérdl, egészségligyi ellatasarol az osztrdk—magyar ve-
zérkarnak kellett volna gondoskodnia.

A német vezérkar az olasz er6knek a német hatarallomasokra érkezésérdl
pontos adatokat kapott.

Az olasz erdk atszallitasat oly modon tervezték, hogy a sajat felvonulas vég-
rehajtisat nem befolyasolta volna, bar az erfs osztrdk hegyimozdonyok egy
részét lefoglalta.l?

g) A tulajdonképpeni felvonuldsi témegszdllitdsok lebonyolitdsa, melyek cél-
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hatarozott szallitasi sorrendben a felvonulasi korzetekbe szallitdsa volt.

Az eddig targyalt szallitasi sziikségleteket az 5 EB-nek a kovetkez6 év mar-
cius 1-ig kellett kidolgoznia, ezutdn 4prilis 1-ig a vasutvonal-parancsnoksagok
dolgoztak ki a vasut-igazgatésagok és lzletvezet6ségek megfeleld kozegeivel
a vasutforgalmi és miiszaki részleteket minden vasuti szolgalati hely részére.
késziiletek 1éptek érvénybe.

Az 1914—15-6s mozgésitasi évre tehat az 5 EB és a vasutvonal-parancsnok-
sdgok az 1913-as vasutteljesitményi adatok alapjan dolgoztdk ki az 1914.
dprilis 1-én érvénybe lépett riadé- és felvonulési terv szallitdsi sziikségleteit.

17 Kriegsarchiv, Wien. Dreibund Elaborat. Originalakten.
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Az eddig leirt munkdalatokat minden esztenddben ujra és uUjra a legrészlete-
sebben elvégezték. Ezt sziikségessé tették az allandéan valtozé kiilpolitikai hely-
zet mellett az ellenfélnek tekintett allamokban bekovetkezett katonapolitikai
helyzetvaltozasok, melyek a koélecsonds eréviszonyokra is kihatottak, a sajat
hadseregben bekiévetkezett véltozasok (uj alakulatok, létszdm- és felszerelés-
valtozasok, mozgdsitasi készség, helybrségvaltozasok stb.), végiil a sajat vasuti
helyzetben bekévetkezett valtozasok (Uj vonalak, teljesitményniévekedések, ra-
kodasi lehetGségek béviilése stb.).

A vasuti felvonuldsi szdllitmdnyok elékészitése

A vezérkar fénoke 1913 Gszén jovahagyta a vezérkar hadmiiveleti osztalya
altal elGterjesztett, az 1914—15. mozgositési évre érvényes haditerveket, melye-
ket a hadmitiveleti osztaly az 5 EB osztallyal kozolt, kozelebbrsl

az ,,R” eset részletes haditervét, midén Oroszorszag ellen az ,,A” és ,,B” 1épcsé
vonul fel;

a Szerbia elleni haditervet, midén a ,,B min” csoport és a ,,B” lépcsé vonul
fel, végul ~

az Olaszorszag elleni haditervet (,,A” + ,,B” 1épcsd).

Ezzel megindulhatott a vasuti felvonulas kidolgozasa.

Tévedések elkeriilése végett a haditervekkel kapcsolatos minden irasbeli
anyag a vezérkar szolgdlati nyelvén, németil késziilt, a magyar vasutak belss
szolgalatara vonatkozé részek azonban magyarul, az aldbbi jelzésekkel:

Oroszorszag ellen: fehér papiron ,,R” (Russland) jelzéssel,

Olaszorszag ellen: kék papiron ,,I” (Italien) jelzéssel és

Szerbia ellen: sarga papiron ,,B” (Balkan) jelzéssel.
si korleteknek a megismerése utan megéllapitotta a felvonulasi vasutvonalakat
és javaslatot tett az els6 szallitdsi nap meghatérozédsara. Ennél figyelembe vette
az esetleges mozgdsitas kihirdetésének feltételezett idépontjat (x nap) és azok-
nak a napoknak a szamat, amelyekre a vasutaknak sziikségiik lesz a hadifor-
galmi el6késziiletek megtételére. A vasuti felvonulas napjanak elfogadasa utan
minden haditervben, kiilon-kiilén, minden alakulat vonatkozdsaban — zdszl6-
alj, lovasszazad, liteg, 6nallo szakaszig bezarolag — meghataroztdk a szallitasi
és a szallitassal osszefluggd adatokat, azokat feljegyezték a hadimenetrendre,
grafikonon rogzitették, majd a berakasra utasitott alakulatok szdmaéara kivona-
tokat készitettek.

Részleteiben kidolgoztdk a wastti felvonuldst

a) Oroszorszdg ellen (,,A” és ,,B” 1épcs6) mely a felvonulasi korlet hatrahelye-
zéséig, 1914. julius 25-ig volt érvényben (1. a 4. szdmu mellékletet, 244—245. 0.);

b) Olaszorszdg ellen (,,A” és,,B” 1épcsd) (1. az 5. szamu mellékletet, 250—251. 0.);

c) Szerbia ellen (,,B min” csoport és ,,B” 1épcsé) (1. a 8. szdmu mellékletet, 260—
261. 0.);

d) Oroszorszdg ellen (,A” és ,,B” 1épcsd), mely a felvonuldsi korlet hdtrahe-
lyezése utdn, 1914. julius 26-t6l volt érvényes (l. a 8. szdmu mellékletet).!®

A fenti haditervek vasutfelvonulasi kidolgozasdhoz az adatok a kovetkezék
voltak:

1. Menetkésziiltségi id8.19

18 A vilaghabora, 1914—1918., I. k. 90—91. o.

19 Azegyes fegyvernemeknek menetkésziiltségiiket a kovetkez6 mozgésitasi napokon kellett elérniiik: a gyalogsig-
nak kb. a 4., a lovassignak kb. a 3., a tiizérségnek kb. a 7—8. mozg6sitasi napon. Kriegsarchiv, Wien, Eisenbahn-
bureau (a tovabbiakban: EBB) 4110., 4114. sz. csomd.
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2. Berakés helye (4llomés, rakod6 szama)20

3. Berakas ideje?!

4. Az alakulat szallitményszama??

5. Hadrendi megnevezése

6. El6irt 1étszam: tiszt, legénység, 16, malhaséllat, aru tonnéban, mozgdkony-
hék, szétszedhetd jarmivek, szét nem szedhets jarmivek.

7. A fentieknek megfelel6en a kocsisziikséglet: személykocsik, személyszalli-
tasra berendezett (16 és Oszvér szallitdsdra berendezett), druszallitasra alkalmas
teherkocsik, nyitott teherkocsik mozgdékonyhdk részére, egyéb nyitott teherko-
csik 16vegek, jarmiivek részére.?

8. A szilikséges kocsik szama és tengelyszama.?

9. Az alakulattal egy szallitévonalon, egy vonaton egyltt futé alakulatok
szallitmanyszéma, azok tengelyszadmanak megadasaval.

10. A szallitds indulési idépontjanak megadasa (mozgositdsi nap, ora, perc).

11. A beérkezés és tovabbindulas idépontjanak megadésa a kovetkezd allo-
maéasokra vonatkozéan (ellenirdnyd vonat bevarasa, viz- és szénvétel, mozdony-
csere, étkezés és léitatas idépontja és tartama).®

20 A nagy allomasok téb rakodéval rendelkeztek, ezek igénybevételét tigy kellett szabalyozni, hogy torl6dasok
ne legyenek és a berakasra utasitott alakulatok egymast ne zavarjak. Egy szdztengelyes vonat kirakésara 4ltalaban
masfél orat szémitottak.

21 A felvonulasi szallitasok a mozg6sitds harmadik napjan indultak meg és azok tiszta ,,R” illetve tiszta ,,1” ese-
tében (A +B 16pcs6) kb. a mozgdsitas 25. napjaig, ,,R”+,,I"” esetben (csak A 1épcsd) kb. a mozgositas 18. napjaig,
végiil ,,B"” esetben (,,Bmin’ és,,B”’ 1épcs6) kb. a mozgdsitas 18. napjaig tartottak. Kriegsarchiv, Wien, EBB uo.

22 Minden berakésra keriilg alakulat egy szdmot kapott, melyb6l kivehetd volt a kijel6lt szallitévonal és hogy az
alakulat hadrendileg hova tartozott.

E szallitmanyszamokat az 5.EB egy rendszerbe foglalt — csak az EB-n beliil titkosan kezelendé — téblazatban
allitotta 6ssze, melybol kitiint, hogy a szallitmany riad6szallitmany-e, avagy tulajdonképpen szigortian vett felvonuldsi
szallitmany.

Példaul a k.uk. 3. huszirezred 2. szdzaddnak, melynek berakéallomasa Sopron volt és induldsa az els6 riadénapra
voltelrendelve, szallitmanyszama ,,R” esetben 113 601 volt. A 100 000-esszamokkal a még békemenetrendben inditando
alakulatok voltak jelslve, a negyvedik, ebben az esetben a 6-os szam, a szallitévonal szamat jelentette. Ez az alakulat
tehat Pozsonyb6l Budapestre lett szallitva, ahonnan a VI-os szallitévonalon Ujszéasz, Piispokladany, Csap, Lawoczne,
Stryj-en a4t keriilt Lembergbe.

A rendes felvonulési szallitmanyok négy- vagy ottagd szallitmanyszdmokkal lettek elldtva.

Példaul a 3. k. u. k. csdszarvadasz ezred I1I. géppuskas osztagdnak berakéallomasa Trient volt és induldsa innen
a mozgositas hatodik napjara volt elrendelve. A 4326-0s szimot kapta. A négy- vagy oOtjegy(i szallitmanyszamok a
mar hadimenetrendben irdnyitott szallitmanyokat jelolték. Ezek els§ szama mindenkor a felvonuldsi vasitvonalat
jelolte és azt jelentette, hogy az alakulat Trientb6l indulva Innsbruck, Salzburg, Linz, Wien, Pozsony, Budapest,
Miskole, Mez6labore, Zagorz, Samboron 4t lett Lembergbe sz4llitva és annak kérnyékén kirakva. A hiromszizas szam
a tabiazat szerint a XIV. hadtest 8. hadosztalyahoz tartozast jelentette.

23 Egy személykocsira szamitottak 20 tisztet, egy személyszallitdsra berendezett teherkocsira 36 katonit, egy
10szallitasra berendezett kocsira 6 lovat és 3 katonat vagy 4 malhasallatot terhiikkel és 4 katonat. Egy fedett kocsit
szamitottak 12 t aru sz4llitasira, egy nyitott teherkoesit mozgékonyhdk részére, egyéb nyitott teherkcesikat 10 szét-
szedett jarmi vagy két szét nem szedhetd jarmfi részére.

B szamitdsokn4l mindenkor kéttengelyes, szabvany nyomtavikocsit vettek alapul. Ratzenhofer, MWM 1928., 60. o.

A keskeny nyomt4vi koesik haromtengelyesek voltak. Ezeknél egy kocsira szamoltak 20 tisztet vagy 24—30 kato-
nat vagy 4 lovat 3 katondval vagy 1—2 maélhéasallatot terhiikkel, egy szét nem szedhet$ vagy két szétszedhetd jar-
mfiivet vagy 6 hegyiloveget.

24+ A Kkatonavonatot maximélisan kihasznilandé, a kisebb szallitményokat a berakéalloméson vagy ttkdzben,
més kisebb szallitmanyokkal dsszekapesoltak, hogy egy 100 vagy 50 tengelyes vonat létrejojjon. .

Egyes alakulatok kocsisziikséglete 100, vagy 50 tengelynél nagyobb volt. Ezeket az igénybeveendd vonal 4llomasai-
nak befogadoképessége szerint megosztottak. A t6bbletbél visszamaradé részt mas kisebb szallitmanyokkal egyesi-
tették, melyek az azonos szallitGvonalat részben, vagy teljes hosszaban igénybevették. .

Az egyszerfiség kedvéért szabvanyvonatokat is rendszeresitettek a kovetkez6 jelzésekkel: Iz (Infantengzug) egy
rendszeresitett 16tszami gyalogzaszl6alj részére; Kz (Kavalleriezug) masfél lovasszézad részére; Az (Artilleriezug)
egy konnyfiliteg részére. S

A szabvanyszerelvényeket rendszerint akkor allitottik 6ssze, mikor a hadseregféparancsnoksig nagyobb erék idében
kozeli vasiti szallitdsat tervezte, de a szallitand6 alakulatokat és a szallitas idejét még nem dontotte el. A szabvany-
szerelvényeket ilyenkor nagy allomasokon taroltik a szallitis elrendeléséig. El6nyiik volt, hogy a szallitas elren_@e}ése-
kor azonnal rendelkezésre allottak, hatranyuk viszont, hogy a tényleges létszdmadatok hianyaban a vonat kocsijainak
egy része gyakran iiresen maradt. .

ElSkészitettek ezenkiviil kérhaz- és betegszallité vonatokat, 16szer- és élelmezési tipusvonatokat is. Ezek kozil a
kérhazvonatok részben berendezve mar békében készenlétben 4llottak. Egy ilyen kérhazvonat 25 kocsib6l allott és
144 silyos beteg ellatasara volt berendezve. Kriegsschule, 58—59. o. i

25 A keresztezési allomasokon az ellenirAnyi vonat beérkezési idejét6l fiiggéen 2—10 percig tart6 varakozdsi idével
szamoltak. Kettésvaganyt palydkon a vonat csak oly 4llomésokon 4llott meg, ahol étkeztetést, itatast, szén- vagy
vizvételt készitettek eld, vagy azt a vasttiizemi szolgalat sziikségessé tette. Ktkezésre egy-, masfél orat, itatdsra 1€l
orat, vizvételre legalabb 10 percet, szénvételre, mozdonycserére legalabb 15 percet biztositottak.

tkezésre €s itatésra naponként haromszor, de legalabb kétszer adtak id6t. Kiilon jelezték azokat az allomésokat,
ahol déli étkezésben kellett az alakulatot részesiteni,vagy csak étkezéskiegészitést nydjtani, illetve ahol két napra
kellett hist felvételezni, a beteg- €s kérhazvonatoknak reggelit és esti 6tkezést kiszolgaltatni. .

Az addigi sz4llit4si vonalt6l egy masikra val6 Atiranyitasra — az adott palyaudvarok elhelyezését(l fiiggéen — akar
harom 6rat is kellett szamolni. Példanak 4lljon itt egy vonat, mely Graz fel6l fut be Wien Siidbahnhoira, de hogy
Oderberg felé fusson tovabb, elészor a Nordbahnhofra kellett Atallitani, ami harom 6rat vett igénybe. De a Gydr fel6l
Budapest Kelenfoldre beérkezs vonatnak is négy 6ra 4tallitasi id6re volt sziiksége, hogy Réakos 4llomésra keriiljon és
Hatvan vagy Szolnok felé tovabbjusson. Kriegsarchiv, Wien, EBB M 9—19. sz. csomd.
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12. Beérkezés és tovabbindulas idépontja azon allomasokra, ameddig a szal-
litast a kozponti szallitdsvezetéség irdnyitotta és ahonnan tovabb mar a tabori
szallitasvezet8ség.28

13. A kirakoédllomas helye és a kirakodds idépontja, az azonos idSpontban
kiraké -alakulatok szallitményszdma és tengelykiszabata, viégiil a kiraké-
allomasokrdl az elrendelt felvonulasi kérletig valé gyalogmenetek.2?

14. A szallitévonalon telepiilt palyaudvar-parancsnoksigoknak, étkezési- és
betegellatéallomasoknak, valamint annak a vasuUtvonal-parancsnoksignak a
megjeldlése, mely az adott vasutvonalszakaszon a szallitdssal kapcsolatos min-
den intézkedésre hivatott.

15. A szallitmany sulya és az elbirt fékszazalék.?

16. A hadimenetrendi vasutforgalmi vonatszdim megaddsa vonalszakaszon-
ként.®

Az eddig ismertetett adatok alapjan képet kaptunk a grafikonokra és az
azokbol késziilt szallitdsi parancsokra bejegyzett adatok tomegérdl.

A hadimenetrendi grafikonok elkészitése utan dolgoztak ki a be- és kirakasi
attekintéseket és a berakasra utasitandé alakulatok részére a szallitasi paran-
csokat. Ezeket minden szallitmanyszammal ellatott alakulat részére el kellett
késziteni és tartalmazniuk kellett a grafikonok megfelel6 adatait is.

A konkrét felvonulast elkészité munkalatok nagysdgara még az alabbi ada-
tok is tampontot nyuajtanak.

Osszesen 313 vonalra késziiltek hadimenetrendek (grafikonok). Tekintettel
arra, hogy harom, egymastdl fliggetlen felvonulés elsd 30 napjat kellett elgké-
sziteni, a sziikséglet 313 X 30 X 3 = 28 170 példany volt. ,,R” és ,I” esetben
ezek majdnem minden példanyéara sziikség volt, ,,B” esetben természetesen ke-
vesebbre.

Az elszéllitasra keriilg alakulatok szdma — melyek minden ismertetett adatat
ra kellett vezetni a grafikonokra — ,,R” esetben kb. 3000, ,,I” esetben kb. 3000,
,,B” esetben kb. 1000 tobbségében szaztengelyes vonatot igényelt; e szdmhoz
hozzajonnek még a BHD-re széllitandé kiegészitések kb. 600, az olaszok &atszal-
litasdra kb. 600, azaz Osszességében 8200 szdztengelyes vonat, nem szamitva
a hadtesteken beliil sziikségelt mozgdsitasi vonatokat.30

Megjegyzendd, hogy a békében a grafikonon elSkészitett szallitdsok nem je-
lentették a teljes szallitasi sziikségletet. Voltak ugyanis alakulatok, melyek
harctéri alarendelése és kirakdsi helye békében még nem volt eldonthetd
(C jelzésti alakulatok). Ezek egy részére a szallitasi parancsot a hadsereg-
féparancsnoksag a vasuti felvonulas kiilonboz§ szakaszai alatt adta ki. E szal-

26 A Kozponti SzallitdsvezetGség a vonatokat csak a kirakékdrzet hatsé hatardig irdnyitotta. ,,R hdborii esetén
példaul az I. szallitévonalon Oswieczimig, a tobbin a karpati 4tjarékig. Onnan tovdbb a tabori szallitdsvezetdségek
iranyitottak. Ezek ugyanis, a helyszinen 1évén, jobban t4jékoz6dhattak a valtoz6 hadihelyzetr6l, a hozz4djuk befuté
vonatokat célszerfibben tudtak az adott helyzetnek megfelelGen irdnyitani és — az adott lehetségeken beliil — jobban
megfeleihettek a hadseregparancsnoksigok kivansdgainak is. Ratzenhofer, MWM 1928. 157. o.

27 A rovid rakod6valrendelkez6 kirak6allomasokon rakod6hidak és hordozhaté rakodok felhasznélasaval régtonzdtt
rakodékat létesitettek. Ezek a habortu alatt nagyon j6 szolgilatot tettek. Raizenhofer: Das Kriegseisenbahnwesen.
Allgemeine Kriegsvorsorgen. MWM 1927., Heft 11/12. 441. o. (A tovabbiakban: Raizenhofer, MWM 1927)

28 Az el6irdsok szerint, a szallitévonal kiépitettségétél fiiggetleniil, minden negyedik kocsit kézifékkel kellett el-
latni. Ez igen megnehezitette a vonatok sszedllitasat. Az igy kialakitott fékszazalék megfelelt a hegyipalydk szilikség-
letének, de felesleges volt sik palyaknal. Igy példdul a Bécs—Krakk6—Lemberg vonalon ennek fele vagy harmada is
megfelelt volna. Uo. 440. o.

29 A katonai vasiti hatésdgok szallitdsai az 5 EB 4ltal meghatdrozott széllitményszdmok alapjén torténtek.
A vasitihatésigokés végrehajté szervekazonban a vasttmfiszaki vonatszdmok alapjan dolgoztak. Pl.: Worgl—Salz-
burg 46.; Salzburg—Bécs—Hiittendorf 152.; Bécs—Hiittendorf—mBécs-Osthahnthot 2121 és 21 22; Edcs-Oztlzrlof
—Marchegg 147, ; Marchegg—Budapest-Rékosrendez6 159.; Budapest-Rakosrendez6—DRékos elagazas 1209.; Buda-
pest—R4kos-elagazds 1209; a Budapest Rdkos—Mez6labore 414.; Mez6laborc—Zagorz 917.; Zagorz 917.; Zagorz
Zloczow 25. vasttforgalmi és vastitmfiszaki vonalszamok. Kriegsarchiv, Wien, EBB Linienblatt R IV.

—Chyrow 917.; Chyrow—Sambor 319.; Sambor—Lemberg 1848. ;Lemberg — Zloczow 25. vasutforgalmi és vasitmiiszaki
vonalszamok -Kriegsarchiv, Wien, EBB Linienblatt R IV.
30 Ratzenhofer, MWM 1928., 154. o.
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litasok kis részben még a felvonulas alatt voltak végrehajtanddk, zomiik azon-
ban a felvonulds befejezte utan.

A munka menetére még csak annyit, hogy a felvonuldsok mindegyikének
,R”, ,I”, ,,B”) elékészitését egy-egy vezérkari torzstiszt vezette, minden szil-
litévonalat pedig (,,R” esetben 7, ,I” esetben 5, ,B” esetben 4) egy-egy vezér-
kari szdzados. A riadészéllitmanyok el6készitését és adott esetben végrehaj-
tdsat egy vezérkari torzstiszt végezte; az olaszok atszallitdsdért Tirolon &t, az
I vezérkari torzstiszt volt felelGs.

A grafikoni munka utdn sor kerilt az ott rogzitett adatok kiértékelésére,
kiilonbozé kimutatdsok és tablazatok (berakési és kirakasi attekintések stb.),
kilénleges jelentések és tadjékoztatdk elékészitésére és a felvonulds végrehajtod
hatésagainak, katonai és vasuti személyzetének kiértékelésére létszam, szak-
képzettség és feladatkor szempontjabol, valamint a mozdony- és kocsihelyzet
kielégithet6ségének, vagy hidnydnak kimutatasara. Rendkivil fontos volt a fel-
vonulas biztonsigat és meggyorsitasat elésegit§ javaslatok megtétele (vonaltel-
jesitményfejlesztés, Uj vonal épités, rakodo kiegészités stb.).

A titoktartas érdekében a kidolgozott elSkésziletek adatait a vezetd katonai
¢s katonavasuti végrehajtészervek, tovabba a vasuti végrehajtd szervek kii-
16nb6z8 mértékben kaptak meg.

A minden adatot tartalmazé grafikonok tébb példanyban az 5 EB-n ma-
radtak, belSlik egy-egy példanyt a tabori szallitisvezet&ségek szamara tarta-
lékoltak. A vasutvonal-parancsnoksagok csak azokat a grafikonokat kaptak,
melyek a hataskoériikkbe esé felvonuldsi vonalakra vonatkoztak, valamint a
szomszédos vasutvonal-parancsnoksdgok grafikonjainak csatlakozo részét.

A grafikonokbol készitett be- és kirakasi attekintéseket, melyek csak az
alakulatok berakasi, illetve kirakési allomaésait, és a berakas, illetve a kirakds
idejét ismertették, megkaptdk a vezérkarfénokség megfelelé osztalyai, az oszt-
rék Landwehr és a Magyar Honvédelmi Minisztérium, a tertileten illetékes
hadtestparancsnoksidgok és tabori szallitdsvezetGségek, valamint a hadsereg-
és hadtestparancsnoksagok szalldsszabdlyozé vezérkari tisztjei és az illetékes
vasutvonal-parancsnoksagok.

A grafikonok l4szer-, élelem- és egészségligyi elldtasra vonatkozd részét a
Hadiigyminisztérium megfeleld osztalyainak is kiadtak, hogy a békeelSkészii-
leteket megtehessék.

A be- és kirakdasi attekintéseket, valamint a csapatok szamara elékészitett
szallitasi parancsokat az 5 EB osztdlyon lezart boritékokban &rizték és csak
a mozgositas kihirdetése utan adtdk at azokat a cimzettek altal kikiildott fu-
tartiszteknek. A tabori szallitasvezetdségek parancsait, azok megalakulasaig,
Orizték. A vasutvonal-parancsnoksagokat e kimutatdsokkal mar az elGkészité
munkdlatok befejeztével ellattdk, hogy az el6készités részletmunkait elvé-
gezhessék.

A végrehajté vasuti hatésdgok a grafikonoknak kizdrdlag a vasuti forgalom
elokészitéséhez szlikséges adatait kaptdk meg, az egyes vonatok tartalmat
(hadrendi alakulat szdma és ereje stb.) nem.

A szallitasi parancsokat a berakdsra utasitott alakulatok parancsnokai idé-
ben megkaptdk, hogy a kell§ el6készileteket megtehessék. E parancsoknak
a kirakas helyét és idejét ismertet6 részét a parancsnoknak titkosan kellett
kezelnie. Ezeket az adatokat csak néhany o6raval a kirakas elétt ismertette.

A BHD-ban levé alakulatok kiegészitését szolgald szallitdsokat minden fel-
vonulasi esetre kiilon ki kellett dolgozni. Ezek a Monarchia minden hadtesté-
nek teriiletérsl (kivéve a III. és XIV. hadtestet) Brodra voltak irdnyitanddk
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kirakékorzetben végbemend elére nem lathaté mozgdsok miatt elére nem volt
szabalyozhaté, kovetkezésképp nem is volt el6készithet6.

Az eddig vazolt, békében kidolgozott munkat az EB-nek néhiny, a vezér-
karhoz beosztott fiatal tiszttel. megerdsitett tisztikara végezte, tovabba a vastit-
vonal-parancsnoksagok tisztjei és kb. 120—140, megbizhat6sdg szempontjabél
valogatott és kival6 szakismeretekkel rendelkezd vasuti tisztvisel8.

A mozgésitdsok elrendelése, a felvonulds

1914. junius 28-an szerb merénylsk agyonlévik Ferenc Ferdinandot, a Mo-
narchia trondrokosét, és feleségét.

1914. julius 1-én reggel a vezérkar f6noke Oroszorszidg és Romadénia eldre-
lathatéan bizonytalan magatartdsa miatt és nagy orosz lovastdmegeknek az
eddig kidolgozott kirakoékorzetek elleni tamadéasdval szdmolva elrendeli az
Oroszorszag elleni felvonulds kirakokorzeteinek a San—Dnyeszter vonalra
valé visszahelyezését. E munkélatokat a hadmiiveleti osztalyt6l kapott Gj fel-
vonulasi korletek megadasaval az 5 EB haladéktalanul meg is kezdte és julius
25-ig be is fejezte.3!

1914. julius 20. Az 5. EB osztaly tisztjeit behivjak szabadsagukrol.

1914. julius 23-dn a Monarchia jegyzéket intéz Szerbidhoz és 48 6ra hatéar-
id6é mellett felszdlitja, hogy vallaljon kotelezettséget a Monarchia elleni pro-
vokdacidk besziintetésére.

1914. julius 24-én a vasuti kozlekedésre illetékes minisztériumok utasitast
kapnak, hogy 10 000 vasuti kocsit julius 27-re tartsanak készletben, hogy a
riadoszéllitasok tavirati utasitasra elindulhassanak. Az 5. EB osztaly elékésziti
a hadtestparancsnoksigok részére elkészitett csomagokat, melyek a ,B” fel-
vonuldssal kapcsolatos utasitasokat tartalmazzadk, hogy tébbek kozott az el-
szallitasra keruld alakulatokat a berakds id6épontjardl idejében értesithessék.
A széllitméanyparancsnokoknak kiadjak a szallitdsi parancsot, lezart boriték-
ban 32

1914. julius 25. Szerbia nem ad kielégité valaszt, ezért este 9 6ra 23 perckor
els¢ riadonapnak julius 27-ét, els6 mozgésitasi napnak pedig julius 28-at meg-
hatarozva a kovetkezd alakulatok mozgésitasat rendelték el:

a) A minden esetben Szerbia ellen felvonul6 ,,B min” csoport (13., 15., 16.
hadtest);

b) az Oroszorszdg be nem avatkozasa esetén Szerbia ellen felvonulé ,B”
lépesé (4., 7., 8., 9. hadtest) és ezen feliil

c) a grazi 3. hadtest, tovabba az 1. és 11. lovashadosztaly.

Egyben hatdlyba lépnek az 1914. 4prilis 1-ével kezd6d4 Uj mozgésitasi év
hatarozmanyai, tobbek ko6zott

a) a haboru esetére felallitandé katonavasuti szervek megalakulasa;

b) az €elézd a), b), c) alattiak hadidllomanyra emeléséhez sziikséges szallit-
manyok.33

31 OULK Lk, 14. o.
32 Kriegsarchiv, Wien, EBB 4119. sz. csom6, 1914. VII. 24.
33 A vilaghabort, 1914—1918. 1.k. 96. o.
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1914. julius 26. Vasutakon békeforgalom, hazatér§ katonakotelesek miatt
egyes vonalakon a személyszallité vonatok masodrészekkel kozlekednek. A
vasutak felkészlilnek a kovetkez8 napi riado- és mozg6sitdsi szallitdsokra.

1914. julius 27. A hadiigyminisztérium és a vezérkar fénoke kozds vasuti
osztdlya — a mozgositasi utasitdsoknak megfeleléen — feloszlik és megalakul-
nak a katonai vasuti hatésagok, a meglevd vasutvonal-parancsnoksagok pedig
kib6vitett hataskérrel kezdik meg mikodésiiket az alabbiak szerint:3*

Mindenekel6tt a vezérkar vasuti osztilya, az 5. EB oszlik hirom részre:

a) A tébori vasutligyek f6nokségére, tobb tabori széllitasvezetiséggel;

b) a kozponti vasuti és hajézasi vezetéségre, és

¢) a hadligyminisztérium vasuti osztalyara, a katonai vasuti szolgalat anya-
gi ligyei intézésének feladataval.

A tébori vasutiigyek fénoke egy tabornok, vagy idds vezérkari tiszt. 1914-
ben erre a beosztisra az 5. EB vezet6jét, Straub Janos vezérkari ezredest je-
lolték ki, aki mar hosszu éveket t6ltott a vezérkar vasiti osztalyan és a ve-
zérkari iskoldn évekig a vasut- és hajozasi ligy, valamint a hadiforgalom tanara
volt (e targyrol igen hasznos tankonyvet is irt).

A tabori vasutiigyek fénoke (a hadiforgalom fénoke) a vasuti szolgalat
legf6bb irdnyitoja volt a Monarchia tertiletén és a hadsereg 4ltal elfoglalt ide-
gen teriileteken. A hadsereg-féparancsnoksidg hadtédp-féparancsnoksiganak volt
alarendelve. Utasitasokat ettdl, vagy kozvetlenil a hadsereg-féparancsnoksag-
tél kapott.

Ez az alarendeltség még azt a felfogast tiukrozte, hogy a vasutat féleg
utanszallitasi eszkoznek tekintették, nem pedig hadaszati eszkéznek, mely a
hadsereg hadaszati felhasznaldsanak, tehat az els6 felvonulds utdn az at-
csoportositasoknak is nélkiilozhets eszkoze. Vezetéjének pedig fontos szerepe
van a legfébb vezetés terveinek meérlegelésénél, majd elhatarozasanak és ter-
veinek megalkotasanél.

Ennek felismerése mar 1914 végén oda vezetett, hogy a tabori vasutak f6-
nokét a hadsereg-f6parancsnoksagnak kozvetleniil alarendelték.

Alérendeltségében miikodott a kozponti vasutligyi és hajozasi széllitasve-

zet@ség.
A Kozponti Szallitasvezetfség (Zentraltransportleitung) feladata — bécsi
székhellyel, élén egy magas rangd vezérkari torzstiszttel — az egész vasuti

szolgélat irdnyitdsa volt a felvonulas alatt, majd a késGbbiekben a hatorszag-
ban a hadiforgalom fénoke altal megdllapitott alloméasokig. Ezektsl tovabbi
iranyitast mar a tabori szallitdsvezetéségek végezték.

Amig a hadiforgalom fénoke a hadsereg-f6parancsnoksdg vasuti szakembere
és- a katonai vasuti széllitisok nagyvonali tervezdje, addig a Kozponti
Szallitasvezetéség a megtervezett és elrendelt vasuti széllitasok részleges Iki-
dolgozéja, végrehajto és ellenérzé szerve volt, orszagos altalanos és részletes
hataskorrel minden vasuti szallitdssal Osszefliggé kérdésben, valamint teljes
rendelkezési joggal. Egy katonai, egy vasuti osztalyra, mozdony- és kocsi-
intézdségre tagozodott. Tandcsadd szervként ide voltak beosztva az egyes mi-
nisztériumok és a kiilénbozs vasutigazgatésdgok képviseldi.

A Kozponti Széllitasvezetéségnek voltak aldrendelve a vasutvonal-parancs-
nokséagok, a kozponti szallitasvezetGség hataskorével és szervezetével, de sajat
tertiletiikre korlatozva. Alarendeltségiikben voltak a nagyobb eldgazdsi allo-
maésok, nagy helyGrségek, katonai tdborok, vasuti étkeztet§ és itatdéalloméso-

84 Kriegsarchiv, Wien, EBB 4119. sz. csomd, 1914. VII. 27.; Raizenhofer, MWM 1928., 58—60. o.
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kon felallitott palyaudvar-parancsnoksigok. Feladatuk volt a katonai és egész-
ségligyi rend biztositdsa és a kiadott utasitdsok végrehajtdsanak ellendrzése.

A tabori szallitdsvezetGségek feladata volt a széllitds szabalyozasa a felvo-
nuldsi korletben és az ahhoz kdzvetleniil csatlakozé vastuthalézaton. (,R” eset-
ben pl. Oswieczimtdl északra és keletre, valamint az &sszes karpati atjaroktol
kozvetleniil délre épitett vonalakon.) Vezet8jiik vezérkari torzstiszt volt, aki
mellé t6bb vezérkari tisztet osztottak be, tovdbba az osztrik vasutiigyi minisz-
ter, illetve a magyar kereskedelemiigyi miniszter képviseljét, valamint a te-
riiletére es§ vasutigazgatésdgok, a posta- és tavirdaigazgatdsig kirendeltjeit.

Helylik ,,R” esetben Krakké, Stanislau, Lemberg; ,,B” esetben Szabadka volt.

Aléarendeltségiikbe tartozott a mlikddési tertiletiikon elhelyezett dsszes vasuti
végrehajto szerv, tovabba a vasuti (épit6, forgalmi és lizemi) csapatok, a vasut-
biztosité és karbantarté népfolkeld alakulatok.

F§ feladatuk volt a felvonulasi eldmunk&latokban elkészitett forgalmi és
kirakési utasitdsok betartdsa, a hadihelyzet valtozasai folytdn a hadsereg- és
hadtestparancsnoksdgok kivdnalmainak lehetséges teljesitése alapjdn a kiraké-
korzetek megvaltoztatdsa, a vasutvonalak Kiiliritésének szabdlyozédsa, vasuti
torlodasok feloldasa, kozremiikodés g rombolasok helyreallitdsdban és az tlires
vonatok hatrairanyitdsanak szabalyozasa.3

Julius 27-én a békemenetrend van érvényben, de elBkésziiletek folynak az
B esetre el6készitett mozgdsitasi és riadodszéllitdsokra. Ahol sziikséges, be-
vonulési vonatokat inditanak.

1914. julius 28. A Kozponti Szallitdsvezet8ség megkezdi miikddését. Béke-
menetrend; a ,,B” esetben igénybe veendd szallitévonalakat azonban méar el6-
készitik a méasnap megindulé hadiforgalomra.

Megalakul a szabadkai tébori szallitasvezetdség.

1914. julius 29. 0"-kor megindul a Szerbia ellen mér békében elSkészitett
vasuti felvonulasi forgalom. (8. sz. vazlat, 260—261. o.)

A ,,B” esetre megiéllapitott vonalakon hadiforgalom, kivéve a Bécs—Graz—
Pragerhof—Nagykanizsa vonalat, melyen a felvonulési vonatok békemenetrend
szerint koézlekednek, miutdn az e vonalra irényitott szallitmédnyok szadma nem
koveteli meg a hadimenetrendre valé attérést.

A haditervnek megfeleléen megindul a ,,B min” csoport és egyben a ,,B
1épesd” szallitdsa, tehdt azon hadtestek szallitdsa is, melyeknek helye egy orosz
beavatkozds esetén az északi arcvonalon volna.

Azokon a vonalakon, melyeken a hadimenetrend érvénybe 1épett, megindul-
tak a postavonatok.

1914. julius 30-dn a vasati szallitas zavartalanul folyik.

1914. julius 31. Az olasz kliligyminiszter kozlése: A (német, olasz, osztrak—
magyar) Harmasszovetség tisztdn védelmi jellegli, viszont a bécsi kormany
Szerbia elleni er8szakos magatartdsédval eurdpai haborut provokél, melyhez
a rémai kormény hozzdjaruldsat nem kérte ki. Ennélfogva Olaszorszagot
semmi sem kotelezi, hogy a hébortiban részt vegyen3® Ezzel az olasz er6k
4tszdllitdsa targytalanna vélt és az altaluk lekotott nehéz hegyimozdonyok,
més célokra, rendelkezésre allottak.

35 Kriegsschule, 61—64. o.
36 Conrad IV, 153. o.
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7 melleklet

helyorseg

mozgositasi allomason kivil

. mMozgositasi
iegyyemem digiular | Besvesan Allomason | sajat hadtest terdleten | Bosznia
Hercegovina | kulfoldon
belul kivul Dalmatia
, zaszldal] L s

5 gyalogsdg (o) | 470 170 155 86 58 | 1(Albanio)
g .

3 , osztaly

o lovassag (23 szdizad) 84 10 36 38 = =
s

_D — I}

L« e osztaly B
X3 hegyitUzerseg (23 iteg) 21 4 3 2 12
£

= e g zaszloal]

-ﬁ vartuzerseg (2-3 szézad) 24 10 3 6 4 =
-g

m t 1 1 I} .

S arkasz zaszloalj j

utasz (3-4szdzad) 23 13 1 7 4
622 207 198 141 75 1

osszesen

622




Ertesités érkezik, hogy Roménia semleges marad. Ezek ellenére a felvonul-
tatand6 erék jobbszarnyan a hdtrahelyezett kirakokorzetek érvényben ma-
radtak.’?

A ,B” esetre el6készitett és végrehajtas alatt 4ll6 felvonulds zavartalanul
fut, tehat futnak maéar a ,,B 1épcs6é” egyes alakulatai is. Az orosz mozgdsitas és
a Monarchia hatarai kozelében lezajlott csapatszallitdsok hatésa alatt 12 6ra
35 perckor az uralkodé €lrendeli az dltalénos mozgésitdst azaz végrehajtatjak
az egész fegyveres erd mozgésitasat, els6 riadonapnak augusztus 2-at, elsd
mozgésitasi napnak augusztus 4-ét hatdrozva meg.3®

Megalakulnak az ,,R” esetre feldllitandé tabori széllitasvezet&ségek (Krakko,
Stanislau, Lemberg).

Este a vezérkar hadmiveleti irodaja és Conrad tdbornok, a vezérkar fG-
ndke a ,,B” lépcs6t bizonyos meggondoldasok alapjan északra tervezik atira-
nyitani. Ezt az 5. EB osztily volt vezet6je Straub vk. ezredes, mint a tabori
vasuti ugyek féndke, nem véllalja, félve egy vasutforgalmi zavartél, mely az
elokészitett vasuti felvonulas végrehajthatésdgat sulyosan veszélyeztetné. Uta-
sitas szliletik tehat, hogy a ,,B” eset megkezdett vasuti felvonulasa minden
valtoztatdas nélkiil végrehajtando, tehdt az Oroszorszag elleni felvonulds ese-
tére kijelolt 4., 7., 8., 9. hadtestek délre szillitasa is.

Kivételt csupan az 1. és 11. lovashadosztily képezett. Az 1. lovashadosztaly
mar kirakott részei békemenetrendben a karpati vonalakon északra szalli-
tandék, az 1. lovashadosztdly még el nem szallitott és a 11. lovashadosztaly
Osszes alakulatai kozvetleniil szdllitandék az északi arcvonalra. A mozgésitott
II1. hadtest szallitdsa a ,B” hadszintérre elmarad és a békében elGkészitett
moédon széllitandé északra.??

1914. augusztus 1. A vezérkar hadmdveleti osztilya 1jbél szorgalmazza a
,»B” lépesé alakulatainak északra szallitisat. Ennek hatédsa alatt keriil sor az
5. EB ujabb javaslatdra, melynek lényege:

a) azok a hadosztilyok, melyekbédl részek mar szallitds alatt sllanak, vasuti
felvonulasukat délre folytatjak és északra csak az ,R” felvonulds befejezésekor
szallitjdk Gket;

b) azok a hadosztalyok, melyek felvonuldsukat dél felé még meg nem kezd-
ték, kozvetleniil szallitand6k északra.f0 ’

Conrad tédbornok e javaslatot elfogadta és az északra valé felvonulast a 8.
szadmu melléklet szerint hataroztik el.

E dontés eredményeként a ,,B” lépcsd négy hadtestkdzvetlen csoportjanak,
tizenegy hadosztilydanak és egy lovashadosztalydnak elszallitdsabol 1914.
augusztus 1-én 12 6rdig — azon idpontig, ameddig egy julius 31-én este ki-
adott véltoztaté intézkedés végrehajthaté lett volna — a kovetkezék valdsul-
tak meg: két hadtestkozvetlen csoportbol még csak 1—2 szaztengelyes szallit-
méany indult el, a két hadtestkdzvetlen csoportb6l semmi, négy hadosztaly
még all; négy hadosztalybol kb. 30%, lefutott mar, vagy szallitds alatt van,
ezek a budapesti és temesvari hadtest egyes hadosztalyai; harom hadosztaly-
bdl eddig Osszesen 22 szaztengelyes szallitmény indult el, ezek viszont a cseh-
orszdgi hadosztilyok.

Ez utébbi harom hadosztaly és két hadtestkozvetlen csoport teljes szallitasi
sziikséglete 202 szaztengelyes katonavonatot tesz ki, melybdl a 22 futdsban levd

37 Uo. 154. o.

38 Uo. 155. o.

39 Kriegsarchiv, Wien, EBB 4119. sz. csomé, 1914. VII. 31.
40 Uo. (1914.) VIIL. 27. és Raizenhofer, MWM 1928., 58—60. o.
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vonat északra valé atirdnyitasat a hadiforgalom fénoke nem tartotta lehet-
ségesnek. Kovetkezésképpen 180 szaztengelyes szerelvény feleslegesen futott le
a tovabbi napokban délre.

E napon a ,,B” felvonulds zavartalanul folyt. A bevonulék témege nagy volt.

Az ,,R” mozg6sitasi és riaddszallitmanyok masnapi inditdsara el8késziiletek
folyamatban voltak.

A bevonulék témege helyenként 3—4, sét a Salzburg—Bécs vonalon 8 ma-
sodrész inditasat is sziikségessé tette.

1914. augusztus 2., 3. (Els6 és masodik riadénap)

»R” mozgdsitdsi és bevonulasi szallitdsok, utébbiak megerdsitve rendben
futnak. A ,,B” felvonulasi vonalakat kivéve — melyeken mar a hadimenetrend
van érvényben — még békemenetrend.

1914. augusztus 4. (Els6 ,,R” mozgésitasi nap)

Még békemenetrend, egyébként mint augusztus 3-an. Egyben el6késziiletek
az ,,R” esetre kijelolt szallitovonalak szabadda tételére.

1914. augusztus 5. (Masodik ,,R” mozg6sitasi nap)

Postavonatok és egy-egy élelmezési vonat kozlekedtek a nagyvarosok tejjel
és gyorsan roml$ 4ruval valé ellatdsara. Az ,,R” szallitévonalakat 24 o6raig, éj-
félig, szabadda teszik. A vasuti kocsikat ember- és 16széllitasra berendezik, a
kérhaz- és betegvonatokat felszerelik. Személyzet- és mozdonykiegészités folya-
matban.

1914. augusztus 6. (Harmadik mozgositasi, egyben hadiforgalmi felvonuldasi
nap).

A tomegfelvonulas ,,R” felé a békeel6késziilleteknek megfeleléen megindul,
de az augusztus 1-én és 2-an hozott moédositdsoknak megfelelGen.

Posta- és élelmezési vonatok mint augusztus 5-én. Hadiforgalomra igénybe
nem vett vonalakon lecsokkentett személy- és teherforgalom.4!

A ,B” felvonulas augusztus 12-én lényegében befejezddik.

Az ,R” felvonulasnak a békeel6késziilleteknek megfeleléen augusztus 22-e
koriul kellett volna befejezédnie és a vezérkar Ugy szamolt, hogy augusztus
18-aval elindulhatnak délrél a ,,B” 1épcsé azon hadosztalyai, melyeket az északi
arcvonalra szantak. Erre azonban, féleg a karpati vonalakon bekévetkezett ké-
sések és torlédasok miatt, masrészt a déli arcvonalon bekovetkezett esemé-
nyek miatt — sulyos harcokba keveredtek — csak kés6bb keriilt sor, igy a
4, hadtest csapatai augusztus 30-an raktak be és végiil csak szeptember 9-én
raktak ki északon;*2 a 7. hadtest csapatai augusztus 22-én raktak be és szep-
tember 1-ig raktak ki;¥ a 9. hadtestparancsnoksig és a kozvetlenek mar
augusztus 23-an megérkeztek északra, de a hadtest egyik hadosztalya csak 1915.
janudr végén;* a 8. hadtestparancsnoksag és csapatai csak 1915 februdrjdban
érkeztek északra.®

Igy a fentiekben emlitett csapatok az augusztus végi, szeptember eleji csa-
takban északon hidnyoztak és nem tudtdk az oroszok er6folényét ellensulyoz-
ni. Ennek volt kovetkezménye a veszteségteljes visszavonulds és a Ko6zép- és

41 Kriegsarchiv, Wien, EBB 4119. sz. csomd, (1914.) VIII. 6.

42 OULK L k. 66 o.; A vilaghabord, 1914—1918 III. k. 351., 335. o.
43 OULK 1. k. 66. 0.; A vilaghabord, 1914—1818 III. k. 437., 388. o.
44 OULK I k. 66. o.; A vilaghabort 1914—1918. III. k. 100. o.

45 A vilaghabord 1914—1918 III. k. 106. o.
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Nyugat-Galicidban lezajlé valtakozé harc, mely kardcsonyig Galicia majdnem
teljes elvesztésével jart.

A ,B” felvonulds, néhany késéstsl eltekintve, a békeel6késziileteknek meg-
felel@en zajlott le.

Az ,R” felvonuldasnal megéllapithaté, hogy a ,,A” lépcsé csapatai a béké-
ben eldkészitett id6ben raktak be és a megallapitott menetidéket betartva
a kijelolt szallitévonalakon futottak a Kozponti Szallitdsvezet8ség és a tabori
szallitdsvezetGségek atadé, illetve atvevd allomasdig. (Oswieczim és a karpati
vasutallomasok a karpati atjarékndl). Innen a tabori széllitdsvezet&ségek a
hatrahelyezett kirakéallomésokig iranyitottak, melyek azonban idé hidnyéaban
nem voltak kellGen elékészitve és igy a kirakdsokndl zavarok keletkeztek; a
nehézségeket fokoztak az elére nem latott harci események, melyek rogténzé-
seket koveteltek és az lires szerelvények rendszeres hatrairdnyitisat lehetet-
lenné tették. Kivétel e téren csak a krakkéi széllitdsvezetdség teriiletének egy
része volt, féleg az I-es széllitévonalon, az Oswieczim—Krakk6—Tarnéw vo-
nalon, lévén ez kett8svaganyu. A nyugati irdnyd visszavonulds Krakkoig és
Suchaig nem nélkiilozte teljesen a tervszertiséget.

Ahol azonban az orosz seregek a hatart atlépték és tamadé elényomuldsukat
megkezdték, ott a tervszeriliség helyett a régtonzések léptek elStérbe, oly-
annyira, hogy a vonatoknak a kijelolt kirakéalloméas eltt valahol, sok eset-
ben nyilt pdlyan kellett kirakni és kellg felderités hijan régton harcba lépni.

Az iires szerelvényektdl viszont a kirakéallomdsokat meg kellett tisztitani,
hogy helyet adjanak az ujabb kirakdsra rendelt csapatoknak. Az iires szerel-
vényeknek ez a rendszertelen visszatzonlése az egyvaganyu péalydkon minden
rendszeres forgalmat megakadalyozott és torlédasokat okozott, akadalyozva a
csapatokkal megrakott szerelvények el6rejutdsat. Nehéz palydkon, marpe-
dig a karpati vonalak ilyenek voltak, a torléd4sok csak fokozodtak. Es ezt
az attekinthetetlen helyzetet még sulyosbitottdk a péanikszerlien menekiilék-
kel megrakott vonatok. Erre a katasztr6falis helyzetre a legjobb példa a kettds-
vaganyu vonalon fekvd Mez8labore vasutdllomésdnak esete, ahova az északrdl
jové menekiiltvonatok minden biztonsdgi szabalyt megszegve 06z6nlottek, a
kell kovetési id6t vagy tavolsigot figyelembe nem véve. Igy térténhetett meg,
hogy a 4. hadtest csapatait a valsagos helyzetben kiizd6 hadosztalyok szivszo-
rongva véarjak, 6k viszont Mezélabore allomdasat tobb mint 36 6rdig el sem
hagyhatjak.i6

Tomegszdllitdsok az 1914. évi vasiti felvonulds utdn.
Atcsoportositdsok

A vezérkar békében az els6 vasuti felvonulads el8készitése utdn &tcsoporto-
sitdsokkal csak elméletileg foglalkozhatott.

Atcsoportositasok altalidban sziikségessé valhatnak:

a) a szdmbajohet6 hadszintereken beliil, pl. egyik szirnyrél a masikra,
avagy

b) egyik hadszintérrgl a masikra, pl. ,,B”-bél ,,R”-re, vagy forditva, ..I”-bél
,B"-re, vagy forditva. Az ,,R”-b6l ,I”-re és forditva valé atcsoportositds mér-
legelésérél nyom nem maradt.

46 Mohdesi Béla: A Magyar Kiralyi Allamvasutak a vilaghabord alatt. Budapest, 1921. (a tovabbiakban: Mol des7)
11—16. o.; A vilaghdbord 1914—1918 III. k. 39. o.
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A hadszintérre val6é felvonulasnal a felvonuldsi vasutvonalak teljesitménye
a fontos, a hadszintéren belil val6 atcsoportositdsnal viszont a harantvonalaké,
melyek a szallitdst a hadszintér valamely korzetéb6l ugyanazon hadszintér
egy masik korzetébe teszik lehetévé.

Ezeket a lehet6ségeket hadszinterenként vizsgdlva — figyelembe véve az
egyes széllitovonalak ama szakaszdnak teljesit6képességét, mely a legkisebb
teljesitményre képesek — a kovetkezdket allapithatjuk meg. (Az atcsoportosité-
si lehet6ségeket a 9. sz. vazlat és a 9/a, b, e. szdmu tablazatok mutatjak,
266—267., 269., 270., 271. 0.)

a) Az északi harctéren (,,R”) hardntvonalként szdmba johetett elsésorban
a Czernovitz—Stanislau—Lemberg egyvaganyu és a Lemberg—Krakks kettds-
vaganyu vasut (I.); méasodik hardntvonalnak a Stanislau—Stryj—Sambor—
Chyrow—Zagorz—Jaslo—Neusandez—Sucha—Oswieczim vonal tekinthets (II);
harmadik harantvonalnak a majdnem teljes hosszdban a Karpatoktél dél-
re épitett Delatyn—Korosmezé—Kirdlyhdza—Csap—Satoraljatujhely—Kassa—
Rutka—Zsolna—Csacza—Teschen—Oderberg vonalat, (VI.) végil a Voléc
réntvonalnak vehetjik a Mez6laborc—Séatoraljatujhely—Miskole—Losonc-—
Rutka—Zsolna—Csacza—Teschen—Oderberg vonalat, (V1) wvégil a Voloéc
vagy Uzsok—Csap—Szolnok—Budapest—Pozsony—(Bécs)—Géanserndorf—
Prerau—Oderberg vonal kindlkozik (V.).

Az elsé és masodik harantvonal — de kiilénosen az els6 — a varhaté had-
miuiveletekhez kozel huzdédik és ezért esetleges igénybevétele bizonytalan. Leg-
biztosabb a Karpatok mogott megépitett harmadik, negyedik és 6tddik harant-
vonal. Az els§ és mésodik harantvonalak, vagy csupan az elsé harantvonal
kiesése esetén az atcsoportositdsra rendelkezésre 4116 teljesitményt a 9. a szdmu
tablazat mutatja, mely mindéssze 32 szdztengelyes vonatot tesz ki és a Ma-
gyarorszag kozepéig, Budapestig nyulik vissza, tobb szdz km-re az arcvonal
moge.)

A déli harctéren (,,B”), mely Orsovatol 600 km hosszban nyulik le a Mo-
narchia legdélibb csiicskéig, Cattaréig, a Duna és Tisza, majd Bosznia és Her-
cegovina hegyeinek elvéalaszté hatdsa érvényesiil. A Dunédn vasuti hid csak
Gombosndl, Ujvidéken, Bajan és Budapesten van. Igy tehat ezek és az ezek-
t61 délre huzédé vasuti vonalak teljesitménye adja meg az Aatcsoportositési
lehet&ségeket.

A VI. szdmu harantvonal az Arad vagy Temesviar—Szeged—Szabadka—Zem-
bor—Vinkovece—Brod, a VII. szamu harantvonal a Békéscsaba—Szeged—Sza-
badka—Baja—Pécs—Gyékényes, vagy Baja—Ujdombévar—Gyékényes—Zag-
rab vonal. A VIII. harantvonal a Békéscsaba—Szolnok—Budapest 06sszekotd
vasuti hid és onnan Székesfehérvar—Nagykanizsa, vagy Budapest—Ujdombé-
var—Pécs—Vinkovce vonal. Jellemzd, hogy vasuton Pancsovarél csak a szegedi
Tisza-hidon, majd az Gjvidéki Duna-hidon 4t lehet Zimonyba jutni. Az azo-
nos hadszintér két pontja légvonalban kb. 20 km-re fekszik, vastton viszont
kb. 400 km-re, mert a legdélibb Tisza-hid Szegeden volt. A 9. sz. vazlatbél
is kivehets, hogy a hadszintér nyugati részébe vald &tcsoportositds csak
Brodig mutat elfogadhato értékeket, mert a Bosznidban és Hercegovinaban
futé Brod—Sarajevo—Mostar—Zelenika vonal teljesitménye igen csekély.

Az olasz hadszintér (,I”) két szarnya — Gorz vidéke és a Tirolban fekvd
Trient — kozott a légvonalbeli tavolsag csupan 200 km. Egy atcsoportositas
azonban itt is tetemes kertilGket kovetel.

Az elsé harantvonalnak a IX-es szdmu vehetd, a Gorz—Villach—Franzens-
feste—Trient vonal, 16 szdztengelyes vonat teljesitménnyel, mely azonban
helyenként az olasz kozepes és nehéz tlizérség 4altal megfigyelhetd volt és
annak hatéastavolsagdban fekiidt, kilénosen Tolmeinnél, tovabba Toblach és
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Innichen kozott. Masodik harantvonal a X. sz, a Laibach—Klagenfurt—
Schwarzach—Innsbruck—Franzensfeste—Trient vonal, 20 szdztengelyes vonat
napi teljesitménnyel, végiil a XI. sz, harantvonal a Pragerhof—Marburg—
Graz—Bécs—Linz—Salzburg—Innsbruck—Franzensfeste vonal, 36 sziztengelyes
vonat napi teljesitménnyel.

A 9. sz. mellékletet, valamint a 9/a., b., c. tablazatokat (266—267., 269., 270.,
271. o0.) figyelembe véve megallapithatd, hogy az egy arcvonalon belili dtesopor-
tositasi lehet6ségek igen fliggenek az adott hadmitiveleti helyzetektsl, melyek az
atcsoportositési lehet8ségeket igen hatranyosan befolyasolhatjak.

Az északi arcvonalon a I-es és Il-es harantvonalak megszakitdsa, vagy ve-
szélyeztetettsége kozel 1000 km-es kitérst eredményezhetett, 35%, illetve 509
teljesitménykieséssel.

A délkeleti hadszintéren (,,B”) Vinkovce, Ujvidék vagy Szabadka kikap-
csoldsa, vagy erds veszélyeztetettsége katasztrofalis teljesitménycsokkenéseket
okozhatott és egy t6bb mint 600 km-es kitérésre kényszerithetett.

A Tiszatol keletre levs erbk atcsoportositdsa a Tiszatél nyugatra, vagy
a Dunétél nyugatra — a hadihelyzet folytdn — csak nagy keriil6kkel és erésen
csokkend teljesitménnyel hajthaté végre.

Az olasz hadszintéren a hatartél kb. 25 km-re fekvé Villach kikapcsolasa
majdnem 1000 km-es kitérét eredményezhetett, minddssze 36 szaztengelyes vo-
nat teljesitménnyel.

A meglevé vasuthédlézat tehat &tcsoportositdsi lehet6ségek szempontjabél
nem volt kedvezd és a hadvezetdséget elhatadrozasaiban erdsen korlatozta.

Merében més volt a helyzet az egyik arcvonalrél a mésikra val6é atcsoporto-
sitdsok esetében. Az északi ,,R” arcvonalra napi 140, a délkeleti ,,B” arcvonalra
napi 112, a délnyugati ,I” arcvonalra napi 140 szaztengelyes vonat volt ira-
nyithat6 és ehhez a hatorszagbél megfelelé tapldlévonalak — a korabbi fel-
vonulési vasutvonalak — &llottak rendelkezésre.

Az atcsoportositasi szallitdsok célja tehat er8k &atcsoportositisa volt a) egy
arcvonalon belil, illetve b) egyik arcvonalrdl a mésikra.

Az elsé vilaghdboru alatt végzett szdmos erdétcsoportositds vasuti részét itt
ismertetni tanulsdgos és halés feladat volna, de nem fér e tanulmany keretébe
és ezért csak jellegzetes példakra szoritkozunk.

Atcsoportositdsok egy arcvonalon beliil.

Az els6 két dtcsoportositasi szallitas volt.

a) A 35. népfelkel6 dandar elszallitasa 1914 szeptember kozepén a Tatarha-
g6t6l Krakkéba a XKoérésmezd—Kirdlyhdza—Ermih4lyfalva—Debrecen—Szol-
nok egyvaganyu vonalon, majd a Szolnok—Budapest—Galanta—Zsolna kett8s-
vaganyu vonalon, onnan pedig tovabb, Oderbergen 4t Krakkéba.s”7 a berakast
és iranyitast Debrecenig a 20-as szdmu debreceni vasutvonal-parancsnoksag
intézte, onnan Zsolndig a Kozponti Szallitdsvezetéség, tovidbb Krakkédig az
1-es szamu krakkdi tabori szallitdsvezetBség.

b) A 43. gyaloghadosztaly elszallitisa szeptember végén az Uzsoki hagoétol
Tarnéwba az Ungvar—Csap—Miskole—Budapest—Galanta—Zsolna—Oder-
berg—Tarnéw vonalon tdrtént.*® Ezek a szallitdsok — bar nem érték el a napi
50 (100 tengelyes) vonatot sem — azért érdemelnek emlitést, mert rdvid idd

47 Ratzenhofer: Das Kriegseisenbahnwesen. Lenkung der Massentransporte durch die Militireisenbahnbehdrden.
MWM 1930., Heft 3/4. 233.,234. 0
48 Uo.
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alatt kellett megszervezni és végrehajtani 6ket. Az itt szerzett tapasztalatok
eredményezték a vasuti hatésagokkal valé szorosabb egyiittmiikodést, a pol-
gari menetrendekbe valé jobb beilleszkedést, a vasutbiztonsigi szabalyok be-
tartdsa mellett a sebesség- és fékszazalék kezelésének a békeelSkészitésekkel
szemben liberdlisabb és célszerlibb alkalmazasat.

c) Az 1914. november kozepén két hadtesttel végrehajtott atcsoportositast
a 10. szdmu melléklet szemlélteti. Ez j6l mutatja a III-as szallitévonalnak Buda-
pest—Bécsig vald kitéréjét, miutan galiciai harantvonalakat az orosz elényomu-
las miatt nem lehetett igénybe venni.® (278. o.)

Atcsoportositdsok egyik arcvonalrél a mdsikra.

a) Ez a példa az 1915. mdajus hé 23-d4n bekdvetkezett olasz hadlizenet kovet-
keztében sziikséges atcsoportositast szemlélteti. Ennél figyelembe kell venni,
hogy a délnyugati ,I” arcvonalra térténd atcsoportositas két masik — az orosz
,,R” arcvonalon beliil folyamatban levé — atcsoportositas idejére esett. (L. a 11.
sz. mellékletet, 282—283. o.)

Egyidejileg futottak még német szallitmanyok Oderbergbdl a déli ,,B” had-
szintérre, Oderberg—Bécs—Budapest kozott, kozosen hasznalva a vasutvonalat
az olasz hadszintérre iranyitottakkal és Budapesten keresztezték is egymast.
A délnyugati, tehat ,,I” arcvonalra irdnyitott szallitmanyok — eredetiiket ille-
téen — hdrom csoportra oszlottak: 1. német szallitményok, melyek a Német
Birodalombél jottek, 2. osztrak—magyar széllitményok, melyek az orosz ,,R”
hadszintérrél és 3. osztrak—magyar szallitmanyok, melyek a szerbiai ,,B” had-
szintérrél érkeztek, osszességiikben tehat a Monarchia mindharom hadszinterét
érintették.50

Hasonlé nagy méret(i, a Monarchia minden hadszinterét — esetenként a fran-
cia—német hadszinteret is érintd — atcsoportositdsok voltak még:

b) 1915 szeptemberében a Szerbia legydzését célz6é és Szerbia megszallasaval
jaro, a Bazids—Pancsova Duna-szakasz mogott felvonuld, kb. 1400 vonatot
magéba foglald, napi 40—60 szaztengelyes vonatot jelentd szallitményok.

¢) Kiulon emlitést érdemel o Montenegro elfoglalasat elékészité atcsoportosi-
tds, mely a BHD keskenyvagdnyu vasutat vette igénybe, minden varakozist
feliilmuléan. 1915. december 6-t6l 56 nap alatt 629 vonat haladt 4t a Sarajevo és
Mostar kozotti szakaszon, az Iwan nyergen, melyen csak fogaskerekli vontatds
volt lehetséges. Tobb napon 4t 16 vonat bonyolitotta le a forgalmat (50 keskeny
nyomtavu kocsival), melybdl egy szén-, egy posta- és két élelmezési vonat volt,
s melyeknek tobbek kozott a Monarchia nagy hadikikotéje, Cattaro ellatésat is
biztositaniuk kellett.

d) Az 1916 tavaszan Tirol északkeleti részébél Velence irdnyaba meginditott
tdmadés el6készitéséhez 1849 szdztengelyes szallitmény mozgatidsa volt sziik-
séges, 60 napon at, napi 28 vonat teljesitménnyel. A taplalévonalak ennek tobb-
szorosét is birtdk volna, de a Dél-Tirolba vezet§ egyetlen vastutvonal, egyéb
szallitdsokkal is megterheltetvén, tobbet felvenni és kirakni nem tudott. A
Dél-Tirol keleti hatara mogott felvonult hadershoz felhasznaltak a hatorszag-
bél, az északi és szerbiai hadszintérrél 1241, az olasz arcvonal karintiai részé-
rél 187, az Isonzo mellékérdl 421 szaztengelyes szallitmanyt.5!

e) 1916 augusztus végén tortek be a romanok Erdélybe. Az elbretorés kivédé-
sére, majd kilizéslikre, Németorszagbol széllitasra keriilt 1150 vonat, az orosz
hadszintérrél 740 vonat, a Balkanrol 100, az olasz hadszintérrél pedig 140 vonat.

19 Uo. 238. o.

50 Ratzenhofer: Die Auswertung der inneren Linie im Dreifarten-Krieg. MWM 1931., Heft 6/7. 1031—1047. o
51 Ratzenhofer: Militirische Bahnauswertung im 1. Halbjahr 1916. MWM 1933., Heft 4. 251—259. o.
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|
. Eszaki arcvonal 9a melléklet
hasznalhato harantvonalak gﬁggi;“
L 1L 1L IV, V. meny
napi napi napi nopl _ napi
hossza |teljesit- | hossza| teljesit-| hossza | teljesit- | hossza | teljesit- | hossza | teljesit-
meny meny meny menv meny
40 15 12 9 12 88/100
627km 648km | 15 | 703km| 12 | &7km| 9 | 920km| 12 |48/100
12 9 12 |33/100
550 km -
Krakau o arcvonal hossza legvonalban o Czernowitz
Jelmagyarazat : nem veheto Megjegyzes: Minden harantvonal teljesntmenye
igenybe a legkissebb teUesntokepessegu

vonalak alapjan lett meghatarozva.




Balkan arcvonal

9b melleklet

hasznalhatdo harantvonalak )
osszteljesitmény
VI. VIL. VIIL
Napi napj napi
hossza| teljesit- | hossza | teljesit-| hossza | teljesit-
meny meny meny
20 12 16-20 | 48-52/100
411km 678km| 12 | 636km| 16-20 | 28-32/100
| 1620 | 16-20/100
Brod o 190km ¢  150km _  Orsova
o 0« Budapest

24/90 keskeny-nyomtav datszdmitva 12/100 normd

$ Szarajevo

24/50 keskeny-nyomtdv dtszamitva 6/100 normal

cZeléniko

Az eddig felsorolt szallitményok Magyarorszag északi és keleti vasttvonalh&lé-
zatat teljesen igénybe vették.52

f) A Monarchia csapatai 11 csatdban &lltdk az Isonzénédl az olaszok roha-
mait, melyek célja Triest elfoglaldsa és Stajerorszag déli részének birtokba
vétele volt. Ezek az elharité harcok nagy veszteségekkel jartak és a nagy tulerd-
vel, valamint nagy anyagi félénnyel rendelkezd olasz tdmadasok mind veszé-
lyesebbé valtak. Ezért a német és az osztrak—magyar hadvezet6ség elhatarozta
a tamadéast és az olaszoknak az Isonzé vonalrél valé visszaszoritasat.

A tamadas kezdetét 1917. oktober 24-re hataroztdk meg. A tdmado6 csapatok
a Villach—Gérz és a tengerpart vonalra, részben attél nyugatra voaultak fel.

52 Mohdcsi, 49—57. o.
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@ Olasz arcvonal 9¢ melléklet
haszndlhato vasutvonal “_, o
osszteljesitmeny
IX. X. XI.
NApi napi napi
hossza | teljesit- | hossza | teljesit- [ hossza | teljesit-
meny meny meny
16 20 36 72 / 100
433km 490km| 20 936km| 36 56 / 100
36 36/ 100
Trieszt o 200km o GOrz

N




Az &tcsoportositdas folyaméan osztrdk—magyar részrél hat, német részrél hét
hadosztaly vonult fel, 30 nap alatt napi 100—120, 6sszesen 3000 szaztengelyes
vonattal. Az osztrak—magyar hadosztalyok Erdélybdl, Bukovinabol és Kelet-
Galiciabdl lettek leszallitva, a német hadosztalyok részben a francia hadszintér-
rél, részben az orosz arcvonalrdl keriiltek a hadszintérre.53

g) Az 1918. junius 14-én megindulé piavei csatdhoz a piavei arcvonalra 565,
a dél-tiroli arcvonalra 541, a karintiai arcvonalra 47, ¢sszesen 1153 szaztenge-
lyes, tilnyoméan Erdélybsl és Bukovindbol, kisebb részben Galicidbol és Orosz-
lengyelorszagbdl érkezd szallitmany érkezett. (Hét, részben 16rol szallitott lo-
vashadosztaly, tizenhat gyaloghadosztaly, tizenot atfegyverzett, korszertsitett
tlizérdandar és nagyszamu nehéztlizérség.) A kirakokorzetbe iranyuld forgalom
nagysagat a 12. szdmu melléklet mutatja.>

Erdekességként ide kivadnkoznak még az aldbbi szallitméanyok:

h) 1916 szeptemberében egy torok hadtest szallitisa Konstantindpolybdl az
Alduna melletti Kevevaraval szemben levé kompra, onnan Temesvar—Arad—
Békéscsaba—Nagyvarad — Kirdlyhaza—Koérosmezén at a galiciai arcvonalra,
hogy egy Allasrész védelmét atvegye. E szallitds atlag napi 20 szerelvénnyel
Osszesen kb. 200 szaéztengelyes vonatot tett ki. E csapatok visszaszallitdsa 1917.
junius 15-én kezdddott a Kérosmezé—Debrecen—Nagyvarad—Szeged—Sza-
badka—Ujvidék—Belgrad vonalon Konstantindpolyba.5®

i) Torténtek csapatszallitdsok a Monarchia tertiletérél a német—francia front-
ra is, éspedig 1914. augusztusdban 30,5 cm-es mozsariitegek, hogy segitsék
a francia erédok lekiizdését és%

j) sor keriilt 1918 nyardn egy osztrdk—magyar hadtestnek (az 1. és a 35. gya-
loghadosztaly) nyugatra szallitasara is.”” Végiil

k) voltak szallitisok Torokorszagba, foéleg Palesztinaba (tlizéralakulatok).”®

Barmily atcsoportositdsrdl legyen is sz6, a taplalévonalak mellett a kirako-
allomésok is figyelembe veenddk. E téren a helyzet csak akkor kielégit6, ha
kellg szamu és megfelelg rakodéval rendelkezd vasutallomas all rendelkezésre.
Minél tobb, mar békében megépitett rakoddval és hozzad vezetd uttal szdmol-
hat a csapat, annal kedvezdbbek az atcsoportositdsi lehetdségek, melyeket
a rogtonzott, vagy hordozhaté rakodék megléte csak fokozhat. Ehhez viszont
megfelelGen épitett vasutallomasok kellenek, ahol feldllitasukra kell§ hely ren-
delkezésre 4ll

A Conrad 4ltal 1914. jdlius 1-én elrendelt hatrahelyezésnél a nagyrészt mar
békében megépitett rakoddknak csak egy részét lehetett igénybe venni, mert
azok az uj, hatrahelyezett rakodékorzeten kiviil estek, ahol pedig id6hidny miatt
uj rakodok kell6 hosszban még nem voltak kiépitheték. Kovetkezésképpen a
tervezettnél hosszabb kirakasi id6k addédtak és elére nem latott torlédasok ke-
letkeztek, melyek a harctérre rendelt csapatok késéi beérkezését eredményez-
ték.

53 Vajna—Ndday.: Hadtorténelem. Budapest, 1936 , 695. o.
54 OULK VIL k. 12. sz. melléklet.

55 Mohdesi, 37. o.

56 Ehrenbuch unserer Artillerie. Wien, é.u., TI. k. 528. o.

57 Uo. 536. o.

58 Uo. 528. o.
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Kiilonbozs katonai szdllitdsi feladatok a hdboru alatt

A hadaszati célokbdl elrendelt katonai tomegszéllitasok mellett — melyek-
nek csak egy részét ismertettiik az el6z8 fejezetekben — 4&llanddan futottak
a létszdm-, fegyver-, 18szer- és muszaki anyag kiegészité szallitmanyok, a sza-
badsagos, sebestilt- és betegvonatok, fogolyszallité vonatok, az ellenség sikerét
kovet6 kiliritési és menekiiltvonatok, majd a visszafoglalt, vagy idegen orszagok
teriiletébédl elfoglalt vasutvonalak benépesitését szolgaldé vonatok.

A Monarchia és a szomszédos ellenséges orszagok teriiletén azonban nem-
csak az osztrdk—magyar haderd harcolt, hanem idénként német és torok csa-
patok is. A németek mindenekelstt az északi és az olasz hadszintéren, Erdély-
ben — a Romania és Szerbia leverését el6készité felvonuladsok alkalmaval —
vették igénybe a Monarchia vasuthalézatat, majd a Roménidban és Szerbisdban
visszamaradt német csapatok mindennemt katonai utdnszallitdsa is a Monar-
chia vonalait terhelte.

Voltak német csapatok Bulgaridban és Torokorszagban is, melyek az anya-
orszaggal kapcsolatot csak a Monarchia vasutai Gtjan tudtak tartani.

A Monarchia és Németorszdg fokozatosan vesztették el behozatali lehetdsé-
geiket és igy fokozott mértékben az altaluk elfoglalt tertiletek segélyforrasaira
voltak utalva.

A skandindv &llamok és Svajec, maguk is behozatali nehézségekkel kiizdve,
csak korlatozott mértékben allottak rendelkezésre. Olaszorszag 1915 tavaszatol,
Romania pedig 1916 6szét6l kiesett.

Az elfoglalt Ukrajna, Romania, Szerbia, valamint a szovetséges Bulgaria és
Toérokorszag nyersanyagaira — mindenekel6tt Németorszagnak — féleg élelme-
zési és hadiipari szempontbél feltétleniil sziiksége volt. A német rendelteté-
st ukran szallitmanyok kivételével ezek a szallitdsok (élelmiszerek, féleg ga-
bona, haszon- és vagdallatok, ipari anyagok és a rendkiviil fontos olajszallit-
manyok) mind a Monarchia vasutait vették igénybe. Ellenkezé irdnyban ipar-
cikkek, szén, gépek és lires szerelvények futottak.

A héaboru alatt felfejlédott hadiipar és az azt kiszolgalé mellékiparagak nyers-
anyag- és tiizelanyag-szallitmanyai nagy tomegl, rendszeres és biztos szallita-
sokat koveteltek. )

Az eddig leirt szallitmanyok a Monarchia 6sszeomldsaig Konstantindpolytol a
Monarchia vasuthélézatan keresztlil a nagy német varosokig kozdsen megélla-
pitott menetrend szerint kézlekedtek és a Monarchia egyvidganyu vonalait rend-
kiviil igénybe vették, idénként csak csokkentett polgari forgalmat tettek le-
hetévé. Nagyobb csapatszallitdsokndl a polgari forgalom erfs korlatozdsara ke-
riilt sor. |

A Monarchia vezérkara és a német vezérkar kozott a hdboru elétt a katona-
vasuti egyuttmikodés lényegében csak az olaszok atszallitdsara szoritkozott.
A héboru folyamén azonban ez mind szorosabba valt. Ennek eredménye volt
tobbek kozoétt, hogy a Salzburg—Rosenheim—Kufstein kett6svaganyu, igen
kedvez$ vontatasi feltételekkel megépitett német vonalon osztrdk—magyar sze-
relvények is kozlekedhettek. Ezzel tehermentesithet6 volt az igen nehéz hegyi
mozdonyokat igénylé Salzburg—Bischofshofen—Schwarzach—St. Veid—Worgl
vonal.
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Polgari forgalom

Az 1914. évi felvonulés elsé napjaiban a felvonulédsi vastutvonalakon a pol-
gari forgalom teljesen sziinetelt. Egyes nagyvarosok elldtasara a biztonsagi cé-
lokra fenntartott vonatokbdl egyet-kett6t engedélyeztek (tej, hus stb. szallita-
sara).

1914. szeptember 4-én néhdny felvonuldsi vonalra — melyneknek hadimenet-
rendjét a katonai szallitdsok mar kevésbé vették igénybe — a Koézponti Szalli-
tasvezetdség mar engedélyezett polgari forgalmat. Ezt 1914. szeptember 14-én
szamos vonalra kiterjesztette, majd néhany nap mulva intézkedés sziiletett a
polgari menetrend minden vonalra valé helyredllitisira, a rendelkezésre 4ll6
személyzet, mozdony és kocsiallag figyelembe vételével, szallitdsi sorrendet,
elényzést biztositva természetesen a jovSben is elrendelendd katonai szallitasok-
nak. Nagyaranyu tomegszallitdsokndl a sziikséges katonai szallitdsokat biztosi-
tani kellett, a polgari forgalom ismételt korlatozasanak aran is.

A kiilonb6z6 katonai kovetelményeknek és az azokkal jaré kiilonb6zé mérvi
korlatozdsoknak a figyelembe vételével a menetrendszerkeszték, a vasut-
vonal-parancsnoksagokkal egyetértésben, kiilonb6zé hadimenetrendeket szer-
kesztettek. Az alap a polgari menetrend volt, néhany katonai célra fenntartott
vonattal, melyek a polgari forgalmat nem befolyasolték.

Ha a fenntartott vonatok szdma kisebb volt, mint amennyire a katonai sz4l-
litisok miatt szilikség lett volna, olyan polgari vonatokat vettek igénybe, me-
lyeknek meghatarozott ideig valé kimaradésa a polgari szallitasi sziikséglete-
ket tulzottan nem korlatozta.

Végiil késziiltek tiszta hadimenetrendek is, kiilonbozé alapsebességeket alapul
véve, kiilonb6z8 békebeli forgalomtechnikai eldirdsok enyhébb értelmezésével
és igy nagyobb sebességek figyelembevételével.

1917 8széig a vasutak altaldban képesek voltak a rajuk harulé feladatok tel-
jesitésére. Az ellatasi nehézségek azonban a vasutasok munkaképességét is ka-
rosan kezdték befolyasolni. A javitasra var6é mozdonyok szaméanak emelkedé-
se, tehat az lizemképes mozdonyok szdmanak csékkenése, a valtozatlan forgalmi
igényekbgl fakad6 erdsebb igénybevétel a forgalmi zavarokat fokozta. Fontos
szallitdsok kés6i inditdsa, a vonatkésések, torl6ddsok mar napirenden voltak.

Mind gyakoribb volt a mozdonyoknak a szallitds alatt bekovetkezé iizem-
képtelensége, ami — kiilontsen egyvaganyu palydkon — torlédasokat, késéseket
okozott, a vasutasok szolgdlatban toltott idejét meghosszabbitotta, pihendide-
juket lecsskkentette.

A békebeli személyzet egy részének mar a mozgdsitds elrendelésekor kellett
bevonulnia, egy masik részének pedig az elsé felvonulas befejeztével, de belatva
a vasutasokra harulé fontos feladatokat, a hadigyminisztériumtél bizonyos
részben bevonulasi halasztast kaptak. Mid6én azonban a Monarchia és Német-
orszag seregei nagy orosz teriileteket foglaltak el, s azok vasutvonalait, vala-
mint a hiboru alatt ott épitett vastitvonalakat személyzettel kellett ellatni (be-
népesités) igen erdsen érezhetd személyzethiany lépett fel. Ezen ugy igyekeztek
segiteni, hogy ahol lehetett, az alsébb beosztasokb6l magasabb munkakdrbe
helyeztek vasutasokat (példdul mozdonyvezetSk pétlasa mozdonyfiitékkel stb.),
illetve személyzetfelvételhez folyamodtak. Mivel azonban minden épkézldb em-
ber haborus katonai szolgélatot teljesitett, az ijonnan felvettek zéme nem fe-
lelt meg az eléirt feltételeknek. Végszikségben a katonai vezet&ség bocsajtott
rendelkezésre idds, esetleg torédott néptolkelket, s6t hadifoglyokat is, hogy
kellg szamu fékez6 stb. rendelkezésre alljon.
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1916-ban a magyar vasutaknal kisebb mértékben, de az osztrak vasutakon
igen erésen igénybe vettek mar néi munkaeréket is, mégpedig a mozdonyvezet6i
és flit6i szolgalatot kivéve, majdnem minden szolgalati 4gban.?

A vasuthdlézat béviilése és csokkenése

a) A hadmiveletek soran 1914 szeptemberétsl 1915 majusaig Galicia és Buko-
vina teriiletét — egy kis nyugati sdv kivételével — s6t Eszakkelet-Magyar-
orszag egy részét is orosz csapatok foglaltdk el és a krakkéi var kiilsé erdd-
miveit is megkozelitették. Az orosz hadsereg altal birtokba vett teriileten a
Krakk6—Chabowka vonaltél a Przemys§l—Chyrow vonalig, valamint Magyar-
orszag el6bb emlitett részein és Bukovinaban valtakozé harcok folytak, minek
kovetkeztében egyes vasutvonalak, vasutallomdsaikkal, tobbszor gazdat cse-
réltek. (1., 13., 14. melléletek, 226—227., 286—287., 289. o.)

Bar kiiiritési intézkedések voltak, azokat csak részben, vagy egyaltalan nem
hajtottak végre. Kelet-Galicidban azért nem, mert az orosz elényomulas titeme
varatlanul érte a lakossiagot és vele a vasutasokat és a legtobb helyen panikot
okozott, melynek kovetkeztében a békében elSkészitett rombolasokra nem ke-
riilhetett sor; az értékes vasuti anyag (mozdonyok, kocsik, &llomdsi berende-
zések) java részét pedig hatrahagytak. A menekiil§ vasutasok csaladjukkal, in-
gosagaikkal, 4allataikkal és a szazezerszamra rugd polgari lakossaggal egyiitt
rohamoztak meg a vasuti kocsikat; mozdonyt keritve, vonatvezets és fékezok
nélkiil, rendszerteleniil, a forgalmat veszélyeztetve és gatolva 6zonlottek nyu-
gat felé, vagy a karpati atjardk iranyaba, 6hatatlanul Osszekeveredve a sebe-
sllt-, és betegszallité vonatokkal.

Galicia k6zéps6 részében a Kkiliritési el8irdsok mér szabalyszerten hajtattak
végre.50

Mivel a kiliritésre e terilileten mar tervszeriien késziiltek és azt gondosan vég-
re is hajtottak, értékes vasuti anyagokat mentettek meg, melyeket a teriiletek
1915 tavaszan tortént elfoglaldsa utan ismét beépitettek. Mozdonyokat és ko-
csikat, valamint hirkozvetité- és jelz6berendezéseket jelentSs szdmban meg le-
hetett menteni, de egy résziik poétlasara a hatorszagbdl azért sziikség volt. Az
épitményeket és a nehéz gépi berendezéseket azonban csak ideiglenesen és
nem teljes mértékben lehetett helyredllitani és csak hénapok multdn — sok
épitéanyagot vonva el a hatorszagtol és a hadseregtél — tudtdk azokat teljes
kapacitassal szolgalatba 4llitani.

A hullamzé hadmiiveletek kovetkeztében tobbszér el6fordult, hogy az alig
helyreallitott, vagy helyreallitids alatt all6 létesitményeket ismét rombolni kel-
lett. Voltak hidak, melyeket a Monarchia csapatai haromszor romboltak le,
majd kétszer igyekeztek helyreallitani, de a tartés helyreallitdsra csak 1915
majusa utan kerilt sor.

Az 1914. évi galiciai hadmiveletek vasuti veszteségeir6l képet az alabbi ada-
tok adnak: elpusztult kb. 1000 km vasuti palya, 150 vasutallomés, 150 moz-
dony és 20 000 vasuti kocsi.®! Az oroszok — az altaluk elfoglalt teriileteken —
természetesen azonnal megkezdték a sinpalyak széles nyomtdvra valo atsze-
gezését. A Lemberg—Krasne—Zloczow rendes nyomtava kett6svaganyd palyan
csak az egyik sinpéart szegezték 4t széles nyomtavra, a Krasne—Brody vona-

59 VK 43. o.
60 A vilaghabori 1914—1918. III. k. 39. o.; VK 184. 0.; Mokhdcsi, 14—16. o.; OULK Erginzungsheft 6., 1 8—31o.
61 Uo
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lon pedig a talpfdkon meghagytdk a rendes nyomtévu sinpart és a sinek mind-
egyike mellett leszegeltek még egy sint, de széles nyomtévra.

b) A kovetkezé nagymérvi kitiritésre az 1916. évi erdélyi hadjarat alatt kertilt
sor. A katonailag majdnem védtelen karpati atjarékon szadmottevd ellendllas
nélkil bedzonlé roméan hadsereg elél a magyar lakossdg egy része paniksze-
riden menekiilt. A vasutasok magatartasa viszont példaadé volt. A kevés ren-
delkezésre 4ll16 id6 ellenére alig maradt vissza gordiléanyag és berendezés,
a rombolasokat is az eldirt modon és titemben sikerilt végrehajtani.

Mig a vasutasok magatartasa példas volt, addig a polgari lakossag panikszer(i
menekiilésére jellemz8, hogy Brassotdl északra egy 13 km-es lejtds palyan egy-
idejlleg 17 vonat mozgott északi iranyban.62

c) Czernovitz elvesztésével a bukovinai halézat kapcsolata a Monarchia vas-
utaival megszakadt. Az ittrekedt gordiiléanyag java része Romdanian keresz-
tiil keriilt vissza az osztrak vasutakhoz.63

d) Dél-Tirolban a teriiletveszteség igen keskeny hatar menti savra korlatozo-
dott, Gorzt8l nyugatra ugyancsak. E terlileteken tervszeritien tortént a kiliri-
tés és a rombolas.

A hadlézat hosszanak novekedése

Az 1915. évi Oroszorszag elleni hadjarat sikerei, az 1915. évi Szerbia elleni
sikeres tdmadas, az 1916. évi Romania és Olaszorszag elleni hadjarat, végil az
oroszorszagi forradalom altal el6idézett katonai helyzet tekintélyes teriiletnye-
reséget hozott magaval és ezzel a Monarchia vasuthalézatanak kiterjedését. (L.
a 13. szamu melléklet, 286—287. o.) '

A hadmiveletek sordn elfoglalt teriiletek vasuti halézatdnak tlizembe helye-
zésére, forgalméanak meginditdsidra és karbantartdsara katonai vasuti igazga-
tosdgokat allitottak fel. Ezek élén, mint igazgatd, torzstiszt, vagy magasabb
rangu vasuti tisztviseld allott. A vasuti igazgatésdgok a kezelésbe vett vasut-
vonalak hosszatél fliggéen tobb katonai lizemvezet&séggel rendelkeztek, ame-
lyek viszont egy vagy tobb katonavasuti (forgalmi) alakulattal dolgoztak.

Németorszag és a Monarchia mind nehezebbé valé anyagi helyzete megko-
vetelte az elfoglalt teriiletek gazdasagi kiaknéazasat. Ez viszont szlikségessé tet-
te a meglevé vasuti halozat tizembe helyezését, helyenként javitasokkal és ki-
egészitésekkel a teljesitményiik novelését, sGt uj vasutvonalak épitését is.
Mindezt csak részben lehetett helybéli vastuti személyzettel és munkésokkal
megoldani, sziikséges volt tehat a folytonos katonai behivasok folytan amugy
is létszamhianyokkal kiizdd és rendszerint kimeriilt honi személyzet kivezény-
lése, mozdonyok és vasuti kocsik kirendelése, ami csak fokozta az amugy is
allandosult hidnyokat.

A gazdasagi kérdések mellett a kilizd6 hadsereg utanpétlasanak biztositésa
volt a vasuti kozlekedés legfontosabb feladata.

Ahol péalyarombolds folytadn elzdrt vonalszakaszokon némi gordiiléanyag
fennmaradt, ingaforgalmat bonyolitottak le, hogy az utanpoétlast elsegitsék.

Az idegen hélézat igénybevételénél figyelembe kell venni azt, hogy az oda
vezényelt személyzet ismeretlen palyan és allomdasokon, jé ideig menetrend
nélkiil, ideiglenes és szlikség-jelzGberendezésekkel teljesitett szolgalatot, gyak-
ran az ellenséges tlizérség tuzének Kkitéve. Egyes helyeken bizonyos esetek-

62 Moldcsi, 14—15., 52. 0.
63 VK 106. o.
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ben, a varhaté veszteségek csokkentése érdekében, csak éjjel és kddben volt
célszeri a kozlekedés.

Az arcvonaltél tavolabbi terlileteken, ahol a vasut teljesit6képessége azt le-
hetévé tette, a vasuthalozatot a megszédllott terliletek polgéri lakossaga is
igénybe vehette.

A megszallott teriiletek vasuthdalézatdnak vezeté szervei a kovetkezdk vol-
tak:

a) Eszaki Katonai Vasut (Heeresbahn Nord) Radom székhellyel, Orosz-Len-
gyelorszagban, 1810 km rendes nyomtavu, 266 km keskeny nyomtava vonallal.

b) Déli Katonai Vasut (Heeresbahn Stid) Szerbidban, Belgrad székhellyel.
A szerbiai vasuthal6zatbol 140 km rendes nyomtavu és 430.km keskeny nyom-
tava vonallal.

c) Délkeleti Katonai Vasut (Heeresbahn Stid-Ost) Romanidban, Crajova, szék-
hellyel, 540 km hosszban.

d) Délnyugati Katonai Vasut (Heeresbahn Silid-West) Udine székhellyel,
Eszak-Olaszorszdgban, 620 km hosszal, végeredményben Osszesen 3310 km, kb.
500 vastutallomassal.

Fentiekhez hozzdjott még a Brest-Litowski békeszerzédés utan az

e) Ukrajnai Katonai Vasut (Heeresbahn Ukraine) Kiev székhellyel.

f) Albanidban lizembe helyezték a keskeny nyomtavu Virpazar—Antivari vo-
nalat.64

A Heeresbahn Nord, az Eszak Katonai Vasut teriiletére esett a Krakkotol
északnyugatra fekvé dombrowai szénvidék, mely naponta 500 vagon elsérendi
sziléziai szenet adott. E h&lézat gerincét a Szczakowa—Kielce—Radom—Deb-
lin—Lublin—Kowel vonal adta, a hatalmas koweli palyaudvarcsoporttal, mely
a keleti hadszintér egyik legfontosabb vasuti fogad6 és rendez6 allomasa volt.
E vonalat teljes hosszdban rendes nyomtévra szegelték at és a Krakkotdl észak-
ra fekvd miechowi alagut helyreallitdsa utdn Deblinig kettésvidganyd, nagy
teljesitmény(i vonal volt.

A Heeresbahn Nord teriiletén fokozatosan békeforgalomnak megfelelé hely-
zet alakult ki, amit szdmos Uj vonal épitése is bizonyit, melyek Lengyelorszag
e vidékét szorosan kototték Galicidhoz és igy a Monarchia tulajdonképpeni
vasuti halézatahoz.

Rendes nyomtavu vonalként épiilt: a Nadbrzezie—Ostrowice vonal (50 km,
Visztula-hiddal), a Rozwadow—Lublin vonal (86 km, hiddal a San folyé6n),
valamint a Sokal—Wladimir—Wolynsky vonal (40 km hosszban); e hdrom vo-
nalat még az oroszok kezdték kiépiteni, széles nyomtavwval.

Osztrak—magyar és német csapatok épitették a Belzec—Rejoviez vonalat
130 km, a Wladimir—Wolinsky—Vojmical vonalat 30 km és a Kowel—Kamiea
Kasirski vonalat 50 km hosszban.

Csak osztrak—magyar csapatok épitése volt a Zawada—Zamosz—Wladimir—
Wolinsky vonal 50 km, a Kamionka Strumilova—Kristinopol—Sokal vonal
48 km, a Kamionka Strumilova—Lubaczewka vonal 28 km, a Kiwercy—Tros-
tieniec vonal 15 km és a Radziwilow—Novo Podczajew vonal 20 km hosszban.

Keskeny nyomtavu vonalként megépiilt a német vasuti igazgatésag alatt allo
teriileten osztrdk—magyar és német csapatok altal Praszka és Dzialoszyn ko-
zotti 34 km-es vonal.

Az oroszok &ltal megkezdett vonalak széles nyomtavra épiiltek. A Wladimir—

64 VK 197. 0. és a Zentraltransportleitung 4ltal kiadott halézati térképek (a szerz6 birtokaban).
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A 2. hadsereq atcsoportositasa 10. melléklet

1914.X1.10-23.
' 2. hadsereg

I harantvonal

Wien Pozsony 4.Elszdllitasra kerdtt 333/100.
: . 5.Atlag teljesitmény napi 26/100.
- Magyarizat Nap maximalis teljesitmeény 49/100
1Szallitds kilonleges menetrenddel. Jelmagyarazat
Polgdri szdllitas erdsen korldtozva . ol elfoalalt nilet hati
Alapsedesség 45 km ordnként. _b Oroszok altal elfoglalt terdlet hatara
2. Berakas kezdete 19/4.X.8-dn, elso szerel- kle}r:foo} kirzatok

'~ vény beérkezett Oderbergbe XI.10-én éjfélkor. ~5; 0o

3. A szallitds 13 napig tartott. @) hadtestek

76, 35,31, 32. hadosztdlyok [ 1| hardntvonal




Wolinsky—Sokal széles nyomtavu vonal meghosszabbitisdban széles nyomtavra
szegezték 4t az oroszok a Ravaruska—Jaroslaw—Debica vonalat, hogy a lem-
berg—przemysli rombolésokat kikeriilve jussanak el Krakké felé.5>

A Heersbahn Siid a Bulgariaval és Torokorszaggal valé vasuti kapcsolatot,
valamint a makedéniai arcvonal utanszallitasat biztositotta és Szerbia gazda-
sagi, nem utolsésorban banyaszati kincseinek kiaknizasat szolgélta.

E feladatok ellatasaban kiilonoésen fontosak voltak az 6sszességiikben 430 km
hosszi keskenyviginyu vasutak, melyek a hadsereg élelmezésének tekinté-
lyes részét szallitottdk a Szavahoz, ahonnan a szallitmanyokat rendes nyom-
tava vasutakra raktak at.

Kizarolag gazdasagi érdekbél épiilt meg 40 km hosszban Lajkovac és Ca-
cak kozott egy keskeny nyomtavu vonal, Ralja (Belgradtél délre kb. 35 km)
és Baba koz6tt pedig egy 8 km-es rendes nyomtava vonal, mely egy fontos ba-
nyat kapcsolt a meglev vasuthalézathoz.

Heeresbahn Siud-Ost., Romania elfoglalt részének gazdasdgi kiakndzasa
majdnem teljesen német kézben volt, ezért a romdan vasutak legnagyobb része
német vezetés alatt, német kezelésben miikodott. Az egész roman vasuthalé-
zat kezelése a Monarchia vasutait — figyelembe véve a mdar fenndllé6 nagy
létszam- és anyaghianyt — amugy is rendkiviil megterhelte volna.

A Heersbahn Siid-West vonalai mindenekelétt a Piave mogott 4116 hadse-
reg utanpotlasat, kiegészitését, kiképzését szolgaltak. A jo elhelyezési viszonyok
folytdn szamos kiképzdtibor, 16vdiskola, kiillonb6zé tanfolyamok voltak itt el-
helyezve. Ezt a célt szolgalta a Sacile—Costa 16 km hosszi rendes nyomtava
vasut épitése is.

Heeresbahn Ukraine. A breszt-litovszki békekotés utdn némileg vonakodva
szalltdk meg a Monarchia csapatai Dél-Ukrajna egy részét, egyes vasutvonala-
kat egyediil, masokat a németekkel kozdosen kezelve. E vonalak révén voltak
elérhet6k a donyeci készénbanyak, valamint a nagy és rendkiviil termékeny
feketefdldi ukrajnai mezégazdasagi vidékek.

A forgalom itt a széles nyomtavon feltaldlt mozdony- és kocsianyaggal, rész-
ben a visszamaradt polgari vasutasokkal indult meg.

A Monarchia csapatai altal megszallott teriilet 200 000 km?-én 6000 km szé-
les nyomtava és 400 km keskeny nyomtavu halézat volt. A visszamaradt
személyzet a forradalom 4ltal erésen demoralizalt dllapotban latta el szolgéala-
tat. A forgalom kb. 1870 széles nyomtadvu mozdonnyal és 45 000 kocsival indult
meg, a mozdonyok fele azonban javitdsra szorult. Dacara a kozeli szénbanyak-
nak, a szlikséges szénmennyiséget Németorszaghbol kellett pétolni, naponta &at-
lag két szénvonattal. (A mozdonyok egy része olajtlizelésii volt!) A sziikséges
kend- és javitdoanyagot a Monarchidnak kellett biztositania, noha az a hat-
orszagban is hianycikk volt. Szlikségbdl fatlizeléssel is kisérleteztek, majdnem
eredménytelentil.

A katonai vasuti hatésdgok (néhany szaz f&) vezetésével és 6t katonai vasuti
izemszazad bevetésével mégis sikeriilt — sziikségforgalmat — lebonyolitani.66

65 VK 197—199. o.; OULK Erginzungsheft 6., 18—31. o.
66 Uo.
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Vonalhdlozat-névekedés sajdat teriileten végrehajtott fejlesztésekkel

A mindinkdbb fellépd személyzet- és épitémunkaerd-hidny és az anyagi
nehézségek ellenére tekintélyes volt az épitd tevékenység. Ez részben kozvet-
lenlil szolgalta a kiizd6é alakulatok személyzeti és anyagutanpétlasat, részben
kozvetve, a kozponti ellatas révén. A vasutfejlesztések a nagyobb teljesitményt,
a fokozott és biztosabb forgalmat voltak hivatva szolgalni (masodik vagany-
par fektetésével, egyvaganyu palydk megerdsitésével, allomasépitésekkel stb.).

Rendes nyomtava egyvaganyu vonalak épitése:

a) A Dornawatra—Felséborgé benzinelektromos vontatasra berendezett 32
km hosszi hegyipalya, mely a Bukovinaban kiizd6 alakulatok egyetlen vasuti
utanpotlasi lehetdsége volt.

b) A Batajnica—Zabrez kozotti 28 km-es vonal Szerbidban a keskeny nyom-
tava vasuttal valé kapcsolat miatt létesiilt. A Szava déli partjara szallitott
nagy mennyiségli gabona Kkeriilt itt — komp révén — rendes nyomtavu
halozatra.

¢) A 10 km-es Zenta—Csoka vonal ideiglenes fahiddal kototte 6ssze a Tisza
két partjan haladoé vasuti vonalakat, kozvetlenebb kapcsolatot teremtve a Du-
na és a Tisza kozott elterlilé Bacska és a Tiszatol keletre elteriilé Banat kozott.
Mivel az ideiglenes Tisza-hid biztonsagéat a folytonos javitasok ellenére sem
lehetett mar szavatolni, id6vel leszerelték.

d) Az Ogulin—Plaski—Verchovine vonal 70 km hosszban egy régota ter-
vezett, az Adria partjan fekvd Spalatoig vezet vasutvonal kezdeti részét jelen-
tette. A bizonytalan hajokozlekedésre utalt északkeleti Adria vidékét lett vol-
na hivatva rendes nyomtava vasuttal az orszdgos halézathoz kotni. Feltétlentil
emlitést érdemel a

e) Hermagor Kotschach és Mautern kozotti 30 km-es, valamint a

f) Klausen és Plonn kéz6tti 30 km-es vonal, tovabba az

g) Auer—Predazzo vonal (50 km), mely kizar6lag az olasz arcvonalon kiizd6
csapatok utanszallitasara épult.

h) Toblach vasutalloméas megkeriilésére 3 km-es vonal épiilt, mivel a vasut-
allomas és a kozvetleniil befuté vaganyok az olaszok altal megfigyelhet6k és
tlizérségi tlizzel elaraszthaték voltak.57

Keskeny nyomtavu vasutépités:

a) A (Tuzla)—Siminhan—Balatovci vonal (30 km) kozvetleniil szolgédlta a
Drina mentén kiizd6 csapatok utanszallitasat.

b) Az 50 km-es Jajce—Cardak vonal a nyugat- és kelet-boszniai keskeny
vaganyu vasutakat kototte ssze, igy Szarajevot Spalatéval.B®

Masodik vaganyok fektetése

a) Cormons—Gorz kozott, 12 km hosszban, a hadsereg felfokozott szukseglete
folytan megnovekedett forgalom biztositasara.

b) Salzburg—Worgl kozott, 90 km hosszban. A Bécsbél Tirolba vezeté igen
nagy forgalmu vasutvonal Bécs, Salzburg, Innsbruck és Bozen kozott kettds
vaganyu, Salzburg és Worgl kozott azonban csak egy vaganyu volt. Ez héat-

67 VK 124., 187—189. o.; OULK Erginzungsheft 6., 18—31. o.
68 Uo.
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ranyos szikiiletet jelentett, annél is inkdbb, mert a Németorszag fel6l jové,
Worglnél csatlakozé forgalom rendkiviil megnétt.

c) Brannsol—Trient—Cagliano, 62 km hosszban. Az Innsbrucktol dél felé
vezet§ tiroli f6vasutvonal csak Brannsolig volt kettds vagdnyu, a Dél-Tirolban
kiizd6 csapatok ellatdsa szempontjabol azonban a méasodik vagany még Trient-
t6l délre is szlikséges volt. (12. sz. melléklet, 285. o.)

d) A Bécs—Bruck an der Leitha vonal (42 km) a Bécs—Pozsony vonal te-
hermentesitésére késziilt.69

Epités alatt 4l16 vonalak voltak:
a) Haidenschaft—Schwarzenberg—Unterleutsch (40 km);
b) Landeck—Reschenscheidegg (70 km);

c) Toblach—Calalzo (80 km hosszban) E vonalak kizadrélag az olasz hadszin-
téren kiizdd csapatok utidnpoétldsdnak megkonnyitését szolgaltak volna.

d) A Kisilva (Dornawatra)—Dorna Candreni vonal (45 km) a bukovinai vas-
uthélozatnak a magyar vasuthalézattal vald osszekapcsoldasara és a bukovinai
csapatok nehéz utanszallitasi viszonyainak megkonnyitésére épiilt.

e) A Verchovine—Knin vonal (140 km hosszban), a mar megépitett Ogulin—
Verchovine vonal folytatasat jelentette volna az Adriaig, Spalatoig.

f) A Vardiste—Uzice keskenyviganyu vastutvonal 50 km hosszban a szerbiai
keskenyvaganyu vasutak egyetlen kapcsolata lett volna a boszniai hélézattal.

g) A Linz Gaisbach—Wartburg—Budweis és a Leitmeritz—Schreckenstein—
Aussig vonalakon a 2. vagany, végul Wien—Krakké vonalon Prerau—Schon-
brun—Witkovizt (Mostrau) kézott a 3. vadgany fektetése folyt.”

Vastutezred

A Monarchia békében egy harom zaszléaljbdl allé vasutezreddel rendelke-
zett, melynek alloméshelye Bécs mellett, Korneuburgban volt, egy kis része
pedig a Banja Luka—Dobrlin rendes nyomtava vasutat kezelte és tizemeltette
Bosznia északnyugati részében.

Az altaldnos mozgésitas kihirdetésekor az ezred 28 vasutépit§ szdzadot &lli-
tott fel.

A vasutépits alakulatok fontossdgat mi sem bizonyitja jobban, mint hogy a
haboru végéig a vasutezred a kovetkezd alakulatokat allitotta fel: 30 vasuti
szézad, 32 tabori vasuti szdzad, az el6bbieknél kénnyebb felszereléssel, 2 hid-
épit6 kiilonitmény, 1 hidkiemels kilonitmény, 1 viz alatt vagé kiiloénitmény, 1
vasutépité nyomjelzé kiilonitmény, 8 sodronypalyaforgalmi kiilonitmény, 41
sodronypalyaforgalmi szakasz, 1 villamosvasuti épit§ szdzad, 1 villamosvasuti
forgalmi szazad, 8 vasuti forgalmi zaszléalj, 19 fliggetlenitett vasuti forgalmi
szazad az elfoglalt vasutvonalakon, 13 vasutforgalmi szdzad kozvetleniil a harc-
vonal mogott, 3 vasuti komp kiilonitmény (a Szavan Belgradtél nyugatra Zab-
reznél, Szerbidban a Dundn Belgradtél keletre Semendridban és Gyurgyevo-
nal a Dunén, Bulgaria és Romaénia kozott), végiil 5 pancélvonat miiszaki
csoport.

69 VK 121.0.
70 VK 122. o.
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A vasutezred alakulatainak volt koszonhets, hogy az elényomulé hadteste-
ket az ellenség rombolésai ellenére is nyomon koévette a vastthalézat; hogy az
utanszallitas csapatokkal, 16szerrel és élelemmel minél hamarabb megindulha-
tott (helyreallitasi munkak, lizembe helyezés, lizemkezelés); hogy a katonai, ese-
tenként polgari sziikségleteknek megfelel§ vaganyfejlesztéseket végrehajtottdk.
A vasutezred vezette az Uj vonalak épitését, kozremikodott az épitd munka-
latoknal, végrehajtotta az ellenség késleltetését célzé vasuti rombolasokat, il-
letve helyrehozza az elényomuldst gédtlé romboldsokat, forgalomképessé tette
és lizemeltette az Ujonnan elfoglalt idegen vonalakat, ellatta és a haboru
folyaméan az olasz harctéren megépitette és lizemben tartotta a részben csa-
pat-, részben anyagi utdnpétlas szempontjabél nélkiilozhetetlen sodronyko-
télpalyakat.

A vasutezred alakulatait fegyelem, nagyfoku miszaki tudds, onfeladldozds és
lankadatlan szorgalom jellemezte.”!

A Monarchia vasuthdlézatinak felbomldsa

Az angol—francia csapatok 1918. évi sikerei a macedéniai arcvonalon Szerbia
elfoglalasdhoz vezettek, a Monarchidval szovetséges Bulgaria fegyversziinetet
kért, az angol—francia csapatok pedig az ujonnan szervezett szerb hadsereg-
gel a Duna—Szdva vonal felé kozeledtek. Ez sziikségessé tette e vonal védel-
mének megerdsitését, tehat csapatok ideszallitdasat, egyben Szerbia, Bulgaria,
Bosznia, Hercegovina, Montenegro, Albania és Romé&nia megszallott részének
katonai és gazdasagi kiuiritését. Ezek a szallitmanyok tomeglikkel és rendszer-
telenségilikkel a magyarorszagi vonalakon nagy torlédasokat okoztak.

1918. november elején a Monarchia vezérkara fegyversziinetet kért, Magyar-
orszadg pedig kiilon kérte ezt Belgradban.

Karoly osztrdk csészar és magyar kirdly a Monarchia nemzeteire bizta sor-
suk meghatarozasat, amivel a Monarchia egysége megbomlott és uj allamok
megalakitasara nyilt lehet6ség. Ezzel kezdetét vette a Monarchia hadseregé-
nek és vasuthalozatanak széthullasa is. (15. sz. melléklet, 290—291. o.)

A harcterekrél mind rendetlenebbiil vonultak vissza a milliés hadseregek
katondi, hadifoglyok szazezrei rohantdk meg a vasutallomdasokat, hogy minél
elé6bb hazaérjenek. A széllitasi rend felbomlott. A Kozponti Szallitasvezetdség
még rendet szeretett volna teremteni, de mar nem volt, aki rendelkezéseit el-
fogadja, mert megalakulnak a Monarchidtél valo elszakadas nemzeti szervei,
melyek a vasuthalézat minél nagyobb részét iparkodnak vezetésiik ald vonni,
minél t6bb mozdony és kocsi birtokldsaval.

Mivel a Kozponti Szallitasvezetéség intézkedései mar hatastalanok marad-
tak, megalakult Bécsben a Kozés Forgalmi Bizottsag, amelybe minden elsza-
kadé rész képvisel6jét meghivtak, hogy a nagy rendetlenségben némi rendet
teremthessenek. A delegdtusoknak azonban csak egy része jelent meg, tehat
lényegi munkéat ez a szerv nem végezhetett.

A Monarchia vasutaibél Lengyelorszag, Csehszlovakia, a Szerb-Horvat Ki-
ralysdg, Romania és Olaszorszag részesilt. A megmaradt toredékekbdl alakul-
nak meg a Német-Osztrak Koztarsasag vasutai és az uj Magyar Allamvasutak.
(L. a 15. szamu mellékletet.)

71 Magyar mfiszaki parancsnoksagok, csapatok és alakulatok a vilaghdbortiban. Budapest, 1938. 377—455., 478—
487. o.
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Napi szallitasi teljesitmeny 12.melléklet
1918.V. 15. és VI. 15. kozott
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A mozdonyokbdl és vasuti kocsikbél az elébb emlitett dllamok 4altalaban a
birtokba vett vasuthalézat nagysaga és békeforgalma alapjan részesiilnek. Eb-
ben kivételt csupadn Romadnia képezett, mely a megmaradt magyar teriilet nagy
részének megszallasdval az azon a teriileten levS legkorszeriibb mozdonyok
és a kocsik mindségileg kifogastalan részét lefoglalta és hatra iranyitotta, mesz-
sze tullépve a rea legdlisan esd részt.
Az olasz hadsereg birtokba vette Tirol és Krajna egy részét, Isztriat és Dal-
mAciat, a Csehszlovak 1égiok Csehorszdgot, Szilézia egy részét, Eszak- és Eszak-
kelet-Magyarorszagot, a roméan hadsereg fokozatosan haladt a Tisza vonalaig,
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majd 1919-ben megszallta a Duna—Tisza ko6zét, Eszak-Magyarorszag és a Du-
nantul egy részét, Szerbia a Duna—Tisza kozének egy részét, Pécset és az at-
tél a Szavaig terjedd teriiletet, Horvatorszagot, Bosznia-Hercegovinat, Monte-
negrot és Krajnat, a lengyel 1égiok pedig Szilézia egy részét és Galiciat.
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A megszallassal egylitt jart az ott tallt, majd a teriileten atfutni szandékolt
vasuti gordiiléanyag visszatartdsa, melynek folyaman a Magyar Allamvasutak
4llomanyab6l Romanidba keriilt 1292 mozdony, 69 udvari- és termeskocsi,
790 posta- és kalauzkocsi, 17 300 teher- és tébb mint 1000 tartaly- és kazénkocsi.
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A Magyar Allamvasutak gordiiléanyag-dllomdnydnak alakuldsa™

1919. nov. 1
1914. aug. 1. 1918. nov. 1. C
(az els6 vilaghaboru | (az elsé vilaghéboru a(a rfgggga&njgkszi_
kezdete) vége) lis ideje’
Mozdony 3400 3 400 410 uzemképes
Teherkocsi 65 000 40 000 14 000 lizemképes

Osszefoglalds, méltatds

Az eddigiek alapjan megallapithato, hogy a Monarchia vasuthal6zata a vilag-
héaboru folyaméan nagy teriileteken volt kitéve haborus pusztitisoknak (Galicia,
Bukovina, Erdély, Eszakkelet-Magyarorszag egy része), ennek ellenére allomés-
bévitésekkel, sinmegerdsitésekkel és vonalak kettésvaganyuva valé atépitésé-
vel tekintélyes teljesitménynovekedést ért el.

Igen kiterjedt vasuthéalozatot vett at és helyezett lizembe a csapatai &ltal el-
foglalt teriuleteken, az ellenség &ltal sajat vasuthdlozatdn és az elfoglalt terii-
leteken végzett nagyaranyu romboldsokat helyreallitotta, a gordiiléanyagot
(mozdony, kocsi) az adott ipari lehet6ségekhez mérten gyarapitotta, a békében
kiilf6ldrél beszerzett, de haborus idékben mar be nem szerezhetd lizemi segéd-
anyagokat — ha nem is kell§ mennyiségben és mingségben — pétolta.

Szénnel, az utolsé haborus évet kivéve — ha idénként kisebb korlatozasok-
kal is — kellGen el volt latva.

A kezdeti haborus veszteségek, a megnovekedett vonalhosszak, az 1914. jilius
végi személyzeti és gérdiiléanyag-helyzetet hatranyosan befolyasoltak.

Személyzeti vonatkozasban a legfiatalabb korosztalyok fegyveres szolgélatra
tortént behivasa, a katonai vasuti csapatokhoz valé bevonasa, Gj vonalak bené-
pesitése és a felfokozott haborus szallitdsi sziikségletek fokoztdk a személyzet
elfaradasat. Hozzajarult ehhez, hogy gyakorlatilag lehetetlen volt betartani az
el6irt karbantartasi, javitasi és vizsgélati id6ket; az elhanyagolt mozdonyoknak
az allomasokon vagy nyilt palyan valé ,,fekve maradasa” és az ebbdl adodo
késések és torlédasok a szolgalatban toltott id6t jelentésen meghosszabbitottak.
A héaboru idején felvett férfiak és nék szolgélatba allitdsa létszdmviszonyokat
helyenként némileg enyhitette, de megsziintetni nem tudta.

Ilyen korlilmények kozott bonyolitottak le a Monarchia vasutasai a felfo-
kozott forgalmat a haboru tartama és a fokoz6dé gazdasagi nehézségek koze-
pette. Kiilon ki kell emelni a németajku és magukat magyaroknak vallé vasuta-
sok aldozatkészségét és faradhatatlansagat, szolgalatuk nélkilozhetetlenségét.

A cseh, galiciai és orosz nemzetiségli vasutasok egy része, ha nem is teljes
szivvel, de szintén teljesitette kotelességét.

A katonai és polgari vasutas szervek egylittmiikédése a haboru folyaman so-
kat fejlodott, a titoktartds a katondk részérél majdnem teljesen megsziint, an-
nal is inkabb, mert fenntartdsaval a polgari vasutasoknak nem lehetett volna
biztositani a feladataik végrehajtasahoz sziikséges eldkésziileti id6t.

72 Keleti Dénes: A megesonkitott Allamvasutak. Kézirat, Budapest, 1921. Kocsi- és mozdonyallag-tablazatok.;
Zelovich Kornél: A magyar vasutak torténete. Kézirat, Budapest, €. n.
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A katonai és polgari széllitasi szlikségletek kozotti 6sszhang — a katonai
sziikségletek els6bbségét mindenkor fenntartva — mindinkdbb 6sszhangba
keriilt.

1914 augusztusdban és szeptember elején még minden szallitmany — kato-
nai és polgari egyaradnt — katonai iranyitds alatt allott. Néhany hét mulva

a szallitasi lehetdségek egy részét szabadda tették és azok felett a tovabbiak-
ban a (polgéari) vasuti szervek rendelkeztek. Az egyuttmikodés odaig fejlédott,
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hogy a végén a katondk csak a menetrendekben biztositott vonatok egy ré-
szét tartottdk fenn maguknak, a tobbivel a polgéari vasuti szervek rendelkeztek.

Igy ment at a sematikus vasutiranyitds — mely mindent maga akart intéz-
ni — mindinkabb polgari kézbe, ami gazdasagosabb, szakszeriibb, a teljesit6ké-
pességet jobban kihasznal6 vezetést eredményezett.

A katonak és vasutasok kiilonb6zé méreti és idétartamu katonai széllitasok
figyelembevételével elére kidolgoztak a menetrendeket, melyek révén a ka-
tonai szallitasi sziikségleteket 6rdk alatt ki tudtak elégiteni.

Mar az 1914. évi felvonulés alatt sok és hasznos tapasztalatot szerzett a ka-
tonai vasuti szervezet és ezeket mar az elsG galiciai adtcsoportositasnal haszno-
sitotta. Talzas nélkiil allithaté, hogy eme elsd atcsoportositds utdn — és a to-
vabbiakban is, az egész haboru folyaman — mesterien hasznilta ki az adott
szallitasi lehetdségeket és a legfelsGbb vezetés helyes tajékoztaté és teljesen
megbizhaté végrehajté szerve volt. Ebben értékes segitséget kapott a polgari
vasuti szervektdl és sulyos idékben is szamithatott a vasutasok lelkiismeretes-
ségére, kitartasara és szorgalmara.

A kezdetben egymaésnak idegen osztrak—magyar és német vasuti szervek
kozott az id6k folyaman segité szellemii egytittmiikodés alakult ki.

A Monarchia katonai vasuti szervezetének munkaja részben korabbi, sajat
szallitdsokbdl meritett tapasztalatokon, részben més hadseregek katonai tomeg-
szallitdsainak tanulméanyozasan alapult.

A sajat szallitasokbdl meritett tapasztalatok elavultak voltak (1866: porosz—
osztrak és osztrak—olasz héboru, 1878: Bosznia—Hercegovina okkupacidja),
részben nem voltak tomegszallitds jellegliek, mint a hadgyakorlati szallitasok.

Az idegen hadseregek tomegszallitasainak példajaul rendelkezésre allottak
az 1870—71. évi német—francia hadbord német felvonulasi szallitasai, melyek az
elsd vilaghaboruig mintaul szolgaltak.

Nyugodtan allithatjuk, hogy a Monarchia katonai vasuti szervezete kivalé
elméleti képzettséggel rendelkezett és kivalo el6készitd munkalatokra volt képe-
sitve, de a tomegszallitdsok gyakorlati végrehajtasahoz nem rendelkezett kell
tapasztalattal. Ez pedig tul 6vatos, rendkivil nagy biztonsagi tényezékkel dol-
goz6, sematikus, minden kockdazatot kizarni akard, merev munkarendszerre
vezetett mar a békebeli el6készitd munkak soran is.

Az els6 vilaghdboru el6tt a vezérkarok rovid héboruval szamoltak, melyben
a kezdeti sikereknek kiilénos fontossagot tulajdonitottak és ezért mindent el-
kovettek, hogy az ellenséget a felvonuldsban megel6zzék és a hadmiiveleteket
mind koridbban megkezdhessék.

A Monarchia katonai doktrindjat is fenti elgondolas uralta, az Osszes fegy-
veres er8k vezérkardnak fénokét, hotzendorfi Conrad Ferenc gyalogsagi taborno-
kot és beosztottjait is: rdvidebb idd alatt mozgdsitani, mint az ellenfél, gyor-
sabban felvonulni a hadszintéren, hamarabb elérni a hadmiiveleti készséget
és a még felvonuldsdt be nem fejezett ellenfelet dsszefogott erével megtdmadni,
a haddszati kezdeményezést megragadni és azt az ellenség megtoréséig meg-
tartani.
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E cél eléréséhez persze megfelels feltételek kellettek, mégpedig

a) olyan hadseregszervezet, mely a gyors és zavartalan mozgésitast és a csa-
patok harckészségét biztositja;

b) olyan vasuti helyzet, mely az ellenfél vasuti helyzeténél félényesebb,
vagy legalabbis azzal egyenértéki;

c) olyan magas foku elméleti és gyakorlati felkésziiltséggel rendelkezd szer-
vezet, mely ki tudja sajtolni a meglevé vasuti helyzetbél a maximalis teljesit-
ményt, amely a percekre épitett pontossdg helyett, helyi kockazatokat vallalva,
nem a részek, hanem az egésznek gyorsabb lebonyolitasat vallalja.

A Monarchia legfébb katonai vezet6sége a minél gyorsabb felvonulast kivan-
ta, legfelsébb katonai vasuti szervezete viszont — kelld gyakorlati tapasztala-
tok hianydban — csak a mult, részben maéar elavult tapasztalatai, részben mas
hadseregek felvonultatdasabol meritett elméleti ismeretek alapjan, csak a legna-
gyobb biztonsag figyelembevételével merte a felvonulds vasuti részét el8ké-
sziteni és végrehajtasat felelGsséggel vallalni. A legtikéletesebb biztonsag vi-
szont mar annyi biztonsagi tényezét vett szamitdsba, hogy azok a vasut gyor-
sasaganak rovasara mentek.

Roviden: a hadmiiveletek miel6bbi megkezdhetfségét a wvasiti felvonulds
médja késleltette, a vasati felvonulds idépontjdnak indokolatlan kés&i és
a széllitasi titem rendkiviil sematikus megallapitdsaval.

Az orosz vasuthalézat felvonulasi célokat szolgdlé vonalait a vilaghaborut
megel6z6 idében, francia pénzen, nagyvonalian fejlesztették. Ez a tény, kiegé-
szitve a mozgositast megel6zd tekintélyes csapatszallitisokkal, eleve f6lényt je-
lentett. Az osztrak—magyar kirakékorzetek hatrahelyezése 4ltal az ellenséggel
valo talalkozas id6pontja is kitolédott (helyenként hdrom napi menettel) és ez-
zel a kezdeményezés elérésére vald torekvés méar csak a felvonult hadsereg
balszarnyan volt némileg indokolt. Az események ismeretében megéllapitha-
t0, hogy a hadsereg zomének hatrahelyezése nem volt indokolt, a hatrahelyezett
kirakokorzetbdl vald elényomulas slirgetése pedig — az ellenséggel valé érint-
kezés mieldbbi felvétele céljdbdl — a csapatoktdl, igen kedvezétlen utviszonyok
kozepette, tulzott menetteljesitményeket kovetelt. A tamado szellemben nevelt,
de igen faradt, a kell6en el nem készitett ellatds miatt leromlott, legyengiilt
csapatok az elsé iuitkozetekben pétolhatatlan veszteségeket szenvedtek.

Végeredményben tehat leszogezhetjiik, hogy

1. a héboru kitorésekor a Monarchia vasuthélézata tobbre volt képes, mint
amennyire a hadvezetdség igénybe vette.

2. A szerbek elleni felvonulasban részt vevd, de Oroszorszag ellen szandékolt
erék zomét a vasuthelyzet nem megfeleld attekintése és egy részbeni atcsopor-
tositasért felelGsséget nem vallalé katonai vasuti vezetés elvonta attél, hogy
a kezdeti hadmiiveletekbe bekapcsolédjon és az orosz f6lényt mérsékelje.

3. A katonai vasuti vezetés a fentiek miatt nem segit6je, hanem béklyo6ja volt
annak, hogy a hadvezetfség a békében el6készitett haditervét érvényesithes-
se és kozvetve elGidézdje volt az 1914. évi Gszi hadjarat balsikereinek és rend-
kiviil sulyos veszteségeinek emberben, 16ban, anyagban és teriiletben.

4. Targyilagosan meg kell azonban allapitani, hogy a katonai vasuti vezetés
mar az elsé felvonulas tapasztalatait gyorsan és helyesen sziirte le és a tovab-
biakban kivalé segitbje és eszkoze lett a hadvezetésnek; a katonavasutasok,
polgari vasutasok és a vasuti végrehajté szervek a héabort okozta ellatasi
nehézségek és a vasuti eszk6zok leromlott allapota ellenére is rendkiviili telje-
sitményt nyujtottak.

— 293 —




Kaaman Kepu

CETbB JKEJIE3HBLIX JOPOI' B ABCTPO—BEHI'EPCKOII MOHAPXUU
B 1914 TOAY U MCIIOJIb30BAHUE EE B IIEPBVIO MUPOBVIO BOVMHY

Pezome

B nepuo nepBoit MUPOBOI BOMHBI XKEJIE€3HBIE JOPOrH ABCTPO—BEHIepcKoif MOHAPXMM ChIrpasIH
YPE3BBEMANHO BAXKHYIO POJIb KAK C BOCHHOM, TAK M C BOCHHO-OKOHOMUYECKOU Toukd 3peHus. ITocne
reorpau9IecKoi ¥ SKOHOMHUYECKOM OIEHKR 3TOM CETH JKEIE3HBIX OPOT aBTOP JAeT XapaKTEPUCTUKY
HMX KCIIOJB30BAHMS CO CTPATETHYECKON TOUKH 3peHus. OH u3naraetr oOLIMe MPUHIAIIBI TOATOTOBKH
M TOpPOBENCHHS BOEHHBIX JKEJIE3HOIOPOXKHBIX MEPEBO30K. ABTOP AHAIM3UPYET BOEHHBIC IUIAHBI,
MOArOTOBJIEHHBIE HA MOOMIM3anMOHHbIH 1914—1915 rox, 3aTeM OCTAHABIMBAETCS HA TOM, KAKHM
06pa3oM TEeppUTOPHAJIFHOE PACHOPENEICHHE W IIPOIYCKHAS CUOCOOHOCTH CETH JKEJE3HBIX JHOPOT
CIIYXKHITA OCYIIECTBIICHHIO IUTAHOB BP Bpemsi pa3BsA3bIBaHUSA BOWHBI, 3aIUIAHKPOBAHHOMY B MUPHOE
BpeMs pa3BEPTHIBAHKHIO BOWCK, HAYMHAS C MX HOTPY3KH HA JKEJIE3HOM AOpOore Ha MecTe MoOmm3a-
LIMM ¥ IO BX BBITPY3KH HA MECTE Pa3BEPTHIBAHUS.

Bonee moapoOHO u3Iarasi RCHOJIb30BAHKE OTIEIILHBIX KEJIE3HOIOPOKHBIX JIMHUHA COOTBETCTBEHHO
TpeOOBaHUAM OT/ENBHBIX BOCHHBIX [UJIAHOB, ABTOP XapakTepn3yeT MACIITaOBl JKEIE3HOAOPOXKHBIX
I€PEeBO30K, 32IUIAHHPOBAHHBIX M HAIPABIISBIIRXCA TOJILKO B HampapieHuu PoccHH mim TOBKO
CepOum, Wi OJHOBPEMEHHO B O00OMX HAMPABIICHUAX.

AHAH3UPYS BO3MOXHOCTH, OPEICTABIISIBIIAECS CETHIO JKENE3HBIX NOPOT IPH NEPErpyNnIHpoBKE
B mpeneiax oOIHOTO (GpoHTa Wi MEXAY GPOHTAMHU, a CICIOBATENBHO MACIITA0bl HCHOJIb30BAHAA
NPEHMYILIECTB, KOTOPhIE OOECHEYHBAIHMCH CTPATETHYECKOM, BHYTPEHHEH JKENE3HOM HOporoy, Ha
TIpEMeEpPEe HECKOJILKMX IEUCTBUTEIILHO IPOU3BEICHHBIX IIEPErPYIITHPOBOK.

ABTOp yKa3bIBaeT HA TOT (HAKT, 4YTO MO KEJIE3HOU JOpore NepedpackiBAIMCh HEMELKHE | TyPEIKHE
BOMCKA, OCYIIECTBJISUIMCh NEPEBO3KHA ISl COOCTBEHHOW H I T€PMAHCKOW BOEHHON 3KOHOMUKH,
OPraHM30BBIBAIIACH XKEJIE3HO-TOPOXKHAS CIyk0a HA OKKYIIMPOBAHHBIX TEPPUTOPHUSX UM, BOZMOXHO,
JIMKBAANPOBaniach. VI B 3aK/IIOYEHHME WMCCIENOBATENb XapaKTEPU3yeT KEeNE3HOJOPOXKHYIO OoOcTa-
HOBKY, CJIOXKHBIIYIOCS B PE3yJIbTATE PACMad MOHAPXHH.

Kalman Kéri

DAS EISENBAHNNETZ DER OSTERREICHISCH—UNGARISCHEN MONARCHIE
IM JAHRE 1914 UND ITHRE INANSPRUCHNAHME IM ERSTEN WELTKRIEG

Resiimee

Zur Zeit des ersten Weltkrieges spielte das Eisenbahnnetz der Osterreichisch—Ungarischen
Monarchie eine sehr wichtige Rolle sowohl von militérischem als auch von kriegswirtschaftlichem
Gesichtspunkt.

Nach der geographischen und wirtschaftlichen Wiirdigung dieses Eisenbahnnetzes schildert die
Studie seine strategische Verwendbarkeit. Sie legt die allgemeine Prinzipien der Vorbereitung und
Durchfithrung der militérischen Lieferungen auf der Bahn dar. Nach der Schilderung der fir die
Mobilisationsjahre 1914/15 vorbereiteten Kriegsplidne der Monarchie, 1i8t der Verfasser sich auch
dariiber aus, wie die geographische Verteilung und Leistungsfihigkeit des Eisenbahnnetzes die
Durchfithrung der zur Zeit des Friedens — von der Waggonierung am Ort der Mobilisierung an bis
zum geplanten Auswaggonierung auf dem Aufmarschgebiet — entworfenen Aufmarschpline
bei der Ausbruch des Krieges diente.

Wihrend der Verfasser die den Forderungen der einzelnen Kriegspline entsprechende Inan-
spruchname der einzelnen Bahnlinien ausfiihrlich darlegt, schildert er den Bahnaufmarsch und den
Umfang der geplanten Lieferungen in die Richtung von Russland oder Serbien und der gleich-
zeitig in die beiden Richtungen erfolgten Lieferungen.

Er analysiert die durch das Bahnnetz gebotenen Moglichkeiten fiir die Umgruppierungen
innerhalb und zwischen den einzelnen Frontlinien, d. h. das Ausmaf der Ausniitzbarkeit der
Vorteile der inneren strategischen Bahn durch die Darstellung einiger tatsédchlich durchgefiihrten
Umgruppierungen.

Der Verfasser beschreibt die Inanspruchnahme der Bahn fir die Lieferung von deutschen
und tiirkischen Truppen und fiir eigene und deutsche kriegswirtschaftliche Lieferungen, weiterhin
fir die Organisierung und eventuelle Liquidierung des Verkehrsdienstes auf den besetzten Ge-
bieten und zuletzt spricht er tiber die infolge des Zusammenbruchs der Monarchie entstandene Lage
der Bahn.
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