PETNEHAZY ZALAN

A MAGYAR HAJOZAS ES A DUNAI AKNAHARC
A MASODIK VILAGHABORUBAN

A Duna a mésodik vilaghdboriban j6 ideig Eurépa egyik szabadon lélegzé tiidd-
szérnya volt. Igy a rajta torténd vizi szallitis fenntartasdhoz, illetve annak meggatla-
sdhoz mindkét hadvisel6 félnek fontos érdeke fiiz6dott. Ehhez mér az utolsé béke-
években meg is tették a sziikséges elSkésziileteket.

A németek — mintegy 700 kilométer hosszti Duna-szakaszukkal — helyzeti el6ny-
ben voltak, mig az angol érdekeket két hajézéasi véallalat — az ,,Anglo Danubian
Lloyd” (The Blue-River Company Limited, London) és a ,,Shell Trading” — kép-
viselte. Ez utébbinak a hajéit jérészben Magyarorszagon épitették, érdekeltségiik
kozpontja viszont Roméniaban volt. Francia tulajdonban csak a ,,Societé Navigation
Danubienne” — réviden SND — hajézott.!

1938-ban a magyar folyami er6k Vic—Kompkots-szigeti nagygyakorlatan meg-
figyel6ként mar Erich von Raeder német tengernagy is jelen volt, hogy biztositsa a
személyes kapcsolatot a fegyvernem és a birodalom hatalmi érdekei kézott. E cikk
szerzbje tobb izben is vitte 6t hajéjaval. Ertelmes, kozvetlen embernek ismerte meg.2

A Dunén az els6 — 1940-es — haborts esztend6t az angolszaszok megélénkiilé els-
késziiletei, s ezzel egyiitt az eurépai lat6hatér gyors elsstétiilése jellemezte. Aprilis
1-jén a roménok jelentették, hogy a brailai Watson & Jonell cég 25 £f6 dunaijkorma-
nyost szerzédtetett le 6t évre, havi 8000 lei fizetéssel.> Majd megkezdték a hadifon-
tossagu nyersanyagok felvasarlasat is Roméanidban és Bulgaridban, hogy ezzel a né-
met hadigépezetet létfontossagi alapanyagaitél megfosszak.*

Ugyanezen hdénapban a romanok az Al-Dunén feltartéztattak egy angol lobogd
alatt haladé hajékaravant, melynek — mint késébb kideriilt — az volt a rendeltetése,
hogy a Vaskapu csatornat és a zuhatagos szakaszt robbantésokkal és énsiillyeszté-
sekkel eltorlaszolja, s igy a romén nyersolajnak Németorszigba szallitasit megbénitsa.

1940-t61 Magyarorszagon elrendelték a Dunédn athaladé magyar és német hajo-
karavanok fegyveres biztositasat. Ez volt az tgynevezett ,hajékiséret”, melyhez
jorészben a folyami er8k tartalékos adlloményat vették igénybe, kik a gép- és uszaly-
hajékon hatart6l hatéarig fegyveres 8rszolgalatot teljesitettek.

Ezt k6 vetéen 4prilis és majus havaban sszesen 41 angol és francia gép- és uszaly-
hajé hagyta el a Dunat és hajézott at Isztambulba.’ Koziiliik az utolsé — méjus 22-én
— a magyar épitési SHELL DANUBE II. volt, melyet — 37 napi varakozds utdn —
angol személyzettel az egyiptomi Alexandridba vittek tovabb.6

1 Faba—dr. Weninger: A magyar haj6zasi vizjogi és folyamrendészeti jogszabdlyok. Budapest.
2 A szerz6 személyes élménye és feljegyzése.

38 Hajdzdsi Hirlap, 1940. 4pr.

4 Magyar Haj6z4si Evkonyv, 1941. 127. o.

5 gajdza’si Hirlap, 1940. aug.

6 Uo.
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A nagy német nyugat-eurépai tdmadas meginduldsakor a dunai COMOS holland
hajozési véllalat német ,,védelem’ ald helyezte magit, s a hajéit — német érzelmi
személyzete révén — megfelel6 el6készités utdn Jugoszlavidbél magyar teriiletre von-
tatta 4t. Menet kézben a hajékra a hatar atlépésekor felvonték a horogkeresztes lobo-
g6t, neviiket pedig atfestették. Hollandia kormanya a magyar korméanynal tiltako-
zott e kaldzkodéas ellen.?

A nyér folyamén a Dunén is megindult az iild6zottek menekiilése — és menekitése
a magyar kormény tudtaval és hozzéjarulasival — Eurépabdl, nevezetesen Német-
orszaghdl, Csehorszagbol, Szlovakidbél, Lengyelorszagb6l és Karpéataljar6l. 1939
nyaran a magyar ERZSEBET KIRALYNE termesg6zos és a jugoszlav CAR DUSAN
800 emigranssal hajézott el Budapestrél a Duna torkolatéhoz, honnan a NOEMI
JULIA panamai hajéoval utaztak tovibb Palesztiniba.® 1940-ben utolsé hajéként
a bolgdr PENTCHO Pozsonybél indulva haladt 4t az orszagon 460 utasaval.?

Szeptember—oktéber havaban a Szovjetunid, Roméania és Németorszig kolesonos
megegyezése alapjan Besszarabia és Moldva népi német lakossidgat visszatelepitették
a birodalomba. A mintegy 120 000 f6t Reni és Kilia kikot8ibsl bérelt magyar és né-
met személyhajokkal szallitottak a Zimony mellett 1étesitett tdborokba, s onnan to-
vabb vastton a ,,Reich”-be.1?

Ez év kevesek el6tt ismert epizodja az, hogy a magyar tengerjaré hajok, angol—
francia szolgélatban, e korményok szdmara, hadiszallitdsokat végeztek.

A mésodik vildghédboru kitorésekor — a Duna-tengerjiré hajékon kiviil — hat,
szabad hajézast folytaté magyar tengeri kereskedelmi hajé volt forgalomban. A had-
iizenet utdn a Magyar Tengerészeti Hivatal hozzéjiruldsival e hajék koziil a CSIKOS
és a SZENT GELLERT a francia Kereskedelmi Tengerészeti Minisztérium tengeri
szallitasi igazgatdsiginak (Directeur des Transports Maritimes Ministére de la Marine
Marchande), mig a CSARDA, a KELET, a NYUGAT és a TURUL a brit Haj6zasi
Minisztérium (Ministry of Shipping) idébérletébe (Time Charter) keriilt. Ezeket a
szerzodéseket 1939. november 14-én és 16-4n — tehat mér a haboru kitorése utdn —
kototték meg. Franciaorszagban és Anglidban a targyalisokon a magyar kormanyt
Wulff Olaf ny. vezérf6kapitény, a Magyar Hajézési Szovetség elncke képviselte.

Ezt kovetben 1940. januéar 3-an a Duna-Tengerhajézési Részvénytarsasig London-
ban csatlakozott a ,,Black Diamond” néven ismert megéllapodéishoz. Ez azt jelentette,
hogy a véllalat sajat hatdskorén beliil vallalta: német szdrmazasi, vagy Németorszag-
nak sz616 rakoméanyt hajéin nem szallit. Igy hajéi szabad mozgast nyertek a Foldkozi-
tengeren a Levantén, illetve Malta és Egyiptom kozétt. E megallapodast a Brit
Héborus Gazdélkodési Minisztérium ajanlotta a vallalatnak. Az egyezmény megko-
tésére magyar részr6l Kadar Ferenc hj. tengerészkapitany utazott Budapestrél
Londonba.

A két dllammal megkotott bérleti szerzédések idGpontjatol kezdve a felsorolt hajok
természetesen a francia, illetve angol hadiutanpdtlas szolgalataba allittattak. Annak
megakadalyozasa céljabél, hogy e magyar tengeri hajékat az arra illetékes magyar
hatésdgok rendelkezése aldl kivonhassédk, 1940. majus 6-4n a magyar kormény a ma-
gyar tengeri kereskedelmi hajékkal valé rendelkezés korldtozasérdl rendeletet bo-
csatott ki. E rendelet szerint magyar kereskedelmi tengeri hajét kiilfoldi 4llamnak,
kiilfoldi 4llam polgardnak, vagy lakosinak, kiilfoldon székeld, vagy onnan vezetett
vallalatnak eladni, vagy az arra illetékes magyar hatésagok feliigyelete alél kivonni
csak a magyar kereskedelem- és kézlekedésiigyi miniszter engedélyével szabad.

7 A szerzb személyes élménye és feljegyzése.

8 Hajézdsi Hirlap, 1940. aug.

9 John Biermann: Odyssey. New York, 1984., valamint a szerz6 személyes €lménye és feljegyzése.
10 Szotyory Andrds MFTR gépiizemvezetd napl6jabol. A szerz6 tulajdondban.
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A német kormény a magyar kiiligyminiszternél tobb izben is szét emelt az ellen,
hogy a magyar lobogé alatt kozleked§ tengeri kereskedelmi hajok a Németorszaggal
hadiallapotban 1év6 orszdgok — Anglia és Franciaorszdg — hadiutdnpdtlasinak a
szolgélataban allnak. Ez a helyzet a német nyomés fokozédasaval egyre tarthatatla-
nabbé valt. Németorszdg Anglia ellen tengerzarat 1éptetett életbe és meghatéarozta
azt a zOndt, amelyben a semleges hajok ellen is tAmaddst fog intézni, s azokat elsiily-
lyeszti. Igy keriilt sor az egyik angliai kikot6b6l az Egyesiilt Allamok felé haladé és a
veszélyeztetett teriiletnek nyilvanitott tengerrészen mér tiljutott, angol bérletben
1év6 KELET g6z6s 1940. augusztus 19-én 4.15-kor torténé megtorpedézasara és 14
Agyulovéssel vald elsiillyesztésére.t

E hajé tarsa, a NYUGAT g6zos, ugyanezen id6ben a Csendes-6cednon hajézott.
1941 é4prilisiban a hajét a KORTENAER holland torpedévadész hajé a Timor-ten-
geren megallitotta — s bar a hajé magyar, tehat semleges lobogét viselt — Surabaya
kikotGjébe kisérte. Az volt ellene a gyant, hogy csempészarut szallit. (Valéjaban
Ausztralidbdl, Melbourne-bél lisztrakomannyal futott az akkori kinai voros hadsereg
részére). A hajé az 1942-es japan harci cselekmények kapesan pusztult el Surabaya
kikotéjében. 12

1941. december 15-én az Egyesiilt Allamokban rekedt magyar tengerésztiszteket —
szam szerint hetet — rendéri feliigyelet ald helyezték.

Erdekes, hogy kézel egy évvel a masodik vilaghaborti kitorése el6tt Magyarorszag
torvénybe iktatta a kereskedelmi hajék ellen fellépd tengeralattjarék magatartasaval
kapcsolatos nemzetk:ozi szabalyokat, s e tényt kozolte az angol korménnyal is. A KE-
LET elsiillyesztésénél kozrem(ikodott német tengeralattjaré e nemzetkozi egyez-
mény mésodik pontjit — nevezetesen a személyzetrdl és a hajétoréttekrosl vald kote-
Ies gondoskoddst — teljes egészében megszegte és figyelmen kiviil hagyta 13

Az 1941. év tavaszan Jugoszlavia és;a Balkén ellen meginditott német hadmiivele-
teknek is voltak dunai vonatkozisai. A Jugoszlav Kirdlyi Duna-Flottilla a Dunét
Bezdannal, Apatinnal, Opatovacnal, Szalankeménnél és Zimonynal a Tiszat pedig
harom helyen kb. 500 darab 35/R. tipusd, cseh gyartméanya Skoda aknéval elzarta.
Ezeket a lebeg6 rendszer akndkat azonban részint a Duna arhulldma és uszadéka,
részint pedig a magyar aknaszedSk megsemmisitették. A megszerzett aknazartervek
és a helyszinen hagyott kitiiz6jelek munkéajukat jelent8sen megkénnyitették.14

Komolyabb ellenallasra keriilt sor a Vaskapu-csatorna és a Duna ugynevezett
zuhatagos szakszanak az elfoglalasakor. A jugoszlav folyami er6k mar 1941 mérciu-
saban felkésziiltek a folyamrész hasznalhatatlanng tételére, nevezetesen az itteni —
sziklaba robbantott — hajézécsatorndknak elsiillyesztett hajokkal val6 eltorlaszo-
lasara, a hajéforgalom jelz6allomésainak és a vaskapui hajévontaté vasut szétrom-
bolasara.

Az 1941. 4prilis 6-4n hajnalban megindulé német tdmadéssal egyid6ben a jugoszlav
VITEZ ttizharcra felkészitett motoros vontaté két cementtel terhelt uszallyal a Vas-
kapu csatorna felsé bejaratahoz hajézott, hogy ott vontéjat és onmagit elsiillyesztve a
hajéutat eltorlaszolja. A heves német tiizérségi tlizben azonban a hajé vontatékotelei
elszakadtak, s igy uszalyai a jobb part helyett a bal parthoz sodrédtak. Ott idSzitett
toltetiik felrobbant, a hajok eliiltek. A léket kapott és mar alig korményozhaté
VITEZ-t a folyam erés sodra elészor a jobb parthoz csapta, majd onnan a Vaskapu
csatornan at lesodorta a Kladusnica-szigethez, ahol véglegesen megfeneklett.

Ezzel a vallalkozdssal egyidSben a németek rohamcesénakokkal atkeltek a folyamon,

11 A Magyar Kozlekedési Miniszter 1946/35. 286/1I1. £6. sz. rendelete; Potzner Frigyes hj. tengerészkapitany mentd-
csonak-napléja. Mindkettd a szerz6 birtokdban.

12 Szikra Kdroly jugoszlav hj. tengerészkapitany szives kozlése.

13 1938. évi XXXIT. tc.

14 Hajdzdsi Hirlap, 1941. nov.
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heves kézitusidban a csatorna jelz8allomasat elfoglaltdk, s annek tavirévezetékét el-
vagtak. Elkeseredett ellendllas kezd6d6tt, melyben a kozeli Sip falu lakossaga is részt
vett. A falusiakat a németek, mint partizdnokat, a helyszinen felkoncoltak.

A jugoszldv partvédé parancsnoksdg még a hadicselekmények megindulasa el6tt
ugy rendelkezett, hogy:

,---azon a helyen, ahol az elsiillyesztésnek (VITE‘Z motoros és uszalyai) meg kell
torténnie, fel kell tépni a hajévontaté mozdonyok pélyéjanak sinjeit olyképpen,
hogy a rajta futé mozdonyok a Dundba forduljanak. Harom nehéz, hegyi vontato-
mozdonyt kell erre a célra felcsatolni és azonnali indulésra kész 4llapotban tartani.
Ezekkel kell a megadott jelre a csatorna medrébe rohanni...”

A mozdonyok valéban fel voltak fiitve, s azokat a nagyszabélyozéra kétott kotéllel
az 6véhelyrdl barmelyik pillanatban el lehetett inditani. E tervet azonban a németek
tilereje és varatlan lerohanésa meghitsitotta!

A Vaskaputdl fiiggetleniil a jugoszlavok a Juc és a Grebeni csatornakat is el akartak
hajérobbantéasokkal zérni.15

A dunai harcok sorén, aprilis 11-én 15 6ra koriil, egy német zuhanébombézé Duna-
csébnél a folyamon Belgrad felé menekiil6 DRAVA monitort a hajéfar jobb oldalan
bombéval eltalalta és elsiillyesztette. A monitor viszont lelStte az 6t tAmadé repiils-
gépet. A hajot 1943-ban kiemelték és felvontattak Budapestre. A roncsban megtalalt
halott tengerészeket az ujpesti katonai temetében a magyar folyami erék temet-
tették el az elSirt katonai diszpompéval. A monitor Gjjaépitésére mar nem keriilt
sor, mert a folyami er6k fegyvernemi parancsnoka, Hardy Kalman altdbornagy ki-
jelentette:

,..-nem kivdnom a német hadigépezetet ezzel a nagy tiizerejii, iit6képes harcegy-
séggel erésiteni...””16

A hébort befejezte utan a DRAVA testét Ujpesten ismét vizre tették, s 1951-ben
felvontatték az Esztergom feletti Tati-sziget n#ellé, ahol kiapasztottik és Geskavasnak
szétverték.l? :

A délvidéki Duna- és csatornahidak megsemmisitését angol robbantdkiilonitmények
végezték el. Ugyandk és ugyanekkor a Jonell-féle csoport kiegészitésére tijabb folya-
mi korményosokat is toboroztak, kiket kés6bb dunai aknatevékenységre Anglidban
aknadob¢ pilétakks képeztek ki. Koztiik tobb magyar szarmazasi hajésrdl tudunk.

A Szovjetunié elleni német hadmiiveletek meginduldsa lényeges valtozast hozott
a dunai viziszallitdsok jellegében. Ezeknek ugyanis ettdl kezdve a németek két ko-
vetelését kellett kielégiteniok, nevezetesen:

1. az aldunai és fekete-tengeri hadi- és nyersanyagszallitdsok lebonyolitasa oda é
vissza. :

2. a megszallt szovjet teriiletek természeti kincseinek és hadi fontosségi anyagai-
nak elszallitdsa vizititon, a vasutak tehermentesitése céljabél Ukrajna-Fekete tenger-
Duna utvonalon. Erre a célra a dunai, s a csatlés allamok bevonésé val megalapitottak
a ,,Transkarpatia Kereskedelmi Téarsasagot’.1®

A széllitdsok fokozottabb biztositdsa érdekében elézetesen 1941 aprilis havaban
folytatott német—magyar kereskedemi targyalasok alkalméval a német kormany ki-
vénsiga alapjén a magyar kormény hozzéjarult ahhoz, hogy a Duna-Tengerhajézasi
Részvénytirsasig két hajéjat — a TISZAT és a KASSAT — a német had vezetSségnek
bérbe adja. A szovjet—német hadmiiveletek megindulédsa utén még tovabbi két
hajét — az UNGVART és a KOLOZSVART — adték 4t a német: hadvezet&ség bér-

15 Zeitschrift fiir Binnenschiffahrt, 1941. jin.

16 Néhai Zobory Istvdn folyamdr mérnokkari érnagy szives kozlése.
17 KPM 7740/1IV. 29. 22—4/1950. sz. rendelet.

18 A tarsasig iratanyaga a szerzé birtokédban.
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letébe. Az UNGVAR-nak 1941. november 9-én bekévetkezett elsiillyedése utén,
ennek pétlasara, a BUDAPEST nevii hajé is a német hadvezet8ség bérletébe keriilt.
A vonatkozé bérleti szerz6déseknek 1942. mércius hé 20-4n bekovetkezd lejarta el6tt
a németek részérdl felmeriilt az a kivansag, hogy a DTRT-tel kotott maganjogi szer-
z8dés helyett — amelyben a hdborts kockézatokkal kapesolatban a bérls a legtelje-
sebb mértékben vallalta a kartéritési kotelezettséget és amely a DTRT-re nézve eld-
nyos feltételeket tartalmazott — a magyar kinestar bocséssa a hajokat a kozos had-
vezetdség céljaira, a német haditengerészet rendelkezésére. A minisztertanacs hozza-
jaruldsival a hajékat ezutdn a Honvédelmi Minisztérium vette bérbe a DTRT-t61 és
bocsatotta a német hadvezetSség rendelkezésére. K szerzddést egy évre kototték meg
és azt 1943. mércius hé 20-4n Gjabb egy évvel meghosszabbitottak tgy, hogy az volta-
képpen 1944 mérciug 20-4n elvileg lejart.

E hajék koziil a KOLOZSVAR nevii hajét 1943. januar 22-én Szulina el6tt 1égi
torpeddtalalat érte. A hajé fara elpusztult, de a felszinen maradt. T6bbé hadiszolgélat-
ba nem keriilt. Hasonld sors érte a MAGYAR VITEZ-t és a MAGYAR TENGE-
RESZ-t is. Mindkét hajé elsiillyedt.1®

E hajék mozgési teriilete meglehet6sen korlatozott volt, s a Fekete-tengernek csak
egy kis részére szoritkozott: Szulina, Constanta, Varna, Herszon, Szevasztopol, az
Azovi-tenger, s a roménok 4ltal az anyaorszagokhoz csatolt Transistria févarosa,
Odessza. A hajokat folfegyverezték, német tiizérszemélyzetet kaptak, s a legtobbszor
hadianyag-szallitasolzat végeztek 20

Tudnunk kell, hogy a szovjet hadsereg visszavonulasakor a Dnyeperen és a Dnyesz-
teren minden hajét riegsemmisitett, felrobbantott és elsiillyesztett. Ezekbdl a néme-
tek mintegy 150-et kiemeltek és tizemképessé tettek a herszoni hajégyarakban. Ezen
feliil a sziikséges szallitdsok biztositdsara a Dunérdl is atirdnyitottak harom, illetve
hat deciméter szabad oldalmagassiggal tengerképessé tett folyami hajokat. Ezeknek
az uszdegységeknek a zome Németorszaghdl, Romanidbol, Horvatorszaghdl, Hollan-
diabol, Franciaorszagbél és Gorégorszaghol szarmazott.?

A magyarok — bar részesedést vallaltak a Transkarpatia meglapitdsdban —
minddssze csak héroin, dgynevezett gordg uszalyt, az 1010, 1011 és 1012 sorszamut
alakitottak at tengeri hajézésra, a ZAGY VA nevii 350 léerés csavaros vontatégézos-
sel egytitt 1942 novemberében. Kés6bb azonban az uszdlyokat visszarendelték, igy
alkalmazdsra sem keriiltek.?2 A ZAGY VA pedig a romén atéllaskor a bulgéariai Ruszén
rekedt és elsiillyedt. Kés6bb a szovjet alakulatok kiemelték, és a szolgalatukba 4lli-
tottak. Igy tehat a fenti hajok koziil egyik sem keriilt a Transkarpatidnal alkalma-
zésra.?

A Bukarestben székel6 Német Dunahaj6zasi Csoport 1942. oktdber 9-i kimutatasa
szerint a Dnyeper—Fekete tenger — Duna utvonalu szallitdsok lebonyolitésara a ko-
vetkezd Gsszteljesitményi hajépark allt a rendelkezésre:

I. A Dnyeper—Fekete tenger parthajézasi Gtvonalra:

19 db vontat6hajo, dsszesen 7150 16erd
4 db aruszallité motorhajé, osszesen 2140 le/14 446 t,
90 db aruszallité uszaly, 6sszesen 127 918 ¢,
18 db tankuszély, 6sszesen 11 938 t hordképességel,

19 A szerz6 tulajdonaban 16v6 jegyz6kényvméisolatok, ill. 6sszefoglalasok.
20 A szerzé korabeli feljegy:iése.

21 Flottenstand der Dnyeper-Kiistenschiffahrt vom 1. X. 1942,

22 MFTR 1785/hti. 1944. avg. 29. biz. ligyirat.

23 MFTR 6444/1943/A. I11. sz. igydarab.
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II. A dnyeperi folyamhajézésra:

4 db vontatohajo, dsszesen 1650 16erd
4 db aruszallité hajo, osszesen 1120 le/2043 t
12 db aruszallité uszaly, osszesen 3888 t hordképességel .24

A legérdekesebb esemény volt e dunai viziszallitdsi folyamatban a tengeralattjarék
atszallitasa a Keleti-tengerr6l a Fekete-tengerre a német haditengerészet részére,
kombindlt szérazfoldi, vizi, illetve csatorna- és folyami dton. A németek Gsszesen hat
darab II. B. tipusa 250 tonnds tengeralattjarét —igy az U9, U18, U19, U20, U 23
és U 24 sorszamut — szallitottak 4t a mésodik vildaghédbord alatt Eurépan keresztiil
két csoportban 1942. aprilis 18-t6] 1943 kizepéig a Keleti-tengerrSl a Fekete-tengerre.
Ezeket az tszéegységeket elézetesen a kieli arzendlban leszerelték. Gépeiket, akku-
mulétoraikat és parancsnoki tornyukat eltédvolitotték. gy a hajék silya kb. 200 ton-
nara csokkent. Azutén a kiiiritett testeket a kieli csatornan dtvontatték az Eszaki-ten-
gerre, s az Elban fel egészen Drezdéig. Innen traileren a Duna melletti Ingolstadtig
utaztak, ahol mellékotott pontonokkal , felkénnyitették’ a naszddokat, s letsztattik
azokat Linzig. Ott a hajogyarban mindent visszaszereltek és most mar a sajat gépeik-
kel végighajézva a Dundn, befutottak a Fekete-tengeri Constantiba. Az egész 1t
tengert6l tengerig a hat hajonak hat hénapig tartott. 1944-ben a még megmaradt
tengeralattjarékat, ismét a Dunédn 4t, német teriiletre vontattak vissza.?

E folyami és tengeri viziszallitdsok biztositdsdhoz a német hadvezetéség Werth
vezérkari fénokon keresztiil havonta siirgette, hogy a tartalékosokkal egyiitt ossz-
létszdmban mintegy 20 000 {6t kitevs, szakmailag j6l kiképzett magyar folyami erdk
személyi és technikai dllomanyat bocséssik a rendelkezésiikre az Aldunan és a Szov-
jetunié folydin val6 bevetésre, mert ezt a Birodalom érdeke megké veteli. E kivansagot
Hardy Kélmén altdbornagy, a folyami er6k fegyvernemi parancsnoka minden alka-
lommal visszautasitotta. Igy lett ez a fegyvernem az egyetlen, mely az orszig torté-
nelmi hatérait a hdboru alatt el nem hagyta, s a Szovjetunié elleni hadmftveletekben
részt nem vett.26

1943-ban a jugoszldv Népfelszabadité Hadsereg partizintevékenységét a Dundra is
kiterjesztette, stilyosan veszélyeztetve ezzel a német dunai viziszallitmanyok bizton-
ségat. A hajéutjelz6 bbjakat elsiillyesztették, megsemmisitették, vagy athelyezték;
a jelfényeket kioltottak. Kézi- és kénny ifegyverekkel tdmadésokat intéztek féleg a
gytlékony és konnyen sebezhetd tartalyhajok ellen. Kildtték a kormanyosokat és a
hajéparancsnokokat. Ejszaka a magédnyosan lehorgonyzott hajékat tapadéaknakkal
felrobbantotték, vagy egyszeriien a rakoméanyukat zsdkméanyul ejtették. Ett6l kezd ve
a németek a hajokat fegyveres kisérettel lattak el, s ezek csak biztonségos és védett
helyeken éjszakazhattak. Szamukra a Mohdcs alatti folyamszakasz mar partizan-
veszélyes viznek szamitott.??

A partizanok a Kazan-szorost is el akartak torlaszolni — robbantéssal — a hajézis
eldl. Alagutat firtak a hegy alé a szikldba, a toltet elhelyezésére. Terviiket azonban
a németek felfedezték, s igy a megvaldsitdsra mar nem keriilhetett sor.2

Minderr6l érdekes leirast ad egy egykori jugoszldv dunai partizdn visszaemléke-
zése:

,...mint tartalékos jugoszlav kirdlyi korvetthadnagyot 1941 tavaszan a mozgd-

192; Deutsche Donauschiffartsgruppe. Technische Dienststelle. Schiffe im Dienste der DKS. Bukarest am 9. okt.
25 Eberhard Rossler: Geschichte des Deutschen Ubootbaus. Der Transport von Ubooten zum Schwarzen Meer, G-
vabba a szerzl személyes élménye és feljegyzése.
26 Dr. Hardy Kdlmdn altdbornagy kozlése.
27 A szerz$ visszaemlékezése.
28 Ernst Trost: Die Donau. Wien, é. n.
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sitaskor behivtak katonai szolgdlatra és a Dundra osztottak be navigaldsra. Aprilis
6-4n éppen két aknés uszalyt vontattam Belgradnal a Széva torkolatéhoz, amikor a
németek a védtelen varost megbombéztédk. A harcok befejezédtek, engem pedig le-
szereltek. .

1943-ban azonban a fiiggetlen Horvéatorszag tjbdl behivott a folyami flottdjahoz
a Sz véra, az ott tevékenyked6 két 6reg monitorra. 1944 julius vége felé mint magya-
rul és németiil j6l beszél fregatthadnagyot — kézben ugyanis elSléptettek — ki-
neveztek a ZAGREB nevii egykori személyhajéra parancsnoknak, melyet kozben at-
alakitottak angol mégneses aknék elharitdsara. Igy viszonylag kényelmes, emberi
koriilmények kozé keriiltem. Zimony és a Drava torkolata kozti Duna-szakaszon kel-
lett dolgoznom.

Kihasznélva egy kedvez§ és kindlkozé alkalmat, a hajét Ujvidék kozelében — alig
pér széz méterre a német széegységektll — a szerémségi parton elsiillyesztettem.
Majd az egész legénységgel, felszereléssel, fegyverrel-16szerrel és a radidallomdssal,
no meg nyole német hadifogoly matrézzal Titéék vajdaségi vezérkarandl a Fruska
Géraban jelentkeztem. Igy és velem alakult meg az ugynevezett Tengerészeti csapat,
amely a folyam partjardél harcolt a német hajékozlekedés ellen a Dundn. Ennél a
vezérkarnal mér ott volt az angol hadsereg egyik Gsszek6tétisztje is, név szerint Keen
6rnagy, aki mikor megérkeztem, gratulalt .. .for the splendid work... (azaz magyarul:
a pompés munkéért).??

Hogy ez a csapat milyen tevékenyen — és eredményesen — miik6détt, azt mi sem
bizonyitja jobban, mint a METR KAZAN nev{i vontatégbzos parancsnokénak a
jelentése:

»s-.0ktéber hé 11-én reggel 8 drakor vontdval a Kéruska patakndl (Szerémség)
er8s partizantdmadéasba keriiltiink. A partizanok repeszgranat és kézifegyver tiizelé-
sét tlizfegyvereinkkel viszonoztuk. A t{izparbaj 35 percig tartott, mely id4 alatt a g6-
zos felépitménye és a hajo teste tobb 45 mm-es granat-, valamint szdmos kézi- és gép-
fegyvertalalatot kapott. A hajé parancsnoka megsebesiilt. A vontatmanyon egy né-
met katona elesett, négy stlyosan megsebesiilt...”

,s..0ktOber 14-én reggel 6 érakor Belgridba érve, az elaknasitds miatt a Hadi-
szigetnél horgonyoztam le. Belgrad és Zimony vérosok hadifontossdgi épitményeinek
a felrobbantésa kozben szovjet repiilégépek tamadast intéztek a hajé ellen. Az ellen-
ség erbteljes agyutiize miatt a gézdssel Zimonyba hajéztam at...”

»---0ktéber 16-4n Nestinnél (Szerémség) ujabb partizdntdmadds érte a hajot.
A partizédnok puska- és gépfegyvertiizét a biztosité jarmiiveink agyu- és géppuska-
tiizzel viszonozték. A tdmadas 45 percig tartott...”

»s- - -0kt6ber 20-4n a gbzost két romén vadaszgép tdmadta meg, melyeknek géppus-
katiize a g6z0son szamos sériilést és sebesiilést okozott’.30

A hajék személyzetének és a fontosabb berendezések (kormanyallas, gép- és kazan-
haz stb.) fokozottabb védelmére elrendelték, hogy ezeket koriil kell bastyazni
kavicesal-homokkal t6lt6tt, megfelels vastagsigi és alakd faladdkkal, a tartalék
keréklapéatokat fel kell tenni a kormanyhdz tetejére, vagy ennek hidnyiban egysze-
riien homokzsakokbdl kell golyé- és repeszfogé falat épiteni.3

A tdmadasba lendiil$ keleti és nyugati arcvonalakkal egyiitt a Dunén is megindult
az offenziva a német hadianyagszallitdsok teljes meghénitasara. 1944 folyaman az
angolok repiilégépekrsl a Dunéba Omoldova és Pozsony kozott mintegy 1200 darab
indukcibs (méagneses és akusztikus) aknat dobtak. Az erre betanitott egykori dunai

29 Szikra Kdroly jugoszlav hj. tengerészkapitany irdsos visszaemlékezése a szerz6nél.
30 Platthy MFTR hajéskapitany 88/1944. sz. jelentése. A szerzd birtokdban.
31 Rendelkezés a kereskedelmi hajok fokozott védelme céljabol. A szerzé birtokaban.
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vonalkormanyosok pontosan tudték, hogy hova, a hirszerzés pedig mindig tudta,
hogy mikor kell az aknazérat telepiteni.3?

Ily nagyszdmu aknadobéssal a német hadvezetés nem szamolt, s igy az elharitashoz
szitkséges eszkozok sem 4llhattak a rendelkezésére. Meglepetésként hatott az is,
hogy ezidéig az aknat, mint defenziv fegyvert ismerték és most mint a legaktivabb,
offenziv fegyver jelentkezett. A bevetett akndknak sem a szerkezetét, sem pedig az
elleniik valé védekezés rendszerét nem ismerte senki. Arrél sem a német, sem pedig a
magyar hirszerzés semmifajta tajékoztatést nem adott és nem szerzett be. Elve a vé-
letlen adta lehetdséggel, az els6 aknat a magyar folyami er6k miiszaki szolgélata sze-
relte le, szedte szét és dolgozta ki nagy hirtelenjében az ellene valé védekezés elsd,
primitiv megoldésat.33

Ezeknek az aknéknak a telepitését az olaszorszagi Bari és Foggia kornyékén tele-
piilt 205. sz. bombazd kételék hajtotta végre, mely jo részben kétmotoros Wellington
és négymotoros Halifax és Liberator repiilégépekkel volt felszerelve. A zom Welling-
ton tipust gép volt. Az éjszakai vadaszkiséretet Mosquito gépek adtak. Az ellenérzést
és felderitést, valamint fényképezést ugyanezek a gépek szolgaltattak, dél-afrikai
személyzettel. Koztiik volt Jan Smith, a késébbi dél-afrikai miniszterelnok is.?*

A helyzet komolysiga és siirg6ssége ellenére a magyar hajézasi vallalatok eléggé
kétértelmiien, s csak késedelemmel reflektaltak. 1944. méjus 4-én Budapesten a Ma-
gyar Folyam- és Tengerhajozasi Részvénytarsasig részérdl feljegyzés késziilt, mely-
ben a kovetkezSképpen taglaltak és értékelték az aknaveszélyt:

s+ 8z importforgalomnak a legnagyobb része Németorszighdl és Szlovakiabol
szarmazik, tehat arrél a vidékrél, mely legalabbis pillanatnyilag aknaveszélynek ki-
téve nincsen. Mig az importforgalomnak az aknaveszélyeztetett — Magyarorszag
alatti — vizekrdl érkez6 része elenyész6 hanyada az osszeforgalomnak. Ezek szerint
kétségen kiviil ki lehet mondani, hogy a dunai forgalom ezidészerint az aknaveszé-
lyeztetett teriileteken német érdekekbdl bonyolédik le. A magyar kozgazdasagi érdek
alig szdmottevd...”

,»- . .uzleti szempontbdl tehat a hajéforgalom fenntartésa veszélyes koriilmények ko-
z6tt nem indokolt...”

,..miutédn azonban a forgalom fenntartésa elsGsorban német érdekekbdl torténik,
megyvizsgalandé volna, hogy hogyan és milyen mértékben lehetne a vallalatot ért
anyagi kdrokat a német allamra athéritani...”3

A magyar kereskedelem- és kiézlekedésiigyi miniszter pedig tisztes hat heti vara-
kozés utédn kezdett foglalkozni komolyabban ezzel a kérdéssel. 1944. majus 17-én
61 208/V szdmu rendeletében ,....ellenséges aknak okozta helyzet és karok megtar-
gyaldsa...” céljabdl tandcskozast hivott egybe, melyre minden érdekelt felet meg-
hivott. A MFTR részér6l Roediger Schluga Miklés kereskedelmi igazgaté vett részt
az értekezleten .36

Az indukeiés akna nem 1j — mésodik vilighdborts — fegyver, illetve talalmany.
A Royal Navy mar az elsé vilaghdboriban is alkalmazta a belga partok el§tti vize-
ken. Egy bizonyos Caesar Marshall nevii amerikai allampolgér szabadalmaztatta
1918-ban Anglidban. ElStte mar més feltaldlok is kisérleteztek ezzel a megoldassal.
Tgy az elképzelés, illetve megoldés nem volt ismeretlen a ,,Mine Experimental De-

32 Gerhard von Ledeburg: Die Seemine. 1972. Kiegészitésiil: a szerz6 birtokaban 16v6 egykori aknadob6térképek és
ayilvintartasok.

33 Péter Tivadar és Nagy Sdndor folyam&r mérnokkari tisztek tevékenysége.

34 Kolked mellett kényszerleszallt aknadob6 gép magyar pilétajanak elbeszélése.

35 MFTR igazgatsagi feljegyzés, 1944. majus 4. A szerzs birtokaban.

36 KKM 61. 208/V. sz. leirat. 1944. V. 17. Alairds: Lang, Miticzky. A szerzd birtok4dban.
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partement of H. M. S. VERNON” el6tt. (Ez volt az angol Kiralyi Haditengerészet
aknakisérleti részlegének a neve.)3?

A Duna elaknésitdsdnak megtervezéje és kidolgozéja Popper Otté cseh szdrmazésy,
egykori cs. és kir. haditengerészeti I. osztdlyu hajéépité mérnck volt, ki az elsé
vilaghaboru utén orszéga részérdl a Nemzetkozi Duna Bizottsagnal tevékenykedett.
Egykori bajtirsai révén igen jé magyar kapesolatokkal rendelkezett Budapesten.

Amikor 1940-ben a Nemzetkozi Duna Bizottsag Belgradban kimondta sajat fel-
oszldsat, a németek Bécsben egy 1j bizottsagot létesitettek ,,Beratende Ausschuss
der Donau’ néven. Ehhez a testiilethez a régi bizottsag teljes adminisztrativ személy-
zetét — az angolok és francidk kivételével — at kivantak venni. Popper Ott6 — ki
ekkor a bizottsdg miiszaki osztalyan dolgozott — ennek a felszélitdsnak nem tett ele-
wet, hanem a magyar szarmazasu feleségével és nevelt fidval Belgradon 4t Anglidba
tavozott, magaval vive a testiilet teljes miszaki és folyamhajézai dokumentéciéjat.
Ott azutdn az Admiralitas szdmara kidolgozta a Dunanak 1égi dton térténé induk-
ciésakna-elaknésitési tervét.3® Popper a hdbora utdn az angliai Milford Havenben
telepedett le, s a terveket dolgozdszobajinak faldn tartotta.

. E kérdésnek id8ben sokkal kés6bbi, de érdekes vetiilete az, hogy 1945 utén, ami-
kor Magyarorszagon sor keriilt a hajézhaté vizek aknamentesitésére, az angolok nem
adtak ki sem a ledobott aknak szamat és helyét, sem pedig az esetleges médszereket
azok veszélytelenitésére.3?

A kialakult helyzetet az alabbi kis versike jellemezte a legjobban, melyet egy (ftiz-
fa)poétalelk{i ismeretlen aknadobd angol piléta mazolt ré festékkel egy ledobott
— de a folyam mellé, a partra esett — akna oldalara:

»»Mine is not to run this ship,

The whistle I want [to] blow,

Mine is not to say

How far this ship can go,

I am not allowed to blow off steam,
Or even ring the bell,

But let this ship run off the track
And see who catches hell..,”40

Ezeket az aknakat a felettiik elhaladd hajétest remanens mégnesessége, vagy pe-
dig csavarjanak-gépének zaja gyujtotta-robbantotta nap és menetszam szerinti vari-
4cidban — id8zitésben és késedelemben — harminc napon beliil. Ez utébbi biztosi-
totta azt, hogy az akna mindig a hajé alatt és ne el6tte, vagy utdna robbanjon.

Az aknatestben elhelyezett indukeids tekercs mérete a kovetkezs volt:

Hossza 1900 mm
A vasmag adtmérdje 24 mm
A tekercs menetszéma 30 000 menet.

A tekercs helyzete az aknanak a mederben val6 fekvésétél fiiggetleniil mindig viz-
szintes és folyasiranyd volt és igy egyforman — és maximélisan — reagdlt a, felette
elhalad6 hajé magneses mezejére.

Ezen kiviil megtévesztésre vegyesen dobtak aknat és késébalat is, amivel az elhari-

37 His Majesty’s Minesweepers. London, 1943.
38 Dr. Vdghd Ferenc MFTR hajoskapitany visszaemlékezése. Anglia, 1973. Wight-sziget.
39 A szerz6 egykori hivatalos ténykedése. 1945.
40 Kolked mellett kényszerleszallt aknadobé gép kapesan. A versike magyarul koriilbeliil igy hangzik:
,»A kormanyt én nem tarthatom,
Nem fdjok sipot én,
Nem mondhatom még azt se meg,
Az 1t véget hol ér,
Nem engedem le én a g6zt,
Nem csengetek, csak épp’
Tudom, ha atjarsl letér,
Ki lesz az 6rdogé...”
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tésukra telepitett — a helyi viszonyokkal mindenben ismerds és jaratos — parti
figyel8szolgélatot olykor teljesen megzavartdk. A csobbanésok szama nem egyezett
a felrobbantott aknak szamdval: az érintett vizfelillet gyakorlatilag veszélytelen
volt, de a hajéforgalom szamdara mégis veszélyesnek kellett nyilvanitani.

Az aknazarakat 4ltaldban a folyam gézldés és nehezen hajézhaté, sziik szakaszain
telepitették. Olykor egy-egy értékesebb, vagy felderitett nagyobb hajékaravéin el6tt
és mogott zarték el a Dunat olyan helyen, ahol a parti megkozelités — az 4t- és kira-
kodés — nehézkes, vagy egyéltalan lehetetlen volt.

Az aknék telepitése elStt a kisér6 vadaszgépek kozeltaAmadésban végigl6tték, vagy
végighombéztik a partot és az oda telepitett figyel6alldsokat. Oket kovették az ak-
nazé gépek, amelyek mintegy 2—300 méter magassiaghol, bekotétt ejtéernybvel, ,, X
alakban dobték le robbanétolteteiket. Az aknat és az ejtéernySt egy vizben kénnyen
olvadé ék kotitte ossze. A viz alé siillyedt aknéat a vele egybekotitt ejtéernyd a viz
sodorirdnyaba htzta, forditotta. Az ék elolvadésa utén az ernyé eluszott, az akna
pedig a helyén maradt.

Ezeket az aknékat csak felrobbantani lehetett, felszedni, hatéstalanitani nem.
Ez eleinte meglehetdsen kezdetleges eszkozokkel tortént. Rohamesénakokkal, hosz-
sz kenderkotélen fakeretet vontattak, melyekrél erésen felmagnesezett acélpaleik
16gtak féstiszertien a vizbe. Ezzel a szerkezettel a veszélyeztetett vizen le és fel jartak
mindaddig, mig az aknak sorra fel nem robbantak. Az akna hatalmas téltetének rob-
banésa érdekes médon volt észlelheté a hajéban és a folyam felszinén: hatalmas,
kalapécsszerii iités a hajétesten, majd felporzott a viz, tompa morajlé dorrenés, ma-
gasba sz6kd vizoszlop, amely a partrél lathatéan lehuzta a vizet, végiil mindez ha-

_talmas sustorgdssal 6sszeomlott. A viz felszine fehérlett a doglott halaktol.

Kés6bb az akndk robbantdsat olyképpen tokéletesitették, hogy fatestli vagy ,,de-
magnetizalt” hajokkal megfelel§ tavolsigra erls elektromagnest vontattak a vizen,
melynek a hajordl gerjesztett, megfelelé periédusszdmi mégneslokései az akna gyij-
toszerkezetét miikodésbe hoztak és igy felrobbantottik a téltetet. Az akusztikus
akndk ellen ugyanezek a hajék — legtobbszor az elektromégnessel egyiitt — tgy-
nevezett porg6bdjakat vontattak, melyeknek zaja képes volt az akusztikus akna
gyujtészerkezetét miikédésbe hozni. Ezek a poérgébéjak tigy miikodtek, hogy a far-
résziikre szerelt hajocsavar vontatas kozben a viz dramlasatdl forgasba jott és a bdja
iiregében 1évé sulyos fémgolydkat korbe hajtotta. Ez keltette a robbantéshoz
sziikséges hangot.

Repiilégépekre is szereltek gytrl alaku elektroméagneseket a torzs és a szarnyak
alé — angol nevén ,,wedding ring”’-et, azaz jegygytrit — az aknak felrobbantasara.
Ezek a gépek — 4ltalaban kett6 — a viz felett alacsonyan repiilve miikodésbe hoztak
az aknak gyujtészerkezetét. Nemegyszer megesett azonban, hogy az egyik gép — tul
csekély kovetési tavolsag esetén — belerepiilt a masik gép robbantésa altal feldobott
vizoszlopba és igy megsemmisiilt.

Késébb a hajokat demagnetizaltdk. Ez a gyakorlatban ugy tortént, hogy a hajo-
test mdgneses komponenseit bemérték és megfeleld berendezéssel nullara kozom-
bésitették. A hajokat altaldban hathetente tjra kellett demagnetizalni. Ennyi id6
alatt ugyanis a vastest a fold magneses hatdsa és a gép vibracidja kovetkeztében
djra delejez8dott. Olykor elég volt egy maésik hajéra hosszabb ideig rakotni, s az
egész miivelet hatésa elenyészett.

A legtokéletesebb megoldasnak a hajénak oly szapora 16késii felmagnesezése bi-
zonyult, melyet az aknak jelfogé berendezése, tehetetlenségénél fogva, kévetni mar
nem birt, tehat igy robbanni sem tudott. Ez a berendezés nem &llt egyébbdl, mint
egy hatalmas tekercsrendszerb6l, amely a hajét a vizvonalaval parhuzamosan koriil-
olelte. Ebbe vezették bele a szapora aramlokéseket.

A partrdl is igyekeztek az aknadobédsokat meggatolni, vagy legaldbbis elharits
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ttizzel megzavarni. Sajat repiillégépeknek tilos volt a foly6 felett, azzal egyiranyban
repiilni. A partrél és a hajékrdél minden ilyen gépre automatikusan tiizet nyitottak.
A parti 1éggombgatrendszert csak az év masodik felében, s csak a folyam egyes sza-
kaszain vezették be.t

Az egyes aknadobasokat kézpontilag — kimutatasban és térképen — nyilvantar-
tottdk. A vizen, s kés6bb a parton is béjaval, illetve lobogékkal, vagy irdnytablak-
kal megjelslték. Az aknadobéasokrdl a hajésokat azonnal tajékoztattak, a legvesze-
delmesebb helyeken pedig kalauzoltak.4?

Gyakorlati megfigyelés szerint a K6zép-Dundn volgymenetben haladé hajénal az
akna a hajé kézepe vagy fara alatt robbant; hegymenetben viszont az orr kézelében.
GOziizem( hajéknal a romboldst még csak fokozta a gézvezetékek elszakadasa és a
kazénrobbanés.

Aknaveszélyes vizeken kozlekedé hajokon a személyzet részére a mentSmellény
viselése kotelez volt. Ezek olyan spanyolgallér-szer(i fels6résszel voltak ellatva,
hogy a fejet djulds-sebesiilés esetén is a viz felszinén tartottak. E mentémellények
felszereléséhez hozzatartozott még egy sip és egy énmiikédd villanylampa is, melyek-
kel éjjel, sotétben a mentéshez jelezni lehetett. Robbanéds esetén a vasfedélzetnek
a sarokra gyakorolt iitésétél sokszor tortént gerincsériilés.

Menet kozben a személyzetnek tilos volt a hajétestben tartdzkodnia. Vélgymenet-
ben az elsd részen, hegymenetben pedig a farrészen gyiilekeztek. A gépeket feliilr6l
kezelték 23

Az angol haditengerészet a kovetkezd tipust indukeids gyujtésu, repiilégéprdl,
telepitett aknédkat hasznalta a Duna elakndsitésara: Mark 1—4. 1000 fontos, Mark 5.
1000 fontos, Mark 6. 2000 fontos, Mark 7. 550 fontos, Mark 8. 500 fontos, Mark 9.
1000 fontos. A Mark 10.-r8l nincsenek informécidk.

41 A szerzbnek, mint egykori aknésztisztnek szakmai ismerete.
42 A szerz0 birtokaban 16v6 aknanyilvantartisok és térképek.
43 A szerzdnek, mint egykori aknisztisztnek szakmai ismerete.
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Az egyes aknak gyujtétipusai: A—H. sorozatu gyujték mégneses és akusztikus
aknakhoz, K. sorozatu gyujté magneses aknakhoz.

Az angolok altal hasznalt akndk alakja hengeres volt, fels6 részén ferdén zar6dd
lappal. Hosszik atlagban 2000, atmérdjiik pedig 500 mm volt. Az aknék elektromos
gyujtéberendezésének elvi kapcesolasi vazlatat a mellékelt rajz adja.** (131. o.)

A Dunén az els§ aknadobds 1944. prilis hé 14—15-re virradé éjszakdjan tortént
Harta kozség térségében. Ezen az aknazdron mir a kovetkezé napon felrobbant
a folyami erdk szolgilataban all6 magyar BANYFFY MFTR vontatégézos és a
mindennapos légitdmadéasok el6l Pestrdl 463 gyermeket és anyat menekitd ERZSE-
BET KIRALYNE MFTR termesgézos Kisapostag magassagiban. Ez utébbi hajot
hihetetlen szerencsével az utols6 pillanatban éllitottak meg, radiéparancsra. Amikor
a hajé a parthoz fordult, hogy lehorgonyozzon, a fara mdogott tortént a robbands.
A hajé lemezei megnyiltak, belsejét elontotte a viz, de sikeriilt még partnak futnia.
Az ijedtségen kiviil més baja nem tortént senkinek sem !4

Ezeknek az aknaknak a gyujtészerkezete oly tokéletes kivitelezésii volt, hogy egy
1973-ban megtalalt példany 30 év utan még mindig beindult, csak a telepei voltak
kimeriilve 6

A korabeli kapitanyi jelentések érdekes leirasokat tartalmaznak a dunai aknaharc
eseményeirdl és korillményeirdl:

A HARGITA MFTR vontatdgdzos jelentése. Titel, 1944. aprilis 22.:

s -1 hé 10-t6l 20-ig aknaveszély miatt Zimonynal, a banati oldalon alltam kilenc
darab uszillyal. 19-én este parancsot kaptam a német Transportkommandant-tél
a tovabbindulisra Ujvidékre. E rendelkezés a kovetkezs zaradékot tartalmazta:
Wéihrend der Ausfithrung dieses Auftrage steht die Bemannung des Schiffes und der
Schleppe unter deutschen Kriegsgesetz! (ezen feladat végrehajtdsianak az idétar-
taméara a hajé és az uszilyok személyzete a német hadijognak van alarendelve).

Zimonyban fél nyolcig vartam. Akkor beszallt egy SS altiszt, aki a hajé menetét
irdnyitotta. Vontdmban harom konnyd és kevésbé értékes rakoményt szenesuszaly
volt, a tobbit visszahagytam. Az uszalyokat egyméstol és a gbzost6l 60—80 méter
tavolsagra kellett felesatolnom. Kaptunk 50 darab ment86vet. Ezeket a g6zos és az
uszilyszemélyzet kozott szétosztottam. Kérdésemre, hogy mi torténjék az uszaly-
személyzet hozzatartozdival, asszonyokkal, gyerekekkel, kisérénk azt felelte, hogy
erre nincs utasitasa, de a legjobb volna kihajézni 6ket. Erre azonban mar nem volt
id8, de kiilonben az uszilyszemélyzet nem is akart ebbe beleegyezni. Ezutin azt
a javaslatot tettem, hogy szerezziink valahol egy nagyobb fadereglyét — tekintve,
hogy magneses aknékrol van szé6 — és ebbe hajézzuk at az asszonyokat és a gyere-
keket. E dereglyét azutdn a harmadik uszaly utdn hosszira kétve vontassuk tovabb
magunkkal. De sajnos ilyen fadereglyét nem tudtunk hamarjaban keriteni. A Tisza
torkolatdnal vart benniinket két német aknakutaté motoros, de ezek sem tudtak
semmi érdemlegeset mondani...”*?

HMETR Igazgatéséganak: 1944. majus 19. Kisapostag-Harta:

...a SZIGLIGET MFTR vontatog6zos majus 16-4n nyolc éra koriil érkezett Kis-
apostag-Baracs pusztdhoz. Ekkor vontatméanyanak az els§ sora alatt akna robbant.
E robbanéas kovetkeztében a 450 tonna 18szerrel terhelt SBD 150. sz. jugoszlav
uszély — német lobogé alatt — azonnal elsiillyedt. Kevéssel utdna a Braildra szdl6

44 L. Gerhard von Ledeburg: Die Seemine. H. n. é. n.; tovabba a szerzének, mint aknésztiszinek szakmai ismerete:
45 Hajdzdsi Hirlap, 1944. jin. Aknanyilvantartas: 10. sorszam.

46 A szerzdnek, mint a Kit{iz6szolgilar vezetGjének élménye.

47 Makay MFTR hajéparancsnok 44/1944. sz. jelentése. A szerzd birtokaban.
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500 tonna szénnel terhelt MFTR 725. sz. uszaly meriilt el. A DGT 9714. sz. gépkocsi-
val rakott uszaly a robbandstél sulyosan megsériilt, de nem siillyedt el, hanem je-
lenleg a jobb part mellett 4ll. A COMOS XVI. tankuszaly — fedélzetén ugyancsak
autékkal — annyira megsériilt, hogy a hats6 részén 16v4 raktarak megteltek vizzel.
Az uszily a jobb part mellett, fardval elmeriilve fekszik.

A rakomanyokat a Dunaféldvaron allomésoz6 német miiszaki SS kiilonitmény ki-
mentette és mint német kiildeményt azonnal el is széllitotta.

Hartanal f. hé 14-én a déluténi 6rékban a KORNEUBURG DGT motoros von-
tatéhajé vontajaban a 450 tonna l6szerrel rakott JRP 26803 sz. jugoszliv uszily
és az iires DGT 9741. sz. tankuszily futott aknéra. Ugyancsak megsériilt a 106 ton-
na cs6vel rakott COMOS uszaly is. A KORNEUBURG a 26803. sz. uszilyt a bal-
partra kinyomta. A fenti SS kiilonitmény ebbél is kirakta a 16szert. Az iires DGT
uszaly teljesen elmeriilt. A COMOS uszaly ugyancsak a balpart mentén van. A cso-
vek egy részét a robbanis a vizbe sodorta.

Méjus hé 16-4n 9.50-kor a német Wallner cég KRESCENZ WALLNER nev{i mo-
toros csavaros hajéjanak a fara alatt akna robbant. A haj6 silyosan meglékesedett.
A helyszinen 16v6 KORNEUBURG a motorost ugyancsak a bal part mellé allitotta.
A haj6 hatsé része a viz alatt van.

A roncsok mellett a hajéut szabad. Uj kittizjelek kihelyezése sziikséges...”s

Osszegezve a lefrtakat nem érdektelen ismerniink ezen — valamivel tobb, mint
fél évig tart6 — aknaharc eredményeit illetve annak hatékonysagat.

1944. 4prilis hé 15-t6]1 ugyanezen év oktéberéig — tehat a front beérkezéséig — az
aknakkal veszélyeztetett mintegy 900 kilométer hosszi Duna-szakaszon (Omoldo va-
Pozsony) hadicselekmények folytan elsiillyedt Gsszesen 201 hajé, ebbdl:

aknan 123 hajé
bombatalalattol 35 hajé
onsiillyesztett 43 hajo

Aknarobbanis kovetkeztében életét vesztette 174 hajés. Altalaban hajénként és
robbandsonként egy-négy 6 volt az aldozat, tobbségében a gépszemélyzet. Ember-
életben a legsilyosabb robbands a Bajor Lloyd REGENSBURG nevii vontat6g6z6séé
volt az Ebedi szigetnél, Esztergom felett, ahol a 17 f§ személyzetbdl csak harom
maradt életben. A robbands a hajét kettétorte és a fégbzvezetéket elszakitotta.
A fenti hajéveszteségeken tul aknarobbands kévetkeztében még mintegy 200 egyéb
hajé is megrongalédott, de tszéképes maradt.’® A fenti szdmokban nem foglaltat-
nak benn azok a hajékarok és siillyedések, melyek 1944 oktdébere és a hibort vége
kézt keletkeztek.

Ezek az adatok igazoljdk az angolok (és Popper) elképzeléseinek a helyességét,
azaz az akndnak, mint tAmadé fegyvernek az alkalmazasat. A Dunén elsiillyesztett
hajéknak t6bb, mint a 75%-a akna-, illetve bombarobbands kdvetkeztében pusz-
tult el. Atlagban minden negyedik aknéra (vagy késébalara?) esett egy elsiillyeszte tt,
vagy megrongalt hajé. Ugyanez a szdm az elharitds hidnyossigaira is ravilagit!

1944 augusztusaban, Bulgiria és Roméania sikeres kiugrasa utén, az eléretérd szov-
jet csapatok szinte napok alatt birtokba vették az Al-Dunat, majd elérték a Tisza
magyarorszégi szakaszénak déli hatarvonalat. Igy a német hadvezet6ség e térségbsl
minden hadi és kereskedelmi vizijarm{ivet menekiilésszer(ien klvonm 1gyekez»°tt
vagy a helyszinen felrobbantott.

Augusztus 26-4n mér az angol és amerikai repiilégépek is tamadast intéztek a

48 Dr. Jankd Béla MFTR f6tandcsos jelentése. 1944. méjus 19.
49 A szerzé Osszesitése a birtokaban 1év$ adatok alapjan.

.
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folyam alsé szakaszan utévédharcokat folytaté német agyunaszadok ellen — ered-
mény nélkiil. Kés6bb, a zuhatagon valé dthaladéaskor a flotta vezérhajéja, a BECHE-
LAREN é4gytnaszid a bal oldaldn eldl, vizvonal folott stlyos tiizérségi talalatot
kapott, de iizemképesen tszva maradt és tovabb folytatta a harcot.5

1944. szeptember 12-én a HAJDU MFTR motoros vontaté Prahovénil roman
tiizérségi tiizbe keriilt. A hajé parancsnoka, a gépiizemvezetd és egy matréz elesett.
A hajé elsiillyedt. A szarazféldén csoportosan visszamenekiilé magyar hajésok koziil
mintegy 60—70 f6 partizanok fogsadgaba keriilt, s csak par embernek sikeriilt Belg-
radig elvergédnie.5!

Ugyanezen hénap elsé napjaiban délel6tt 10.15-kor a Belgradot ért légitamadas
alkalméval a MFTR 651. sz. uszalyt is talalat érte. Maar Janos hajéslegény a tama-
das kovetkeztében elesett. Az uszaly III. szdmu raktere telitaldlatot kapott, de a
benne 1év8 kokszrakomény felfogta a robbanas hatésat. A légnyomés a rakomany j6-
részét a Dunéba szérta. A repeszek kb. 25 kisebb nagyobb léket hasitottak a hajé-
testen. Az uszélykorméanyos lakésa és konyhéja kiégett. A tdmadaskor a személyzet
a partra menekiilt. Madr a laban sebesiilt meg. Borsdnyi korményos a sebesiiltet
a hatdra vette és kilométereken 4t ment vele, mig egy segélyhelyen le tudta adni.
Halalat a légnyomés okozta belsé sériilések okozték (egykori jelentésbil)®?

Téth Antal folyamdr tiszthelyettes, az ujvidéki folyamzéarzaszléalj irnoka e nap-
rél a kovetkezéket jegyezte fel a napléjadban:

... Titel, 1944. oktéber 12-e koriil szovjet nyomésra a németek teljesen kiszorultak
a Balkénrdl, illetve mas irAnyban igyekeztek a német hatart elérni. fgy a hajépark-
juk — a Fekete-tengeri és a dunai — lent maradt. Ez a hajopark igyekezett a méar
felzarkézott ellenséges vonalon attorni. Oktéber 12-én este mintha a pokol szabadult
volna ré erre a kiilonben csendes vidékre. Kz a hajépark igyekezett folfelé! A hajok
Osszes tlizfegyverei megszdlaltak és 16tték a partokat olyannyira, hogy a figyeld
Orseink kénytelenek voltak a Duna partjin, a toltés oldaldban bedsni magukat.
E hajék parancsnokai, ugy latszik, abban a hitben voltak, hogy a Duna mindkét
partja méar ellenséges kézen van. Atvonulasuk estétdl reggel kilenc éraig tartott...”’s®

A visszavonul6 németek az éltaluk felrobbantott magyar hajok parancsnokainak
,»igazoldst” adtak. Koziilék egynek — a DOMOS MFTR hajéénak — a szdvege:

Kampfkommandant. 0. U. den. 28. X. 1944.
Kiskore-Tiszanana

Bescheinigung

Hiermit wird dem Kapitin Ladislaus Karacsonyi bescheinigt, dass seine beiden
Schiffe: Dampfer ,,DOMOS” und das Motorboot L, HORTOBAGY” beide gehorend
der Konig. ung. Fluss und Seeschiffahrtsgesellschaft Budapest, im Zuge der Kampf-
massnahmen auf meinem Befehl an 27. 10. 44. 10 Uhr vormittags zwischen Tiszanana
und Kiskére gesprengt wurden.

Stempl. Unterschrift:
Dienststelle.

Feldpostnummer:

026696. Major u. Kampfkommandant?*

50 METR 1785/hti. 1944. aug. 29. biz. jelentés. A szerzs birtokaban.

51 Fehérviry Arpdd MFTR hajésnovendék jelentése. A szerzd birtokdban.
52 MFTR belgradi képviselet 268. sz. jelentése, 1944. szept. 5.

53 Tdth Antal foe. irnok tiszthelyettes napldja, a szerz8 birtokéban.

54 Tdézet Kardesonyi Ldszld kapitany jelentéséb6l. (A szerzé birtokéban.)
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Az ujvidéki helyzetrdl az oda forgalomiranyitds céljabdl kikiildétt Csikés Istvan
MFTR hajéskapitdny oktéber 17-én a kovetkez8ket jelentette (kivonatosan):

.....dr. May DGT fétandcsossal a legszorosabb egyiittmiikdésben kisérlem meg
az ligyek intézését.

A g6z6s6k és az uszélyok inditasdnal nagy problémét okoz a személyzethidny, a
szenelésnél pedig a munkashidny. Az emberek szoknek és menekiilnek.

A hatésdgok a véros kiiiritésénél kiilonleges, kivételezett elbandst igényelnek és
ha ezt hajohidny miatt nem kapjék meg, Ggy ebben az 4llami javak elleni tevékeny-
séget igyekeznek latni.

Oktéber 2-4n a Nemzeti és Szabadkikoté ujvidéki kirendeltsége megsziintette a
a mikodését. 4-én pedig a Févamhivatal szamolt fel.

Oktober 8-4n délelétt a légiriadé alatt az osszes hatésdgok kivonultak Ujvidékrsl
és ezzel minden kereskedelmi tevékenység lehetGsége megsziint a varosban. Rendér-
ség hianydban a sziikséges rakodé és szenelémunkésok nem voltak biztosithatok.
A Keleti Féiskola, a posta és az iigyészség mar sajit er6vel végezték el a berakodast.

Oktéber 8-4n Javor MFTR feliigyels és Fiedler DGT irodafénok elhagytak Ujvi-
déket. Délutdan a MAV 4llomés személyzete az utolsé vonattal elhagyta a varost.

Oktéber 9-én 1720-kor megbeszélést tartottunk, amikoris megallapodtunk a visz-
szavonulé hajék menetrendjében. Két sériilt, 16szerrel rakott jugoszliv uszalyt a
flottilla 4gyttiizzel elsiillyesztett.

Oktober 10-én a német kikotéparancsnok és May f6tandcsos teherautén elhagyték
Ujvidéket. Apatinba mentek, de a varost mar teljesen kiiiritve talaltdk. Innen al-
kalmi hajéval Mohacsra hajéztak.

Oktober 13-4n Mohdacsrél az utolsé vonattal Budapestre indultunk...”3

1944. oktéber 19/20-an a szovjet csapatok birtokba vették Baja véarosit, melyet
a folyami er6k harc nélkiil kiiiritettek. Ezzel egyiitt az eléretord alakulatok a Duna
vonalat itt is elérték. A bajai vastti és kozati hid még allt, de egy szeptemberi angol
légitdmadés stlyosan megrongalta. A hid elleni légitdmadés részleteit a BOS nevii
MFTR motoroshajé parancsnokdnak — Jankovich kapitdnynak — 68/1944. sz.
jelentésébll pontosan ismerjiik, ki ekkor a hajéval a hid alatt, a jobb part mellett
mintegy 5—600 méterre horgonyzott. E tdmadas végrehajtasa szinte iskolapéldéja
minden més hasonlé véllalkozésnak.

A légiriad6 1944 szeptember 21-én 103°-kor kezdédott és 13%0-re fejez6dott be.
Angol gépek, hét hullamban hajtottak végre a vallalkozast, kotelékenként 7—8 egy-
séggel. Gépenként altaldban harom nehéz — rombolé — bombét dobtak a hidra,
Osszesen tehat mintegy 150 darabot, viszonylag kis magassdgb6l, melyek a vas-
szerkezetet a hasznavehetetlenségig megrongaltak. A bombédk zuhanasa a hajérél
megfigyelheté volt. Nyole-tiz kilés repeszeik a hajéban is sériiléseket okoztak.
Az egyik 100 méteres mederivét egy bomba atiitotte, s robbanasaval annyira meg-
rongalta a vasszerkezetet, hogy a hidat t6bbé sem vastti, sem pedig kozuiti forga-
lomra hasznalni nem lehetett. Ezen kiviil egy méasik robbanés légnyomésa az artéri
athidaldsok egyik 50 méteres részét pilléreirdl ledobta.

A szovjet csapatok tudtak a németek lent rekedt hajéirdl, s azok athajézasit Ba-
janil minden eszkozzel meg kivintik akadélyozni. Igy keriilt sor a hid felrobbanté-
sara és egy tiizérségi zar létesitésére a hajéallomés kérnyékén. A folyammérncki
hivatal helyben maradt szakmérnoke a hid alatti nagy vizmélységekre hivatkozva

5b COsikds Istvdn MFTR kapitany jelentése. 1944, okt. 17., a szerzd birtokaban.
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— melyek még a mederbe esett hidroncsok felett is elég lehet8séget biztositottak
a felettiik valé 4thajézdsra — nem javasolta a robbant4st3

A lent rekedt hajék egy részének az 4ttorését ismét csak a mar emlitett KAZAN
g6z6s parancsnokénak a jelentésébdl ismerjiik:

»s-..0kt6ber hé 21-én Mohécsra érve tudomésunkra jutott, hogy a szovjet csapatok
Baja varosat elfoglaltak. Még az nap este a német hadiegységek beérkezésével az ott
1év6 hajék parancsnokait értekezletre hivtédk Gssze és kozolték, hogy az ott 1évé
11 g6z6s és motoros vontaté az uszalyokat gépeik teljesutmenye szerint ardnyosan
elosztva vontéba veszi és masnap elindulnak, hogy Bajéndl 4ttorjenek.

Ugyanezen hé 24-én este Dunaszekes6ig felhajéztunk, ahonnan éjjel fél egykor
indult el a karavin és 25-én 6 éra 45 perckor érkezett a Sédros partot meghajézva
Baja ala. Hiriink volt a hid felrobbantisérél, de a kedvezd vizallds miatt tudtuk,
hogy ez nem fog akadalyt képezni a folotte valé dthajézdsnak.

A hid alatt és felett szovjet részrél erds akna, tiizérségi, nehéz és kézifegyver tiiz-
ben haladtunk 4t, amit a német biztosité jdrmiivek viszonoztak. Gézosiink csak
kisebb sériiléseket szenvedett.

Az uszélyok személyzete a tiizharctél megfélemlitve csénakon elhagyta a hajoit
ugy, hogy azokat személyzet nélkiil kellett tovabb vontatni fel egészen Budapestig.
Ezeknek az embereknek a zome Tolna kérnyéki svab volt, kik egyszer{ien hazamen-
tek a falujukba...”57

Ezutdn az dttorés utdn még t6bb lent rekedt hajé haladt 4t a bajai zdron, de ke-
s6bb abbahagytéik a kisérletezést, s a hajékat a Bétai sziget mogott és k(‘irnyékén
elsiillyesztették.

A kialakult hadihelyzet tovabbi ismertetéséhez magyardzatot kell adnunk a
magyar folyami er6k magatartésarél is.

Még szeptember havaban Hardy altdbornagy a Bacskdban éllomésozé magyar-
kanizsai, titeli, ujvidéki és bajai folyamzarzaszléaljaknak — titkos parancsban sze-
mélyesen, négyszemkozt — elrendelte, hogy a tovabbiakban a németekkel minden-
nemi kapcsolatot meg kell szakitani, s téliik t6bbé a hadviselésre vonatkozd paran-
csot elfogadni tilos! Alloméshelyeiket hagyjék fel és vonuljanak vissza az 1941-es
hatarok mégé, a Duna jobb partjara, illetve Budapestre. Ezzel a Szeged és Titel
kozotti mintegy 120 kilométer hosszi Tisza-szakasz védteleniil, megfigyelés nélkiil
maradt, s itt a 46. szovjet hadsereg mér oktéber 7—8-4n Titelnél, Zsablydnal, Obecsé-
nél, Zentdnal és Magyarkanizsandl atkelt, s megkezdte gyors el6renyomulasit a
f(’)'véros, illetve a Dunéntil iranyéba. Kiihlwein német tdbornok akcidja e tdmadds
elharitaséra, vagy akar csak a késleltetésére is mar nem volt t6bb, mint elkésett
kapkodés.58

Inkéabb érdekesség, hogy az ujvidéki folyamzérzaszléalj marcius 19-i németellenes
helytélldsa folytdn a partizdnok magatartdsa a folyami er6kkel szemben elénydsen
megvaltozott. gy a késébbi visszavonulasuk is résziikrél zavartalanul folyt le. -

Oktdber 9-én a févezérség utasitist adott Hardynak, hogy a rendelkezésére allé
Osszes erdit vesse be a Tisza, illetve a Duna vonaldnak a védelmére. Ezt a parancsot
azonban Hardy — ismervén a korményzé kiugrési szandékét (rokona volt), s latvan
a tovabbi harcok értelmetlen voltdt — mar nem hajtotta végre. Ezért Szalasi had-
blrésaga Sopronkéhidén haldlra itélte hazadrulds és az ellenséggel vald kollaboral i

cimén.

56 Knézy Ldszldnak az egykori bajai folyammérnoki hivatal vezet6jének kozlése.

57 Platthy MFTR hajéskapitanynak, a KAZAN g6z0s parancsnokdnak a jelentésébél. Steinbach Jdnos motorgépész
(Tolna) elbeszélése.

58 Nagy Erné foe. torzskapitany, IT. Gjvidéki folyamzar zlj. pk. elbeszélése. T'éth Antal irnok tths. naploja, a szerzé
birtokéban.

— 136 —




|

Elgondolkoztatd, hogy a Budapest kozponttal megszervezett oktéber 15-i kiug-
rési kisérletet a németek egy akcidval fel tudték szdmolni, de az ett6l majd 300 kilo-
méterre es§ Hardy-féle bacskai vallalkozés elfojtésira mar nem futotta erejiikb6l.5®

Az 1944. év végére a Duna magyar szakasza teljes egészében szarazfoldi és légi,
majd pedig vizi hadszintérré valtozott. 1945 januér elején a felkészitett MARCH DGT
motoros 4ruszallité hajé megkisérelte, hogy a mér erbsed kodols és zajlé Dunén a
koriilzart Budapestre 16szert és fegyvert jutasson. A Garam torkolataig eljutott, de
ott a jég zdtonyra nyomta és elsiillyesztette.5

Ekkor valt a Balaton is hadszintérré. Még 1944 novemberében a folyami erdk
aknaanyagit — mintegy 250 vizi érintéaknit — hajén Siittére, onnan pedig gép-
kocsin tovabb a Balatonra szallitottak, hol a ,,Komp II”’ haj6rél beléliikk hdrom ak-
namezét telepitettek a Tihanyi félsziget koril. Mint utélag — az 1945-6s felszedés-
kor — kideriilt, ezeket az aknakat a telepitést végz8 folyamér alakulat szabotéltan,
azaz robbandsképtelen allapotban dobta a vizbe.01

A tavon a magyar folyami er8k és a német haditengerészet egymastol fiiggetleniil
egy-egy harci — f6leg felderité6 — hajécsoportot alakitott Balatonfiired és Révfiilop
kézponttal, ahova a té egyéb vizijArmiveit is Osszevonték. (kotrékat, uszélyokat,
munkagépeket).

1945 mércius végén, a szovjet hadsereg magyarorszagi nagy attéré tdmadéasénak
a meginduldsakor parancs szerint a tavon minden vizijarmiivet meg kellett semmisi-
teni. De mig a magyar folyami er6k a partra futtatott hajékat minimélis toltettel
gyakorlatilag csak meglékesitették és bels6 teriiket vizzel elarasztottdk, addig a
németek a gépeket, gépalapokat szétromboltdk és a felépitményeket felgytjtotték.
Hasonloképen jartak a sporthajok még 1944 végén a siéfoki kikét6ben és a Bajardl
a Sién menekiil§ vizikaravan a Sié-zsilip alatt.62

A miésodik vilaghabori befejezésekor Németorszag amerikai dvezetében, neveze-
tesen Regensburg, Deggendorf és Passau teriiletén az amerikai hadsereg ,,Danube
River Field Organization Water Transport Branch Bipartite Controll Office” rész-
lege 478 hadizsdkményul ejtett belga, cseh, holland, francia, gérdg, magyar, olasz,
romén és jugoszlav uszéegységet tartott nyilvan 228 729 &ssz-tonnatartalommal,
46 225 16erével, 39 066 355 marka Osszértékben. EbbdSl magyar tulajdon volt 207
kiilénféle uszé, vontatd és szallitbegység 82 129 Ossz-tonnatartalommal, 27 500 16-
erével 22385 500 marka értékben. Ez a legnagyobb tétel a felsorolt kilenc nemzet
koziil 163

1945-ben, a harcok megsziintével, az orszag teriiletén a folydk és tavak medrében
mintegy 250 darab (a kiilénféle, eléggé megbizhatatlan, korabeli nyilvintartésok
egyeztetésébdl becsiilt szam) legkiilonfélébb tszéegység, gép és uszalyhajé, munka-
gép és kikétOponton, kideritett és ismeretlen nemzetiségii elsiillyedt roncs volt. Eb-
bél a Dunédn 127 volt meghatarozott tulajdont, magyar és kiilfoldi eredeti gép és
uszélyhajé.

A Magyar Folyam- és Tengerhajézisi Részvénytarsasignak Vének és Mohacs kozott
59 hajéja siillyedt el, alig par kivétellel kiemelhetd, megjavithaté és tizembe helyez-
heté allapotban.

Egy 1945. 4prilis 2-4n késziilt nyilvantartds szerint a Duna Budapest és Mohécs
kozotti szakaszan mindossze 19 tszéképes uszdegység allt a magyar kormany rendel-
kezésére az élet meginditasdhoz. Ebbdl géphajé mindossze kettd, az is iizemképtelen.

59 Az 58. sz. jegyzetben mar emlitett Nagy Ernd torzskapitany elbeszélése szerint.

60 A MARCH DGT motoros parancsnokanak elbeszélése.

61 Mosonyi Ferenc aknasztiszt, zartelepits elbeszélése. A Komp II. sériilési bizonylata. A szerzé szedte fel 1945-ben:
a zarat. Személyes, hivatalos megallapitas.

62 A szerz6 személyes helyzetfelmérése 1945-b6l.

63 A ,,Danube River Iield Organization’’ masodpéldanyabol. A szerzd birtokaban.
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Az uszélyok nagyobb része osztrik, jugoszlav és német, MFTR — tulajdont mind-
Ossze egy! Az uszélyok koziil kilenc a bajai nehéz hadihidba volt beépitve.

Ugyanebben az id6ben a Tiszan 22 elsiillyedt hajét tartottak nyilvan, ebb6l ha-
rom géphajét. Ezen a folyén ekkor hat hidnyosan felszerelt uszily és egy kikots-
ponton volt tgy-ahogy iizemképes, géphajé egy sem.%*

1944 Gszén a folyami erdk, bar kis 1étszam, de kivaléan képzett, s Magyarorszé-
gon e szakmaban egyetlen buvarosztaga, parancsnokénak utasitdséra, visszacsem-
pészte és elrejtette a fegyvernem teljes buvarfelszerelését, annak minden tartalék-
anyagat, a hajéemeld eszkozokkel egyiitt, majd szerteszérddva, illegalitdsban vartak
meg a harcok befejeztét. Akkor parancsnokuk hivé szavira, egy emberként fogtak
hozzé az Ujjaépitéshez. E maroknyi ember kitelességérzetének volt koszonhetd,
hogy a hajéroncsok oly rovid id6 alatt eltiintek a foly6kbdl és a hidak ujjaépitése is
megkezdddhetett.®

S végiil a folyami er6k egyik utolsé parancsa, amely minden bizonnyal érdemes
arra, hogy sz6 szerint megorokitsiik :

»»Magyar Folyamier6k Parancsnoksaga.
106/1945. szdm.
Ornaszéd. oszt.

PARANCS

Kapott amerikai és magyar rendelkezések alapjan utasitom CZIGLER ARNOLD
kapitanyt, hogy addig, mig személyre szélé egyéb parancsot nem kap, beosztasi
helyén maradjon (Ornaszad osztély) és ott parancsnokénak Gsszes utasitésait végre-
hajtani koteles abbdl a célbél, hogy a reank bizott anyag megévassik, karbantartas-
sék és a kapcsolatos munkak végrehajthaték legyenek. Fegyelmezett, kitelesség-
vallals, onzetlen magatartastdl fiigg, hogy a Németorszidgba (Ausztridba) kihurcolt
és még a kezeink kozott 16vé magyar anyag orszagunk felépitésére rendelkezésre
alljon.

Kelt Pyrawang, 1945. évi oktéber hé 1-én.

Charles H. Newell Trunkwalter vorgy.
Danube Field Organization. a folyamier6k parancsnoka
Water Transport Branch OMGUS6

64 A MFTR a XPM a HM, és a BM korabeli felméréseibél. A szerz6 birtokaban.
65 Ugray Kdroly f6mérnok, osztilyparancsnok elbeszélése.
66 A parancs mésolata a szerz6 birtokéban.
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