KRAMLI MIHALY

A TEGETTHOFF-OSZTALY SZULETESE

Az osztrak-magyar dreadnought-program

1905-1906-ban nem egyszertien kavicsot, hanem valésdggal féltéglat hajitottak a csa-
tahajé-tervezés dllGvizébe. A Royal Navy tj csatahajéja, a DREADNOUGHT megjele-
nése keltette hullimverés hamarosan elérte valamennyi nagy és kozepes haditengerésze-
tet. A Kisebb-nagyobb tengeri hatalmak haditengerészeti vezetését valamint politikusait a
nagy valtozdsok idején tapasztalhatd izgatottsdg fogta el, ahhoz hasonld, amikor fél év-
szdzaddal kordbban a pancélos hajok felvaltottak a fabol késziilt sorhajdkat.

Miben rejlett a DREADNOUGHT ujszerlisége, amellyel képes volt ilyen mértékii ha-
tast elérni? Elsésorban a megjelenés idOpontjatdl. Az egységes nehéztiizérségli, négynél
tobb 16veggel elldtott pancélos hajok gondolata nem volt 4j, mdsfél-két évtizeddel ko-
rdbban tobb is €piilt, 4m kiilonésebb visszhang nélkiil maradtak, mivel megjelenésiik a
haditengerészeti fejlesztés és versengés nyugalmi iddszakdra esett. Rdaddsul kiviteliik
miatt nem jelentettek komolyabb kihivast, inkdbb csak amolyan kuri6zumnak szdmitot-
tak.! Teljesen mds volt a helyzet a DREADNOUGHT-tal. A gondolat merészségét, bar
mint emlitettiik, az alapdtlet nem volt 4j, nem tagadhatjuk meg a hajé szellemi atyjdtol,
Sir John Fisher tengernagytdl, az admiralitds elsé lordjatol.”> Az egységes nehéztiizérség
elvének alkalmazasahoz, rdaddsul mindjart tiz 16veggel, valéban merészségre volt szik-
ség abban az idoben, amikor a haditengerészeti teoretikusok kara a kozepes tiizérség el-
sObbségét zengte. A DREADNOUGHT jelentdségét tovabb novelte, hogy nem csupén a
megszokottndl joval tobb nehézloveget helyeztek el rajta, hanem felszerelték a korszak
olyan technikai ijdonsagaival, melyeket ilyen osztalyd hajon még nem alkalmaztak, pél-
déul 45 kaliberhosszisagi (L 45) lovegekkel és g6zturbindval; rdaddsul mindezeket egy
minden kordbbindl nagyobb, 18 000 tonnds hajdtestbe épitették be. Ezzel a minden ko-
rdbban épiiltnél nagyobb, erdsebb €s gyorsabb csatahajéval a vilag vezetd tengeri hatal-

! Ilyen volt az orosz SINOP-osztdly négy hajoja (1887, 10 200 t, 6x30,5 cm, nyitott barbettikban), illetve a
német BRANDENBURG-osztély ot egysége (1891, 10 000 t, 6x28 cm, ikertornyokban).

% Sir John ,Jackie” Fisher tengernagy két izben, 1904-1910 illetve 1914-1916 kozott volt az admiralitds
elsd lordja. Fisher nagy vonalakban mar 1902 kériil kidolgozta az egységes fegyverzeti tipus tervét. Eredeti
elképzelése szerint a {6 fegyverzet 25,4 cm-es dgyukbdl allt volna. 1904-rc azonban sikeriilt meggydzni 6t ar-
r6l, hogy az idedlis fegyverzetet a 30,5 cm-es dgyuk jelentik. Elképzeléseit 1904 utdn, az admiralitds els6 lord-
Jjaként sikeriilt megvaldsitania. Monddsa, miszerint ,,a legkisebb nagy dgyikra €s a legnagyobb kis dgytikra van
sziikségiink™ tiikkrozodott a DREADNOUGHT terveiben is, melyen elhagytdk a kozepes tlizérséget. Az (j ti-
pusra kevés hatdssal volt az orosz—japéan habord, annak tapasztalatai inkabb a terv clfogadtatdséban jelentettek
segitséget. A csuzimai csata idején pedig mdr a részletes tervek is készen voltak.

Fisher szdmdra, aki nagy jelentdséget tulajdonitott a sebességnek (,a sebesség — pdncél”), nem a
DREADNOUGHT volt az igazi cél. Szamdra az Uj ,,univerzalis” hajétipus, az ,,ijszovetségi hajé” a csatacirka-
l6kban testesiilt meg. Pénziigyi okokbdl gyors csatahajé tervét (X4, 22 500 t, 10x30,5 cm, 25 ¢s, 279 mm pan-
célzat) nem sikeriilt megvaldsitania, igy folytatédott az erds de lassu csatahajok, illetve a gyors, de kisebb tiiz-
erejii és vékony pancélzatii csatacirkdlok parhuzamos épitése. A jiitlandi csata tapasztalatai bebizonyitottak,
hogy a fisheri koncepcion alapulé csatacirkdlék nem sokat érnek, késébb pedig a hajogépek fejlédése Iehetdvé
tette a gyors csatahajok épitését. (Fisherrdl s a dreadnoughtok, illetve a csatacirkalok sziiletésérdl . Arthur J.
Marder: The Royal Navy in the Fisher Era. 1-5. Oxford, 1961-1970.; Jon Tetsuro Sumida: Sir John Fisher and
the Dreadnought. In: Journal of Military History, 59, 1995.)
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ma, Nagy-Britannia allt elé a navalizmus, a szdzadforduld 6ta zajld, egyre élesed6 flot-
taverseny korszakdban. Anglia a DREADNOUGHT-tal a haditengerészeti vetélkedésbe

a mennyiségi mellé bevezette a mindségi tényezot. E hajé korszakos jelentdségét jelzi,

hogy az uj tipust elsd képvisel6jérdl dreadnought-nak nevezték el.

A DREADNOUGHT jelent6sége ebben rejlik: az egyre €lez6d6 flottaverseny kora-
ban allt vele elé Anglia, és a kihivds Németorszagnak szélt. Az adott koriilmények ko-
zOtt azonban az Oszes tengeri hatalom haditengerészeti €s politikai vezetésének stilyos
kihivéssal kellett szembenéznie. Hatalmas koltséggel kiépitett flottdik harcértéke szinte
egyik naprél a masikra lenulldzédott.” Erre a kihivédsra pedig csak egyféle médon lehetett
vdlaszolni: az érintett tengeri hatalmak hasonld tipustd hajékat kezdtek el épiteni. A
DREADNOUGHT éppen az ellenkez6 hatast érte el, mint amire szdntdk. Az eredeti el-
képzelések szerint e joval nagyobb, erdsebb, €s ami ezzel egyiitt jar, drdgabb tipusnak a
tengeri fegyverkezés feladdsara kellett volna szoritania Németorszagot. Am, a varakozé-
sokkal ellentétben, egészen mads tortént: a szdzadforduld 6ta zajlé flottaverseny uj, még
intenzivebb szakaszba lépett: a dreadnought-korszakba.*

A dreadnoughtoknak, és a szinte veliik egy idoben sziiletett csatacirkdloknak szdmos
kritikusuk akadt. Ennek ellenére, egy-két esztenddn beliil, mindenki beldtta, hogy ez a
jOVO 1tja, és a dreadnoughtok épitése elkeriilhetetlen. Anglia példdjat eloszor az Egyesiilt
Allamok kovette 1906-ban. Németorszaggal szemben a DREADNOUGHT, legaldbbis
részben, elérte a céljat. Tirpitz tervei romokban hevertek, a megnovelt vizkiszoritds miatt
hatalmas Osszegekért ki kellett boviteni a kieli csatorndt. A hajétervek dtdolgozdsa miatt
a németeknek, 18 honap sziinet utdn, végiil csak 1907-ben sikeriilt hajéépitd programju-
kat folytatniuk, immar dreadnought-tipusi hajékkal. A nagyobb tengeri hatalmak koziil
Japan, Oroszorszag €s Olaszorszag 1909-ben, Franciaorszdg és az Osztrdk-Magyar Mo-
narchia 1910-ben kezdte el elsé dreadnoughtjai épitését.

A dreadnoughtok megjelenése, mint mar emlitettiik, Uj tényezdvel bdvitette a flotta-
versenyt: a mennyiségi mellett megjelent a mindségi faktor is. Mig a megel6z6 masfél
évtized csatahajodi, a sorhajok, mind méretiikkben, mind fegyverzetiikben, mind miiszaki
jellemzéikben meglehetdsen hasonldéak voltak, addig a DREADNOUGHT megjelenése
utdn az Uj tipusu csatahajok mérete €s tlizereje rohamos novekedésnek indult. A versenyt

3 Természetesen ez nem azt jelentette, hogy a kordbban épiilt, hagyomanyos sorhajok egyik percrdl a ma-
sikra minden harcértékiiket elvesztették volna. Tobb szerz6 (pl. az amerikai Bernard Brodie) élesen kritizalja is
az erre az idészakra vonatkoz6 efféle véleményeket. Ennek ellenére gy véljiik, hogy a dreadnoughtok megje-
lenését kovetden a sorhajok mdr csak masodvonalbeli feladatokra voltak alkalmasak. Ennek aldtimasztdsara
elég csak Jellicoe tengernagyra hivatkoznunk (Admiral Viscount Jellicoe of Scapa: The Grand Fleet 1914-
1916. London 1919. 47-48. 0.), aki leirja, hogy a dreadnoughtok kozé 1914-ben kényszerbdl beosztott sorha-
jOk kisebb sebességiik miatt nem tudtdk végrehajtani a mandvereket, és csak dsszekuszaltdk a hadrendet, emel-
lett rovidebb 16tdvolsdgu dgyiikbol tiizet sem tudtak volna iddben nyitni az ellenségre.

4 Németorszdg a komoly tengeri fegyverkezést 1898-ban, Tirpitz elsé flottatérvényével kezdte. A kortarsak
ezt még az aktivizalddé német gyarmatpolitika jelének vélték. A német flottapolitika valddi céljaira, az angol
tengeri hatalom elleni kihivasara csak a mésodik, 1900-as flottatorvény utdn deriilt fény. Steinberg, Jonathan:
Yesterday’s Deterrent: Tirpitz and the Birth of the German Battle Fleet. New York 1965. 128-147. o. A
dreadnoughtok megjelenése csak tovabb fokozta a kialakult flottaversenyt, melynek fenntartdsdban a gyaripa-
rosok erdsen érdekelve voltak. A folyamat igy Ongerjesztévé vélt, Gebhardt szavait idézve ,,...mely éhséget
csak djabb dreadnoughtokkal lehetett csillapitani. Hosszi tdvon ez a folyamat csak fokozddott és egyre nehe-
zebbé vélt a megallitdsa.” Louis A. Gebhardt Jr.: The Development of the Austro-Hungarian Navy, 1897—
1914. A Study in the Operation of Dualism. PhD disszertdcid, Ruttgers University, 1965. 231. o.
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eztdn mar nem csak az jelentette, hogy ki tud tobb hajét épiteni, hanem hogy ki tud tob-
bet, nagyobbat és erésebbet. Az 1905-ben elkezdett DREADNOUGHT 18 000 tonnds
volt, az 1909-ben elkezdett brit ORION-osztily egységei 22 500 tonndsak (az ugyanak-
kor épiteni kezdett csatacirkdlok mér 27 000 tonndsak) voltak; az 1912-ben épiteni kez-
dett QUEEN ELISABETH-osztaly pedig mér elérte a 30 000 tonnat. Az Egyesiilt Alla-
mokban és Japanban még ennél is nagyobb csatahajok épitésébe fogtak; némi késéssel
Németorszagban is hasonlé trend alakult ki, mint Nagy-Britannidban.

A vizkiszoritdssal parhuzamosan a tiizérség kalibere is novekedett. Kordbban a sorha-
jok standard fegyverzete 30,5 cm-es (a németeknél 28 cm-es) dgyukbol allt. Az elsd
dreadnoughtok fegyverzetét is a 30,5 cm-esek korszerlibb valtozatai alkottdk. Az ango-
lok voltak az elsok, akik az ORION-osztilyndl bevezették a nagyobb, 34,3 cm-es agyu-
kat, majd 1912 utan, a QUEEN ELISABETH-osztalynal a 38,1 cm-eseket. Az Egyesiilt
Allamokban és Japanban a 35,6 cm-es, majd a 40,6 cm-es kaliber véltotta fel a 30,5 cm-
est. Németorszdgban a 28 cm-es dgyukat 30,5 cm-esre cserélték, majd utolsd osztalyukat
38 cm-es 16vegekkel ldttdk el. Eurépdban még egyetlen dllamnak, Franciaorszdgnak si-
kertilt nagyobb, 34 cm-es 16vegekkel elldtott hajokat szolgdlatba allitania. A tobbi orszdg
(Olaszorszdg 38,1 cm-es és a Monarchia 35 cm-es) ilyen irdnyd tervei a hdboru kitorése
utdn mar nem valdsultak meg.

A navalizmus 1904 koriil érintette meg a Monarchidt, elsdsorban Ausztriat. Ekkor, az
els6 rendkiviili hitellel kezd6dott meg a flotta intenziv fejlesztése: a haditengerészet kolt-
ségvetése a kovetkezd évtized sordn az Stszordsére nott. Ezzel parhuzamosan a Monar-
chia és a legfdbb rivdlisnak tekintett Olaszorszag kozott egyre élesedd flottaverseny kez-
dett kibontakozni. A XX. szdzad els6 évtizedének végén alapvetden két ok kényszeritette
a Monarchiat dreadnoughtok épitésére. Az egyik az olasz dreadnought-program volt, a
mdsik pedig a hatalmi dllds fenntartdsdnak kényszere. A nagyhatalmi statusznak ugyanis
immdr sziikségszerl keliékei voltak a dreadnoughtok,” kiilonésen annak a fényében,
hogy a Monarchidndl jelentéktelenebb dllamok is igyekeztek dreadnoughtokra szert tenni
(a Foldkozi-tengeren Franciaorszdg és Olaszorszag mellett a Torok Birodalom, Gordgor-
szag €s Spanyolorszdg). Ugyanakkor a Monarchia volt a legkisebb tengeri hatalom — a
nyolcadik a rangsorban — amely még megfelelé ipari-technikai hattérrel rendelkezett ah-
hoz, hogy sajit tervezésil €s gydrtdsi dreadnoughtok épitésére vallalkozzék. 1910 és
1915 koz6tt megépiilt a TEGETTHOFF-osztdly négy csatahajdja, melyek a Monarchia
els6, egyben utolsé dreadnoughtjai voltak. Szamunkra, magyarok szdmdra ez azért is je-
lentés, mert az osztaly negyedik tagja, a SZENT ISTVAN magyar gyarban, a fiumei Da-
nubiusban épiilt.

SEnt Rosenberg Gyula, a magyar delegacio tengerészeti albizottsdgdnak vezetdje igy fogalmazta meg: ,....
a vildgpolitika alakuldsa folytdn a haditengerészeti érték a nagyhatalom fogalmanak bizonyos fokig constituitiv
factora lett. Ma mdr egy igazi nagyhatalom harczképes €s a tobbi dllamokéhoz mérten viszonylagosan erds ha-
ditengerészet nélkiil el nem képzelhetd. A suly, mellyel a tobbi nagyhatalmak kozott bir, nem csak szdraztoldi
hadseregi crejétdl, hanem tengeri harczkésziiltségétol is fiigg...” (Kozosiigyi Bizottsdg, 1910/1. naplé, 109. 0.)
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Az osztrdk magyar—ol‘;szﬂuttuyu Seny

A cs. (és) kir. haditengerészet szamara 1814-t6l kezdve a legfobb mércét és az elsd
szdmd rivélist az itdliai majd olasz haditengerészet jelentette. Az olasz—osztrdk haditen-
gerészeti vetélkedés olasz egység utdni idoszakdra tekintve megéllapithatjuk, hogy akét |
hatalom tengeri ereje kozott tobbé-kevésbé valamiféle egyensiily alakult ki. Ezt elsésor-
ban a két dllam hasonlé mérete és hasonlé gazdaségi potencidlja magyardzza, de nem tel-
jes mértékben. Az olaszok joval tobbet, 4tlagaban kétszer annyit koltottek a flottdjukra,
mint a Monarchia, Olaszorszdg ugyanis nem csak Ausztridval, hanem Franciaorszdggal
is rivalizélt a Foldkozi-tengeren. Mégis, ennek ellenére, a széban forgd id6szak legna-
gyobb részében fenndllt ez a bizonyos egyensily. Ennek oka pedig a kdvetkez6: mint az
a kortarsak szdmadra széles korben ismertes volt, az olasz flotta anyagi-technikai folényét
az osztrdk-magyar haditengerészet személyi dllomdnydnak magasabb képzettsége és
jobb harci szelleme ellenstlyozta.

1814 és 1848 kozott a cs. kir. haditengerészet joval gyengébb volt, mint a ndpolyi
vagy a piemonti, a siker reményében még kiilon-kiilon sem volt képes felvenni veliik a
kiizdelmet. Az osztrdk haditengerészet alkalmatlansdga mar az 1821-es itdliai forradal-
mak idején is bebizonyosodott, &m akkor Bécsben még tigy gondoltdk, hogy felesleges a
flottara tobbet dldozni. Az igazi katasztréfa 1848 madrciusaban, a velencei forradalom
idején kovetkezctt be.

A forradalmak leverése utdn, 1848 tapasztalatain okulva, végre Bécsben is beléttik,
hogy a haditengerészet fejlesztése elkeriithetetlen. Ennck érdekében 1850 tavaszdn meg-
alkottdk flottatorvényt. A torvény célja kifejezetten az volt, hogy a fejlesztési program
eredményeként a cs. kir. haditengerészet ereje megegyezzen az italiai dllamok flottdinak
egyesitett erejével. Az mar mds lapra tartozik, hogy a torvény végrehajtasa akadozott, és
a haditengerészet az évtized végén még igen tdvol volt a kitiizott céltdl.

1861 mdrciusaban megalakult az Olasz Kirdlysag, és ezzel egyiitt az olasz kiralyi ha-
ditengerészet. Cavour kérésére a torindi parlament komoly Gsszeget szavazott meg Uj ha-
jok épitésére, valamint, Ausztria szamdra kozvetlen fenyegetésként, az adriai Ancona
hadikikotévé val6 kiépitésére. Olaszorszdg nem csak Ausztriatdl tartott, hanem a Bour-
bon Spanyolorszagtdl is, ezért kezdett feszitett litemii flottafejlesztésbe. Cavour akkora
flottat akart létrehozni, mely egy idében képes szembeszallni az osztrdk €s a spanyol ha-
ditengerészettel. Bar hamarosan vildgossa valt, hogy osztrdk-spanyol tdimadds nem vér-
hatd, a fejlesztés iiteme nem csokkent. Ez az egyre er6sodo irredentizmussal magyaraz-
hatd, mely nem csak Velencét €s Rémat, de Isztridt €s Dalmadcidt is az dj kirdlysdghoz
akarta csatolni. Olaszorszdg, mely Eur6pa negyedik leger6sebb haditengerészetét tartotta
fenn, egyre komolyabb fenyegetést jelentett Ausztria szamdra. Az olasz flottafejlesztés-
nek csak a hatalmas pénziigyi terhek szabtak hatdrt, mig Ausztridban a haditengerészet
vezetésének a politikusok ellenallasaval is meg kellett kiizdente.

Az olasz egységgel pontosan egybeesett a haditengerészeti technika forradalmi 4tala-
kulésa, a pancélos hajok megjelenése. Az olaszok még 1860-ban megrendeltek két ilyen
hajét. Az olasz €pésre valaszul Miksa féherceg, a haditengerészet parancsnoka szintén
megrendelt két pancélost. Az olaszok erre még tobb hajé megrendelésével vélaszoltak.
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Az 1866-ig tarté olasz-osztrak fegyverkezési verseny eredményeként Olaszorszdg 12,
Ausztria 7 pancélos hajét llitott szolgélatba a hdbord kezdete elott.

Az 1866-0s lissai csata fényes bizonyitékat adta az osztrak flotta emberi oldalon mu-
tatkozo folényének. A kozel kétszeres tilerd ellenében Tegetthoffnak sajat vesztes€g
nélkiil sikeriilt kivivnia a gy6zelmet. A kovetkezd években, Tegetthoff parancsnoksaga
alatt, az osztrak-magyar flotta utolérte az olasz flotta erejét. A Monarchia négy dj pancé-
los kazamatahajét épitett, mig az olaszok 1873-ig egyetlen Uj hajéhoz sem fogtak hozza.
Tegetthoff 1871-es haldla utdn azonban a fejlesztés hosszi idére ledllt, az olaszok vi-
szont, Benedetto Brin tengerészeti miniszter vezetésével, 1873-ban nagyszabasid hajoépi-
t6 programba kezdtek. A kovetkez6 évtized soran Osszesen hét hatalmas (11 000-14 000
tonnds), 6riasi dgyikkal felszerelt toronyhajé €piilt Olaszorszdgban, melyekkel az oszt-
rak hadihajék (a legnagyobb, a TEGETTHOFF 7800 tonnds volt) a siker legkisebb re-
ményében is képtelenek lettek volna szembeszdllni. A cs. kir. haditengerészet tisztjei
tudtdk, az osztrdk-magyar flottdnak egyhamar nem lesznek hasonlé hajéi. Max von
Sterneck, a haditengerészet késébbi parancsnoka, keserlien dllapitotta meg 1878-ban:
€2 mdr nem stagndlds t6bbé, ez visszafejlédés”®

Amikor 1880-ban szolgdlatba 4llt az olasz flotta els6 dj pancélosa, Bécsben kisebbfaj-
ta panik tort ki. Albrecht féherceg vezetésével bizottsdg 4llt fel, mely a flotta tovabbi fej-
lesztésérdl volt hivatott donteni. Végiil a f6herceg koncepciéja mellett voksoltak, mely
szerint elég a flotta erejét szinten tartani, €s csak a partvédelemre kell koncentralni. Ez az
idoszak tekinthetd az osztrdk-magyar haditengerészet mélypontjdnak, akkoriban volt a
legnagyobb az anyagi-technikai lemaradds az olasz haditengerészet mogott.

Ezen csak az enyhitett, hogy az 1870-es évek elején javultak az olasz-osztrdk-magyar
kapcsolatok, legfoképpen Andrassy Gyula ko6zos kiilugyminiszter oroszellenes politikdja
kovetkeztében, mert az orosz fenyegetettség allapotaban telértékel6dott Roma baratsaga.
Egyébként, egészen az elsd vildghdbortig, az olasz—osztrak-magyar kapcsolatok mind-
ségére komoly hatdssal volt a pillanatnyi orosz—osztrdk-magyar viszony. A kdvetkezd
évtized elején viszont Olaszorszdg szamara €rtékelddott fel a Monarchia, pontosabban az
1879-ben megkotott német—osztrdk-magyar szovetség értéke, miutdn Tunisz gyarmatosi-
tasdra szott terviiket a francidk 1881-ben keresztiilhuztidk. Réméaban ekkor rajottek, Ber-
linbe Bécsen keresztiil vezet az (t, és 1882-ben megkotottek a Harmasszovetséget, mely
a két potencidlis rivélist, Olaszorszdgot és a Monarchidt hdrom évtizedre, legaldbbis
formadlisan, szovetségessé tette. A szovetség ellenére mindkét haditengerészet vezetése
tovdbbra is a mdsikat tartotta legvaldsziniibb ellenségének.

Az 1882-ben megkotott Harmasszovetség valosdgos katasztrofit jelentett a cs. kir.
haditengerészet szdmdra, mivel formdlisan megsziint az olasz fenyegetés az Adridn, €s a
flotta elvesztette a fejlesztés fontossdganak legfobb hivatkozasi alapjat. 1883-ban a telje-
sen tehetetlennek bizonyult Friedrich von Pockot flottaféparancsnokot Sterneck véltotta
fel, s 1884-ben, hosszu sziinet utdn, két djabb pancélos hajé (a 6900 tonnds RUDOLF és
az 5600 tonnas STEPHANIE) épitését kezdi€k el, bar csupan fele akkordk voltak, mint
az olasz pancélosok.

¢ Maximilian Daublebsky von Sterneck: Erinnerungen aus den Jahren 1847-1897. Budapest-Leipzig,
1901. 209. o.
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189+=ben, Otaszorszagot megelBzve kezdték el épiteni a cs. és kir. haditengerészet el-
s6 pancélos cirkdldjat, késébb azonban az olaszok ezen a teriileten alaposan lehagytik a
Monarchiat: a hdbord kezdetéig tiz pancélos cirkalét épitettek, szemben a harom osztrak-
magyarral. A Monarchia haditengerészetének lassi, de folyamatos fejlesztése ebbenaz
évtizedben kezdddott meg. 1893-ban kezdték-épiteni a MONARCH-osztaly (5600 t) ha-
rom partvédd pancélosit, melyek az akkoriban kialakult standard sorhajétipus kicsinyi-
tett mdsai voltak. Az olaszok viszont mar 1889-ben megkezdték sorhajoik épitését, a RE
UMBERTO-osztaly (13 600 t) hdrom egységével. Bar az olaszok tovdbbra is majd ha-
romszoros anyagi folényben voltak, a cs. és kir. haditengerészet kezdte behozni a lema-
raddsat. Az dj hajok egyre nagyobbak lettek, €s egyre kevesebb id6 telt el két osztaly
épitésének megkezdése kozott. Mindezt nagyban eldsegitette, hogy Ausztridban az évti- \
zed sordn, az egyre nagyobb hazai megrendeléseknek €s a feltdrekvé tj politikai eroknek ‘
koszonhetden, a korabbi flottaellenes hangulatban szdznyolcvan fokos fordulat kovetke- |
zett be.

A Sternecket 1897 végén felvdlté Hermann von Spaun jéval bizakoddbban tekinthe-
tett a jovobe. 1898-ban megkezdték a HABSBURG-osztédly (8300 t) harom sorhajdjanak,
1901-ben pedig az ERZHERZOG-osztdly (10 600 t) hdrom tagjdnak az épitését. Mellet-
tiik elkésziilt a masodik pancélos cirkald, és megkezd6dott a harmadik épitése. 1904-ben,
német mintdra, megalakult az Osztrdk Flottaegyesiilet, mely hamarosan igen befolydsos
szervezetté valt, €s nagy szerepe lett a haditengerészet tovibbi fejlesztésében. Idokozben
az olaszok sem tétlenkedtek: megépiilt az EMANUELE FILIBERTO-osztdly (9600 t) és
a REGINA MARGHERITA-osztdly (13 200) két-két sorhajéja. 1903-ban megkezdték
utolsé sorhajdik, a négytagi REGINA ELENA-osztaly (12 400 t) épitését.

Spaun flottafejlesztési terveit tdmogatta, hogy ujraéledt az olasz fenyegetés, noha
kozben, hivatalosan, a két orszdg szovetséges volt. 1902-ben az olasz haditengerészet ———
vezetése kijelentette, hogy a jovoben az olasz flotta ellenfele legvalészinlibben az oszt-
rdk-magyar flotta lesz. A szdzadel6n hasonl6 haditengerészeti verseny kezdett kialakulni
az Adridn, mint az Eszaki-tengeren Anglia és Németorszdg kozott Tirpitz 1900-as maso-
dik flottatdrvénye utdn, csak persze kisebb méretekben.

A Spaunt 1904-ben koveté Rudolf von Montecuccoli djabb sikereket konyvelhetett
el. 1907-ben megkezdték a RADETZKY -osztaly (14 500 t) harom csatahajéjdnak €pité-
sét. E hajoknak k6szonhetden az olasz-osztradk-magyar haditengerészeti rivalizalds torté-
netében eldszor — és utoljara — a Monarchia atvette a kezdeményezést. Az olasz csataha-
jo-épitésben bedllt hatéves sziinet kdvetkeztében, e hajoék, bar nem voltak igazi dread-
noughtok, méretben és tiizerbben messze feliilmiiltdk az olasz sorhajokat. A RADETZ-

KY-osztaly fenyegetése miatt Olaszorszag felgyorsitotta csatahajé-programjat, és 1909-
ben egy dreadnought (DANTE ALIGHIERI 19 000 t) épitésébe fogott.

A Bosznia-Hercegovina annexidja okozta haborids veszély tjabb 16kést adott a flotta
expanzidjanak, bar a krizis ideje alatt a haditengerészet szerepe minimdlis volt. Ugyan
Oroszorszag is habortval fenyegetddzott, a haditengerészet vezetése mégis elsdsorban a
szovetséges Olaszorszagra fokuszalt, mely nem vart ellenségességgel reagilt az annexio-
ra. A két orszdg kozott igen megromlott a kapcsolat (Conrad von Hotzendorf vezérkari
fonok példaul preventiv habortt siirgetett Olaszorszdg ellen). Montecuccoli 1908-as
programjaban négy, 20 000 tonnds dreadnought épitését szorgalmazta. Az osztrak-
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magyar dreadnought-program akadozva indult be. A négytagi osztily szamdra sziiksé-
ges hitelt csak 1911 elején sikeriilt megszavaztatni. Ennek ellenére az elsd két hajé épité-
sét mar 1910-ben megkezdték. Szintén 1910-ben az olaszok Gjabb harom, immar 22 500
tonnds csatahajé épitését kezdték meg.

1910-11-re az olasz—osztrak-magyar kapcsolatok a mélypontra zuhantak. Sem Bécs-
ben, sem Rémadban, sem Berlinben nem akadt politikus, aki bizott volna az 1912-ben le-
jaré Harmasszovetség megtjitdsaban. Am az 1911-12-es olasz—torék habord, és az azt
kovetd balkdni események végiil Olaszorszagot ismét kozelebb vitték Németorszdghoz
€s a Monarchidhoz. Az olasz—francia viszony megromlott, majd Albdnia kérdésében az
olasz és az osztrdk-magyar érdekek taldlkoztak. 1912 decemberében a Harmasszovetsé-
get ismét meghosszabbitottak. Ugyanabban az évben kotstt€k meg az angol-francia ha-
ditengerészeti egyezményt, melyben Anglia magara véllalta Franciaorszag atlanti vizei-
nek védelmét, cserében a francidk teljes flottdjukat a Féldkdzi-tengerre koncentraltdk, a
francia €s az angol érdekek egyiittes védelmére.

A Hiérmasszovetség megtjitdsat kovetden Romdban felvetették az 1900-as osztrdk-
magyar-német—olasz haditengerészeti egyezmény felélesztését. A megromlott olasz—
francia viszonynak koszonhetden az adott pillanatban Olaszorszdgban a francidkat tekin-
tették a legfobb ellenségnek. Az olasz felvetést a masik két fél pozitivan fogadta. 1913
juniusdban abban egyeztek meg, hogy egy Franciaorszdg elleni hdboru esetén az egye-
stilt olasz—osztrdk-magyar flotta Messindbdl kiindulva tdmadast intéz a francia flotta el-
len, és igyekszik ellendrzése ald vonni az egész Foldkozi-tengert. Bar mind az olasz,
mind az osztrdk-magyar fél szimos, az egyezményben foglaltak végrehajtasdhoz sziiksé-
ges lépést megtett, alig kilenc hénappal életbe 1épése (1913. november 1.) utan, 1914
augusztusdban az egyezmény értelmét €s érvényét vesztette.

A habord eldestéjén az anyagiakat tekintve Olaszorszdg ismét vezetésre allt. Olaszor-
szdgban hat dreadnought épiilt, illetve dllt épités alatt, a Monarchidban négy. Olaszor-
szagban 1914-ben egy 32 800 tonnds, 38,1 cm-es dgyukkal felszerelt, négy tagi osztaly
épitését kezdték meg. Ugyanazon évben a Monarchia is belekezdett egy 4j, szintén négy
tagd osztily épitésébe, de azok csak 24 500 tonndsak voltak, 35 cm-es dgyukkal. Olasz-
orszag emellett jelentds szambeli f6lényben volt romboldk, torpedénaszadok €s tenger-
alattjarok tekintetében is. Végiil a tervezett 4j csatahajé-osztdlyok sorsiat megpecsételte a
hédboru, az olasz—osztrdk-magyar haditengerészeti versengésre pedig 1918-ban végérvé-
nyesen pontot tett a térténelem.

A RADETZKY-osztdly

Bar a TEGETTHOFF-osztaly tagjai a Monarchia elsd, s egyben utolsé dreadnought-
jai voltak, az osztrdk-magyar dreadnought-tervek kordbbra nyilnak vissza. Mar 1905-
ben, a kés6bbi RADETZKY -osztaly tervezésekor felmeriilt egy dreadnought-tipusi hajé
épitésének lehetdsége. Bér e hajok végiil egységes helyett vegyes nehéztiizérséggel épiil-
tek meg, méretiiket és tlizerejiiket tekintve a Monarchia elsd komoly csatahajéi lettek.

1904 tavaszdn, amikor az j osztily tervezésének elémunkilatai megkezdddtek, az
1890-es években meginduld fejlesztés ellenére, az olasz haditengerészet még mindig
tobb mint kétszeres szdmbeli f6lényben volt a cs. és kir. haditengerészettel szemben,
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legaldbbis papiron. Az 1890 utdn épiilt, illetve €piil6félben 1€v6 csatahajok (sorhajdk)
tekintetében mar kedvezébb volt a kép. A Monarchia, a partvédd pancélosokat is bele-
értve, hat elkésziilt és harom épités alatt all6 sorhajdval, mig Olaszorszdg szintén hat el-
késziilt és 6t épités alatt all6 sorhajéval rendelkezett. Ezt a korabbi allapotokhoz képest
akdr kedvezonek is mondhaté ardnyt azonban alaposan lerontotta, hogy az osztrdk- -
magyar hajék jéval kisebbek és gyengébb tiizerejliek voltak. Rdaddsul Olaszorszdg hat
szolgélatban 4ll6 és négy tervezett pancélos cirkaléval rendelkezett, mig a Monarchidnak
ekkor csak két pancélos cirkéldja volt, a harmadik, egyben az utolsé, még €pités alatt allt.

Az 1904-1905-6s esztenddk eseményei kedveztek a flottafejlesztésnek. A Port Arthur
elleni japan tdmadds, majd a csuzimai csata kiemelte a hadiflottdk fontossdgat. A Mo-
narchia szdmadra ez kétszeresen is fontos volt: a meglepetésszeri japdn tdmadas hasonl6
jellegli olasz tamadas rémképét vetitette el Bécsben, mig a tdvol-keleti vereség utan
Oroszorszag a figyelmét ismét a Balkanra irdnyitotta. Az 1904 &prilisdban Egyiptomrol
és Marokkdrdl megkotott angol-francia megegyezés szintén komolyan €rintette a Mo-
narchiat, akdrcsak legfontosabb szovetségesét, Németorszagot. A meglepetésszerii olasz
tdmadastdl vald félelem megkonnyitette a haditengerészet szaimdra az 1903 végén kila-
tdsba helyezett rendkiviili hitel” megszavaztatdsat. 1904 nyardn a delegdcidk meg is sza-
vaztdk a 120 millié koronds, tobbéves, rendkiviili hitelt. Ez azonban csak a megkezdett
hajék gyorsabb befejezését, illetve a kordbban teljesen elhanyagolt rombold- és torpedd-
naszad-flottilla fejlesztését tette lehetdvé, dj nagy hajok épitésére tovabbra sem jutott pénz.

A haditengerészet pénziigyi problémai ellenére Hermann von Spaun tengernagy, a
haditengerészet parancsnoka 1904 marciusdban kezdeményezte az dj hajéosztily terve-
zési munkdinak meginditasat, bar tudatdban volt annak, hogy az Uj csatahajok épitését
legkordbban csak 1907-ben lehet elkezdeni. Az mar a kezdetekben vildgos volt, hogy a
nemzetkozi tendencidknak megfelelden, €s az olasz folény ellenstilyozasdra, a hajokat az
ERZHERZOG-osztalyndl jéval nagyobbra és erdsebbre kell épiteni, a kordbbi, 24 cm-es
fotiizérség helyett 28 vagy 30,5 cm-es fotiizérséggel. A hajok cs. €s kir. haditengerészet-
ben komoly mindségi elorelépés megtételére voltak hivatva; hiven tiikrozi e szandékot,
hogy a tervezett hajok hivatalos megnevezése is megvaltozott: mig az addig épiilt sorha-
jokat Panzerschiff-nek nevezték, az Uj hajok a tervekben mdr a Schlachtschiff 1. 11. IIL
elnevezést kaptdk.

Az els0 technikai jellegii megbeszélésre 1904. mdjus 18-an, Poldban keriilt sor. Spaun
kozolte, hogy az els6 egység épitése legkorabban csak 1907-ben kezdddhet, ezért egy-
elore csak elotervek kidolgozdsara van sziikség. Abban megdllapodas sziiletett, hogy az
tj hajok fotiizérsége 28 vagy 30,5 cm-es dgyukbdl alljon, a kozepes tiizérség 19 cm-
esekbdl. Abban is megegyeztek, hogy az erdsebb tiizérség és a vastagabb pancélzat (210
mm helyett 230 mm) miatt az j hajok vizkiszoritasa 2000 tonnaval meghaladja az
ERZHERZOG-osztalyét.?

7 A kozbs minisztertandcson 1903 novemberében Tisza Istvdn magyar miniszterelnok vetette fel, hogy a
haditengerészet fejlesztésének finanszirozdsdt hitel formajiban valdsitsdk meg. Die Protokolle des gemein-
samen Ministerrates des osterreichisch-ungarischen Monarchie 1896-1907. Bearbeitet von Eva Somogyi, Bu-
dapest, 1991. 342. o.

8 Christoph Ramoser: K. u. K. Schlachtschiffe in der Adria. Osterreich-Ungarns Tegetthoff-Klasse. Wien,
1998. (a tovdbbiakban: Ramoser) 29. o.
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Nem sokkal ezutén Siegfried Popper,” a haditengerészet vezetd tervezéje hat kiilon-
b6z6 tervet dolgozott ki a megadottak alapjan, 12 000-13 000 tonnas csatahajokra. A
tervek kozott mindossze egy hajéndl szamolt 28 cm-es 16vegekkel, a tobbinek 4-2 db
30,5 cm-es dgyubdl 4ll a fotiizérsége. A melléktiizérség valamennyi hajondl 19 cm-es
volt, a lovegek szdma a kiilonb6z6 varidnsokndl 8 és 16 db kozott véltozott. Az Svpan-
célzat egységesen 230 mm, a fétiizérség lovegtornyaié 280 mm volt.*

A fent emlitett hat terv megvitatasara 1904. szeptember 19-én egy féként mérndkok-
bol allé bizottsdg iilt Gssze Poldban, Franz von Minutillo altengernagy elndkletével. A
bizottsdg az V-0s és a VI-os tervet (12 950 t, 4x30,5 cm, 12x19 cm) tartotta a legjobb-
nak. Abban nem sikeriilt egyetérteniiik hogy a két valtozat eltérd elhelyezésii kozepes
tlizérsége koziil (V.: 8 db ikertornyokban, 4 db kazamatdban, VI: 4 db egyes tornyokban,
8 db kazamatdkban) melyik lenne a kivanatosabb.!" Am akkoriban még az sem volt el-
dontott kérdés, hogy a hajok fétizérsége 28 vagy 30,5 cm-es dgyukbdl alljon-e. Az
1905. februdr 26-an szintén Poldban tartott megbeszélésnek, melyen Julius von Ripper
ellentengernagy elnokolt, e kérdés volt a f6 témdja. A tobbség a 30,5 cm-es dgyu mellett
érvelt, és végiil abban egyeztek meg, hogy az 4j hajok szdmara a 30,5 cm-es 1ovegek je-
lentenék az idedlis fegyverzetet. A bizottsag ebben a kérdésben egyetértésre jutva abban
dllapodott meg, hogy a tovdbbiakban mar a részletes tervek kidolgozdsa van hdtra, mely-
hez majd 6sszel kezdenek hozza."?

1905 elsd felében a tengerészeti miiszaki bizottsdg (Marinetechnische Komitee) is ki-
dolgozott két alternativ tervet. Az egyik szerint az ismeretlen vizkiszoritdsd hajo fegy-
verzete négy darab 28 cm-es, valamint nyolc darab, kazamatdkban elhelyezett, 19 cm-es
agyubdl 4llt volna. A masik terv szerint a 13 200 tonnds hajé fegyverzete négy darab 28
cm-es, négy darab 24 cm-es és nyolc darab 19 cm-es 4gyubdl 4llt volna. A tervek szerint
18 000 16erds gépeivel mindkét hajé 20 csomés sebességet ért volna el."

A tervezésnek ebben a fazisdban, 1905. jinius 22-én érkezett az elso jelentés a tiz da-
rab 30,5 cm-es loveggel felszerelt angol csatahajé tervérél." A tervezési munka mér en-
nek a hirnek az ismeretében folytatddott tovabb. A bizottsagi elndk, Ripper ellentenger-

o Siegfried Popper (1848-1933) hajoépité mémdok, a haditengerészetben a legmagasabb (Generalschiftbau-
ingenieur, a tengernagyival egyenértékii) rangot elért zsidé volt. 1869-ben Iépett a haditengerészet szolgalata-
ba, és 1904-ben érte el a kiilén a szdmdra kredlt Generalschiffbauingenieur rangot. O tervezte a TIGER cirkd-
16t, a MONARCH-, a HABSBURG-, az ERZHERZOG-, a RADETZKY- és a TEGETTHOFF-osztilyokat,
valamint a KAISER KARL VI pancélos cirkdlét. 1907-ben, megromlott hallasa €s 1itdsa miatt nyugallomany-
ba vonult, de 1914-ig tanacsaddként dolgozott az STT-ben. A Bécsi Miiszaki Egyetem 1916-ban diszdoktorava
avatta. A hdbord utdni antiszemita hulldmnak koszonhetden diszdoktordtusat visszavontdk. Sziildvarosédban,
Pragaban hunyt el 1933-ban, egy villamos iitstte el.

10 Kozlekedési Mazeum Archivuma, Témagytjtemény (KMA TM) 210/13. , Alternativ Projekte fiir ein
Schlachtschiff von 12 000 bis 13 000 Ton. Depl.”, Pola, 1904. A Marinesektion/Prisidialkanzlei (MS/PK)
1904. 2657. melléklete. A tervek fobb adatai a kdvetkezok: 1.: 12 650 t, 20 cs, 4x28, 12x19.; IL.: 12200 t, 19
cs, 4x30,5, 8x19.; IIL.: 12 650 t, 20 cs, 3x30,5, 12x19.; IV.: 12 650 t, 20 cs, 2x30,5, 16x19.; V.: 12950 t, 20
cs, 4x30,5, 12x19.; VI.: 12950 t, 20 cs, 4x30,5, 12x19. E két utdbbi viéltozat a kb‘zepes'tﬁzérség clhelyezésé-
ben tér el egymdstol.

' KMA TM 210/13. ,.Schlachtschiff-Projekte.”

12 Ramoser 30-31. o.

'3 KMA TM 210713. ,Schlachtschiff-Projekte.”

¥ Ramoser31. 0.
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nagy 1905 szeptember 25-€n kifejtette, hogy a harcban a nehézlovegekéa foszerep,———

ezért a lehetd legnagyobb agyukat kell beépiteni. Az utdna sz6l6 Ziegler sorhajékapi-
tany, a miiszaki bizottsag vezetOje, az angliai hirek hatdsira dreadnought-tipusid, 16 000
tonnds hajok épitését szorgalmazta. Ripper ellentengernagy azonban tgy nyilatkozott,
hogy a vizkiszoritds nem haladhatja meg a 13 500 tonndt, és a 30,5 cm-es 4gyukbdl is
csak négy darabot lehet beépiteni. A jelenlévo tengernagyok a 19 cm-es melléktiizérség
mellett érveltek, kiemelve annak nagy tlizgyorsasdgat. Jedlicka mérnok valaszdban azt
vetette ellen, hogy a 19 cm-es dgyuknak csekély a pancélatiité képessége. Ugyanakkor a
30,5 cm L40 l6vegek helyett a 28 cm L45 16vegeket ajanlotta. A megbeszélések ered-
ményeként Popper szeptember 29-ére 6t 1 vézlatot készitett a tervezett hajokrél.”

A 13 500 tonnas hajokrdl készitett 6t vazlat (A-E) koéziill harom (B, C, D) mar a
dreadnought-tipust képviselte. A B varians f6 fegyverzete nyolc darab 28 cm-es 145
dgyubdl 4llt, két ikertoronyban és négy egyes toronyban. A C varidnsé szintén nyolc da-
rab 28 cm-es L45 dgyibdl allt, négy ikertoronyban. A D varians fegyverzete hat darab
30,5 cm-es 145 4gyiibdl 4llt, két ikertoronyban €s két egyes toronyban. Az 1j, 30,5 cm-es
L45 Skoda agyirdl eldszor Jedlicka mérnok tett emlitést. Megvizsgdlva a két, 28 illetve
30,5 cm-es 145 16veg tulajdonsdgait, a bizottsdg gy dontott, hogy a 30,5 cm-es agyi
lesz az uj hajok f6 fegyvere. A 16vegek szdma és elrendezése tovabbra is kérddjeles volt.
Rudolf von Montecuccoli tengernagy, aki 1904 oktdberében valtotta fel Spaunt a hadi-
tengerészet €lén, megjegyezte, nincs meggy6zodve arrdl, hogy két 30,5 cm-es dgyi jobb
volna nyolc 19 cm-esnél. Ripper és Mauler ellentengernagyok is a 19 cm-es agyik elo-
nyei mellett érveltek. Veliik szemben a mérnokok (Popper, Ziegler, Jedlicka) a dread-
nought-tipust, azon beliil is a 30,5 cm-es f6tiizérségl valtozatot timogattik.'s

A végsd dontésre 1905. november 3—4-én keriilt sor. A bizottsag ilésén akkor mar
maga Montecuccoli elnokolt. A f6 kérdés ismét a fegyverzet volt. Mig Montecuccoli a
kozepes tiizérség mellett érvelt, Popper el6hiizta egy 14 000 tonnds, nyolc darab 30,5
cm-es dgytival felszerelt hajé modelljét. Végiil, bar Popper €s Ziegler a nyolc dgyiival
felszerelt hajé mellett szavazott, a kérdést Montecuccoli hatalmi széval dontotte el. A
tengernagy kijelentette, hogy az 1j csatahajok fo fegyverzete négy darab 30,5 cm-es, il-
letve nyolc darab 19 cm-es 16veghdl 411."7

Mindez kés6bb annyiban valtozott, hogy a melléktiizérség kalibere 19 cm-rél 24 cm-
re névekedett, a vizkiszoritds pedig 13 500 tonnar6l 14 500 tonnira emelkedett.'® Az (j

15 KMA TM 210/13. , Schlachtschiff-Projekte.” Kriegsarchiv, Wien (KA) MS/PK 1905. I-4/9. 2667.

16 KMA T™M 210/13. ,»Schlachtschiff-Projekte.” KA MS/PK 1905 I-4/9 2667. A két dgyi fobb osszehason-
lité adatai a vizsgélat szerint a kovetkezdk: 30,5 cm: lovedéktomeg 445 kg, robbandtoltet 48 kg, pancéltiités
6000 m — 283 mm, 10 000 m — 193 mm, 15 000 m — 129 mm. 28 cm: l6vedéktdmeg: 345 kg, robbandtéltet: 35
kg, pancélitiités 6000 m — 248 mm, 10 000 m — 166 mm, 15 000 m — 114 mm. A szintén e helyt végzett szami-
tasok szerint a két iker-, illetve a két egyes toronyban elhelyezett hat darab 30,5 cm-es dgyd témege tornyostul
1634 tonna lett volna, ami szinte azonos a négy ikertoronyban elhelyezett nyolc darab, 28 cm-es 16vegb6l 4116
fegyverzet 1624 tonnds tomegével.

17 Ramoser 33. 0.

18 Ramoser 33. 0. Ramoser szerint a bécsi Kriegsarchivban e valtoztatdsnak manapsdg mar nem taldlhat6
ifrdsos nyoma. Az mindenesetre bizonyos, hogy valamikor létezett egy MS/PK 1905. 1-4/9. 12274. szami irat,
mely 1905 végén keletkezhetett. Ebben a Miiszaki Bizottsdg a végsd valtozathoz nagyon hasonlé, 14 000 ton-
nés hajé tervét irja le. E valtozat fegyverzete 4x30,5 cm-es L45, illetve 8x24 cm-es 145, ikertornyokban elhe-
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tipustél akkor még idegenkedé Montecuccoli dontésének koszonhetéen a Monarchia el-
vesztette azt a lehetséget, hogy Anglidval szinte egy id6ben, Németorszdgot megeldzve,
dreadnought-tipusi csatahajok épitésébe kezdjen. A tengernagy diontésére azonban lehet
magyarédzatot taldlni: a hadihajék ligye legaldbb annyira politikai és pénziigyi, mint tech-
nikai kérdés. Valdsziniileg attdl tartott, hogy ha a joval koltségesebb™ dreadnoughtokkal
4ll a politikusok elé, az amiigy is megkésett program djabb késedelmeket szenvedhet.

Az (j osztaly politikai elokészitéseként Montecuccoli 1905 nyaran a flotta kiépitését
siirgetd, illetve flottaprogramjat bemutaté emlékiratot intézett az uralkodéhoz. Az em-
lékirat Olaszorszdgot nevezte meg fo ellenségként, €s megkongatta a vészharangot,
mondvdén, a folyd, 1905-6s évben sokkal rosszabb helyzetben van a cs. €s kir. flotta az
olasszal szemben, mint Lissa idején volt. Programjaban Montecuccoli a flotta kivanatos
létszamdt tizenkét csatahajoban allapitotta meg, melyek koziil egy sem lehet hisz évnél
idosebb. Ebbol egyenesen kovetkezett, hogy a flotta harom legrégebbi, még szolgdlatban
allé pancélosat 1907-ben le kell valtani.

A magyarorszigi politikai valsidg kovetkeztében a delegiaciék 1906 nyardig nem tud-
tak Osszelilni. A nydri iilésen az 1905-6s és 1906-0s koltségvetést szavaztdk meg potlé-
lag, az 1907-es koltségvetésrdl 1906 decemberében iiltek Gssze szavazni. A haditengeré-
szet vezetése tartott attdl, hogy az ellenzéki gy6zelmet kdvetéen a magyar delegdcié nem
fogja elfogadni a haditengerészet koltségvetését. Montecuccoli kiilondsen az Uj hajék
megszavazdsa miatt aggddott, hiszen dgy vélte, mar igy is elkéstek az 0j csatahajoosztély
épitésének megkezdésével.”” Aggodalma azonban alaptalannak bizonyult, mivel az (j
koaliciés kormany 1904-es, a magyarokkal az ipari megrendelések elosztasarol kotott
megallapodds 1906. dprilisi megerdsitése utdn megtartotta a megallapodést. 1906 de-
cemberében a magyar delegédcié megszavazta a hdrom, 14 500 tonnds csatahajé épitésé-
nck megkezdéséhez sziikséges Osszegeket az 1907. évre.”!

A hajokra a trieszti Stabilimento Tecnico Triestino, a Monarchia legnagyobb hajé-
gydra, a haditengerészet elsd szamu beszdllitdja kapta a megrendelést. Az épités elbre
haladtdval, 1908 elején, napirendre keriilt a névadas kérdése is. Ezzel kapcsolatban Ma-
gyarorszag mar a koltségek megszavazasakor kifejezte abbéli 6hajat, hogy az egyik hajé
magyar nevet kapjon. Ennek hallatdn az osztrak delegdciéban heves magyarellenes kiro-
handsok hangzottak el.” Mindezek ellenére a kérés teljesiilt. A haditengerészet dltal ké-
szitett felterjesztés a kovetkezd névjavaslatokat tette, a hajok szdmozési sorrendjében (I-
L. sz. csatahajé): RADETZKY, HUNYADI és PRINZ EUGEN.” Egy hénappal ké-

lyezett 4gyukbdl all. A torpeddelharito fegyverzet is egyczik: kazamatdkban elhelyezett, 10,5 cm-es dgyukrol
van sz0, bér esetiikben darabszdmot nem emlitenck. KMA TM 210/13. ,,Schlachtschiff-Projekte”

9 Japdn is pénziigyi meggondolasokbdl voit kénytelen lemondani elsé dreadnoughtjairél. Mivel a SATSU-
MA és az AKI hajénként 12 db 30,5 cm-es dgydjdra nem volt elég pénz, kénytelenek voltak e hajokat 4x30,5
és 12x25,4 cm-es agyakkal felszerelni.

0 Stenographische Sitzungsprotokolle der Delegation des Reichsrates (StPD) XLI/L 1906. 468. o.

2 Ko6z0siigyi Bizottsag 1906/11 napld, 130-137. o. Az 1904-es és 1906-0s megéallapoddsokrdl részletesen:
Krdmli Mihdly: Magyarorszag €s a cs. és kir. haditengerészet ipari megrendeléseinek kvéta szerinti megosztd-
sa, 1890-1910. In: Hadtirténelmi Kizlemények, 2001/1. (a tovabbiakban: HK) 52-61. o.

2 $tPD XLVI 1906. 1177. 0. Leopold Steiner képviseld kijelentette, hogy ha cz igy megy tovabb, cgy na-
pon majd a haditengerészet egyik hajojat Kossuth-nak keresztelik.

B Ramoser 38. o.
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S. M. S. RADETZKY

s6bb, 1908 marciusdban Montecuccoli djabb, megvaltoztatott névsort terjesztett fel az
uralkodé elé: ERZHERZOG FRANZ FERDINAND, RADETZKY és ZRINYL> A leg-
fels6bb jévahagyds utdn a hajok ezeket a neveket kaptdk. Az osztilyt azonban, a szoké-
soktdl eltéréen, nem az elsd hajordl, hanem a masodikrél nevezték el, igy hivatalosan
Typ-RADETZKY lett. A harom hajét 1910-ben és 1911-ben allitottdk szolgdlatba. E ha-
Jjok, tiizérségiiket nézve nem voltak igazi dreadnoughtok, sebesség tekintetében azonban,
hagyomanyos, dugattyis gézgépeik ellenére, mar inkdbb a csatahajok eme 4j osztalya-
hoz 4lltak kozelebb.”

Az els6 hajonak a trénorokosrol vald elnevezése kétségkiviil igyes hizds volt a hadi-
tengerészet részEérdl. A haditengerészet irdnt amigy is elkotelezett Ferenc Ferdindnd hid-
sdgat kihasznalva remélték, hogy tovabbi tdmogatdsat is megnyerhetik. Ferenc Ferdi-
ndnd természetesen jelen volt a réla elnevezett hajo, illetve a RADETZKY vizrebocsaté-
sdn, 4m a magyarok irdnt érzett megvetésének kifejezéseként a ZRINYT vizrebocsatési
linnepségére nem ment el.

Bar ezek a hajok még nem voltak igazi dreadnoughtok, komoly fenyegetést jelentet-
tek Olaszorszdg szdmdra. A cs. (és) kir. haditengerészet fennélldsa Gta elészor keriilt
anyagi téren lépéselénybe az olasz haditengerészettel szemben. Olaszorszdgban ugyanis
1903-1909 kozott sziinetelt a csatahajé-€pités. A REGINA ELENA-osztily megkezdése
utdn az olaszok négy nagy, 10 000 tonnds pancélos cirkdl6 épitésébe fogtak. E sziinet

24 Ramoser 39. o.

2 Valamennyi haj6 20 csomé feletti sebességre volt képes, szemben a sorhajok megszokott 18-19 csomé-
javal. A ZRINYI egyik prébamenetén 20,97 csomés sebességet ért el, s ezzel gyorsabb volt a késdbbi
TEGETTHOFF-osztdly turbinds hajéinél is. KMA TM 210/13. ,Forcierte Dauerfahrt. 2 stiindige durchgefiihrt
mit S. M. S. Zrinyi am 11 August 1911.”
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idején kezdett a Monarchia a RADETZKY-osztily hajéinak épitésébe, melyek méret és
tiizerd tekintetében messze feliilmiltdk a legnagyobb olasz hadihajdkat is. S éppen e ha-
Jok voltak azok, melyek beinditottdk 1908-1909-ben az olasz dreadnought-programot.

A 20 000 tonnds tervpdlydzat

1907-ben megkezdték ugyan a 14 500 tonnds hajék épitését, am nem volt kétséges,
hogy a haditengerészet tovabbi modernizicidjdra van sziikség. A haditengerészet vezeté-
se, igy Montecuccoli is, aki fél évvel kordbban a dreadnoughtok ellen szavazott, tiszta-
ban volt vele, hogy a jovében a Monarchidnak is dreadnought-tipusii csatahajokat kell
épitenie. Még meg sem szavaztdk a RADETZKY-osztalyra a pénzt, amikor 1906. julius
4-én Montecuccoli felvetette a lehetdségét, hogy a cs. és kir. haditengerészetet 20 000
tonnds csatahajokkal lassdk el, mert csak igy tud 1épést tartani a nemzetkozi trenddel. ™

1906 novemberében a delegacié ilésszaka miatt a magyar fovarosban tartézkodo
Montecuccoli Budapestre hivta titkarat, Alfred Koudelka korvettkapitanyt, hogy puhatol-
ja ki, mit sz6lna a magyar politikai vezetés egy harom tagbdl 4il6 dreadnought-osztaly
tervéhez. A delegicio tagjai, akikkel Koudelka targyalt, nem ellenezték a tervet. Mdsnap
Koudelka a kormdny tagjaival tdrgyalt. Wekerle Sandor miniszterelnok kijelentette,
hogy a programot csak abban az esetben tudjdk tdmogatni, ha a haditengerészeti koltség-
vetés egyharmadat Magyarorszdgon koltik el. Kossuth Ferenc kereskedelemiigyi minisz-
ter ehhez hozzitette, hogy egy csatahajénak Fiuméban, a Danubiusnal kell épiilnie.”’

Az 1906-ban megtett elsd, puhatolddzd 1épések utin 1908 elején kezdddott meg a te-
rep politikai, illetve propagandisztikus el6készitése az Uj csatahajéosztdly szdmdra.
Montecuccoli februdrban 30 oldalas emlékiratban fordult az uralkodd, illetve a két kor-
mdny felé. Négy 18-19 000 tonnds csatahajo €pitését siirgette, aminek sziikségességét az
Olaszorszag részérol megnyilvdnulé egyre fokozddobb veszéllyel indokolta. Allitsa
szerint Olaszorszdg négy 19 000 tonnds csatahajé épitésébe kezdett, kifejezetten Monar-
chia-ellenes szdndékkal. Montecuccoli emellett felpanaszolta, hogy az eurdpai hatalmak
koziill messze a Monarchia kolti a legkevesebbet a haditengerészetére.

Ugyanekkor kezdett propagandat az Osztrak Flottaegyesiilet lapja, a ,,.Die Flagge” is
az (j csatahajok érdekében. A vezércikk azt hangoztatta, hogy a MONARCH-osztalyt,
az 1j olasz hajok ellensiilyozasara, 19 000 tonnds csatahajokkal kell levéltani.” Franz
Schonaich koz6s hadiigyminiszter Montecuccoli emlékiratdra reagalva kijelentette, hogy
a fenndll6 viszonyok kozt, a hadsereg nehéz anyagi helyzetét tekintetbe véve, a haditen-
gerészet egyhamar nem kap pénzt Gjabb csatahajéosztdly épitésére.”

26 StPD XLVI. 1906. 465. o.

77 Denn Osterreich lag einst am Meer. Das Leben des Admirals Alfred von Koudelka. (a tovdbbiakban:
Koudelka) Graz, 1987. 113-114. 0.

B KA MS/PK 1908. XV-7/9. 108. Mig Olaszorszdg lakosonként 2,41 korondt, addig a Monarchia csak 1
korondt koltstt ekkor a haditengerészetére.

¥ Die Flagge, 1908/11 sz. 1. o.
3 KA MS/PK 1908. XV-7/9. 838.
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Az els6 _megbeszélést 1908, méjus-7-én-tartottdk az Gj csatahajéosztalyrol, Monte- |

|

cuccoli elnkletével. A résztvevok valamennyien egyetértettek, hogy dreadnought-tipusi
csatahajét kell épiteni, de abban mér vita bontakozott ki, hogy sziikséges-e kozepes tii-
zérség, jelen esetben a 19 cm-es l6vegek. Most is, mint a RADETZKY-osztdly esetében,
a mérnokok voltak azok, akik az erés nehéztiizérségii (10-12 db 30,5 cm-es Idvegek!
elldtott), kozepes tiizérség nélkiili hajék mellett érveltek. A tengernagyok (Ripper, Haus,
Jedina, Ziegler — bar utébbi 1905-ben, sorhajékapitanyként, a dreadnought-tipus {6 sz6-
sz616ja volt) nyolc darab 30,5 cm-es 16veg mellett nyole-tiz 19 cm-es dgyibdl allé mel-
léktiizérség mellett tették le a voksukat. Haus példaul a francia DANTON-osztdlyhoz ha-
sonl6 hajét képzelt el, ahol az elsd €s a hatsé, illetve a kozépsd szdrnytornyokba 30,5
cm-es, az elsé €s a hatsé szdrnytornyokba 19 cm-es dgyuk keriiltek volna.”!

Kovetkezd 1épésként a Miiszaki Bizottsag (MTK) 1908. jilius 6-dn tervpalydzatot irt
ki haditengerészeti mérnokok szamara, egy éves hataridovel, a kovetkezo fobb mutatok
eldirdsdval: vizkiszoritas legfeljebb 20 000 tonna,* 8 db 30,5 cm-es l6veg a haj6 kozép-
vonaldban, maximum 19 cm-es, illetve 10 cm-es kozepes €s konny( tiizérség, 230 mm-
es 6vpancél, 250 mm-es toronypancél.” A haditengerészet torténetében ez volt az elsd
eset, hogy csatahajdra tervpalydzatot irtak ki, ez kordbban csak torpedénaszadok eseté-
ben volt gyakorlat. A palyazati kifrasban kikototték, hogy a pélydzati anyag elkészitése
nem mehet a rendes munka rovasara.

1908. november 5-én a haditengerészet a Stabilimento Tecnico Triestinét (STT) és a
Danubiust is felkérte a palydzatban val6 részvételre.** Az STT, ahol az 1907 6ta a nyug-
allomanyba vonult Popper dolgozott, elfogadta a felkérést. A felkérést valdsziniileg az is
motivalta, hogy a haditengerészet nem szeretett volna lemondani Popper tapasztalatairdl.
A Danubius viszont, noha két évvel korabban Kossuth Ferenc kereskedelemiigyi minisz-
ter kijelentette, hogy az egyik csatahajonak itt kell épiilnie, november 24-i vélaszdban
visszautasitotta a felkérést, arra hivatkozva, hogy a csatahajok épitéséhez sziikséges fel-
tételek, a megfeleld sélya, a vasiti sszekottetés €s az Uj gyarcsarnokok létesité€séhez
sziikséges telek, mind hidnyoznak.®

Az els6 eldtervet, 1909 februdrjara, a Miiszaki Bizottsag készitette el: a tiz nehézlo-
veggel felszerelt hajot dugattyds gdzgépek hajtottdk volna, mivel a Miszaki Bizottsdg
még til kockdzatosnak tartotta a turbindk beépitését. Egy hénappal késobb az STT is je-
lentkezett hét kiilonféle, Popper 4ltal készitett eldtervvel. E hajékat mar Parsons-

1
3 Ramoser 54. o.

32 Vizkiszoritds alatt itt konstrukcids vizkiszoritdst kell érteni. Ezt azonban nemzetenként méasként szdmol-
tak, ezért nem olyan egyszeri két dllam hajéit 6sszemérni. A Monarchia a vizkiszoritdst metrikus tonndban (It
= 1000 kg), nem pedig az dltaldnosan alkalmazott long tonban (1t=1016 kg) szdmolta. A konstrukcids vizki-
szoritdst Anglidban 33 %-os tiizeldanyag-készlettel €s 100 %-os l6szerkészlettel szamitottak. Németorszagban,
Olaszorszdgban és Franciaorszdgban 50 %-os tiizeloanyag-készlettel és 100 %-os 10szerkészlettel szimoltak. A
Monarchidban ezzel szemben 50 %-os tiizeléanyag-készlettel, 50 %-os 16szerkészlettel, és 50 % tartalék kazén-
tapvizzel kalkuldltak. A tartalék tdpvizet més hatalmak nem szdmoltdk be a konstrukcids vizkiszoritdsba.

3 Ramoser 55-56. o.
3 KA MS/IL Geschiftsgruppe (IL GG) 1908. 47C/15. 5.

33 KA MS/IL GG 1908. 47C/15. 8. A Danubius nehéz helyzetbe keriilt, hiszen szerette volna a megrende-
Iést megszerezni, viszont a sziikséges beruhdzasokat ner6bdl nem tudta volna végrehajtani, ehhez mindenkép-
pen dllami segitségre volt sziiksége.
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rendszer(i gézturbindkkal l4ttdk volna el, melyek licencét éppen akkor vésarolta meg a
trieszti gydr. A tervekben szereplé valamennyi 30,5 cm-es 16veg, a 12 dgyds valtozatot
kivéve, 50-es kaliberhosszuisdgi volt. A tervek egyike sem hasonlitott a kés6bb megépi-
tett csatahajokhoz.*

A Miiszaki Bizottsdg és az STT dltal készitett elStervek™

Vizkiszo- | Méretek Pancél Telj,es[t- I.Yefzéz,- I{c’iz’ep s Konny}u
vivds (1) (m) (mm) mény tiizérség tiizérség tizérség
ovltorony (LE) (cm) (cm) (cm)
MTK 19 700 159x26 | 230/250 25 000 10x30,5 12x12 11x7
STTI 20 000 151x26 | 230/250 25 000 8x30,5 10x19 20x10
STT1I 20 000 151x26 | 230/250 25 000 8x30,5 8x19 20x10

STT 11 20 000 151x26 | 230/250 25 000 10x30,5 1015 14x10
STT1V 20 000 151x26 | 230/250 25 000 10x30,5 14x12 14x10
STTV 20 000 151x26 | 230/250 25000 12x30,5 24x10 -

STT VI 20000 151x26 | 230/250 25000 10x30,5 14x15 11x7
STT VI 20 000 151x26 | 230/250 25000 10x30,5 18x12 11x7

A Muszaki Bizottsdg 1909. aprilis 14-én véleményezte a terveket. A valamennyiben
szereplé 230 mm-es Svpdncélt éppen csak elegenddnek taldltdk. A sajdt palydz6 mérnd-
kok 4ltal készitett tervet til nagynak talaltdk, Ggy vélték, hogy ezer tonndval tillépi a fel-
s6 hatdrként megszabott 20 000 tonnds vizkiszoritast. Kritika érte az STT IV. szamii ter-
vét is, mivel a bizottsdg véleménye szerint folosleges luxus egy hajot egyszerre 10 és 12
cm-es dgyukkal felszerelni, mert mindkettdnek ugyanaz a feladata. Megéllapitottdk vi-
szont, hogy a f6tiizérség kilovési lehetdségei a Miiszaki Bizottsdg tervében a legjobbak,
mivel abban a legnagyobb a tavolsdg a lovegtornyok kozott. E tekintetben dgy foglaltak
dllast, hogy az STT-féle terveken valamilyen médon javitani kell a fotiizérség kilovésén,
példaul ugy, hogy az egymds felett elhelyezett tornyok esetében magasabbra kell helyez-
ni a felsé tornyot. A Miszaki Bizottsdg ugyanakkor revidedlta sajat, kordbbi alldspontjat,
€s mdr inkdbb a turbindk alkalmazdsa felé hajlott. Mint megdllapitottdk, a turbina to-
véabbfejlesztése terén még nagy tavlatok vannak, mig a dugattyiis gbzgépek mar elérték
lehetdségeik végsd hatéarat.®®

A Miiszaki Bizottsdg jelentése alapjan a tengerészeti osztdly elndki iroddjan a terve-
ket harom csoportba soroltdk. Az elsé csoportba a kozepes (19 cm-es) tiizérséggel ren-
delkez6 hajok, a masodikba a 12 db 30,5 cm-es 16veggel felszerelt hajé, a harmadikba a
tiz nehézloveges hajok keriiltek. A fent emlitett terveken kiviil, a palydzat meghirdetése
utdn, val6szinilileg szdmtalan mds véazlatot is szerkesztettek. Feltehetdleg a Miiszaki Bi-

36 Ramoser 60-62. o.
3T Ramoser 60-62. o.
38 Ramoser 63-64. o.
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zottsdg kebelén beliill késziilt 1909 folyamédn egy tervezet, mely haromféle csatahajé
eléterveit dolgozta ki, a vazlatok mellett hozzavetOleges silyszamitasokkal egyiitt. A
18 000 és a 18 500 tonnds haj6é Svpdncélja a tervek szerint 270 mm-es, a 20 000 tonndsé
250 mme-es volt. A 18 000 tonnis 6 fegyverzete 8 db 30,5 cm-es L50, a 18 500 tonnésé
6 db 30,5 cm-es L50, a 20 000 tonndsé 10 db 30,5 cm-es 150 4gyuibd! 4llt, a 18 500 ton-
nds hajénak 16 db 19 cm-es dgyiibdl 4116 kizepes tiizérsége is volt.*

Aprilis 16-4n az STT-bb! telefonon érdeklddtek a tervek fogadtatasa fel6l. A kiilonfé-
le valtozatok kozepes €s konnyu tiizérsége szamdnak €s elhelyezésének megviltoztatisa
igyében folytatott megbeszélés mellett széba keriiltek a 30,5 cm-es L45 1ovegek is. A
tervek kozott szerepld egyetlen 12 4gyus valtozat ugyanis ilyen a 16vegekkel volt ellatva.
A haditengerészet azért vélasztotta ki ezt a véltozatot, mert a Skoddnak problémai voltak
az 30,5 cm-es L50 4gyu fejlesztésével. Az STT vallalta, hogy a VI-os és a VII-es szamd
tervet atdolgozza L45 kaliberhosszd dgytkra. A gyér szerint a rovidebb lovegek révén
elért silymegtakaritas lehetdvé teszi az ovpancél 250 mm-re ndvelését. Ennek alapjan a
tengerészeti osztdly dprilis 20-4n megbizta az STT-t egy hat ikertoronyban 12 db 30,5
cm-es L45 1oveggel felszerelt véltozat kidolgozasara, kikotve, hogy a 20 000 tonnds viz-
kiszoritdst nem lehet tillépni. A kért tervet két véltozatban, Va és Vb szdmon, aprilis 27-
én tette le az asztalra a gyar, 4m nem sokkal késébb, mdjus 5-én, még egy terv érkezett
Triesztbdl, a VIII szdmd, mely Montecuccoli személyes kivansagara késziilt. Az dj vari-
ans 12 db 30,5 cm-es 145 dgyival volt felfegyverezve, melyek négy — harmas ~ torony-
ba keriiltek volna.*

A cs. és kir. haditengerészet valamikor 1908 és 1909 forduléjdn szerzett tudomdst ar-
rél, hogy az olaszok tervezett dreadnoughtja hdrmas lovegtornyokkal épiil. Valészinlileg
ennek a hatasdra kezdett foglakozni az osztrik-magyar haditengerészet is a hdrmas 16-
vegtornyokkal. A legfontosabb, ami — a helysziike miatt — tisztdzdsra vart, a kozépso 16-
veg loszerelldtasanak kérdése volt. 1909-ben a Skoda modellt készitett, melyen a prob-
léma megolddsi lehetdségeit vizsgaltdk.*!

3 KMA T™ 210/13. ,Projekte von Schilachtschiffen 20 000 — 18 000 T Depl.”” A 18 000 tonnas fobb ada-
tai: 150x26 m, 25000 LE, 6v 270 mm, 8x30,5 cm, 16x15 cm, 810 ¢cm. A 18 300 tonnds fébb adatai:
154x26,2 m, 25 500 LE, 6v 270 mm, 6x30,5 cm, 8x19 c¢m ikertornyokban, 8x19 kazamatdkban, 16x10 cm. E
tipusrdl két vizlat késziilt, az egyik szerint az el6l elhelyezett két 30,5 cm-es ikertorony egymds mogott és f6-
16tt, mig a mésik szerint csak egymds mdgott, emelés nélkiil helyezkedett volna el. A 20 000 tonnas fébb ada-
tai: 155%27 m, 27 000 LE, 6v 250 mm, 10x30,5 cm, 16x15 cm, 8x10 cm. Ez utébbi valésziniileg késébb ké-
sziilhetett, s szemmel lathatéan a 18 000 tonnds tipus megnagyobbitasa volt, a melléktiizérség azonos elhelye-
zésével. E vdzlat érdekessége, hogy a fotiizérség két harmas és két ikertoronyban van elhelyezve, a késdbbi
ERSATZ MONARCH-hoz hasonl6 elrendezésben.

4 Ramoser 66-67. 0. A hirmas tornyok étlete ennél régebbi volt, mivel 4prilisban Tirpitz mar tudott arrél,
hogy a cs. €s kir. haditengerészetben foglakoznak az dtlettel. Datumozas hijan csak valésziniisithetd, hogy a
két iker- €s két hdrmas toronnyal felszerelt hajé terve (KMA TM 210/13. ,Projekte von Schlachtschiffen
20 000 — 18 000 T Depl.”) kordbban keletkezett a VIII. szimd tervnél, mér csak azért is, mert L50 lovegekkel
volt elldtva, pedig abben az iddben, a konstrukcids problémak miatt, a haditengerészet mar gyakorlatilag le-
mondott ezekrdl az dgyukrol.

4 Friedrich Prasky: Die Tegetthoff-Klasse. Wien, 2000. (a tovdbbiakban: Prasky) 65. o. E modell ma a
bécsi Heeresgeschichtliche Museum tulajdondban van.
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A Koudelka-misszio

A haditengerészet az Gj csatahajdk tervezésekor nem kivant kizarélag a Miiszaki Bi-
zottsdg és az STT mérndkeire hagyatkozni. Ezért a tengerészeti osztaly 1909 tavaszdn a

berlini osztrdk katonai attasén, Karl Bienereth gréfon keresztiil kieszkdzolte, hogy acs.

és kir. haditengerészet részérol valaki betekinthessen a legijabb német csatahajétervek-
be, természetesen a legnagyobb titoktartds mellett. Az engedély dprilisban érkezett meg,
és Montecuccoli titkdrat, Alfred von Koudelka fregattkapitanyt bizta meg a feladattal.
(Az angolok erbsen érdeklodtek az osztrak-magyar dreadnought-tervek irdnt, Koudelkat
berlini tartézkod4sa soran mindvégig kovette egy angol kém.*?)

Koudelkat személyesen Tirpitz tengernagy fogadta, és nagyon bardtsdgos volt hozza.
Azzal kezdte, hogy gratulalt a cs. &s kir. haditengerészet merészségéhez, mivel halloma-
sa szerint a Monarchidban az {j csatahajokat harmas I6vegtornyokkal kivanjdk elldtni.
Tirpitz a megbeszélések sordn folyton a torpedévédelem fontossdgat hangoztatta. Hang-
sulyozta, hogy a kiils6 €s a belsé héjazat kozott legalabb két méter tavolsagnak kell len-
nie, szintigy a belsé héjazat és az tgynevezett torpedéfal kozott. Erre, mint mondta, az
1:1-es léptéki szekcidkisérletek gyakorlati tapasztalatai alapjan jottek rd. Mindezen til a
hajétestet nagyon erds konstrukciéji vélaszfalakkal kell vizmentes rekeszekre osztani.
Azt tanédcsolta, hogy a vizmentes valaszfalakat nem szabad ajtokkal gyongiteni, mér csak
azért sem, mert ha véletleniil nyitva maradnak, a vilaszfalak nem érnek semmit.*

A német haditengerészet nagy hangsulyt fektetett csatahajoi erds konstrukcidjéra. Ezzel
parhuzamosan a hajékba nagy teljesitményi szivattydrendszereket épitettek be, melyek ro-
vid id0 alatt nagy mennyiségi vizet voltak képesek kipumpélni. Mindezen til a németek uj
fejlesztésii, 15 cm-es 16vegekkel lattak el hajéikat, amiket — az angolok szabad fedélzeten
elhelyezett, 10,4 cm-es torpedénaszad-elhdrité tiizérségével ellentétben — erdsen pdncélo-
zott kazamatdkban helyeztek el. A kazamata-agyuk ugyanis, az altaldban hasznavehetet-
lenné valo fedélzetiekkel ellentétben, tavolrdl vivott tlizparbaj utdn is épek maradtak.

A Tirpitz-cel folytatott megbeszéléseken nagy hangsilyt kaptak a 16kisérletek is. A
grandtokkal végzett tesztek folyamdn kideriilt, hogy a vizvonal feletti szénbunkereken
keresztiil vald granatbecsap6dds nyomdn nagy mennyiségil, finom szénpor keletkezik,
mely felerdsiti a grandtrobbands hatdsat. Az égheté festékek szintén fokozzdk a taldlatok
nyoman keletkezett pusztitdst. A szénpor és a gyilékony festékek okoztdk a csuzimai
csatdban az orosz hajok fedélzetén eluralkods, megfékezhetetlen tlizvészeket. A torpe-
ddk ellen viszont hatdsos védelmet nyiijt a szén, ezért a széntarolokat a vizvonal alatt ér-
demes elhelyezni. A németek ugy vélték, hogy a 300 mm-es 6vpancél nem nydjt elegen-
d6 védelmet, ezért kivetkezd csatahajé-osztalyukat (a 24 600 tonnds KAISER-osztalyt)
340 mm-es dvpancéllal tervezték.

A torpeddkisérletek megmutattak, hogy a detonicié nyomdn a kiils6 héjazat darabjai
erésen megrongaljdk a belsd héjazatot, ezért hivta fel Tirpitz Koudelka figyelmét arra,
hogy a kett6 kozott legalabb két méter tdvolsdgnak kell lennie. A 16késhullam csillapita-

# Koudelka 116-117. o. Koudelka Tirpitzet az elsé napon egyenruhdban kereste fel. Tirpitz az ablakhoz
hivta, és megmutatta neki az utca tiloldaldn 4dcsorgd angol kémet. Majd figyelmeztette Koudelkét, hogy ezutdn
civil ruhdban j6jjon be hozza.

3 Koudelka 117. o..; Koudelka titkos jelentése: KA MS/PK 1909. 1-4/9. 1632.; Ramoser 58-60. o.




sa céljabdl a belsd héjazat és a torpeddfal kozott szenet kell tarolni, €s ennek a tdvolsdg-
nak is két méternek kell lennie.

Koudelka természetesen nem iires kézzel ment Berlinbe: magaval vitte az STT altal
készitett eloterveket, megmutatta azokat Tirpitznek €s kikérte a véleményét. Tirpitz ko-
z6lte, hogy Montecuccoli dontését nem prejudikédlhatja, a VI. szdmd tervel kapcsolatban
viszont kifejtette, hogy a 20 000 tonnds vizkiszoritashoz képest a fegyverzetet (10 db
30,5 cm-es 16veg, 6t ikertoronyban)* tilsdgosan soknak tartja, a 230 mm-es dvpancél el-
lenben barmely mas dreadnoughténdl gyengébb. Azt javasolta, hogy az egyik torony el-
hagyasa, és a kazamatdk pédncélvastagsdganak csokkentése aran az 6vpdncélt a vizvona-
lon nveljék 300 mm vastagsagiira. Kifejtette, hogy a 230 mme-es pancél az olasz adgytik
ellen nem nyujt megfelelé védelmet. Emellett hidnyosnak tartotta a tervezett hajok tor-
pedévédelmét is, aminek fontossdgara kiilon felhivta a tdvozé Koudelka figyelmét.*

Tirpitz szovetségesek kozt is ritkan tapasztalhatd nyiltsdggal beszélt a legidjabb német
eredményekrol; Berlinben bizonydra igen valdsziniitlennek tartottdk, hogy a két orszdg
valaha is haborus konfliktusba keveredik egymdssal a tengereken.*® Koudelka révén a cs.
és kir. haditengerészet szdmos fontos adathoz jutott, am azokbdl viszonylag kevés hasz-
nosult, amiképpen a kapott rajzoknak is csak harmadlagos jelentdségiik volt a csatahajo-
tervezésben.”’

A végleges tervek

Mikézben az osztrak-magyar dreadnought-tipust csatahajok tervezése, s ami talan még
fontosabb, a megvalésitdsukhoz sziikséges pénz eldteremtéséért vivott kiizdelem folyt, az
id6 nem dllt meg, s a tobbi tengeri hatalomra is a fokozddé aktivitds volt a jellemzo a hajo-
épité-programok terén. 1906-1907 folyaman vildgossa vdlt, hogy a nagyhatalmi 1étnek 4j
attribituma sziiletett: az j tipusd csatahajé birtokldsa. E korszakban a dreadnoughtok épi-
tése vélt a hatalmi statusz mércéjévé, igy e hajok 6nmagukon tilmutatd szimbdélumokka
valtak.

A legtbb tengeri hatalom szdmdra az dtallds persze nem ment az egyik naprdl a ma-
sikra. Anglidt kdvetéen a legszerencsésebb helyzetben az Egyesiilt Allamok volt, mely
1906-ban két 16 000 tonnds, 8 db 30,5 cm-es dgyival felfegyverzett dreadnought épité-
sét kezdte meg.®® 1907-ben Németorszdg is hozzdfogott els6 csatahajéi, a négytagi

44 Egy 30,5 cm-es Skoda iker-lovegtorony tomege 250 mm-es pdncélzattal 472 tonna volt. KMA TM
210/13.,,20 000 t Schlachtschiff.”

* KA MS/PK 1909. 1-4/9. 1632.; Ervin F. Sieche: Ofelsége SZENT ISTVAN nevii csatahajéja. IV rész.
In: Haditechnika, 2002/1.9. o.

* Koudelka 117. o.

A bécsi Kriegsarchivban a csatahajétervezés anyagdban dltalam ldtott rajzok két témdra vonatkoztak. Az
egyik a német dreadnoughtok jellegzetes orrkiképzését vizsgalta, a mésik csoport a csatahajok kabinelrendezé-
sét. Itt a kiilonb6z6 német csatahajéosztdlyok csdszdri lakosztilyait hasonlitottdk dssze — a német csatahajokra
szokds volt csdszdri lakosztdlyokat tervezni. Erdekes médon az elsé két német dreadnought-osztaly csaszari
lakosztélyai kisebbek voltak, mint a TEGETTHOFF-osztly egyszerii parancsnoki lakosztalyai. KA MS/I1. GG
1910. 47C/13.2343.

8 Az amerikai hajok esetében parhuzamossagrél is Iehet beszélni, mivel e hajok tervei hamarabb elkésziil-
tek, mint az angol DREADNOUGHT-€.
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NASSAU-osztaly (18200 t, 12x28 cm) épitéséhez. Anglia 1907-ben és 1908-ban a
DREADNOUGHT ndovelt és kissé modositott viltozataival folytatta programjat. A tipus
névaddjan kiviil osszesen kilenc épiilt e hajokbdl, 1906-1911 kozott pedig négy csata-
cirkdlé (17 500-18 500 t, 8x30,5 cm), melyek a kordbbi pancélos cirkildkat tették egy
csapasra elavulttd. Németorszdgban, valaszként, megépiilt-a-testvérhajok nélkili VON— ]
DER TANN (18 700 t, 8x28 cm) csatacirkdld. A dreadnoughtok elsé generdcidjat képvi-
selte az amerikai UTAH-osztaly (21 800 t, 10x30,5 cm) még 1909 elején épiteni kezdett
négy egysége. A francidk, akik a DANTON-osztdly hat vegyes nehéztiizérségii (18 000 t,

4x30,5 és 12x24 cm) csatahajdjanak épitésével foglalatoskodtak, csak 1910-ben kezdték
meg els6 dreadnoughtjaik, a COURBET-osztdly (23 000 t, 12x30,5 c¢m) épitését. Orosz-
orszdgban (GANGUT, 23 000 t 12x30,5 cm) €s Japanban (KAWACHI, 20 800 t, 12x30,5
cm) 1909-ben indult meg a dreadnoughtok épitése. E hajék mind a dreadnought-tipusi
csatahajok elsé generdcidjahoz tartoztak, mivel fotlizérségiik 30,5 cm-es agyukbdl llt,
€és ovpancéljuk vastagsiga kevesebb volt 300 mm-nél.

A csatahajok masodik generécidja az angol ORION-osztallyal 1épett szinre. Az 1909
végén €piteni kezdett hajok vizkiszoritdsa 22 500 tonna, 6vpancélja 305 mm volt, fegy-
verzetiiket Gt ikertoronyban elhelyezett, tiz darab 34,3 cm-es 16veg alkotta. Az ORION-
osztalyt a hozzd nagyon hasonlé KING GEORGE V- (23 500 t) és IRON DUKE-osztily
(25 000 t) kovette. Az angolok egyidejiileg megkezdték a csatacirkdlék mdsodik generd-
cidjanak (27 000 t, 8x34,3 cm) épitését is. A csatahajé-épitésben vildgelsé Anglia vezet-
te be a harmadik generdcidt is: 1912-ben kezdték épiteni a 30 000 tonnés, nyolc darab
38,1 cm-es dgyuval felszerelt QUEEN ELISABETH-osztalyt, melyet mar kizdrélag olaj-
tiizelésili kazanokkal lattak el. Németorszdg méretiiknél és pancélzatuknal fogva masodik
generéci6snak tekinthetd csatahajéi a KAISER- és a KONIG-osztily (24 600 és 25 500
t) tagjai voltak, 4m tiizérségiik csak 10 db 30,5 cm-es dgyiibdl allt. Ujabb épitésii csata-
cirkéloik is a két generacié kozti dtmenetet mutattdk: méretiik €s pancélzatuk inkdbb a
masodik, fegyverzetiik (10x28 cm) inkdbb az elsébe sorolta 6ket. Harmadik generécids
csatahaj6t Eurépaban,” Anglia mellett, egyediil Németorszag épitett (BAYERN, 30 000
t, 8x38 cm). Anglia és Németorszdg mellett masodik generdcids csatahajét Eurépaban
még Franciaorszdg volt képes épiteni, a tobbi hatalom terveit meghidsitotta a hdbord.

A cs. és kir. haditengerészet vezetését a nemzetkozi trend figyelése mellett legjobban
a kozvetlen rivalis, Olaszorszag tervei érdekelték. Mint arrél mér szd esett, az olaszok
pancéloscirkdlé-programjuk (négy 10 000 tonnds hajé) kedvéért 1903 utdn hat évig nem
kezdtek dj csatahajok épitésébe, mellyel komoly elényhoz juttattdk a Monarchidt. Az
épités alatt allé REGINA ELENA-osztalyt kovetd tjabb csatahajé-osztaly tervezési
munkait 1906-ban kezdték meg. A 16 000 tonnds hajé mar az eredeti tervek szerint is
dreadnought-tipusd lett volna. Cuniberti f6mérndk 1903-ban publikilta az ,idedlis csata-
hajé” terveit, melynek fegyverzete ketténél tobb ikertoronyban elhelyezett 30,5 cm-es
4gyukbol 4llt.*® Mivel az épités alatt 4116 sorhajok €s pancélos cirkdlék az olasz hajogyé-

* Az Egyesiilt Allamok és Japén az els6 vildghabori idején kezdett harmadik generdciésnak tekintheté
csatahajok épitésébe. Mindkét allam hajéinak vizkiszoritdsa meghaladta a 30 000 tonndt, fegyverzetiik pedig
12x35,6 cm-es agyikbdl allt. Még a vildghdbori befejezése elétt kezdett bele mindkét hatalom 8x40,6 cm-es
agyiikkal felszerelt hajok épitésebe, melyek mér a habori utén alltak szolgélatba.

50 Siegfried Breyer: Schlachtschiffe 1905-1992. I Band. Von der DREADNOUGHT bis zum Washington-
Vertrag. 1992. 42. o.
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rak kapacitdsat, illetve a haditengerészet pénziigyi lehetdségeit teljesen lekototték, az el-
kovetkezd két €vben a dreadnought-programra éppen csak csordogdlt a pénz, igy a ter-
vezési munkdk is vontatottan haladtak. Az ERZHERZOG FRANZ FERDINAND kézel-
g0 vizrebocséatdsa (1908 szeptember) 1908 nyaran felgyorsitotta az olasz programot. A
tervezett vizkiszoritast 19 000 tonndra novelték, €s harmas 16vegtornyokban elhelyezett
12 db 30,5 cm-es dgyival kivdntak felszerelni az dj csatahajot. A boszniai krizis nyo-
madn, 1908 végén, az olasz haditengerészet vezetése az osztrdk-magyar haditengerészet-
tel szembeni kétszeres folény kivivdsdt javasolta, 4m a kormény, pénziigyi okokbdl, el-
utasitotta a tervet. Végiil, nem utolsé sorban az osztrdk-magyar dreadnought-tervekrol
kiszivargott hirek hatdsdra, az eredeti kettoér6l négyre emelték az épitendd csatahajok
szamat. Ezt 1909 els6 felében még egy mdédositis kovette: az elsd csatahajé egyedi
konstrukcid lett, a masodik-negyedik hajét mar 4j tervek alapjan kivantdk épiteni, na-
gyobbra €s erdsebb fegyverzetiire (21 000 t, 13x30,5 cm). Az els6 egység €pitését a hajo-
gydri problémdak miatt csak 1909. jiliusdban tudtdk megkezdeni. E hajé késébb a DANTE
ALIGHIERTI® nevet kapta. A mésik hdarom épitésének megkezdését 1910-re tervezték. Az
optimista tervek szerint 1912-re mind a négy hajénak el kellett volna késziilnie.”

Az els6 olasz dreadnought, mely végiil testvérhajok nélkiil épiilt meg, az olasz csata-
hajé-tervezési irdnyzat tipikus példdja volt: nagy tlizerd és sebesség, viszont gyenge pén-
célzat. A DANTE ALIGHIERI volt a vildgon az els6 csatahaj6, melyet harmas l1ovegtor-
nyokkal kezdtek épiteni. A négy l6vegtorony kiilonleges elhelyezése — egyik tervezdje™
utdn Cuniberti-elrendezésnek is nevezték — a pancéltomeg minimadlisra redukdldsdt, illet-
ve a silypont kedvezden alacsonyan tartdsat szolgalta: egy torony az elsé felépitmény
elott, egy a hatsé felépitmény mogott, kettd pedig a két felépitmény kozott, a hajé ko-
zépvonaldban, egy sikban. Hatranyként jelentkezett, hogy elére, illetve hdtra csak egy-
egy toronynak volt kilovése, és a kazdnokat, valamint a gépeket nehezen lehetett a hajo-
testben elhelyezni. llyen elrendezésben az olaszok t6bb hajét nem is épitettek, de az oro-
szok atvették els6 dreadnoughtjaik (a GANGUT-osztdly) szdmdra.

Visszatérve az osztrak-magyar csatahajokhoz, a haditengerészet 1909. jinius 9-én
djabb, médositott palydzatot irt ki az STT és a Miiszaki Bizottsadg szimdra. Az 1j palya-
zatban mar véglegesen 30,5 cm L45 16vegekrdl volt sz6, melyek szdmat azonban nem
szabtdk meg. A melléktiizérség kaliberét 15 €s 7 cm-ben dllapitottdk meg. Az Svpancél-
zat vastagsdgat a vizvonalon 280 mm-re novelték, mig az 6v fels6 részét 200 mm-ben, a
kazamatdk pancélzatit pedig 160 mm-ben hatdroztdk meg. A haditengerészet megenged-
te, hogy 1600 tonna szénnel és fél készletekkel a vizkiszoritds elérje a 20 500 tonnit.
Elbirtdk egy hdtsé parancsnoki torony, illetve a 15 cm-es lovegek szdmdra két oldalséd
tlizvezetd 4llds elhelyezését is. Hajtomiiként a kifrds gdzturbindkat és kiegészité olajtii-
zeléssel elldtott kazanokat jelslt meg.™

ST A hajé Dantérl valé elnevezése szimbolikus tizenetet is hordott: az olasz irredentizmus 6t tekintette az
egyik nagy szellemi elddjének, s a szdzadforduldn a hatdrokon til sorra alakuld, az olasz nemzeti eszme ter-
jesztését hivatott korok is Dante nevét vették fel.

52 Giorgerini-Nani: Le navi di linea italiane. Roma, 1963. 13., 216-218. o. Lawrence Sondhaus: The Naval
Policy of Austria—Hungary. West Lafayette, 1994. (a tovibbiakban: Sondhaus) 183. o.

3 A részletes tervek kidolgozasa Edoardo Masdea nevéhez flizédik.
3 Rumoser 67. .
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1909. jinius 21-re Popper két 1j tervet készitett (A, B), valamint négy régebbi tervet
dtdolgozott (C-F). A tervek 10, 11 és 12 16veggel voltak felszerelve, a B, D, E, F vilto-
zatokon hdrmas l6vegtornyok is voltak. A hajék vizkiszoritdsa 20 500 tonna, méretiik
155x26 m (A, B), illetve 151x26 m (C-F) volt, melléktiizérségiik egységesen 14x15 cm-es
és 12-14x7 cm-es dgyidbél allt. Ovpancéljuk vastagsdga 280 mm (B-D), 270 mm (E) és
240 mm (A, F) volt. A legérdekesebb azonban a 30,5 cm-es 16vegek elhelyezése. A-terv:
Ot ikertorony; egy el6l, kettd hatul, kettd oldalt (a német csatacirkalékra jellemzd elhe-
lyezés). B-terv: egy harmas torony eldl, egy hdrmas torony hdtul, két oldalsé ikertorony.
C-terv: 6t ikertorony (az egykori V1. terv szerint: kett6 eldl, kettd hatul, egy koézépen, az
angol ORION- és a német KONIG-osztdlyhoz hasonléan). D-terv: egy-egy hdrmas- és
ikertorony el6l €s hatul (a kordbbi, feltehetden miiszaki bizottsagi tervhez,” illetve a ké-
s6bbi ERSATZ MONARCH-hoz*® hasontéan). E-terv: elél két hdrmas torony, hdtul egy
hirmas- €s egy ikertorony. F-terv: a korabbi VIII terv atdolgozasa, el6l és hatul két-két
hdrmas torony, mint ahogyan késdbb meg is valésult.”’

A 16 kérdés ezutdn a toronyelrendezés kivalasztasa lett, melynek érdekében ismét bi-
zottsagi (ilést hivtak Ossze. Az oldaltornyos valtozatokat mér az elején kizartdk, bar ko-
rdbban a haditengerészet nagy hangsilyt fektetett a hossztengely irdnydban koncentralé-
dé tlizerére. A kizdrdst két tényezdvel is indokoltdk. Az egyik szerint az ellenfélre
merdleges hajé jobb célt mutat (az oldalirdnyzas pontosabb volt, mint a tavolsdgmérés,
és az ilyen elhelyezked€s névelte a taldlati valdsziniiséget). A masik ellenvetés szerint az
oldaltornyok til kézel vannak a haj6 héjazatdhoz, €s ez jelentdsen rontja a torpedo- €s
grandtvédelmet. (A nemzetkdzi trend is az Osszes lOvegtoronynak a hajé hossztenge-
lyében vald elhelyezése felé mutatott.) A masik nagy kérdés a harmas tornyok alkalma-
sasa volt. A bizottsdgi ilés idején mdr tudtdk, hogy az olaszok elsé dreadnoughtjukat
harmas lovegtornyokkal épitik. Ennek ellenére még bizonytalanok voltak e kérdésben,
hiszen semmilyen gyakorlati tapasztalat nem dlit rendelkezésre a harmas I6vegtornyok-
kal kapcsolatban. Megjegyzendd, hogy késobb az olaszoknak a DANTE ALIGHIERI-n
szamos problémajuk volt a I6vegtornyokkal, ugyanakkor a TEGETTHOFF-osztéily 16-
vegtornyai problémamentesen lizemeltek. A bizottsdg emellett véglegesen tgy dontott,
hogy 30,5 cm-es L45 dgyikkal szerelik fel az 1) csatahajokat, mert megdllapitottdk,
hogy az L45 és az L50 viltozat pancélatiitd képessége nem sokkal tér el egymastél, és a
kiilonbség a 16tdvolsdg fiiggvényében csokken.™

A bizottsag, a vizkiszoritds szigorid betartdsa esetére a C valtozat (6t ikertorony a hajé
kozépvonaldban) mellett voksolt. Abban az esetben viszont, ha tilléphetik a megenge-
dett hatart, akkor a médositott F viltozatot (négy hdrmas torony) tdmogattak. Ennek
alapjan a tengerészeti osztaly 1909. augusztus 6-an Uj eldirdnyzatot adott ki az épitendd
csatahajokrdl az STT €s a Maszaki Bizottsdg szdmara: négy harmas 16vegtorony, 280
mm-es pancélzat és maximalisan 21 000 tonnds vizkiszoritds. Az alapkoncepcidt ezutdn

55 KMA TM 210 210/13. ,.Projekte von Schlachtschiffen 20 000 - 18 000 T Depl.”

56 A haditengerészet hivatalosan ,,Verstarkten Typ TEGETTHOFF -nak nevezte, de mi ¢ tanulmdnyban az
elterjedtebb ERSATZ MONARCH elnevezést hasznaljuk crre a tervezett hajéosztalyra.
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3 Ramoser 69. 0. A két valtozat pancélatiitése 3000 méteren 594 mm és 536 mm, 5000 méteren 485 mm
és 455 mm volt.
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mar csak egyetlen téren médositottdk. A haditengerészet eredetileg azt szerette volna,
hogy a 15 cm-es l6vegekbdl kett6-ketté tudjon oldalanként eldre, illetve hétra tiizelni, ez
azonban a gydr szerint a 16vegtornyok kozotti tavolsdg 9 méterrel valé megndvelését és
az Ovpancél 230 mm-re csokkentését vonta volna maga utdn. Ezek utdn a haditengeré-
szet elvetette az otletet.™ Az (j csatahajok alapkoncepci6janak kidolgozdsaezzel véget |
ért, megkezdbdhetett a részletes tervek elkészitése.

A Popper-féle tervek mellett az 1909 jiniusi tervpalyazatra a Miiszaki Bizottsaghol
1910 tavaszan — mikor mér az utolsé részlettervek késziiltek - ketten adtak be terveiket:
Franz Pitzinger (aki késdbb Popper utdda lett) és Theodor Novotny 1. osztalyd hajomér-
nokok. A Pitzinger-féle terv leginkabb Popper C-tervére hasonlitott, Nowotny€, bar 16-
vegelrendezése hasonlé volt, jéval nagyobb volt anndl. Noha terveiket nem vették figye-

lembe, Pitzinger 2000, Nowotny 1000 korona dijazdsban részesiilt.

1909 6szén mdr tudni lehetett, hogy az j csatahajok hogy néznek ki, €s milyen lesz a
lovegelrendezésiik. A részletes tervek kidolgozédsa csak ekkor indulhatott meg, az id6
azonban mér nagyon szoritott. Mig a RADETZKY -osztily esetében az alapkoncepcié
kidolgozasa és az épités megkezdése kdzott tobb mint egy év telt el, a 20 000 tonnds csa-
tahajok esetében alig néhdny hénap maradt a részletes tervek elkészitésére, mivel az elsd
anyagmegrendeléseket €s a munkdk megkezdését 1910 tavaszara tervezték. Az id6 ro-
vidsége mellett komoly nehézséget jelentett a vizkiszoritdsi korlat betartdsa. Az alapvetd
problémat az jelentette, hogy az dj csatahajokkal szemben tdl nagyok voltak az elvara-
sok: olyan fegyverzetet €s pancélzatot kellett hordozniuk, amihez 2-3000 tonnéval na-
gyobb vizkiszoritas lett volna az idedlis. Mindennek az oka a haditengerészet vezetése
ltal megfogalmazott, egymasnak ellentmondé kdvetelményekben rejlett. Bar mai isme-
reteink alapjan forrasokkal nem lehet egyértelmiien bizonyitani, valészinii, hogy a tizen-
két l6veges megoldast Montecuccoli személyesen erdltette, mivel az €piild olasz
dreadnoughtnak is ilyen volt a fegyverzete.* A 20 000 tonnas vizkiszoritdsi hatdrnak is
fontos szerepe lehetett, vélhetéen a haditengerészet dgy gondolta, hogy ennél nagyobb
hajékat nehezebben tud elfogadtatni a finanszirozdsrél dontd politikusokkal.

A szigoru vizkiszoritsi korlat és a részletes tervek kidolgozésara jut6 kevés id6 ko-
moly nehézségek elé dllitottdk a tervezdket. Megkezdddott az osztrdk-magyar haditenge-
részetre olyannyira jellemzé harc a tonndkért.”® Mivel a fegyverzet (12x30,5 cm, L45) és
a pancélzat (a vizvonalon és a lvegtornyokon 280 mm) adott volt, illetve a gépteljesit-
ményt (25 000 LE) is el6irtdk, silymegtakaritdst csak a hajétest konstrukcidjanak a ro-
vésdra lehetett elérni. Ennek a hajétest nem megfelelé szilardsdga mellett elsdsorban a
torpeddvédelem €s a vizmentes valaszfalak estek dldozatdul. Az ut6bbiakat ugyanis a le-

3 Ramoser 70. o.

 Ramoser 71. 0.; KMA TM 210/13. Projekt Pitzinger.” A Nowotny-terv f6bb adatai: 21 300 t, 160x26
m, 280 mm 6vpancél, 25 000 LE, 22 cs, 10x30,5 cm (mint a C-tervben), 16x15 cm, 14x7 cm. A Pitzinger-féle
terv fobb adatai: 20 100 t, 152x26 m, 280 mm Gvpéncél, 23 500 LE, 20,9 cs, 10x30,5 cm (mint a C-tervben),
16x15 cm, 20x7 cm. Utdbbi érdekessége, hogy a tervezett 14 kazanbdl 6 olajtiizelésii.

51 val6szint, hogy fontos szerepe volt a szébeli megbeszéléseknek és az informdlis dontéseknek, melyek-
nek nem maradt {rdsos nyoma.

62 E2 abbél adédott, hogy az osztrdk-magyar haditengerészet politikai okokbdl, illetve spérolasbdl gyakran
az idedlisndl kisebb vizkiszoritdsi korlatot szabott meg a tervezOk részére. Ugyanez volt a helyzet a 3500 ton-
nés cirkalok esetében is.
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hetd legvékonyabbra méretezték, és a legsziikségesebben tili tobblet-megerdsitéseket
teljesen elhagytdk. Emellett a vdlaszfalakba — Tirpitz tanicsai ellenére — tobb nyilast
vagtak, tovdbb gyengitve azokat. Mindezt tetézte az idOhidny: sok részletet kapkodva
dolgoztak ki, s szdmos menet kozbeni tervmddositdst kellett végrehajtani, mert €pités
kozben dertilt ki, hogy az eredeti terv nem j&.

A 20 000 tonnds csatahajok teste tulajdonképpen a RADETZKY-osztély testén ala-
pult, f6 vonalaiban annak megnévelt valtozata volt. A két osztdly torpedévédelme (e ha-
jok Achilles-sarka) is gyakorlatilag megegyezett. A RADETZKY-osztdlyon a torpeddfal
(Popper kifejezésével gepanzerter Minenboden, pancélozott aknafenék) 1,6 méterre volt
a hajé bels6 héjazatatél, a TEGETTHOFF-osztdlyon 1,7 méterre. A legtijabb német csa-
tahajokon ez a tdvolsag elérte a négy métert. Mig Németorszdgban 1:1 ardnyu viz alatti
robbantasi kisérleteket végeztek, a Monarchidban, a spérolds jegyében, csak 1:10 ardanyu
modellkisérleteket hajtottak végre, illetve 1906 novemberében egyet, a KAISER MAX
hulkon. E kisérletek azonban nem jartak értékelhetd eredményekkel.® Popper a 20 000
tonnds csatahajok tervezésekor nem vette figyelembe a Koudelka altal 1909 4prilisdban
hozott német adatokat. A haditengerészet e spérolasért, illetve a német adatok figyelmen
kiviil hagyasaért késobb, a SZENT ISTVAN elvesztésével, dragan megfizetett.

A hajok pancélvédelme (280 mm), méretiikh6z képest, erésnek volt mondhatd, kilons-
sen az olasz csatahajék 250 mm-es pancéizatdhoz viszonyitva. A vizvonalon az 6vpancél
280 mm-es volt, a lIovegtornyokat, azok barbettdit €s a parancsnoki tornyot is ilyen vastag-
sagl pancél védte. Az ov fels része, illetve a 15 cm-es 16vegek kazamatdinak pancélzata
180 mm, a pancélfedélzet kozépen 30 mm, a szélein 48 mm vastag volt. A pancélzat tome-
ge, a lovegtornyok forgd részének pancélzata nélkiil, meghaladta az 5000 tonnat. A
RADETZKY-osztdlynal ez az érték 3700 tonna volt.5 A pancélzat anyaga 100 mm vastag-
sag felett Krupp cementdlt acél (KC), a vékonyabb lemezek esetén Krupp acél (K), a pan-
célfedélzetek esetében Siemens-Martin acél (SM) volt.®

A hajégépek tekintetében a 20 000 tonnds csatahajok nagy eldrelépést jelentettek az
el6z6 csatahajbosztilyhoz képest. Ezek voltak ugyanis a cs. és kir. haditengerészet els
(€s utolsd) gbzturbindval hajtott csatahajéi. (A haditengerészet elsé turbinds, €s egyben
els6 négycsavaros egysége a polai Arzenalban épiilt 3500 tonnds ADMIRAL SPAUN
cirkal6 volt.) Az STT 1909-ben szerezte meg az angol Parsons-turbindk licencjogat. A
magyar Danubius is az év oktéberében vasdrolta meg a német, Curtiss-rendszerii AEG-
turbindk licencét.® Az osztaly Triesztben, illetve Fiuméban €épiild tagjai kozott a legna-
gyobb kiilonbség a hajégépek kozott volt. Az STT a maga hdrom hajéjat Yarrow-
kazdnokkal és Parsons-turbindkkal, illetve négy hajécsavarral épitette, a Danubius a ne-
gyediknél Babcock-Wilcox-kazanokat és AEG-turbindkat, illetve két hajécsavart alkal-
mazott. Mindkét kazdntipus széntiizeléses volt, kiegészitd olajtiizeléssel. Bar a turbindk

83 Erwin Siech — Lothar Baumgartner - Georg Pawlik: Die Radetzky-Klasse. Graz, 1984. 5. o.
6 KMA TM 210/13. ,20 000 T Schachtschiff,” ,,14 000 T Schlachtschiff.”

A Krupp-féle eljarassal késziilt cementdlt acél a kor legjobb mindségii pancélanyaga volt. Technolégiai
okok miatt 100 mm-nél vékonyabb lemezeket nem lehetett cementéini, azaz a felszinen néhdny centiméter vas-
tagsdgban a széntartalom novelésével az acélt megkeményiteni.

% KMA Petnehdzy-féle anyag, 10. cs. Csatahajok esetében 9 K volt az AEG licencdija tengelyen mért 16-
erdként, azaz a SZENT ISTVAN esetében 237 600 K. Ez a turbindk aranak (kb. 5,7 millié K) 4 %-ét tette ki.
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nagy technikai elérelépést jelentettek, a TEGETTHOFF-osztily gépei (2627000 LE)
fajlagos teljesitményben nem sokkal multdk feliil a RADETZKY-osztdly dugattyiis goéz-
gépeit (20-21 000 LE). Az el6bbiek tomege a kazanokkal egyiitt 1500 tonna, az utébbi-

aké 1300 tonna volt,” gy a turbinds gépek fajlagos teljesitménye 17,3-18 LE/, a du-
gattytisaké 15,4-16;1 LE/t értéket mutat. A nagyobb_gépteljesitmény és fajlagos telije-
sitmény ellenére a TEGETTHOFF-osztily egységei lassabbak voltak a RADETZKY-
osztdly hajéindl.

A 20000 tonnds csatahajok f6 fegyverzetét ugyanazok a 30,5 cm-es L45 Skoda-
l6vegek alkottdk, melyek eldszor a RADETZKY-osztaly hajéin keriiltek beépitésre. L6-
szer-javadalmazasuk is megegyezett: csovenként 76 16vedék. A négy darab hiarmas to-
ronyban elhelyezett 12 16veg tlizvezetését eredetileg két 3658 mm-es és négy, a 1oveg-
tornyokban felszerelt 2743 mm-es angol Barr&Stroud tdvimérd biztositotta. Kés6bb, a
talalati pontossiag novelése érdekében, bevezettek egy olyan rendszert, mely tengelykap-
csoldk segitségével egymdshoz rogzitette egy-egy torony lovegesoveit. Az egyiitt moz- ‘
g6, Osszekapcsolt csovekkel a 16tavolsdg a kisebb cséemelkedési szog miatt ugyan 20 |
km-r6l 18,5 km-re csokkent, viszont megndvekedett a taldlati valésziniség. Az 1914 ta-
vaszan kiprobalt rendszert az osztaly elsé két hajéjaba utSlag épitették be.®

A haditengerészet élén Montecuccolit 1913 februdrjaban felvalté Anton Haus nagy
hangsuilyt fektetett a tlizvezetés javitdsira. E célbdl a haditengerészet 144 000 koronéért
megrendelte az angol Pollen-késziiléket, ami jelentésen megkonnyitette volna a 30,5 cm-es
lovegek tlizvezetését. E késziilékek azonban a habord kitorése miatt sohasem érkeztek
meg. 1917-ben a hajékat német gyartmanyu (Petravi¢-féle) irdnyjelz6- és tlizvezetd-készii-
lékkel lattak el.”

—_—— Politikai és pénziigyi hdttér -

Az Gj program propagilasat, immar konkrétumokkal, az Osztrak Flottaegyesiilet lap-
ja, a ,,Die Flagge” kezdte meg 1909 elején. A februdri vezércikk, a program koltségét
250 millié koronara becsiilve, négy 20 000 tonnds csatahajo, négy cirkél6 €s torpedéna-
szadok épitését szorgalmazta. Szociélis alapon (a munkahelyek védelmében) az 4j ha-
joknak a RADETZKY-osztily elkésziilte utdni azonnali megkezdését javasolta.” A
dreadnought-kérdés fontossdga miatt, s mert az az osztrak politikai korokben mindenna-
pi beszédtéma volt, a haditengerészet osszedllitott egy kis tdjékoztatéd fiizetecskét az dj
tipust csatahajokrdl a Reichsrat képviseldi szdmara.”!

7 KMA TM 210/13. ,,20 000 T Schlachtschiff,” 14 000 T Schlachtschiff.”
8 prasky 87., 111. 0.

8 Prasky 113. 0. A megrendelt Pollen-késziilékeket a habord kitérése eldtt Anglit utoljdra elhagy6 hajora
raktdk, mely azokat Ostendébe széllitotta. Késobb, a habord ziirzavariban e miiszerek megsemmisiiltek.

" Die Flagge, 1909 2. 5z. 1. 0.

A haditengerészet altal készitett kis nyomtatvény kétészerii formaban tdjékoztatta a képviseloket. Erde-
kes, hogy ebben a birodalmi német terminolégia (GroPkampfschiff) kdszon vissza. A képviselok megtudhatték
példaul, hogy ilyen tj tipusd csatahajénak a legaldbb 6x28 cm dgyival felszerelt egységek mingsiilhetnek. KA
MS/PK 1909. XV-7/4. 2136.




A VIRIBUS UNITIS a sélydn

Az osztrdk-magyar dreadnought-tervek nyilvanossdgra keriilése 1908 végén mind
Anglidban, mind Franciaorszdgban hisztérikus reakcickat véltott ki. 1909 folyaman az
angol sajtéban allandé téma volt az osztrak-magyar csatahajok iigye. Az angol €s a fran-
cia félelmek 6 oka abban keresends, hogy a Monarchia Németorszig szovetségese volt,
¢s dreadnoughtjai, kiilonosen az olasz csatahajokkal egyiitt, komolyan fenyegették Ang-
lia és Franciaorszdg helyzetét a Foldkozi-tengeren. Anglidban 1909 nyarén tetézott a pa-
nik, akkor tigy gondoltdk, hogy hamarosan 16-18 ellenséges (olasz és osztrak-magyar)
dreadnoughttal kell szdmolniuk a Foldkozi-tengeren. A kedélyek végiil 1910 elejére csil-
lapodtak le, amikor mdr latszott, hogy az osztrak-magyar program pénziigyi okokbdl ké-
sedelmet fog szenvedni.” Valgjdban Anglidban jelentdsen talértékeltck Bécsnek Berlin-
hez val6 kotodését, és alulértékelték az osztrak-magyar—olasz haditengerészeti rivalizi-
ldst. Az angol Admiralitdsban sokan gy véltek, a Monarchia német sugalmazasra épit
dreadnoughtokat. A francidk sem nézték j6 szemmel az osztrak-magyar terveket, a bécsi
francia haditengerészeti attas¢, Faramond 1910 decemberében figyelmeztette kormanyit,
hogy Franciaorszag ne adjon semmilyen hitelt a Monarchidnak, mert abb6l elleniik épi-
tenének csatahajokat.”

Miutdn 1909 nyardra tisztazodtak az Uj csatahajok alapvetd paraméterei, és megindult
arészletes tervek kidolgozdsa, a haditengerészet a magyar kormdnyhoz fordult az dj csa-
tahajok tigyében. 1909 jiliusdban a haditengerészet egyszerre kezdeményezett megbe-
széléseket Weiss Manfréddal, a Danubius igazgatétandcsdnak tagjdval és a Kereskede-
lemiigyi Minisztériummal. E megbeszéléseken a haditengerészet a Danubius gyartokapa-
citdsdnak a novelését siirgette.” Vilaszként Szterényi J6zsef kereskedelemiigyi allamtit-
kdr 1909. jilius 12-én felkereste Leodegar Kneissler altengernagyot, a tengerészeti osztly

™2 Ramoser 51-53. 0. Az osztrak-magyar program hatdsdra dontottek gy, hogy Uj-Zéland finansziroz egy
csatacirkalot.

73 Sondhaus 197. o.
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fonokének helyettesét, €s kozolte vele, hogy a magyar allam kész 3 millié koronéért
megépiteni a vasutat Porto Rébe, és elvégezni a sziikséges foldmunkékat, cserében azt
kérte, hogy a haditengerészet garantdlja hat évre a gydr foglalkoztatdsat és két dread-
nought megrendelését.”” E megbeszélés utan Koudelka fregattkapitiny és Wagner fo-
mérndk Budapestre utazott, ahol jilius 25-én targyaltak a magyar térvényhozassal €s a
Danubius vezetésével a gyar kiépitésérol és a jovobeli megrendelésekrol. A Kereskede-
lemiigyi Minisztériumban tartott tandcskozdson Szterényi a Danubius dllami pénzbdl va-
16 fejlesztéséért, illetve az Gj hajok megszavazasaért cserében egy dreadnought megren-
delését, valamint az Osszes hajoépités 50 %-at kérte, ez utdbbit az osztrdk pancél- €s
16vegszéllitasok kompenzéaci6jaként. A hivatalos targyalds végeztével Szterényi megval-
lotta, hogy az 50 %-ot maga is tilzottnak tartotta, €s csak tdrgyaldsi alapnak tekintette. A
megrendelések kérdésének szeptemberben kellett a k6zos minisztertanacs elé keriilnie,
majd az esetlegesen novemberben Osszeiild delegacidk elé, bar az utébbi a magyar bel-
politikai helyzet miatt mar akkor is kérdésesnek tiint.”

Még a kozos minisztertandcs iilése el6tt, augusztusban kideriilt, hogy a delegécidk Osz-
szeiilésére bizonytalan ideig nem keriilhet sor.”” Ilyen koriilmények kozétt keriilt szeptem-
ber 14-én a haditengerészet koltségvetésének kérdése a k6zos minisztertandcs elé. Abban
mindenki egyetértett, hogy sziikség van az Uj hajokra, csak a finanszirozds médja volt kér-
déses. Az osztrdk pénziigyminiszter €s a magyar miniszterelnok a hitel mellett tette le a
voksat, mig Montecuccoli a rendes koltségvetés megemelésébdl kivanta a koltségeket fe-
dezni. A 18-i iilésen terjesztette be Montecuccoli a 4 dreadnoughtot, 3 cirkdlét és rombold-
kat, valamint torpeddénaszddokat tartalmazé programjat a kozos minisztertandcs elé. A
programot 309 millié koronds hitelb6l kivanta fedezni. Aerenthal k6zos kiiliigyminiszter
tdmogatta Montecuccolit, mondvan, hogy Olaszorszag igen megbizhatatlan szovetségesnek
tlinik. Wekerle Sandor magyar miniszterelnok kissé elsietettnek tartotta a programot, de
elvben szintén egyetértett az dj hajok épitésének sziikségességével.”® Végiil olyan helyzet
alakult ki, hogy elméletben mindenki egyetértett a program sziikségességével, de a magyar
kormanyvilsdg miatt a delegaciok nem tudtak Gsszegyiilni, s ezért 1910-re a haditengeré-
szet nem kapott pénzt uj hajok épitésére.

Szeptember 22-én Ferenc J6zsef magankihallgatdson fogadta Montecuccolit a hadi-
tengerészet koltségvetése €s a rendkiviili hitel iligyében, de a parancsnok a bizonytalan
magyar politikai helyzet miatt nem tudott gyakorlati eredményeket elérni.” Két nappal
késébb Ferenc Ferdinand katonai iroddjan keresztiil targyalt a tengerészeti osztillyal a
dreadnoughtokrél. A trénorokos igen fontosnak tartotta a négy ij csatahajé épitését, el-
s6sorban az olasz flottafejlesztés miatt. Ugyanakkor Ferenc Ferdindnd és Montecuccoli
is aggddott, hogy a delegacidk a magyar politikai helyzet miatt nem tudnak idében Gsz-
szeiilni (a magyar kormany 1909-es bukésat kovetéen az 1910-es dj vélasztdsok utdnig
nem lehetett magyar delegdcidt alakitani), s igy a tervezett hitelt nem lehet megszavazni.
A rendkiviili hitel 6sszegét ekkor 309,5 milli6é korondra tervezték, s abbdl kellett volna a
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T KA MS/PK 1909. I-4/9. 2926 A haditengerészet augusztus 6-4n téjékoztatta a Skoddt, hogy a bizonyta-
lan magyar belpolitikai helyzet miatt a delegaciok nem tudnak sszeiilni.
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négy csatahajot megépiteni, egységenként 57 millié koronds dron. A tervek mdr azzal
szdmoltak, hogy harom haj6 az STT-ben, egy pedig a Danubiusban épiil.*’

Montecuccoli mindezek ellenére nem mondott le a csatahajék épitésének lehetd leg-
hamarabb torténd elkezdésérél. Mdr 1909. julius 16-4n kezdeményezte az STT-nél két ij
csatahaj6 épitésének megkezdését, természetesen a cég sajat kockdzatéra, hiszen a kor-
manyzat esetleges kozbelépésére a megrendelés meghidsulhatott. Ugyanakkor igéretet
tett arra, hogy a sziikséges fedezet megszavazdsa utan a hajdk atvétele mellett a gyar fel-
meriil6 tobbletkoltségeit is megtéritik. Kozolte, hogy a hajok tervei 1909 oktdberére ké-
sziilnek el, amikor is meg lehet kezdeni az anyagmegrendeléseket.®’ A haditengerészet a
két masik kulcsfontossagd gyarral, a Skodaval®? és Witkowitz-cal (elébbi a Iovegeket,
utébbi a pancéllemezeket gydrtotta) is hasonld szellemben inditott targyaldsokat. A 1é-
nyeg az volt, hogy a cégek sajat kockdzatukra kezdenék meg a két csatahajé €pitését, a
haditengerészet pedig titkos szerzddésben garantdlnd azok atvételét, amint megkapja a
sziikséges hitelt. A tervet a trénSrokds is tAmogatta. A terv pénziigyi fedezetét a Rot-
schildok biztositottdk, kiknek a Creditanstalton keresztiil mindhdrom cégben jelentds ér-
dekeltségeik voltak. A targyaldsok oktSberben sikeresen zdrultak.* A haditengerészet
1909. november 29-én megkétotte a szerz6dést az STT-vel aIV. és a V. szami csatahajo
megépitésére. A szerz6édés nem tartalmazta a hajok ardt* (hajétest és gépek), mely
egyenként 21 millié korondra rigott. A teljesen felszerelt hajék dra 60,6 millié korona
érdekl6dott a pancélarak irant. A haditengerészet, mint kordabban, most is kénytelen volt
konstatdlni, hogy Anglidban vagy Németorszagban olcsébban lehet pancéllemezekhez
jutni,* dm politikai €s gazdasigi okokbdl nem tehette meg, hogy ne a hazai ipart6l
(Witkowitz) rendeljen.

Miutdn Ausztridban a meghatdrozo politikai er6k dontd tobbsége tdmogatta a flotta-
fejlesztést,*® a haditengerészet szdmaéra a legfontosabbd a magyar korményzat, és a maj-
dan 6sszeiild delegdcié megnyerése vdlt. Bar a haditengerészet aggddott a magyar
gyartmanyok mingsége miatt, politikai okokbdl kénytelen volt belemenni abba, hogy az
egyik csatahaj6é a Danubiusban €piiljon. A Danubius eldszor 1909. november 9-én for-
dult a tengerészeti osztalyhoz a csatahajé-megrendelés iigyében.’” Aerenthal kozos kiil-
tigyminiszter, az uralkodé katonai iroddjaval egyetértésben, december 6-dn kozolte
Montecuccolival, hogy amennyiben a magyar kormdny a csatahajé-rendelésr6] valo tdjé-
koztatds utdn alkotmanyjogi kifogdsokat emelne, a Danubiusszal akkor is meg lehet kez-

80 KA MS/PK 1909, 1-4/9. 3639.
81 KA MS/PK 1909. 1-4/9. 2689.

82 K A MS/PK 1909. 1-4/9. 2926.
83 KA MS/PK 1909. 1-4/9. 3896,
8 KA MS/PK 1909. 1-4/9. 4550.

85 KA MS/PK 1909. 1-4/9. 3692., 3932. Anglidban a 11 hiivelykes (279 mm) pancél tonndja 2760 korondba
keriilt, mig Ausztridban 3200-3300 koronéba.

% Ausztridban mind a német, mind a szldv politikai er6k, kiilonbozé okokbdl, a flottafejlesztés tdmogatdi
voltak. A keresztényszocidlisok €s a német nacionalistdk mellett a délszldvok voltak a flottafejlesztés {6 sz6-
520161, a csehek pedig ipari érdekeltségeik miatt timogattdk. Egyediil a szocidldemokratak voltak kovetkezetes
ellenfelei a haditengerészet fejlesztésének.
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deni a tdrgyaldsokat az STT-vel kotott szerz6dés analdgidjara.®® Miutdn e tiltakozds a
Kereskedelemiigyi Minisztérium részérél megtortént,” a haditengerészet december 12-
én kozolte, ha a cég sajat kockdzatara egy hajé épitésébe fog, akkor kotelezi magat, hogy
a hitel megszavazdsa utin a hajét dtveszi.” A Danubius 1910. februdr 28-an ismét a ha-

ditengerészethez fordult, megrendelést kérve, de a haditengerészet ismét-csak-az €pités
sajat kockazatra térténd megkezdését tudta ajdnlani, dtvételi garancidval.”!

A Danubius nehéz helyzetbe keriilt, mivel a haditengerészet pénz hijan hivatalos
megrendelést nem tudott adni, a magyar kormany viszont ellenezte a sajat kockézatra
torténd épitést. Mivel a gyar telke dllami tulajdonban volt, és a bOvitéshez sziikséges tj
telekrészt is csak az dllam segitségével tudta megszerezni, a Danubius a csatahajé-
épitéshez sziikséges fejlesztésbe addig nem tudott belekezdeni, amig a magyar dllammal
nem egyezett meg. A Danubiusnak végiil 1910. mdjus 24-€n sikeriilt megegyeznie a Ke-
reskedelemiigyi Minisztériummal a telekbdvitésrdl. Jinius 23-4n a gyér jelentette a hadi-
tengerészetnek, hogy megtették az elokésziileteket az tj telkek megszerzésére. Kozben a
minisztérium kozbenjarasat kérte a csatahajé iigyében. A Kereskedelemiigyi Minisztéri-
um nem tdmogatta a kérést, mivel a magyar kormany még elvi belegyezését sem adta a
tervezett program koltségeihez, de jelezte, a koltségvetés megszavazdsanal fontos szem-
pont lesz, hogy a magyar ipar milyen ardnyban részesedik a megrendelésekb6l.”” Nem
sokkal késébb a haditengerészet rovid kommiinikében tudatta, hogy az STT két csataha-
j6 épitését kezdte meg.”

Miutén 1910 novemberében a delegécidk végre tjra dsszeiiltek, és kozeledett a rendki-
viili hitelr6l valé szavazds, 1910. december 13-an a Tengerészeti Miiszaki Bizottsdg meg-
vizsgélta a Danubius fiumei gyarat, és megéllapitotta, hogy a gyar felszereltsége hianyos, a
munkdsok ekkora hajo épitésében tapasztalatlanok, ezért elképzelhetetlen a haditengerészet
altal megkivant 30 hénapos épitési hatdridé betartdsa, legaldbb 42 hénapra lesz sziikség.”

A 3124 millié koronas rendkiviili hitel megszavazdsanak elsodleges feltétele volt,
hogy konkrét formédba Ontsék a magyarokkal kotendd, f6 vonalaiban mar 1909 nyardn
rogzitett alkut. Erre 1911. janudr 31-én Hieronymi Kéroly miniszter elntklete alatt, a
magyar Kereskedelmi Minisztériumban, dr. Rosenberg Gyula képviseld, a magyar dele-
gacid tengerészeti albizottsaganak eldadoja részvételével megtartott értekezleten keriilt
sor. A megegyezést rovid ton sikeriilt megkotni. A haditengerészet képviseldi bemutat-
tdk megosztasi terviiket, mely szerint 110,4 millié korona jutott volna a magyar iparnak.
Hieronymi a magyar részesedés 3,313 millié korondval torténd emelését kérte (vas fél-
gyartmadnyok cimszé alatt), mivel a teljes hitelosszeg 36,4 %-a 113,713 millié korona

88 KA MS/PK 1909. 1-4/6. 4615.
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volt. A haditengerészet képvisel6i ehhez hozz4 is jarultak, s néhdny nap milva irasban is
megkototték az egyezséget.” A hitelt a magyar delegécid februar 28-4n megszavazta.*®

A hitel legnagyobb részét a négy csatahajé dra (242,4 millié korona)’ tette ki, a
fennmaradé 6sszegbdl a haditengerészet az eredeti elképzelések szerint harom 3500 ton-
nds turbinds cirkalét, hat 800 tonnds turbinds rombolét, tizenkét 250 tonnds turbinds tor-
peddnaszadot és hat korszerl tengeralattjarét kivant épiteni. A hitel mindkét delegicié
részérél megtortént megszavazdsa biztositotta a megkezdett két hajo atvételét, illetve az
osztdly masik két hajéjanak megkezdését.

A TEGETTHOFF-osztdly

Az 1909. november 29-én megkdtott szerzddés alapjan az STT 1910 tavaszan meg-
kezdte a két hajo épitésnek elokészitését. A gydr a hajok atadasat 30, illetve 36 hénapra
véllalta, és 4,2 millié korona kauciét (10 %) tett letétbe a Creditanstaltndl.”® A munkak
megkezdését 1910 tavaszara tervezték. Az €pités kezdeti fazisaban nagy problémat je-
lentett, hogy egyes részlettervek még 1910 4prilisdban is hidnyoztak, igy példaul a rész-
letes pancélterv, illetve a 30,5 cm-es l16vegtornyok gytrdinek, illetve akndinak részletes
tervei. Mindez kérdésessé tette a hataridok betarthat6sagat, ugyanis a beszallitok tervek
hidnydban nem tudtdk idére legyartani €s szdllitani a sziikséges darabokat. Késébb, 1910
Oszére, ezek a hatdridével kapcsolatos, kezdeti nehézségek elmultak. Ugyancsak problé-
mdt jelentett, hogy az el@zetes szamitdsok szerint a hajétest konstrukcidja til gyengének
igérkezett, am megerdsiteni, a vizkiszoritdsi limit betartdsa mellett, csak a pancélzat 280
mm-18] 260 mm-re valé csokkentésével lehetett volna. Koztes megolddsként jobb mindsé-
gil anyag beépitését irta eld a haditengerészet.” A problémdt azonban igy csak részlegesen
lehetett orvosolni, késbb az osztaly tobb tagjanal deformaciokat taldltak a hajétesten.

A megrendelt anyagok beérkezése €s a sziikséges elémunkalatok megtétele utdn a IV.
szamu csatahajé (fed6neve Objekt 427 volt) gerincét 1910. julius 24-én fektették le, az
V. szdmuét (Objekt 428) két honappal késébb, 1910. szeptember 24-én. A TV. szdmi
csatahajo €pitése — a tervek tobbszori, menet kdzbeni viltoztatdsa mellett — jé Gitemben
haladt, az V.-é valamivel lassabban. Miutdn 1911, februar 28-an a magyar, majd marcius
2-4n az osztrdk delegdcié megszavazta a rendkiviili hitelt, a haditengerészet végre hiva-
talosan is megkdothette a szerzddést az épiild két hajéra, illetve az osztdly mdsik két tag-
jara. Az elsd szerz8dést a Danubiusszal kototték 1911. dprilis 20-4n, a VIL. szdmi csata-
hajora, a hataridét 1914. jdlius 10-ében éllapitottak meg. Az STT-vel a szerz6déseket
aprilis 24-én kotottek meg, a IV. szamii csatahajé esetében 1912. jilius 1-i, az V. szdmi

% KA MS6PK 1911. XV-7/5. 960.
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S. M. S. VIRIBUS UNITIS

esetében 1913. januar 1-i, a VL. szdmi esetében 1914. janudr 1-i hatdridével.'™ A IV.
szamd csatahajét 1911. junius 24-én bocsétottak vizre, az V. szdmuit 1912. mércius 21-én.

Kiilon figyelmet érdemel a névadas problematikdja. Ahogy kozeledett az osztaly elsd
tagjdnak, a IV. szdmd csatahajénak a vizrebocsdtasa, tgy valt aktudlissd a névadds kér-
dése. Figyelemre mélt6, hogy a haditengerészet a névjavaslatokat elsésorban a trénoro-
kos katonai irod4janak nydjtotta be, nem pedig az uralkodéénak.

1911. mércius 8-4n a tengerészeti osztdly a kovetkezd javaslatot terjesztette fel: IV.:
TEGETTHOFF, V.: DON JUAN, VI.: PRINZ EUGEN, VIL.: HUNYADI. A haditengeré-
szet ugyanakkor kijelentette, hogy a sajtShiresztelések, mely szerint az elsé hajénak a
FRANZ JOSEPH nevet szanndk, minden alapot nélkiiloznek. Ferenc Ferdinand valasza-
ban kozolte, hogy egyelére csak az elsd hajo nevével foglalkozzanak, ami TEGETT-
HOFF legyen. 1911. marcius 22-én azonban Ferenc J6zsef katonai iroddja kozolte
Montecuccolival, hogy a IV. szamu hajé névaddsanak jogét az uralkod6 magéanak tartja
fenn. Mércius 28-4n, személyes jelmondata utin, Ferenc J6zsef a VIRIBUS UNITIS ne-
vet adta a csatahajénak.'”' Némi sziinet utdn, 1911. oktéber 23-4n kelt levelében Ferenc
Ferdindnd katonai iroddja kozolte a haditengerészettel, hogy a tréondrokos az V. szdmu
hajénak a TEGETTHOFF, a VI. szdminak a PRINZ EUGEN nevet 6hajtja adni. 1912-
ben az uralkodé elfogadta a TEGETTHOFF nevet, késébb pedig a PRINZ EUGEN-hez
is hozzajéarult. 1912-ben a haditengerészet gy dontott, hogy a 20 000 tonnds csatahajd-
kat hivatalosan Typ TEGETTHOFF-nak, azaz TEGETTHOFF-osztdlynak nevezik el.'®

100 K A MS/PK 1911. 1-4/7. 729.; Magyar Orszagos Levéltar (MOL) Z 429. 18. cs. 131. t.
101 Ramoser 167-168. o.
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lehetdség, hogy e Iépésnek olaszellenes €le volt, de lehet, az volt az oka, hogy a TEGETTHOFF nevet eredeti-
leg az els6 egységnek szanta a trénorokds, €s a haditengerészet igy prébalt hizelegni neki.




Kiilon érdemes szo6lni a Danubiusnal €piilé VII. szdmd hajé névadésardl. 1913 dprili-
sdban a tengerészeti osztaly a kovetkezé négy nevet terjesztette fel a tronoérokos katonai
iroddjanak: CORVIN MATYAS, SZENT ISTVAN, HUNYADI és ERZSEBET KI-
RALYNE.' A trénérokos kifejtette, hogy a HUNYADI néy azért nem megfelels, mert
Magyarorszagon élnek még Hunyadiak, a CORVIN MATYAS és az ERZSEBET KI-
RALYNE pedig a magyar szeparatizmus ald adna lovat. Ferenc Ferdinind a LAUDON
nevet szerette volna adni a hajonak, de Arthur Bolfras tdbornok, az uralkod6 katonai iro-
ddjanak vezetdje értésére adta, hogy a magyar gyarban épiil csatahajé szdméara nem
lenne szerencsés nem magyar nevet adni. Bolfras a SZENT ISTVAN nevet tdmogatta.
Végiil, mint az els6 hajo esetében, Ferenc Jozsef magdnak tartotta fenn a dontés jogat, és
1913 jiniusdban a SZENT ISTVAN nevet vélasztotta a VII. szdmd csatahajé szdmdra.

1911 oktéberében, katonai iroddjdn keresztiil, Ferenc Ferdinand jelezte, hogy a flotta
leend6 zdszldshajdjan, német mintdra, lakosztalyt szeretne magdnak. A német flottdban
ugyanis az S. M. S. DEUTSCHLAND-on, illetve a dreadnought-osztalyok egy-egy tag-
Jjan kiilon lakosztalya volt II. Vilmosnak. A kérést a haditengerészet teljesitette, az 1912
tavaszan elvégzett 4talakitds és a lakosztdly berendezése 82 000 korondba keriilt."™

A VIRIBUS UNITIS épitése nemzetkozi Osszehasonlitdsban is gyorsan haladt, am a
kezdeti problémadk, illetve a menet kozbeni médositdsok miatt az eredeti hatdridét igy
sem lehetett betartani. A hajé 2 drés, erdltetett probajaratat 1912. szeptember 18-4n tar-
tottdk, melyen 27 383 l6erds teljesitményt €s atlagosan 20,49 (révid idére maximalisan
20,76) csomés sebességet ért el.'” Az eldzetes elméleti szamitdsok alapjédn ugyan 21
csomot vértak a hajotdl, de még igy is boven tilszarnyalta a szerzdédésben eloirt 20 cso-
més sebességet.'” A haditengerészet 1912. oktéber 6-dn, délutdn két érakor dllitotta
szolgdlatba els6é dreadnoughtjat, Anton Willenik sorhajékapitdny parancsnoksdga alatt.
A hajé hivatalos étvétele azonban csak december 5-én tortént meg."” A VIRIBUS
UNITIS lett a vildgon az els6, harmas 16vegtornyokkal szolgdlatba 4llitott csatahajé. A
VIRIBUS UNITIS szdmos apré részletben kiilonbdzott nem csak a Danubiusban épiilt
haj6tdl, de Triesztben €piilt testvéreitdl is. Ennek a legfébb oka abban keresendd, hogy
szamos, a munkdk megkezdése utdni tervmddositdst ezen az egységen mar nem tudtak
végrehajtani, mivel épitésének mdr elérehaladottabb fazisaban volt.

A VIRIBUS UNITIS prébajdratai soran tobb hibdra is fény deriilt. Bekovetkezett az,
amitdl tartani lehetett: az egymads felett elhelyezett 16vegtornyok miatt til magasra keriilt

%5 KA MS/PK 1913. I-4/4. 1476.
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igényelt kiildn hiitékamrat Montecuccoli személyesen utasitotta el.

105 KMA T™ 210/42. ,.Kollaudierung S. M. S. VIRIBUS UNITIS.” A hajok atvételi probadi a kovetkezok-
bél dlltak: dll6 gépproba, 6 oras elépréba, 8 6rds proba emelkedd majd csokkend teljesitménnyel, 30 6ras proba
5000 LE teljesitménnyel, 30 6rds proba 17 000 LE teljesitménnyel, 4 6rds préba 8 mérfoldes tesztszakaszon
20 000 LE teljesitménnyel, 2 6ras proba maximdlis teljesitménnyel 8 mérfoldes tesztszakaszon, 8 6ras mand-
verproba, 4 6rds proba a kiegészito olajtiizelés tesztelésére. A probakat 900 tonna tiizelbanyaggal €s fél készle-
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illetve annak hidnyossdgait. A szerzédés szerint 20 csomé alatt 0,1 csomdnként 20 000 korona levonds jart.

197 KMA T™ 210/42. ,.Kollaudierung S. M. S. VIRIBUS UNITIS.”




a hajé silypontja. Mindezt tetézte, hogy a Tovegtornyok a Skoda altal garantalt 629 tonna
helyett alul 688 tonna, feliil 692 tonna tomeglick lettek.'”® Hiisz csomés sebességgel ha-
ladva, maximélisan (35 fokkal) kitéritett kormdnylapdttal fordulva, a hajé 8° 20'-re meg-
délt. A prébajaratok sordn a TEGETTHOFF 11° 20'-re, a PRINZ EUGEN pedig 10° 45'-

re d6lt meg.'” A SZENT ISTVAN esetében a dlés még sokkal jelentdsebb volt: 19° 45",

A nagy kiilonbség oka a Miiszaki Bizottsdg szerint a fényszorék elhelyezésének kiilonb-
s€gébll (megemelt fényszoéroplatform), illetve az eltérd csavarelrendezésbdl €s a nagy
méretii tengelynadrdgokon keletkezé dramlatokbdl adédott.'® A trieszti gydrban késziilt
hajoknél emiatt 20°-ra, mig a SZENT ISTVAN-nal 15°-ra korltoztak a kormanylapat ma-
ximalis kitéritését.

Az osztaly valamennyi tagjanak kozos problémdja volt még, hogy a hajéorr kiképzésé-
bdl, é€s a megemelt orrfedélzet hidnydbdl adéddan, 18-20 csomds sebességgel haladva, a
felcsapdo viz folyamatosan eldrasztotta a fedélzet els6 részét.

A masik probléma a kazdnokkal, illetve a turbindkkal volt. Az STT hajégép-tervezdi
ugyanis tilsdgosan optimistdn szdmoltak a turbindk gdzfogyasztdsat. Ennek kovetkezté-
ben a 12 Yarrow-kazan kapacitdsa nem bizonyult elegenddnek. A turbindk gbézfogyasz-
tdsa a szamitott 7 kg/LE helyett a val6sdgban 8 kg/LE volt. Ennek az lett a kovetkezmé-
nye, hogy a hogy a hajok az eredetileg eldirt nyolc helyett csak két 6ran keresztiil tudtak
tartani a maximalis sebességet, utdna esni kezdett a nyomds a kazdnokban. A haditenge-
részet Ugy segitett a probléman, hogy e hajok szdmara csak kétéréds prébautat irt el8.""!

A SZENT ISTVAN esetében mds volt a helyzet: Babcock-Wilcox-kazénjai nagyob-
bak €s jobb hatasfokdak voltak, mint a masik hiarom egység Yarrow-kazénjai, és nyolc
6rén keresztiil is lehetévé tették a teljes gbzzel val6 haladést.'"

A hajétest gyenge konstrukcidja okozta problémak mér az osztaly elsé hajéjanal rog-
ton jelentkeztek. A szerz6dés el6irdsai szerint a prébajdratokat kovetden a haditengeré-
szet Uszédokkjdban megvizsgaltdk a hajétestet, s azt tapasztaltdk, hogy az 50. és a 70.
borda, azaz a két hdtsd 16vegtorony kozott a kettds fenék szerkezete deformalddott. Az
1912. oktéber 2-4n felvett jegyz6konyv szerint a deformdacidk valésziniileg a dokkolas
kovetkeztében keletkeztek.''* Emellett vita volt a gydr és a haditengerészet kozott a sly-
tillépésrol is. A haditengerészet szamitasai szerint a VIRIBUS UNITIS 66 tonnéval 1ép-
te tdl az eldirt probajdrati vizkiszoritdst, amely igy 20 343 tonna lett. Az STT ez ellen til-
takozott, és csak 12 tonnat ismert el.}**

198 KA MS/IL GG 47C/6. 10 206. Természetesen a lovegtornyok nem voltak kilogrammra egyformék, pl a
PRINZ EUGEN leghdtso tornya a gyari sulytdbldzat szerint 682 tonnds volt. KMA TM 210/42. ,Gewichts
Aufnahme S. M. S. Prinz Eugen 30,5 cm RT Nr. 4”. A VIRIBUS UNITIS silypontja 1789 mm-rel volt a viz-
vonal felett, mig a tervezett ERSATZ MONARCH-osztaly esetében ez 1289 mm volt. KMA T™ 210/14.
»24 500 T Schlachtschiff Projekt”

19 KMA TM 210/42.

"MOL Z429. 18. cs. 130 t.; KA MS/IL GG 1916, 47. Df2. 16.

KA MS/IL GG 1912. 47C/6. 10.; KMA TM 210/42. , Kollaudierung S. M. S. VIRIBUS UNITIS.”
12 KA MS/IL GG 1912. 47C/6. 2026.

U3 KMA TM 210/42. , Kollaudierung S. M. S. VIRIBUS UNITIS.”

114 KMA TM 210/42. ,Kollaudierung S. M. S. VIRIBUS UNITIS.” A legnagyobb tdllépés a lsvegtornyok
esetében volt, a négy torony Osszsilydt 2512 tonndra szdmitottdk, mig a megvaldsuldskor 2798 tonna lett. A 66
tonna a tobbletek €s a megtakaritdsok 9sszegzésével jott ki.
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A 30,5 cm-es 1ovegek 18prébdi sordn a hajo tizennégy helyen sériilt meg (pl. parancs-
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noki torony, kémények, csénakok, eléfedélzet), de ez természetes jelenség volt minden !
csatahajén.

Az osztaly mdsodik hajéja, a névadé TEGETTHOFF, jéval lassabban késziilt, mint a

VIRIBUS UNITIS. Miutdn nyilvanvaldvd valt, hogy az 1913. janudri 1-i dtaddsi hatdr-
id6t nem lehet betartani, a hataridot a gyar kérésére 1913. dprilis 16-ra médositottak. A
sorozatos turbinaproblémak €s a tobbszori javitds miatt azonban ezt a hataridot sem sike-
riilt betartani. A kétéras prébajaratra 1913. dprilis 25-én keriilt sor, melyen a hajé 25 638
16erd teljesitmény mellett 20,31 csomds tlagos sebességet ért el.''® A TEGETTHOFF-ot
a haditengerészet 1913. julius 14-én dllitotta szolgalatba, Anton Hansa sorhajékapitany
parancsnoksaga alatt.

Az STT-ben a VI. szamu haj6 gerincét 1912. janudr 16-an fektették le, és a PRINZ

EUGEN névre keresztelt csatahajét 1912. november 30-dn bocsatottdk vizre. Felszerelé-
se a sziikségesnél lassabban haladt, és az 1914. janudr 1-i hatdrid6t nem sikeriilt betarta-
ni. A PRINZ EUGEN kétéras prébajaratat 1914, majus 14-én tartottdk meg, melyen a
hajé 27 183 16erds teljesitményt és atlagosan 20,41 csomos sebességet ért el. A Trieszt-
ben ¢piilt harmadik csatahajé kozel hét hénapos késedelemmel, 1914. jilius 17-én allt
szolgalatba.

A fiumei Danubiusban megrendelt VII. szima csatahajé épitését nagyban hatréltatta,

H5 KMA TM 210/42. , Kollaudierung S. M. S. VIRIBUS UNITIS.”

16

KMA T™M 210/42. , Kollaudierung S. M. S. TEGETTHOFF.”

hogy a hajégyér kibovitése, illetve a megfeleld sélya épitése alig kezdddott meg 1911
tavaszan. Emellett a gydrnak semmiféle tapasztalata nem volt ekkora méret(i hajok épité-
sében. Az osztrak sajtoban tobb cikk kdrhoztatta a haditengerészetet, hogy magyar gydr-
ban rendelte meg a negyedik csatahajét. Ferenc Ferdindnd is aggodalmaét fejezte ki a hajé
mindsége miatt. A VII. szdmu csatahajoé gerincét végiil 1912. janudr 29-én fektették le. A



hajé épitése a gyar hidnyos felszereltsége és a munkdsok tapasztalatlansdga miatt jéval
lassabban haladt, mint trieszti testvérhajdié. Az 1913 elejére tervezett vizrebocsatds emi-
att alapos késedelmet szenvedett, végiil csak 1914. janudr 17-¢én keriilt r4 sor. A SZENT
ISTVAN névre keresztelt csatahajé tovabbépitése szintén vontatottan haladt, kiilondsen

_a hébord kitorése utdn, mikor a munkdkat Poldban folytattdk, a Danubius munkdsaival.
A hajé prébajératait végiil csak 1915. november 20-21-€én sikeriilt végrehajtani, a habori
miatt a Fasana-csatorndban. Ezek sordn a hajé 26 400 16erét teljesitett, érdekes médon az
elért sebességet nem jegyezték fel. A harmincérds prébajdratoktdl a hdbords viszonyok
miatt eltekintettek.'” A SZENT ISTVAN-t hivatalosan 1915. november 17-én éllitotta
szolgélatba a haditengerészet.

Kevéssé ismert, hogy a magyar dgylgydr felallitisardl folyd targyalasok idején, 1911-
ben felmeriilt annak a lehet6sége, hogy ez a gydr szdllitsa a Danubiusban €piil6 csatahajé
melléktiizérségét. Miutdn a gyar felallitasara csak két évvel késobb kertilt sor, a magyar
ipar lemaradt a 2 160 000 koronds megrendelésrél.'"

A prébajaratok soran a SZENT ISTVAN még testvérhajéinal is instabilabbnak mu-
tatkozott. Mint mdr emlitettiik, 19° 45’-re d6lt meg, és ennek kovetkeztében a 15 cm-es
4gyik kazamatéjdba viz dramlott be.'" A prébajaratokat kovetd dokkolds sordn a hajo-
test also részén nagy feliiletli deformécidkat taldltak, melyek sokkal nagyobb teriiletre
terjedtek ki, mint a testvérhajéin. A miszaki bizottsdg szerint ezt az okozta, hogy a Da-
nubius egyes részkonstrukciok esetében nem az elirt erdsségli anyagot hasznélta.'* A
haditengerészet a késedelem miatt 312 500 korona kotbért dllapitott meg, mely ellen a
Danubius tiltakozott. Végiil abban egyeztek meg, hogy a kotbér rendezését a haboru vé-
géig elnapoljak.

A TEGETTHOFF-osztdly négy csatahajdéja nem tartozott a legsikeriiltebb csatahajé-
konstrukciék koz€. Ennek elsésorban a sietség, illetve a veliikk szemben megfogalmazott
tilzott elvaras volt az oka. A nagy sietség, az épité€s minél hamarabb valé megkezdése az
olaszok 4ltal épiteni kezdett dreadnoughtok miatt volt fontos. Ugyanekkor a haditengeré-
szet legnagyobb, 20 500 tonnds dszédokkja limitalta a hajék lehetséges méretét. Az ily
moédon megszabott vizkiszoritdsu csatahajékat az olasz hajok tlizerejét ellenstilyozandé a
leheto legerdsebb tiizérséggel lattik el, a pancélzat, de elsdsorban a hajétest konstrukcio-
jénak rovdsdra. A vizmentes vélaszfalak fogyatékossdgai ismertek voltak, 4m azokat,
sulytakarékossagi okokbdl, csak részben javitottak ki. Mindezt tetézte a hajok elégtelen
torpedévédelme. A kettd egyiitt haldlos veszedelmet jelentett: az osztdly két tagja, a
SZENT ISTVAN és a VIRIBUS UNITIS viz alatti robbanés kévetkeztében siillyedt el.

"7 MOL Z 429. 18. cs. 130. t.

118 KA MS/PK 1911. X1-4/9. 1967.; KA MS/IL. GG 1912. 47C/6. 10 206. A gydrat 1913-ban hozték létre
Gybrben, 7/13 magyar allami és 6/13 Skoda részesedéssel.

19 MOL Z 429. 18. cs. 130. t. A SZENT ISTVAN emellett még ormehéznek is bizonyult: az 1915. no-
vember 20-i probaiiton a meriilése €16l 8,78 m, hatul pedig 8,64 m volt.

120 g A MS/IL GG 1916. 47D/2. 5.




A haditengerészet természetesen tisztaban volt a TEGETTHOFF-osztily hidnyossa-
gaival, s azokat a kovetkez6 csatahajéosztalyndl igyekeztek kikiiszobolni. A VIRIBUS
UNITIS stabilitasi problémait tapasztalva felhagytak a fels6 hiarmas 16vegtornyok gon-
dolatdval, a jobb tengerall6sag érdekében megemelték az el6fedélzetet, a hajétest konst-
rukcidjét dtalakitottdk, hogy kikiisz6boljék a dokkoldskor keletkezd deformaciot, €s sok-
kal tobb gondot forditottak a torpedévédelemre, valamint a vizmentes valaszfalakra.'”'

Mindeme hidnyossaguk ellenére a TEGETTHOFF-osztdly tagjai az Osztrdk-Magyar
Monarchidt mediterrdn hatalmi tényez6vé Iéptették elé. A navalizmus és az olasz—
osztrak-magyar tengeri vetélkedés gyiimolcseként megsziiletd dreadnoughtjai nélkiil a
Monarchia nem lett volna teljes jogi tagja a nagyhatalmak klubjanak.

FUGGELEK

A RADETZKY- és a TEGETTHOFF-osztdly miiszaki adatai

RADETZKY TEGETTHOFF
Teljes hossz 138,7m 1522 m
Szélesség 24,6 m 273 m
Konstrukcids meriilés 8,Im 8,5m
Konstrukci6s vizkiszoritds | 14 508 metrikus t 20 013 metrikus t
Maximadlis vizkiszoritds 15 845 metrikus t 21 689 metrikus t

12 db vizcsoves kazan 12 db vizcsoves kazan
Hajtéoma 2 db hdromszoros expanzidji gézgép | 2 db gbzturbina

2 db hajécsavar 4 (2) db hajécsavar
Uzemanya 1850 t szén 1871 t szén

yag 139 t olaj 163 t olaj

Teljesitmény 19 500 — 20 500 LE 25638 -27 383 LE
Sebesség 20,5 - 21 csomd 20,31 - 20,76 csomé
Hat6tdvolsag 6000 tmf/10 cs 4500 tmf/10 cs
Ovpiéncél 230 mm 280 mm
Lovegtorony 250, illetve 200 mm 280 mm
Kazamata 150 mm 180 mm
Parancsnoki torony 250 mm 280 mm
Fedélzet 48 mm 48 mm
Személyzet 30+860 6 3141056 16

4x30,5 cm L45 12%30,5 cm L45
F ( 8%24 cm L45 12x15 cm L50

ceyverze 20x10 c¢m L50 18x7 cm L50
345 cm (torpeddesd) 4x53 cm (torpedocsd)

21 KMA T™ 210714 .24 500 T Schlachtschiff Projekt.” Az ERSATZ MONARCH-osztaly épitésének eloké-
szitésekor a haditengerészet raszanta magdt, hogy 1:1 ardnyu szekciokisérleteket végezzenek a torpedévédelem ja-
vitdsa érdekében. Ennek koltségeit bedpitették az els6 egység drdba. KA MS/PK 1914. XV-7/7.1035.
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Foldkozi-tengeri dreadnoughtok és dreadnought-tervek, 1909-1914'*

Orszdg/osztdly Vl/ig;jo' gi;,e’;ig Tf’ij;: ;;t' Sil;,;s- Fétiizérség
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122 5 zaréjelben 1év0 szam az osztaly megépiilt tagjainak szdmat mutatja. Ahol nincsenek szamok, azok
csak tervezett, de meg nem épiilt hajok.

123 Torokorszag e tipusbol kettét rendelt meg Nagy-Britannidban. Az elsé vildghédbori kitorésekor az ango-
lok a RESHADIIE-t lefoglaltdk, és ERIN néven sajét flottdjukban éllitottdk szolgalatba. A mdsik hajé elkésziilt
részeit a balkan-hdborik idején lebontottak.

124 5 hajét 1912-ben Németorszdgban rendelték meg, amerikai 16vegekkel. A hajétest el is késziilt, de ha-
dihajéként sohasem keriilt felszerelésre.




Mihdly Krdmli
THE BIRTH OF THE TEGETTHOFF CLASS

The Austro-Hungarian Dreadnought Project
Summary

The British DREADNOUGHT, built in 1906, was a landmark in the history of battleships.
With the appearance of this new type of warship, the previously built ships had become obsolete.
It started a new chapter in the age of navalism and the race for naval supremacy: the dreadnought
period. During the subsequent years, the possession of dreadnoughts proved to be a fundamental
requirement of naval power. A land power in the first place, the Austro-Hungarian Monarchy was
reached by the waves of navalism at that time. It is indicated by the budget of the Navy, which in-
creased by nearly 400% between 1904 and 1914, while the Navy’s quota in the defence budget
grew from 7 to 25%. Following the appearance of the new type of battleship, Austria—Hungary too
was forced to build dreadnoughts to be able to maintain her status of a great power, and to coun-
terbalance the dreadnought project of her rival, Italy.

Although the first (and last) dreadnoughts of the Austro~-Hungarian Monarchy were the war-
ships of the TEGETTHOFF Class, Austro—Hungarian dreadnought plans were made even earlier.
The first reports of the new battleship reached the Imperial and Royal Navy in the summer of
1905, at a time when their latest warships were being planned. As a result of the news, chief con-
structor Siegfried Popper and others suggested that the new battleships be built according to the
new principles. Back then, however, the leaders of the Navy refused that idea, and the new war-
ships (RADETZKY Class, 14 500 tons) employed combined heavy artillery (4x30.5 cm, 8x24 cm).

In spite of the foregoing, the Navy leaders were fully aware that dreadnoughts had to be built in
the future. In the summer of 1906, politics and propaganda started to preparc the way for the
dreadnoughts. In May 1908, the preliminary steps in planning were taken, and the first drafts had
been made by March 1909. In compliance with the various plans, 8-12 30.5 ¢m cannons would
have constituted the artillery of the ships. In the course of planning, more and more details of the
Italian project had become known, which influenced the Austro—Hungarian plans to a great extent.
It had come to light that the Italian dreadnought was to be armed with 12 30.5 cm guns, arranged
in triple turrets. The final version had developed by the early autumn of 1909. Austro-Hungarian
dreadnoughts oo were equipped with 4 triple turrets.

Financing was a problematic issue in the special dual political system of the Austro-Hungarian
Monarchy. In 1909 and 1910, as a result of the Hungarian political crisis, delegations could not
meet and vote for the Navy budget, and so the necessary credit could not be granted either. The
Navy, however, had to rely on loans to cover the expenses of the project. For the sake of the credit,
the Navy had to conclude an agreement with the Hungarian government, oftering one of the battle-
ships to the Hungarian Danubius Factory. Subsequent to the agreement, in early 1911, both delega-
tions voted for a credit of 312 million crowns. Irrespective of this, in a secret contract the Navy or-
dered two ships from Stabilimento Tecnico Triestino one year before voting the loan, so that the
construction of the ships could start as soon as possible.

The building of the first two ships (VIRIBUS UNITIS and TEGETTHOFF) started in 1910, while
the construction of the other two (PRINZ EUGEN and SZENT ISTVAN) began in 1912. VIRIBUS
UNITIS was the first to enter into service in October 1912, and SZENT ISTV AN, built in the Hun-
garian factory, was the last in November 1915. These ships were rather faulty in design, primarily be-
cause the 12 30.5 cm guns were too heavy when compared with the displacement of 20 000 tons.

Mihdly Krdmli
LA NAISSANCE DE LA CLASSE TEGETTHOFF
Le programme austro-hongrois de dreadnought
Résumé

Construit en 1906, le dreadnought inaugura une ¢re nouvelle dans 'histoire des navires de
guerre. Avec I'apparition de ce navire d’un nouveau type, les autres devinrent alors vétustes. A
I’époque du ,,navalisme” et de la concurrence acharnée entre les flottes, les grandes puissances se
devaient de posséder des dreadnoughts. La Monarchie austro-hongroise, qui €tait principalement
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une puissance terrestre, commenca alors étre touchée par la vague du navalisme : le budget de la
marine militaire fut presque multipli€ par cinq entre 1904-1914, tandis que le pourcentage de la
marine militaire a I’intérieur du budget de la défense passait de 7 % a 25 %. Apres I’ apparition des
dreadnoughts, 1a Monarchie fut contrainte de lancer leur construction afin de maintenir son statut
de grande puissance et de contrebalancer le programme dreadnought de I’Italie, sa rivale.

Quoique les navires de la classe TEGETTHOFF aient été les premiers et aussi les derniers
dreadnoughts de la Monarchie, les premiers projets austro-hongrois concernant les dreadnoughts
remontent plus loin. La marine militaire impériale et royale, en train de concevoir ses nouveaux
navires, eut les premieres informations sur les dreadnoughts en été 1905. Sous I’effet de ces
nouvelles, plusieurs personnes, dont le chef projeteur Siegfried Popper, proposerent de construire
leurs navires selon les nouveaux principes, mais le commandement de la marine militaire écarta
alors cette idée. Ainsi les nouveaux navires de guerre (classe RADETZKY, 14 500 t) furent
construits avec une artillerie lourde mixte (40x305 mm, 80x240 mm).

Malgré cela, le commandement de la marine militaire savait qu’elle devrait faire construire des
dreadnoughts. Sur le plan politique et de la propagande, la préparation du terrain pour les
dreadnoughts commenca en €té 1906. Les préparatifs des projets de construction débutérent en mai
1908 et les premiéres esquisses furent €laborées pour mars 1909. D’apres les différents plans,
I’armement des navires se serait composé de 8 a 12 pieces d’artillerie de 305 mm. Au cours de la
rédaction des plans, de nombreux détails filtrerent sur le programme italien, ce qui eut un fort
impact sur les projets austro-hongrois. Il était désormais connu que le dreadnought italien serait
équipé de 12 pieces de 305 mm installées dans des triples tours d’artillerie. La conception défini-
tive vit le jour, aprés une douzaine de versions, en début d’automne 1909. Les dreadnoughts
austro-hongrois furent également équipés de 4 triples tours d’artillerie.

La particularité¢ du systeme dualiste de 1a Monarchie austro-hongroise posa probléme pour le
financement du projet. En raison d’une crise politique en Hongrie, les délégations qui auraient dd
voter le budget de la marine militaire n’ont méme pas pu se réunir en 1909-1910. Ainsi, le crédit
nécessaire n’a pas pu étre voté non plus. Comme la marine militaire avait absolument besoin de
crédits pour financer le projet, elle dut conclure un accord spécial avec le gouvernement hongrois
dans lequel elle promit un navire au chantier naval hongrois Danubius. A I’issue de cet accord, les
deux délégations voterent, début 1911, le crédit de 312 millions de couronnes. Toutefois, un an
avant le vote de ce crédit, la marine militaire avait déja commandé, dans un contrat confidentiel,
deux navires a Stabilimento Tecnico Triestino afin de commencer la construction au plus tot.

La construction des deux premiers navires (VIRIBUS UNITIS, TEGETTHOFF) fut lancée en
1910, tandis que celle des deux autres (PRINZ EUGEN, SZENT ISTVAN) en 1912. Clest
VIRIBUS UNITIS qui fut mis en service le premier, alors que le SZENT ISTV AN, construit dans
un chantier naval hongrois, fut le dernier en novembre 1915. En raison de leur armement trop
lourd (12 pieces de 305 mm) par rapport a leur déplacement d’eau de 20 000 tonnes, ces navires ne
furent pas des constructions réussies.

Mihdly Kramli
DIE GEBURT DER TEGETTHOFF-KLASSE

Das osterreichisch-ungarische Dreadnought-Programm

Resiimee

Die 1906 erbaute englische DREADNOUGHT erdffnete in der Geschichte der Kriegsschiffe
eine neue Ara. Mit dem Erscheinen des neuartigen Kriegsschiffes wurden die friiher erbauten
Kriegsschiffe unzeitgemiB. Es eroffnete in der Zeit des Navalismus und des immer stirker
werdenden Flottenwettbewerbs einen neuen Abschnitt: die Dreadnought-Ara. In den folgenden
Jahren wurde der Besitz der Dreadnoughts zu einem wichtigen Mittel des GroBmichte-Daseins.
Die Welle des Navalismus erreichte gerade in dieser Zeit die Osterreich-Ungarische Monarchie,
die in erster Linie eine Festland-GroBmacht gewesen ist. Dies wird durch die Tatsache belegt, dass
das Budget der Kriegsmarine zwischen 1904-1914 nahezu auf das Fiinffache anstieg, und der
Anteil der Kriegsmarine am Verteidigungsbudget von 7% auf 25% anstieg. Im Anschluss an das
Erscheinen der Dreadnoughts war die Monarchie — infolge der Aufrechterhaltung ihrer GroB-
michte-Position, bzw. des Ausgleichs des Dreadnought-Programms des Rivalen, Italiens — ge-
zwungen, mit dem Bau von Dreadnoughts zu beginnen.
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Obwohl die Schiffe der TEGETTHOFF-Klasse die ersten und letzten Dreadnoughts der
Monarchie waren, waren die ersten Osterreichisch-ungarischen Dreadnought-Plane bereits
frither entstanden. Die ersten Nachrichten iiber das neue Kriegsschiff erreichten die kaiserliche
und konigliche Kriegsmarine, die gerade ihre neuesten Kriegsschiffe plante, im Sommer 1905.
Auf die Nachrichten reagierend schlugen mehrere Personen, unter ihnen der Ieitende
Konstrukteur Siegfried Popper, vor, die neuen Schiffe bereits nach den neuen Prinzipien zu
bauen. Die Fiihrung der Kriegsmarine aber war dazu damals noch nicht bereit, und so wurden
die neuen Kriegsschiffe (RADETZKY-Klasse, 14 500 t) mit einer gemischten Schwerartillerie
(4x30,5 cm, 8x24 cm) gebaut.

Trotz des oben Dargelegten war sich die Fihrung der Kriegsmarine dariiber im Klaren, dass in
Zukunft nunmehr Dreadnoughts gebaut werden miissen. Die diesbeziiglichen politischen und
propagandistischen Vorbereitungen begannen im Sommer 1906. Die Vorbereitungen der Planung
wurden im Mai 1908 begonnen, die ersten Entwiirfe wurden bis Miarz 1909 fertig gestellt. Den
verschiedenen Plinen zufolge hitten 8-12 Stick 30,5 cm-Kanonen die Riistung der Schiffe
gebildet. Im Laufe der Planung kamen immer mehr Details des konkurrierenden italienischen
Programms ans Tageslicht, was die osterreichisch-ungarischen Pléne in bedeutendem MaBe beein-
flusste. Es wurde bekannt, dass die italienischen Dreadnoughts mit 12 Stiick 30,5 cm-Geschiitzen
aufgeriistet werden, die in Drillingtirmen stehen. Die endgiiltige Konzeption wurde nach etwa ein
Dutzend Varianten im frithen Herbst 1909 fertig gestellt. Auch die sterreichisch-ungarischen
Dreadnoughts wurden mit 4 Drillingtiirmen versehen. .

Die besondere, dualistische staatliche Grundordnung der Osterreich-Ungarischen Monarchie
fithrte in der Finanzierung zu Problemen. Infolge der ungarlindischen politischen Krise konnten
die Delegationen, die iiber das Budget der Kriegsmarine abstimmen sollten, 1909-1910 nicht
zusammentreten, sodass auch iiber den notwendigen Kredit nicht abgestimmt werden konnte.
Die Kriegsmarine konnte die Kosten des Programms nidmlich nur mit Hilfe eines Kredites
finanzieren. Um den Kredit zu billigen, musste mit der ungarischen Regierung eine gesonderte
Vereinbarung geschlossen werden, in der eines der Kriegsschiffe der ungarischen Werft Danu-
bius versprochen wurde. Nach dieser Vereinbarung stimmten Anfang 1911 beide Delegationen
fiir den Kredit in Hohe von 312 Millionen Kronen. Die Kriegsmarine jedoch gab bereits ein Jahr
vor der Abstimmung iber den Kredit in einem geheimen Vertrag bei der Stabilimento Tecnico
Triestino den Bau zweier Schiffe in Auftrag, damit der Bau der Schiffe moglichst rasch
beginnen konnte.

Der Bau der ersten beiden Schiffe (VIRIBUS UNITIS, TEGETTHOFF) begann 1910, die der
beiden anderen (PRINZ EUGEN, SZENT ISTVAN) im Jahre 1912, Als erstes Schiff trat im Ok-
tober 1912 die VIRIBUS UNITIS ihren Dienst an, als letzies die in einer ungarischen Werft
erbaute SZENT ISTVAN im November 1915. Die Konstruktion der Schiffe war aber keine
besonders gut gewihlte: vor allem, weil sie im Vergleich zu ihrer Wasserverdrangung von 20 000
Tonnen mit den 12 Stiick 30,5 cm-Geschiitzen eine zu schwere Riistung hatten.

Muxati Kpamau

POXJIEHUE KJITACCA TEGETTHOFF
ABCTPO-BEHIepCKas NporpamMma 1o CTpoUTe/IbCTBY APSIHOYTOB

Pesronme

Aurauniickuit DREADNOUGHT, noctpoeHssiit B 1903 rofy, OTKpbIBa€T HOBYIO 3MOXY B MCTO-
pun Goesbix kopabiteii. C nosisneHuem 00eBoro kopadlisi HOBOTO THIIA CTAHOBSITCSA YCTapeBLIMMH
MOCTPOCHHbBIC paHee 60eBble Cyaa. ITO COObITHE OTKPBIIO HOBYIO 3py B MCTOPHH HaBalu3Ma U BCE
Gosee obocTpstoOLIEHCS KOHKYPEHLUMH MO CTPOUTEILCTBY (MIOTOB ~ 3M0XY APeIHOYTOB. B nocne-
Ayloue roisl o6nalaHue ApeNHOYTaMH CTANO0 BaXHBIM aTpubyTOM BeTMBMX Aepxas. B 310 Bpems
BOJIHA HaBa/lM3Ma JoKaTunack 10 ABcTpo-Benrepckoil Monapxuu, koTopast npexae scero Osiia cy-
XOMYTHOH Jepxkaroil. O 3TOM CBHAETENLECTBYCT TOT (AKT, YTO OIOLKET BOEHHO-MOPCKOro (uioTa B
nepron 1904-1914 rogos Bo3poc HpuOAH3HTENLHO B NATh pa3, B TO BpeMsl KaK J0JIS BOCHHO-
MOpPCKOTO (hJ10Ta B BOOPYXKEHHBIX cuiax B Oromkere 060pOHbI rocyaapersa yBenuuniach ¢ 7 % 1o
25 %. Ilocne nosipieHns Ha cUeHe ApexHOYTOB ABCTpo-Benrepckas MoHapxus B LensX Noiiepxa-
HUS CTaTyCa BEAMKOH AepxkaBbl, a TAlOKe A cOalaHCMPOBAHUS JPEIHOYTHOMN NPOrpaMmbl CBOETO
riasHoro conepHrka Mranuu Gbia BbIHYXAEHA HATAAUTH CTPOUTEILCTBO APELHOYTOB.
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Xora cyna Knacca TEGETTHOFF 6b1ny nepBbIMU M OZHOBPEMEHHO NOCIETHUMHU IPEIHO-
yramMiH MOHapxuH, MepBbie aBCTPO-BEHIEPCKHE IUIAHBI MO CTPOUTENLCTBY APENHOYTOB BO3HHKIN
ropaszio passlie. [lepBeie BecTH 0 HOBOM 60€BOM cyaHe noctynuin jgerom 1905 roxa k xopones-
CKO-KalizepoBckomy GoeBoMy ¢noTy. Yake Kak pa3 IPOSKTHPOBAIH NEPBOE HOBOE BOEBOE CYIHO.
Tlox BnusiHMEM 3THX U3BECTHH MHOTHE DYKOBOIMTENH (IIOTa, B TOM YHCIIE BEAYLUMH KOHCTPYKTOD
3urdpua INonnep mocTapui BOIPOC.O TOM, YTO HOBBIE CY/Ia CAEAYECT CTPOUTD 110 HOBBIM NPHHIIH
naM. OIHaKO PyKOBOJCTBO BOCHHO-MOPCKOro (hjoTa B 3T0 BPEMSI 0TKa3al10Ch OT 3TUX MPUHLHIIOB,
u HoBble BoeHHble cyaa (Knacca RADETZKY, 14 500 T) cTpOMIIHCE ¢ OCHALUEHHEM TSKENOH ap-
Tunnepueit (4 x 30,5 cM, 8 x 24 cm).

HecMoTps Ha BblLIECKa3aHHOE, PYKOBOACTBO BOEHHO-MOPCKOTO (h10Ta OTYETIMBO CO3HABANO,
yro B OyaymeM HEOOXOAMMO CTPOHMTH APEAHOYTHL JIJIsi CO3JaHMS NMOYBBI AN CTPOUTENbCTBA
JpeIHOYTOB MOJHUTHYECKAs H MpOMaraHJUCTCKkas NOAroToBka Hayanace eToM 1906 rona. Ioaro-
TOBKa K MPOCKTHPOBaHUIO Hauanachk B Mae 1908 rona, nepsbie MpoeKThl ObLIM COCTABJICHBI YXKE K
k MapTy 1909 rona. Cor;iiacHO pa3jHYHBIM HPOEKTaM BOODPYKEHHE BOSHHBIX CYA0OB JIOIDKHBI OBbITH
cocraBaaTh 8-12 mywek kanuGpa 30,5 cM. B xo/ie MpoeKTHPOBAHUS CTAHOBUJIHCH U3BECTHBIMU
Bce Oosiblue AeTajell U3 MPOrpamMMbl UTATBAHCKOIO CONEPHMKA, YTO 3HAYMTE/ABHO IIOBIHUSJIO HA
aBCTPO-BEHIePCKHE I1aHbl. BBISCHUIOCH, YTO UTATLAHCKUE APEAHOYTHI ObUTH OCHALIEHBI 12 Opy-
ausimMu kanuopa 30,5 M, pasMelCHHBIMU B TpoiHbIX 6auinsax-6oiHuLEax. [Tocie 106poit Ki0KHHbL
BApUAHTOB OKOHYATEJIbHAA KOHUENUMA Oblia co3naHa k paHHeit ocend 1909 roaa. ABCTpo-BEH-
repcKue ApeAHOYTH! ObUIM OCHALICHBI 4 (YEThIPbMS) TPOHHBIMY OalIHAMH-OOHHULIAMH.

Cneuuduyeckas, AyanicTuieckas cIpykTypa ABcTpo-Benrepckoit Monapxuu npusena x Bo3-
HUKHOBEHHIO Mpo6ieM B UHAHCHPOBAHUM CTPOUTENLCTBA. BCeACTBHE BEHIEPCKOTO MOJNUTHYE-
ckoro kpusuca B 1909-1910 roay He 66111 cOPMHPOBAHBI JENEralyi, KOTOPLIE NPOroJIoCOBAIH
Obl 3a Gr0KeT BOEHHO-MOpPCKOro (oTa, TakuM 06pa3oM HE COCTOSIIOCH U FOJI0COBAHHE 3a HEOO-
XoauMble KpeauThl. HOO, Kak U3BECTHO, OIOIKET NPOrpaMMBbl 1O CTPOUTENBLCTBY BOEHHO-MOPCKO-
ro ¢JoTa MoXxHO OblT0 MHAHCHPOBATH TOJBKO 32 CUET KPEAUTOB. B 1ensax nomyyenus kpeaura
Heo0X0UMO ObLIO 3aKIFOUHTL OTAEIBHOE COTJAIICHUE C BEHTEPCKHUM MPaBUTEILCTBOM, COIJIACHO
4eMy CTPOUTEILCTBO OTIENBHBIX BOEHHBIX Cyl0B ObLI0 00emano BeHrepckomy 3asoay Jlanybuyc.
Tocne 3aknouenus storo cornaumenus ode aeneraumu B Havane 1911 roaa mporosnocosanu 3a
Kpeaut B pasmepe 31,2 Muannona kpon. OHako BOeHHO-MOpCKOli (10T B LensIX ckopelero Ha-
4ajla CTPOMTE/ILCTBA BOSHHBIX KOpabiei 3a roj 10 rojlocoBaHUs KPEIUCTOB B CEKPETHO 3aKJHO-
4EHHOM COrJAlICHUH yXe cleNal 3aka3 Ha 1Ba BOGHHbIX cynHa Y ¢upmsbl Stabilimento Tecnico
Triestino.

CrpourensctBo nepebix aByx kopabneit (VIRIBUS UNITIS, TEGETTHOFF) nauanocs B
1910 roay, a asyx apyrux (PRINZ EUGEN, SZENT ISTVAN) B 1912. IlepssIM Ha BOOpYKEHHE
65110 npunaTo cyaHo VIRIBUS UNITIS B okrabpe 1912 roza, cambiM nocne HHM ObUT IOCTPOCH
Ha BEHrepckoM 3apoze apennoyT SZENT ISTVAN B sosbpe 1915 roga. DTu cysa He uMenn
C/IUMIIKOM yNaYHYI0 KOHCTPYKLHIO B IIEPBYIO OYEPENb [OTOMY, YTO 1O CPaBHCHHUIO C HX BOJOH3-
MeieHreM B 20 000 TOHH OHUM UMEJIH CITUIIKOM TSDKENIOE BOOPYKEHHE, COCTOsBLIEE U3 12 opyauit
kanu6pa 30,5 cMm.




