KRAMLI MIHALY

A GYORI MAGYAR AGYUGYAR RT. FELALLITASA 1911-1914

Magyarorszagon a politikai elit az 1890-es évek kdzepétdl kezdte egyre gyakrabban
hangoztatni, hogy a k6z6s hader6, a hadsereg és a haditengerészet ipari megrendelései-
b6l a magyar ipar nagyobb mértékben részesedjen. 1897-t61 kezdve a korabban még csak
a megrendelések puszta novelésére vonatkozo igényeket egy lényeges elemmel egészi-
tették ki: mar nemcsak nagyobb aranytl, hanem a kvoéta aranyaban tett megrendeléseket
koveteltek. 1903-ban a magyar kormany a kozos hadsereg, 1904-ben pedig a haditenge-
részet ipari megrendeléseinek kvota szerinti megosztasarol (ekkor 34,4 % a magyar kvo-
ta) kotott megallapodast a kozos Hadiigyminisztériummal, illetve annak tengerészeti osz-
talyaval. A magyar ipar fejletlensége természetesen nem tette lehetévé, hogy minden
cikkcsoportban érvényesiteni lehessen a kvotat, igy e hatds mérséklésére beemelték a
megallapodasokba a kompenzacio elvét. A megallapodasok, kiilondsen a haditengerészet
esetében, nem hoztdk meg rogton a kivan eredményt, a magyar ipari szallitasok aranya
még hosszu évekig alatta maradt a magyar kvotanak, de a 1ényeg, az alapelvek rogzitése
megtortént. Ezek a megallapodasok teremtették meg végiil annak a feltételeit, hogy az
elkovetkezd években, nem csekély allami tamogatassal olyan magyar lizemek 1étesiilje-
nek, a melyek a k6z6s haderének olyan termékeket tudtak szallitani, melyeket a magyar
ipar korabban nem volt képes eldallitani. J6 példa erre a szinte kizarélag csak a haditen-
gerészet részére szallitdé fiumei Danubius hajogyar. Ez hivta 1étre végiil tanulmanyunk
targyat — némi vargabetiik utin — a Magyar Agyugyar Rt-t is.

Az Osztrak—Magyar Monarchidban Magyarorszag teriiletén nem folyt 16veggyartas.
A tiizérségi 10szergyartas az 1890-es években indult meg a Didsgyodri Vas- és Acélgyar-
ban, az Osztrak—Magyar Allamvasutak Resicai Vasgyaraban, illetve a hiivelygyartas a
Weisz Manfréd Miivekben, 16porgyartas pedig tobbek kozott a pozsonyi Dynamit Nobel
gyarban.! A magyar ipar 18szeren kiviil gyartott 16vegalkatrészeket, példaul ékzarakat a
budapesti Fegyver és Gépgyar Rt., 16vegtalpakat az emlitett resicai és didosgy6ri vasmii-
vek, 16vegmozdonyt pedig masok mellett a Weisz Manfréd.? A 16vegek leglényegesebb,
illetve legnagyobb felkésziiltséget igénylé részét, magat a lovegesovet egyetlen gyar sem
volt képes elballitani Magyarorszagon az 1900-as évek elején. igy a magyar ipar nem tu-
dott részesedni a hadsereg €s a haditengerészet egyre nagyobb volumenii 16vegmegren-
deléseibol. Az 16vegszallitasokbol (és pancéllemez-szallitasokbdl) vald kimaradasért
cserébe ugyan Magyarorszag kompenzaciot kapott, a kvota helyett a 16vedékek 50 %-at
szallithatta, amit késébb a hiivelyekre is kiterjesztettek,® de ez messze nem pétolta a jo-
val nagyobb értékii megrendelésektdl valo elesést.

Az ipari megrendelések kérdése mellett fontos, a magyar 16veggyar megvalositasa fe-
1€ hato tényez6 volt a magyar kirdlyi honvéd tiizérség felallitasanak a terve. Az eurdpai

! Berend T. Ivdn — Ranki Gyorgy: Magyarorszag gyaripara az imperializmus els6 vilaghaboru eldtti id6-
szakaban 1900-1918. Budapest, 1955.

2 Balla Tibor: A magyar kiralyi honvéd tiizérség, 1912-1914. |l. Hadtorténelmi Kozlemények, 1993. 4. sz.
(A tovabbiakban: Balla 1993. 11.) 59. o.
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allamok egyre erételjesebb fegyverkezése miatt a szazadel6tdl kezdve sziikségessé valt a
Monarchia haderejének korszerisitése. 1903-ban dontés sziiletett a kozos hadsereg tii-
zérségének fejlesztésérol. Ezzel eldtérbe keriilt a magyar honvédség tiizérséggel valod el-
latasanak a kérdése, mely mindig is napirenden 1év6 kivansag volt. A honvéd tiizérség
tigye 1909-ben gyorsult fel, miutan az osztrak Landwehrt mar ellattak tizérséggel, s fel-
allitasara végiil 1913. mércius 1-jén keriilt sor.* Természetes igényként meriilt fel a ma-
gyar kormany részérdl, hogy a 1étrejovo 1 honvéd tiizérség 16veganyaganak megrende-
1ését a magyar ipar, egy tjonnan felallitand6 16veggyar, ne pedig osztrak gyarak kapjak.

Magyarorszagon mar 1900-ban is felmertiilt a 16veggyar l1étesitésének gondolata, de
ekkor ez a terv még nem jutott el a megvaldsuldsig.® A magyarorszagi 16veggyar felalli-
tasa komolyan 1910-1911 forduléjan keriilt napirendre a magyar Pénziigyminisztérium
részérdl, mely minisztérium ald az allami vasgyarak tartoztak. Az id6pont egyaltalan
nem véletlen, mivel ekkor keriilt megszavazasra a haditengerészet részére egy 312 millio
koronas rendkiviili hitel, illetve mar kdrvonalazodott egy, a hadsereg tlizérségének kor-
szerlsitésére szolgald 250 millio koronas rendkiviili hitel terve, ami 1912-ben keriilt el-
fogadasra. A loveggyar létrehozasa jelentdsen csokkentette volna a magyar ipar lemara-
dasat az osztrak hadiiparhoz képest, komolyan ndvelve Magyarorszag hadiipari
potencialjat. A gyar megfelelden gyors felallitasa, a sziikséges politikai hattéralkuk meg-
kotésével a haditengerészet és kiilondsen a hadsereg megrendeléseibol jelentds rész
megszerzésével kecsegtetett.

Ha hihetiink egy bizonyos szempontokbol szubjektiv forrasnak, a 16veggyar, vagy
ahogy nevezték, az agyugyar (Kanonenfabrik) otlete a masodik Khuen-Hédervary-
kormény pénziigyminiszterének, Lukacs Laszlonak a fejébdl pattant ki.® Ugyanakkor a
Skoda Miivek 1910 novemberében méar megkeresték a Hieronymi Kéroly altal vezetett
Kereskedelemiigyi Minisztériumot egy Magyarorszagon felallitando agytugyar otletével.
Az ajanlat szerint a Skoda sajat er6bdl, allami szubvencié nélkiil egy kis kaliberti (10,4
cm-ig) lovegeket eloallitdo gyarat allitott volna fel Magyarorszagon. Az ajanlat végiil va-
lasz nélkiil maradt, s ennek tigy tiinik, két oka volt. Egyrészt, a magyar kormany résztu-
lajdont, méghozza lehetdleg tobbségi tulajdont szeretett volna a Magyarorszagon felalli-
tott 16veggyarban, masrészt azt szerette volna, hogy a magyar gyar képes legyen a
legnehezebb lovegeket is eldallitani.’

Lukacs Lészl6 pénziigyminiszter 1911. marcius 9-én keltezett levelében tarta a k6zos
hadiigyminiszter elé a DiosgyOrben alapitandd magyar 16veggyar tervét, ami nem csak
kis kaliber(i, de valamennyi 16vegfajta elallitasara alkalmas lenne. A levélben nem esik

4 Balla Tibor: A magyar kiralyi honvéd tiizérség, 1912-1914. |. Hadtorténelmi Kozlemények, 1993. 3. sz.
(A tovabbiakban: Balla 1993. 1.) 20-25. o.
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egy sz6 sem arrol, hogy a gyar felallitasat a brit Vickers és Maxim cég, amely a kor leg-
nagyobb fegyver exportére volt, részvételével képzelik el.?

A kozos Hadligyminisztérium egyaltalan nem reagalt Lukacs levelére, a haditengeré-
szet azonban igen. A haditengerészet parancsnoka, Rudolf von Montecuccoli tengernagy
allitélag kezdetben nagyon fellelkesiilt a magyar 16veggyar, méghozza a Vickers segit-
ségével létesitendd gyar otletétdl.® A haditengerészet esetében ugyanis, a hadsereggel
szemben, a Skodanak gyakorlatilag monopéliuma volt a 16vegszallitisokra, s a gyar arai
igen magasak voltak,™® ezért ériilt volna egy olyan hazai gyarnak, amely vélhetSleg vala-
melyest letori az arakat, és rdadasul a kor mintaad6 haditengerészetének, a brit haditenge-
részetnek egyik legfobb szallitdjanak részvételével és technikai segitségével 1étesiil. A ha-
ditengerészet mindvégig kitlintetett figyelemmel kisérte végig a gyar felallitasdnak folya-
folyamatat, s amint a forrasokbol megallapithatd, a megrendelések kérdésében mindig a
legnagyobb korrektséggel jart el.

A haditengerészet a tengerészeti miiszaki bizottsdg (Marinetechnische Komitee) tii-
z€rségi osztalyanak vezet6jét, Emil Fath sorhajokapitanyt kiildte aprilis végén Budapest-
re, illetve Didsgydrbe, hogy a Pénziigyminisztérium, illetve a gyar vezetdivel a felalli-
tando 16veggyarrodl és az esetleges haditengerészeti megrendelésekrdl targyaljon. Fath
Budapesten a Pénziigyminisztérium illetékes osztalyvezetdjével, a gyar vezérigazgatdja-
val és magaval Lukaccsal targyalt. Fath Didsgy6rben jarva megtudta, hogy a gyar felalli-
tasaban a Vickers fog részt venni, de egyeldre a pénziigyi kormanyzat nem bocsatotta
rendelkezésre a berendezéshez sziikséges Gsszeget, igy csak a specidlis szerszamgépekre
valé eldzetes ajanlatkérés tortént meg. ™

Majus 1-jén Budapesten Vajkay Karollyal, az Allami Vasgyarak Kozponti Igazgato-
saganak vezetdjével és a Pénziligyminisztérium osztalyvezetdjével targyalt, amikor varat-
lanul megjelent Lukacs pénziigyminiszter. Fath k6z6lte Lukaccsal, hogy nincs hivatalos
felhatalmazasa magaval a pénziigyminiszterrel targyalni, ezért 6 csak a haditengerészet
nem hivatalos allaspontjat képviselheti. A targyalas f6 témaja a gyar felallitasa mellett az
esetleges haditengerészeti megrendelés volt. A didsgyéri vezetOség az agyugyar szamara
els6sorban a Danubius hajéogyarban épiilé dreadnought (VII. csatahajo, a késébbi SZENT
ISTVAN) fegyverzetének megrendelését szerette volna megszerezni. Kérdésiikre Fath el-
mondta, hogy ehhez 1913-ban le kell szallitaniuk a probalovegeket, 1914. els6 felében
pedig az Gsszes loveget. A gyar vezetdi azt kérdezték Lukacstol, hogy tudja-e azonnal
folyositani a gyar felallitasahoz sziikséges pénzt, mivel csak igy tudjak ezt a megrende-
1ést megszerezni. Ellenkezd esetben le kell allniuk az elémunkalatokkal. Lukacs erre azt
felelte, hogy a sziikséges pénzt csak akkor tudja folydsitani, ha a haditengerészet irasbeli
igéretet tesz a megrendeléseke. A tengerészeti osztaly részérdl elhangzott szobeli igéret-
re ugyanis nem lehet alapozni. A pénziigyminiszter ezutan megkérdezte Fath-ot, hogy
milyen rendelésekre szamithatnak a haditengerészet részérél. A nem hivatalos valasz
szerint 7 cm L/30, 7 cm L/50 és 15 cm L/50 16vegekére, esetleg, ha a mindséggel elége-

8 KA MS/PK 1911. XI-4/9 3378.
® HL VII. 97. 99/A. Lazar Pél levele Adolf von Boognak, 1912. junius 1.

10 A Skoda altal gyartott 30,5 cm L/45 agya 500 000 koronaba keriilt, mig a Krupp egy 30,5 cm L/50 16ve-
get atszamitva alig tobb, mint 400 000 koronaért adott a német haditengerészetnek.

1 KA MS/PK 1911. XI-4/9 1880.
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dettek, akkor 30,5 cm L/45 agytkéra is. Mindezt csak abban az esetben, ha a gyar garan-
talni tudja a hatdridére torténé szallitast.™

A megbeszélés végén Lukacs Laszlo igyekezett meggy6zni a haditengerészet képvi-
sel6jét, hogy a Vickers garanciat jelent a minéségre. Allitasa szerint a Vickers-rendszer
iidvos hatassal lesz a hadseregre és a haditengerészetre, mivel addig a tiizérséget a
Krupp-Skoda-rendszer alapjan technikailag egyoldaluan fejlesztették. A didsgydri gyar
igazgatdi hozzaflizték ehhez, hogy szandékuk szerint mindenfajta kapcsolatot el akarnak
keriilni a Skodéval.

A Fath-al folytatott megbeszélés utan majus 4-én Lukacs pénziigyminiszter ismét le-
vélben fordult a kozos Hadiigyminisztériumhoz, s kiilon levélben a tengerészeti osztaly-
hoz az 4gyugyar €s a varhat6 rendelések ligyében. Az tjabb levelek megirasara azért ke-
riilt sor, mert a Hadiigyminisztérium még mindig nem reagilt a marcius 9-i levélre.™
A Hadiigyminisztérium tovabbra sem valaszolt, a haditengerészet azonban majus 18-an
igen. A megrendelésekre vonatkozdan azt a valaszt adtak, hogy a VII. sz. csatahajo ré-
szére abban az esetben rendelnének meg 12 db 15 cm L 50 és 18 db 7 em L 50 agyut, ha
a gyér garantéalni tudja ezek 1914. aprilis 1-jéig valo leszallitasat.™

A gyar tigyében a kovetkez6 honapokban eldrelépés nem tortént, sét, a Vickers-szel
vald konkrét targyalasok sem kezdédtek meg. A kozos Hadligyminisztérium csak 1911.
szeptember 7-én valaszolt a majus 4-i levélre. Az Alexander von Krobatin tabornok altal
alairt levélben a Hadiigyminisztérium altalanossagban tidvozolte a magyar agyagyar fel-
allitasanak tervét, de erdteljesen tiltakozott az ellen, hogy a gyar egy kiilf6ldi cég kozre-
miitkodésével j6jjon 1étre. Helyette azt javasolta, hogy a Pénziigyminisztérium kezdjen
targyalasokat a Skodéval és a gyarat ezzel a céggel kozosen allitsak fel.> A kozos Had-
ligyminisztérium szeptember 14-én (jabb levelet kiildott, amelyben felsoroltak azokat a
16vegfajtakat, amelyeknek a megrendelésére a gyar rovidebb, illetve megfeleld mindség
esetén hosszabb tavon szamithat. Ez 1ényegében a hadsereg és a haditengerészet teljes 16-
veganyagat magaban foglalta, a 8 mm géppuskatol a 30,5 cm-es csatahajoagyuig és a 42
cm-es mozsarig. E levél ismételten a Skodéval valé megallapodésra hivja fel a figyelmet.®

1911 oktdberében 1ép be a képbe Lazar Pal udvari tanacsos, milegyetemi tanar, aki-
nek szerepe némileg zavaros, mert hol Lukacs, hol pedig kiilonféle cégek (Vickers,
Krupp, Skoda) megbizottjaként jelenik meg, és folytat targyalasokat a loveggyar iigyé-
ben. Lazar 1911. oktdber 31-én Bécsbe utazott Batthyany Tivadar grof, ellenzéki képvi-
sel6 tarsasagaban, s mar aznap este targyaltak Adolf von Boog ezredessel, a kdzos Had-
igyminisztérium elndki iroddjanak vezetdjével és Moritz von Auffenberg kozos
hadiigyminiszterrel a gyarral kapcsolatos politikai bonyodalmakr6l. Masnap ismét von
Booggal folytatattak ujabb megbeszélést, majd von Boog felkereste Montecuccolit. Ké-
s6bb von Boog elmondta, hogy beszélt Alexander von Brosch-sal, a tronérokos katonai
irodajanak vezetdjével, aki azt az igéretet tette, hogy a Belvedere-ben a legmelegebb

12 K A MS/PK 1911. X1-4/9 1880.

18 KA MS/PK 1911. X1-4/9 1967, 3887.
14 KA MS/PK 1911. X1-4/9 1967.

15 KA MS/PK 1911. X1-4/9 3887.
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sz6sz0l0ja lesz a loveggyar ligyének. Lazar bécsi targyalasair6l november 3-an tett jelen-
tést Lukacsnak, aki megmutatta, s6t masolatban at is adta szamara a kozos Hadiigymi-
nisztérium szeptember 7-én és 14-én kelt két levelét, azzal a megjegyzéssel, hogy latha-
toan Krobatin a Skoda kezére akarja juttatni a magyar 16veggyarat.'’

1911 decemberétdl, de foként 1912 januarjatdl felgyorsultak az események a gyar
igyében. 1911 decemberében megkezdddtek a targyalasok a Vickers céggel, Lazar Pal
kozvetitésével. Miutan a Vickers a brit 6sszeférhetetlenségi torvényre hivatkozva nem
kivant kdzvetleniil Lazarral levelezni, Lazar ugyanis a szolgalataiért részvényeket kapott
volna,™® ezért P4l Mihaly Londonban m{ik6dé magyar mérnokot kérte fel, hogy hivatalos
képviseloként targyaljon Lazarral. P4l Mihaly 1912. januar 11-én kelt levelébdl kideriil,
hogy a Vickers az el6zetes szerzodés-tervezet elfogadhatonak tekintette (lasd a tablazatot).
A Vickers el6szor két honapos hataridét szabott a megallapodasra, ezt késébb négy honap-
ra, végiil hat hénapra ndvelte, 1912. augusztus 20-at adva meg végsé hatarnapnak.™

1912. februar elején a kozos Hadiigyminisztérium részér6l Hasek mérnok szdzados
megtekintette a Vickers gyarat, melyrdl pozitiv jelentést kiildott Bécsbe. A technikai jel-
legli kérdések kozott a legfontosabb a zaré volt. Mig a Vickers csavarzarral gyartotta 16-
vegeit, a Hadiigyminisztérium ragaszkodott a Monarchiaban hasznalt Krupp-Skoda ék-
zarhoz. A Vickers a problémat athidalandd felajanlotta, hogy a magyar gyarban nem
csavarzaras, hanem ékzaras l6vegeket fog gyartani, amennyiben a k6zos Hadiigyminisz-
térium, illetve a haditengerészet ehhez ragaszkodik. A Vickers fokonstruktére ugyanak-
kor meglehetésen kedvezétleniil nyilatkozott a Skoda gyartmanyokrol, elavultnak ne-
vezve azokat.® A Vickers vezetése Hasek szdzados pozitiv jelentése alapjan abban
bizott, hogy a kdzds Hadligyminisztérium fogadja 6ket, de ebben még februar folyaman
csalodniuk kellett.?

Mig a Vickerssel folytak a targyalasok, Lazar Palt taviratilag Bécsbe hivtak. Februar
10-én Lazar talalkozott a k6z6s Hadiigyminisztériumbol von Booggal és a tengerészeti
osztalyrol Alfred von Koudelka sorhajokapitannyal. Ketten tolmacsoltak Ferenc Ferdi-
nandnak a kivansagat, hogy a magyar 16veggyar ne a Vickers-szel, hanem a német Kruppal
egylittmiikddésben keriiljon felallitasra. Lazar februar 17-én Gjra talalkozott Koudelkaval,
aki megismételte a tronorokos kivansagat, és bemutatta a Krupp képviseldjének, Adolf
Kleinpeternek. Aznap Lazar talalkozott Ferenc Ferdinand katonai irodajanak vezetdjével,
Karl von Bardolff ezredessel is. Lazar targyalasair6l februar 19-én referalt Lukacsnak. Feb-
ruar 29-én megérkezett a Pénziigyminisztériumba a kozos Hadiigyminisztérium levele is,
melyben hivatalosan a Kruppal vald egylittmiikodésre szolitottak fel. Lazar errél még az-
nap este taviratban tajékoztatta a Vickers vezetését.??

Y HL v, 97. 99/A. Lazar Pal kéziratos feljegyzése, 1911. november. ,,Lukacs megmutatta Krobatin két
atiratat, melybdl lathatd, hogy erészakoskodik a magyar agyugyarnak Skoda kezére valo jatszasara.”

8 HL VII. 97. 99/A. Vickers Pal Mihalynak, 1912. januar 10. Lazar P4l a kozvetitd szolgéalataiért cserében
400 000 K értéki teljesen kifizetett részvényt kapott volna a gyartol az alapitas utan.

¥ HL VI 97. 99/A. Pal Mihaly levele Lazar Palnak, 1912. februar 21.

20 HL VII. 97. 99/A. Pal Mihély levele Lazar Palnak, 1912. februar 14. ,,How criminal it would be if the
Austro-Hungarian Navy would still adhere to the antiquated Skoda types.”

ZLHL VI1. 97. 99/A. Pal Mihaly levele Lazér Palnak, 1912. februar 20.
22 HL VII. 97. 99/A. Pro memoria, 1912. mércius 1.
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A Hadiigyminisztérium, eleve elutasito allaspontja ellenére, foglakozott a Vickers-
féle csavarzar kérdésével, és megvizsgalta a két rendszert. A technikai jellegli vizsgalat
arra a megallapitasra jutott, hogy a megbizhatosag elsdsorban nem a 16vegzar rendszeré-
t61, hanem a felhasznalt anyag minéségétdl fligg.”® A f6 kérdés természetesen nem a zar-
rendszer kérdése volt. A hadiigyminiszter Lukacsnak irott, fentebb mar emlitett levelé-
ben kifejtette, ha mar mindenképpen kiilfoldi cég részvételével akarjak az agyugyarat
felallitani, akkor legalabb egy, a Monarchiaval szovetségesi viszonyban 1évo orszag
megfeleld cégével kdssenek iizletet, lehetdleg a Kruppal. A hadiigyminiszter kifogasolta
a leendd gyar helyét is, és azt a kivansagat fejezte ki, hogy a gyar lehetéleg a Duna men-
tén, Pozsony kornyékén legyen, ne pedig Diosgydrben.? E levelet megelézéen, 1912
februarjaban Ferenc Ferdinand maga fordult a Krupphoz azzal a kérdéssel, hogy hajlan-
dé lenne-e egy Magyarorszagon felallitandé 16veggyar létesitésében részt venni.”®

Ezt kovetden az esseni Kruppal kezdddtek meg a targyalasok, a kdzvetitd ismét Lazar
Pal volt.”® A Vickers-szel, illetve a Kruppal kotendé megallapodasok tervezeteit az alab-
bi 6sszehasonlitd tablazatban foglaltuk Gssze.

A Magyar Agyigydr felallitasarél kétendd megdllapodds fobb feltételei (tervezet)”

Vickers Krupp

1. Székhely: Didsgyor

2. Alaptdke: 15 millié K, ebbdl 8 millidt a
kormany, 7 milliot a Vickers jegyez.

3. A részvénytdke 30 %-a fizetendd be alapi-
taskor, a fennmarad6 70 % négy év mulva.

4. A Vickers kotelezi magat, hogy a 7 millio-
bol 2 milliot 6t évig nem ad el.

5. A kormény az elsé négy évre az épitéshez sziik-
séges Osszeget kamatmentes kolcsonként adja.

6. A Vickers az els6 négy évben a technikai
kozremitkodésért évenként 250 000 K-t kap,
ezutan a tiszta haszon 15 %-at (minimum évi
150 000 K).

7. A 11 tagl igazgatésagba a kormany 6, a
Vickers 5 tagot delegal.

1. Székhely: Pozsony.

2. Alaptoke: 13 millié K, ebbdl 6 milliét a
kormany, 7 milliét a Krupp jegyez.

3. A részvénytdke 30 %-a fizetendd be alapi-
taskor, a fennmarado6 70 % két év mulva.

4. A Krupp kotelezi magat, hogy a 7 milliobol
tiz évig semmit nem ad el, tovabbi tiz évig 4
milliét nem ad el.

5. A kormany az els6 két évre az épitéshez sziik-
séges Osszeget kamatmentes kolcsonként adja.

6. A Krupp az elsé négy évben a technikai
kozremiikodésért évenként 150 000 K-t kap,
ezutan a tiszta haszon 10 %-at (minimum évi
100 000 K).

7. A 11 tagl igazgatésagba a kormany 5, a
Krupp 6 tagot delegal.

A magyar vasipar védelmében ekésziilt egy, a Kruppal kétendé megallapodasba be-
épitendd tervezet is. Ez megtiltotta volna a 16veggyarnak barmilyen acélmii vagy ontéde
felallitasat, és azt is kikototte, hogy csak a Magyarorszagon megfelelé mindségben eld
nem allithatd félgyartmanyokat szallithatja az esseni Krupp. Eléirtak tovabba, hogy a
specialis gépeken kiviil minden berendezést Magyarorszagon kell berendezni. A mar

3 KA MS/PK 1912. XI-4/9 217,

? KA MS/PK 1912. X1-4/9 831,

% KA MS/PK 1912. XI-4/9 540.

21 4z4r a Krupptol sikeres gyaralapitas esetén 250 000 K névértékii részvényt kapott volna.
2T HL VI1. 97. 99/A. Lazar Pl Osszefoglaloja Lukacs Laszlo szamara, 1912. marcius 31.
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tobb, mint egy évtizede folyd magyar tiizérségi 18szergyartas védelmében az uj gyarnak
tilos lett volna I6vedékeket és hiivelyeket gyéartania.?

Lukacs Laszl6 miniszterelnokké valod kinevezését kovetden posztjat a Pénziigymi-
nisztérium élén 1912. aprilis 22-én elfoglald Teleszky Janos folytatta tovabb a targyala-
sokat a Kruppal. Végiil a Krupp 1912. junius 17-én visszalépett, és maga helyett a
Skodat ajanlotta.?? Harom nappal késébb Lazar levélben fordult von Boog ezredeshez, és
azt javasolta, hogy térjenek vissza a Vickershez. Azzal érvelt, hogy a Vickers tobb or-
szagban (Oroszorszag, Olaszorszag, Japan) politikai problémak nélkiil alapitott gyarat, s
hajlando lenne a haditengerészettdl elvart ékzarral gyartani a lovegeket. Levelében azt
allitotta, hogy a Krupp forditotta Ferenc Ferdinandot a Vickers ellen.*

A haditengerészetnek a felallitandé magyar dgytgyarhoz valo, fentebb mar emlitett kor-
rekt viszonyuldsat jol jellemzi, hogy a Kruppal folyd targyalasok idején a VII. szamu csa-
tahajo részére szallitando 15 és 7 cm-es agyuk megrendelését az utolsé pillanatig a felalli-
tand6 0j gyarnak tartottak fenn. A megrendelés megtételének hatarideje 1912. junius 1-je
volt, és a tengerészeti osztaly majus 31-ig vart, hogy a Kruppal megsziilessen a megallapo-
das. Miutan ez nem tortént meg, a 2 260 163 koronas megrendelést a Skoda kapta.*

1912. jalius 3-an a Krupp egy ujabb ajanlattal allt el6: a kormany egyezzen meg a
Skodéval, és ha ez megtortént, akkor a német cég is hajlandd lenne technikai segitséget
nyUjtani a gyar felallitasaban. A Krupp arra hivatkozott, hogy nem lenne szerencsés, ha a
haditengerészet kiilonbozd rendszerli 1ovegeket alkalmazna, ezért a Skodaval vald
egyiittmiikodés elkeriilhetetlen. A Krupp—Skoda kozos ajanlat kozvetitdje ismét Lazar
Pal lett.> A Skoda altal el6terjesztett ajanlatban a gyar helyszineként Pozsony helyett
Gyor szerepelt, és a cég harom millié koronas épitési eldleget kért volna a magyar kor-
méanytél. Az ajanlatot mind Vajkay Kéroly, az Allami Vasgyarak Kozponti Igazgatosa-
ganak vezetdje, mind pedig Teleszky teljesen elfoghatatlannak talalta.® 1912 nyaran
Teleszky és Lazar felkeresték a Lomnicon nyaraldé Lukacs miniszterelnokot a gyar igyé-
ben. Teleszky ezen a megbeszélésen a Vickershez vald visszatérést propagalta, mig az
anyagilag érdekelt Lazar a Krupp—Skoda ajanlat mellett érvelt.** Teleszky ezt kovetéen
visszautasitotta az ajanlatot.*®®

Teleszky, mint fentebb lattuk, nem adta fel végleg a Vickers-szel k6z0s gyaralapitas
reményét, és tett még egy utolso kisérletet. 1912. november 20-an ismét levélben fordult
a kozos hadiigyminiszterhez a brit céggel kozosen felallitandd gyar ligyében. Telesz-

B HL VII. 97. 99/A. Tervezet a Krupp céggel kétendd egyezménybe.

2 HL VII. 97. 99/A. Krupp igazgatésaganak levele Lazar Palnak, 1912. junius 17.

% HL VII. 97. 99/A. Lazér Pal levele Adolf von Boognak, 1912. junius 20.

3L HL V1. 97. 99/A. Franz von Holub levele Lazir Palnak, 1912. aprilis 22., KA MS/IL GG 1912. 47C/6 10206.
2 HL VI1. 97. 99/A. Krupp vezetésénel levele Lazar Pélnak, 1912. julius 3.

3 HL VII. 97. 99/A. Vajkay Karoly levele Lazar Palnak, 1912. augusztus 1. Vajkay igy nyilatkozott az
ajanlatrol: ,,Olyan tizlet lenne, melyet délamerikai és hatso-indiai allamok szoktak kotni német, angol, vagy
francia nagyvallalkozokkal, de ezek is csak akkor, mikor hadihajok jelennek meg févarosuk el6tt s ezt bom-
bazzak, vagy legalabbis bombazassal fenyegetik. llyen szerz6déssel a kormany nem brillirozhat, de elfogadha-
tova tette volna, ha a vilaghiri Krupp céget sikeriil részvételre rabirni. A ,,Skoda” név ilyen senki 4ltal nem vi-
tatott varazzsal nem bir.”

3 HL VI1. 97. 99/A. Lazar P4l ssszefoglaloja.
% HL VII. 97. 99/A. Teleszky Janos levele Lazar Palnak, 1913. mé4jus 9.
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kynek ekkor mar valamivel jobbak voltak a targyalasi pozicidi, mivel a haditengerészet
egy Ujabb dreadnought-osztaly épitését tervezte, és ehhez Gjabb hitelt kellett megszavaz-
tatni a delegaciokkal. Levele elején Teleszky egyértelmiivé tette, hogy a magyar delega-
ci6 csak akkor fogja megszavazni a kért hitelt, ha Magyarorszagon felallitjak a 16veg-
gyarat.®*® Ujra megkérdezte a hadiigyminisztert, hogy milyen megrendeléseke szamithat a
hadsereg és a haditengerészet részér6l egy, a Vickers segitségével felallitott gyar.
A Vickers-szel val6 esetleges egyiittmitkodést azzal indokolta, hogy a Kruppal kudarcba
fulladtak a targyalasok és csak a brit cég segitségével lehetne megfeleld id6 alatt felallitani
a gyarat. A Skodaval valé megegyezés gondolatatél tovabbra is elzarkozott, mint olyantdl,
amely nagy visszatetszést kelt mind a delegéci6, mind pedig a kozvélemény korében.

A levél elkiildése utan nem sokkal 1ényeges valtozas tortént a kozos Hadiigyminisztéri-
um ¢€lén: 1912. december 12-én Moritz von Auffenberget az az Alexander von Krobatin
valtotta fel, aki mar 1911 szeptemberében a Skodaval valé kozos gyaralapitast erdltette.
Teleszky a novemberi utols6é probalkozas utan gyorsan belatta, hogy a bécsi ellenszélben
lehetetlen a Vickers-szel kozos gyaralapitas, és egyediil a Skoda részvételével lehet a
gyarat belathatd idon beliil felallitani. E felismerés utan Teleszky kdzvetito nélkiil, maga
kereste meg a Skodat.*® Lazar Pal szerepe az tigyben véget ért.*

A koz6s hadiigyminiszter 1913. januar 26-an valaszolt a pénziigyminiszter november
20-1 levelére. A levél csak a varhato rendeléseket taglalja, a gyar felallitasaban kdzremii-
kddo cég kérdésérél nem esik szo. A levél hivatkozik egy Krobatin és Teleszky kozt 1ét-
rejott személyes taldlkozora, ahol legfontosabb kérdések mar megtargyalasra keriiltek,
tobbek kozott minden valosziniiség szerint a Skodaval folyo targyalasok is. A levél elsé
része az 1912-es 250 milli6 koronas rendkiviili hitel elosztasat részletezi. A hitelbdl 170
milliét szantak a tiizérség korszertisitésére.*® EbbSl a 170 milliobol 153 millid értékben
kivantak a maganipartol megrendeléseket tenni. A 16vegesovek és a 16vegtalpak ebbdl az
0sszegbdl koriilbeliil 30-38 millié koronaval részesedtek. Ebbdl a magyar gyar 11-14
milli6 koronanyi megrendelésre szamithatott (36,4 % magyar kvota). Az erdditési mun-
kak esetén (pl. pancélkupolak) tovabbi 4 milliés megrendelést helyezett a levél kilatasba.
A haditengerészet részérdl, a masodik dreadnought-osztaly esetében 7,3 millié koronara
becsiilte Krobatin a varhaté megrendelés értékét.*!

A Skodaval a targyalasok gyorsan zajlottak, s ezekbe bevontak a Kruppot is. A felté-
telek, mint alant lathato, a legfontosabb kérdésekben magyar kormany korabbi elképze-
Iéseinek megfelelden alakultak, igy a részvénytobbség a magyar kormanyt illette, illetve
a gyar a tervek szerint a legnehezebb 16vegek eldallitasara is képes lett volna. A szerz6-
dés a gyar felallitasarél 1913. aprilis 21-én jott létre, a Pénziigyminisztérium, a Skoda és

36 KA MS/PK 1913. XI1-4/9 582.
37 o.
3B HL VII. 97. 99/A. Teleszky Janos levele Lazar Palnak, 1913. majus 9.

% L4zar 1913-ban pert inditott a Skoda ellen, mely 1915 marciusaban peren kiviili megegyezéssel ért vé-
get, a gyar 220 000 koronat fizetett ki neki. A Skodaval valo pereskedése mellett Lazarnak sikeriilt 6sszevesz-
nie von Boog ¢és von Bardolff ezredesekkel is.

40 Hegyi csapatok tiizérségére 20 milliot, tabori tarackokra 70 milliét, nehéz tarackokra 38 milliét, nehéz
mozsarakra és egyéb nehézlovegekre 40 milliot szantak a programbol.

41 KA MS/PK 1913. X1-4/9 582.
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a Krupp kozott. A szerz6dést a 1913/XXI1. tc. mellékleteként be is cikkelyezték. A 13 mil-
1i6 korona alaptékével 1étrejott részvénytarsasag székhelye Budapest lett, mig a gyar felépi-
tését Gyorbe tervezték. A részvényekbdl 7 millié korona a magyar kormanyé lett, 4 millio
korona a Skodaé. A maradék 2 milliorol tigy egyeztek meg, hogy a gyar felallitasa utan a se-
gitség ellentételezéseként azt is a Skoda kapja. A szerzédést 25 év iddtartamra kototték.
A kilenc tagll igazgatdsagba a magyar kormany delegalhatta az elnokot és négy tovabbi ta-
got. A tarsasag neve Magyar Agyugyar Rt. lett, els6 kozgyiilését 1913, jalius 19-én tartotta,*?

A gyér szamara el6irtak, hogy a hadsereg és a haditengerészet 16vegmegrendelései-
nek kvota szerinti részét minden 16vegfajtabol, valamint a honvédség teljes 16vegsziik-
ségletét® legyen képes szallitani. A magyar kormany vallalta, hogy a honvédség szamara
csak ebbdl a gyarbdl rendel meg lovegeket. Az eldiras szerint a gyarnak a kdzgytiléstol
szamitott két éven beliil (1915) meg kellett kezdenie a termelést, tovabbi két év mulva
(1917) pedig minden kaliberti mozsar és tarack eléallitisara képes kellett lennie. Ujabb
harom év mulva (1920) kellett a teljes kiépitettséget és kapacitast elérnie, amikor mar
egy csatahajo teljes fegyverzetét (lovegtornyokkal egyiitt) eld kellett tudni allitania.
A Skoda feladata az allandd miiszaki tanacsadas, illetve a szabadalmak &tadasa volt,
ezért cserébe a tiszta jovedelem 10 %-at kapta. A Kruppnak kizarolag a csdgyartasban
kellett segitséget adnia, a cég miiszaki kozremiikodésért 1 millié koronat kapott. A mun-
kéasok legalabb 75 %-anak magyarnak kellett lennie, tizembe helyezéskor legalabb 25 %-
anak. A Skoda feladata volt a magyar mérnokok és miivezetok szakképzése is. A gyarnak
tilos volt ontodét felallitania a magyar vasipar védelmében, és eldirtak azt is, hogy a gyar a
sziikséges anyagokat csak Magyarorszagon szerezheti be. Egyediil a tégelyacél esetében
kellett kivételt tenni. Ezt az anyagot ugyanis csak a Krupptdl lehetett beszerezni, mivel
Magyarorszagon képtelenek voltak azt eléallitania. E18irtik tovabba a Skoda szdmra, hogy
a Pilsenbdl a gydri gyarba szallitott anyagok aranak legalabb 10 %-kal alacsonyabbnak kell
lennie, mint amennyiért ugyanazokat a cs. és kir. arzenaloknak szallitjak.*

Az Magyar Agytigyar Rt. 1914. janudr 22-én jelentette a haditengerészetnek, hogy a
gy6ri telepen a munkat 1915 juliusatol megkezdi, 15 cm kaliberig, és 1915-1916-ban a
kvotaszert szallitast vallalni tudja. A titoktartis miatt arra kérték a tengerészeti osztalyt,
hogy a valaszlevelet az Agytigyér elndkének, Hoffmann Hugoénak a bécsi lakasara kiild-
jék.® A haditengerészet érdeklédésére az Agyugyar felsorolta, hogy milyen Iovegfajta-
kat milyen hataridore lesz képes szallitani: 1915. julius 1-jét6l agytkat 15 cm-ig és mo-
zsarakat 30,5 cm-ig, 1917. julius 1-jét6l az Gsszes fajta tarackot és mozsarat, 1920. julius
1-jétdl pedig egy csatahajo komplett fegyverzetét (16vegtoronnyal egylitt). A gyar igérete
szerint 1920 juliusatol képes lesz kétévenként egy-egy csatahajo teljes fegyverzetének
eléallitasara, abban az esetben, ha azt a szallitasi hataridé el6tt négy évvel a haditengeré-
szet megrendeli.*

42 KA MS/PK 1914. XI-4/9 2157.

3 Balla 1993. I. 30. 0. A honvéd tiizérség 1914. aprilis 1. utani békehadrendjében 31 darab 6 agyus és 3
darab 4 agyus liteg szerepelt. A 1oveganyag egységesen 5. mintaji 8 cm tabori agyubol allt. A honvéd tiizérség
felallitasa utan lovegeinek egy részét a kozos tiizérségtol kolesonbe kapta.

4 KA MS/PK 1914. XI-4/9 2157.
45 KA MS/PK 1914. X1-4/9 456.
6 KA MS/PK 1914. XI-4/9 1507.
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A Magyar Agytgyér Rt. felallitisa mind Magyarorszag, mind pedig Gydr szempont-
jabdl igen jelentds 1épés volt. Gyor varosa a telepiilés keleti hataraban, a Budapest-Bécs
vasutvonal mellett 20 katasztralis hold teriiletet ingyen bocsatott a gyar rendelkezésére,
emellett vallalta, hogy a gyartelephez utat, csatornat, gaz- és vizvezetéket épit. A gyar
szamra sziikséges iparvagany kiépitése pedig allamkoltségen tortént. A 22 épiiletbdl allo
gyaregyiittes, melynek legnagyobb épiilete a 120x90 méteres miihely volt, a harom évre
tervezett épitési hatarid6 el6tt teljesen kiépiilt. A gyar munkaslétszama 1917-ben meg-
kozelitette az 5000 f6t. Az els6 vilaghaborut kdvetden 1919-ben a gyarat sulyos karok
érték, a roman csapatok minden mozdithatd berendezést leszereltek és elvittek. A Ma-
gyar Agyugyar Rt. 1921-ben végleg besziintette a mitkddését, ezt kovetden a magyaror-
szagi loveggyartas Diosgyorben folyt. A bécsi Heeresgeschichtliche Museumban ma is
lathaté egy, a Magyar Agyugyar Rt. altal gyartott 10,5 cm agyq.

A gy6ri Magyar Agyvigydr Rt. dltal gydrtott 7,5 cm-es M 1915 hegyi dgyi

a bécsi Heeresmuseumban
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